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1876. 


DOCÜMETO 
DEPT. 


Señor  D.  Enrique  Meigos. 


Muy  Señor  mío. 


En  Diciembre  de  1 871  tuve  la  dicha  de  enviar  á  U.,  impresa  ya,  la 
primera  edición  del  presente  libro,  idea  de  U.  cuyo  desempeño  tuvo  la 
bondad  de  confiarme  y  que  yo  realicé  cuanto  mejor  pude,  en  medio 
del  sinnúmero  de  dificultades  con  cjue  asédja  al  coleccionista  la  falta  de 
archivo. 

Aquella  edición   desapareció,    tiempo   ha,  y   porque  hace  íalta  á 

* 

cuantos  tienei^  que  entenderse  en  asuntos  de  ferrocarril,  el  bizarro  Mi- 

ir 

nistro  que  fué  de  Gobierno  Sr.  D.  Aurelio  García  y  García  me  animó  á 
imprimir  esta  nueva  edición^  con  aquel  deseo  del  bien  y  la  honrada  en- 
tereza que  muy  altos  fines  le  deparan  en  su  carrera  de  hombre  de 
Catado. 

Aquí  presento  á  U.  su  obra  nuevamente,  si  bien  en  forma  del  todo 
distinta  á  la  primera:  para  obviar  dificultades  en  la  busca  de  documen- 
tos, he  colocado  juntos  los  que  pertenecen  á  cada  camino,  yendo  estos 
por  orden  alfabético,  de  manera  que  una  rápida  ojeada  baste  para  en- 
contrar la  cita  que  hace  falta. 

Que  U.  reciba  con  agrado  esta  prueba  de  agradecimiento  á  sus 
bondades  conmigo,  desea  de  veras  S.  S. 


L  ^^ 


inion  Camacho. 


Lima,  Diciembre  31  de  1876. 
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Ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno. 


Oráénaosc  los  estadios. 

Lima,  Octubrs  9  de  1868. 

Al  Señor  Prefecto  d^l  Departamento  de 
Arequipa. 

Ix)s  señores  Eepresentantes  de 
los  Departíimentos  de  Puno  y  Cuz- 
co se  han  acercado  al  Gobierno 
manifestándole  que  Don  Enriqtie 
Jileiggs  podría  eiui)render  los  estu- 
dios de  las  líneas  férreas  que  par- 
tan de  esa  ciudad,  hasta  las  del 
Cuzco  y  Puno  j  y  el  Gobierno  adu- 
nándose á  las  ideas  de  los  expresa- 
dos Representantes,  y  animado  del 
mas  vivo  sentimiento  por  favore- 
cer y  prestar  una  decidida  coopera- 
cioQ  á  esta  clase  de  empresas,  cu- 
yos  benéficos  resultados  no  solo 
contribuyen  al  progreso  y  adelanto 
de  los  lugares  en  que  se  implantan, 
jBino  que  tienden  de  una  manera 
positiva  al  bien  de  la  Eepública, 
no  tendría  inconveniente  alguno 
para  aceptar  la-propuesta  que  hi- 
ciese el  referido  Meiggs  para  hacer 
los  estudios  de  las  mencionadas  lí- 
rneas,  bajo  las  mismas  bases  de  la 
que  hizo  para  el  ferrocarril  de  Jau- 
la. 

XOM.  i 


Con  tal  objeto  puede  ÜS.  pro- 
porcionar al  señor  Meiggs  todos 
aquellqs  datos  y  facilidades  que 
pudiese  necesitar  y  estuviesen  al 
alcance  de  esa  Prefectura,  para  el 
indicado  "fin,  dando  ÜS.  cuenta  á 
este  Ministerio,  para  que  el  Gobier- 
no ¡meda  en  seguida  dictar  las  me- 
didas que  fueren  convenientes. 

Dios  guarde  á  US. — P.  Gal  vez. 


Ley  g^eneral  sobre  eonstnicclon  de  ferro- 
carriles y  emisión  de  bonos. 

EL  CIUDADANO  JOSÉ  -BALTA 

PRESIDENTE     CONSTITUCIONAL     DE    LA.     BEPÍTBLICA. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado 
la  ley  siguiente : 

EL  CONGRESO  DE  LA  REPÚBLICA  PERUANA 

Considerando : 

Que  es  deber  de  la  representa- 
ción nacional  facilitar  la  comuni- 
cación entre  los  pueblos,  fomentan- 
do la  construcción  de  ferrocarriles 
en  todo  el  territoiip  de  la  Eepá- 
blica ; 

Ha  dado  la  ley  siguiente  : 

Axt.   1?    Se  autoriza  al  Poder 
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Ejecutivo  para  que  conforme  á  la 
ley  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
proceda  á  contratar,  previos  los 
estudios  necesarios  y  presupuestos 
respectivos,  la  construcción  de  los 
ferrocarriles  de  Arequipa,  Puno  y 
Cuzco ;  de  Chimbóte  á  Santa  ó  á 
Huaraz  ;  de  Trujillo  á  Pacasmayo 
y  Cajamarca ;  de  Lima 4  Jauja  y  la 
"  de  los  demás  que  necesite  la  Repú- 
blica. • 

Art.  29  Se  le  autoriza  asimismo 
para  que,  si  lo  estima  conveniente, 
pueda  emitir  bonos,  cuyo  servicio 
hará  el  Gobierno,  que  ganen  el  seis 
por  ciento  de  interés  anual,  y  que 
tengan  un  dos  por  ciento  de  amor- 
tización acumulativo,  siempre  que 
los  empresarios  reciban  los  bonos  á 
la  par,  y  convengan  en  que  dicha 
amortización  principie  á  los  diez 
años. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á  su 
cuipplimiento. 

Dada  en  la  sala  de  sesiones  del. 
Congreso,  en  Lima,  á  15  de  Enero 
de  1868.  —  José  RuFíisro  Eoheni- 
QUE,  Presidente  del  Senado. — Juan 
Oviedo,  Presidente  de  la  Cámara 
de  Diputados.  —  Francisco  Cha- 
vez,  Secretario  Senador.  —  Pedro 
Bbrkales,  Diputado  Secretario. 

Al  Excrao.  Señor  Presidente  de  la  Repii- 
^        blica. 

Por  tanto,  mando  se  imprima, 
•publique  y  circule  y  sé  le  dé  el  de- 
bido cumplimiento.  Dado  en  la  ca-' 
sa  de  Gojjierno,  en  Lima,  á  15  de 
Enero  de  1868.  —  José  Balta.  — 
P.  Calvez. 


Traxo  final. 

itwa,  Setiembre  20  de  1869. 

Presentados  los  estudios,  trazos, 
perfiles  y  presupuesto  á  que  se  re- 
fiere^el  anterior  oficio,  y  de  confor- 
midad con  lo  dispuesto  en  el  artí- 
culo 29  de  la  ley  de  8  de  Noviembre 
de  Í864;  nómbrase  por  parte  del 
Estado  al  ingeniero  D.  Gerrit  Bac- 
Jtus,  para  que  de  acuerdo  con  el 


que  nombre  el  empresario  D.  En- 
rique- Meiggs,  se  forme  ^\  trazo  fi- 
nal y  se  rectifique  el  presupuesto 
de  la  línea  férrea  de  Arequipa  á 
Puno. 

Regístrese. —  Rúbrica  de  S.  E. — 
Vblarde, 


Limaf  Señemhre  24  de  1869. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  e!  Despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

Señor : 

En  cumplimiento  del  cargo  con 
Bl  que  US.  me  honró  para  exami- 
nar el  trazo  de  la  línea  de  Arequi- 
pa á  Puno,  y- rectificar  él  presupues- 
to en  compañía  del  ingeniero  que 
nombre  el  empresario  señor  D.  En- 
rique Meiggs,  quien  designó  al  se- 
ñor D.  Ernesto  Malinouski,  y  des- 
pués de  haber  examinado  junto  con 
él  los  planos  y  documentos,  tengo 
el  honor  de  exponer  á  tJS.  el  resul- 
tado á  que  hemos  llegado. 

El  trazo  ha  sido  estudiado  con 
toda  la  inteligencia  que  se  debia 
esperar  del  personal  que  el  señor 
Meiggs  empleó  para  eÚo  y  no  da 
lug»r  á  observaciones. 

En  cuanto  al  presupuesto  que  en 
general  ha  sido  calculado  muy  ra- 

S'onalmente,  contiene  algunos  ár- 
enlos susceptibles  de  reducción 
en  los  precios  de  corte  de  peñole- 
ría,  para  la  formación  del  camino; 
así  el  metro  cúbico  de  -cortes  de 
aglomeración  debe  ser  reducido  á 
4  soles  50  centavos  y  el  .de  cortes 
en  roca  dura  á  3  soles  60  centavos 
y  el  de  roca  regular  á  3  soles ;  lo 
que  produce  una  reducción  total 
de  $  1.122,095  ó  sea  en  números 
redondos  de  $  1.000,000.  Por  con- 
siguiente, opino  que  el  presupuesto 
total  debe  ser  flja<lo  en  30.000,000 
solee  en  lugar  de  los  34.700,009  sop- 
les. 

En  cuanto  á  los  gastos  relativos 
'al  trazo  y  que  ascioiden  á  46,000 
soles,  debo  observar  que  aunque  el 
total  no  está  acompnñado  de  las 
facturas  que  quedaron  en  manos 
del  ingeniero  en  jefe  en  Arequipa, 
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con  todo,  en  vista  4©  que  la  exten- 
Bion  de  la  línea  es  de  230  millas 
•  inginas,  y  que  por  consiguiente  el 
precio  por  milla  no  llega  sino  á  200 
soles,  este  gasto  debe  considerarse 
como-  sumamente  moderado,  y  no 
da  lagar  á  ser  observado.  ' 

Dios  guarde  á  US.  —  Gbrrit  S. 
Backus,  ingeniero  del  Estado. 


El  ingeniero  nombrado  por  el 
empresario  Sr.  D.  Enrique  Meiggs 
acepta  en -su  totalidad  las  justas 
condiciones  del  sí^ñor  D.  Gerrit  S. 
Backus. —  Ernesto  Malinoüski. 


C«iifocatorlA« 

lÁmüy  Setíenibre  24  de  1869. 

Estando  terminada  la  rectifica- 
cica  qae  han  practicarlo  los  inge* 
nieros  Báekns  y  Malinouski,  en  el 
tiaa»  final  y  consiguiente  presu- 
puesto del  estudio  del  ferrocarril 
ti^w&dino  de  Arequipa á  Puno; 
cdmquense  las  respectivas  pro- 
poéitfias  pan^  la  ejecución  de  tan 
importante  obra. 

Gottnníqnese  y  publíquese.— Eú- 
hrica  de  S.  E.~VBL4ia)B. 


1  y         Bases  liara  el  remate. 

.  Idma,  Setiembre  2J5  de  ]86!:>. 

■ 

^tando  teripinados  los  estudios 
del  ferrocarril  trasandino  de  Are- 
qnipa  á  Pono  que  jjor  ley  de  15 
<Íi  ^gmto  de  1868  ae  autorizó  al 
PoááPl^ecutivo,  para  que  confor- 
me á  la  de  8  de  Noviáinbre  de  1864, 
padiese  contratar  la  construcción 
<teldta<lo  ferrocarril,  se  dispone; 
que  se  admiten  propuestas  cerra- 
ba» por  el  termino  de  cuarenta  días 
paía  la  conducción  del  citado  fer- 
rocarril, sea  por  cuenta  del  Estado 
^  por  una  empresa  particular, 
^MMfDpaüando  u£ii|  garantía  de  qui- 
nietos  mil  solesy  á  satisfacción  del 
Q^aro  Fiscal  de  este  Departamen- 
^  y  aigetánüose  á  las  bases  si- 
SQlMites. 


BSPBCIFIOACIOIí. 

A.  Trabajos  de  forniaciou  del  ca- 
mbio. 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente. 

En  tierra  ó  cascajo  tanto  en  ex- 
cavación como  en  terraplén  cuatro 
metros  y  treinta  centímetros. 

En  excavación  de  roca  sólida 
tres  metros  y  setenta  centímetros  á 
treinta  centímetros  mas^abajo  de 
la  gradiente 

2.  Los  socavones  tendrán  cuatro 
metros  ochenta  «entímetros  de  alto, 
contados  desde  la  cima  del  arco 
hasta  treinta  centímetros  mas  aba- 
jo de  la  gradiente,  hasta  donde  se 
sacará  el  material  como  en  bis  ex- 
cavaciones de  roca  sólida,  rellenan- 
do en  uno  ú  otro  caso  con  "arena  ó 
cascajo  hasta  llegar  á  la  gradiente. 
Los  socavones  llevarán  arquería, 
donde  la  calidad  del  terreno  lo  ha- 
ga necesario. 

3.  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  cortes  de  roca 
sólida :  en  todos  los  demás  cortes 
y  terraplenes  será  el  natural. 

4.  Los  terraplenes  en  tierra  ó 
cascajo  se  harán  mavS  altos  de  lo  que 
deben  quedar,  en  uu  seis  por  cien- 
to de  altura. 

5.  Donde  s^an  necesarias  las  al- 
cantarillas, se  harán  de  cal  y  la- 
drillo ó  de  piedras. 

6.  La  gradiente  máxima  será  de 
tres  por  ciento  en  curvas  de  menos 
trescientos  metros  de  radio  y  de 
cuatro  por  ciento  en  los  demás  ca- 
sos. 

7.  El  radio  mínimo  de  las  curvas 
será  de  ciento  diez  metros. 

8.  Los  viaductos  serán  de  fierro 
en  la  sobreestructura,  y  tendrán 
estribos  de  i^iedra  ó  de  fierro. 

9.  No  hay  necesidad  de  lastrar 
el  camino ;  pero  los  espacios  entre 
los  durmientes  deben  ser  rellena- 
dos hasta  cubrirlos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos 
ó  privados  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán barreras. 

11.  Se  cercará  de  una  manera 
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segura  el  camino,  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

12.  Loa, muros  de  retención  pue- 
den hacerse  en  piedra  seca,  sujetos 
como  en  todos  los  demás,  á  la  pre- 
vención que  menciona  el  artículo 
2F. 

B.  La  via. 

1.  Ancho  de  la  via  entre  los  rie- 
les un  metro  cuarenta  y  cuatro  cen- 
tímetros. 

2.  Forma  del  riel  la  que  se  deno- 
mina T. 

3.  Peso  del  riel  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  j)ar  metro. 

4.  Junturas  suspendidas  y  ¡con 
dos  planchas  de  fierro  dulce,  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par  cuando  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tornillos  de 
veintidós  milímetros  de  diámetro. 
(Fish  piales  suspended  joinU.) 

5.  Cruceros  y  puntas  de  acero  de 
Bessemmer, 

6.  Pernos  americanos  hechos  por 
máquina. 

7.  Durmientes  de  dos  metros  cin- 
cuenta centímetros  de  largo  y  vein- 
te centímetros  de  ancho  por  trece 
centímetros  de  espesor,  de  roble, 
pellín,  alerce,  ciprés  ó  pino  colora- 
do de  California. 

8.  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá con  tt)das  líis  precauciones  que 
exijan  los  cambios  de  temperatura, 
y  los  pasos  en  las  curvas  serán  ajus- 
tados aellas  antes  de  su  colocación. 

9.  Los  durmientes  se  colocarán 
á  setenta  y  cinco  centímetros  de 
centro  á  centro  v  mas  inmediatos 
en  las  junturas,  según  costumbre. 

C.  Estaciones. 

I.  Debiendo  la  prolongación  del 
feíTOcarril  de  Mejía  hasta  Puno 
producir  un  aumento  considerable 
en  el  tráfico  de  pasajeros  y  merca- 
derías, el  contratista  del  presente 
camino  quedará  obligado  á  exten- 
der y  ensanchar  en  las  proporcio- 
nes que  se  requiera,  todos  los  edi- 
ficios y  dependencias  de  la  estación 
de  Arequipa  correspondientes  á  la 
línea  en  actual  construcción,  suje- 
tándose á  lo  prevenido  en  el  artí- 
culo 2  F. 


La  estación  de  Puno  abrazará : 
19  Un  edificio  que  contenga  : 

(a)  Salones  amueblados  para 
pasajeros  de  primera  clase  y  otros 
para  los  de  segunda,  en  desparta- 
mentes  separados  para  los  pasaje- 
ros que  llegan  y  los  que  salen. 

( B )  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

(c)  Oficinas  pai'a  recibir  y  en- 
tregar equipajes  separados,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios., 

-(d)  Oficinas  de  equipajes  olvi- 
dados. 

(ií¡)  Lugares  excusados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  cla- 
se separívlos,  y  los  de  hombres  se- 
parados de  los  de  mujeres. 

(f)  Urinarios  para  pasajeros  de 
primera  y  seguuda  clase  separa- 
dos. 

(o)  Dos  departamentos  amue- 
blados, aparentes  para  los  suí)er- 
in tendentes  y  sus  familias,  y  las 
necesarias  habitaciones  amuebla- 
das para  los  empleados. 

(h)  Un  salón  amueblado  para 
el  directorio. 

29  Un  edificio  para  acomodarlo 
ménod  seis  locomotoras,  con  sus 
fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

39  Un  edificio  para  composturas 
de  locomotoras  con  todos  los  útiles 
y  la  maquinaria  necesaria  y  vivien- 
das para  maquinistas  y  fogoneros. 

49  Jjw  edificio  para  fábrica  y 
compostura  de  carros  y  coches,  con 
viviendas  para  los  carpinteros. 

59  Un  edificio  ó  corral  para  car- 
bón y  leña. 

69  Los  tanques  necesarios  de  fier- 
ro batido,  colocados  sobre  estructu- 
ra de  fierro  ó  albañilería,  que  con- 
tenga cada  uno  doscientos  galones, 
con  sus  aparatos  correspondientes. 

79  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  ]>esar  carros  cargados,  paten- 
te ^'Fairbank." 

89  Una  tornamesa  de  quince  me- 
tros de  diámetro,  patente  "Sellers,^ 
de  Filadelfia.    ^ 

99  Una  ramada  para  los  carros. 

10.'  Un  embarcadero  en  ranfla  pa- 
ra bestias. 


DEL  PERÚ. 


II.  Habrá  estaciones  de  segunda 
clase  en  los  puntos  siguientes  : 

Yura, 

Uynpampa, 
Cañagna, 
Coica, 

Maravillas  y 
Juliaca. 
Cada   una  de  estas  estaciones 
comprenderá  lo  siguiente : 

(a)  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensionies  apropiadas  para  pasaje- 
ros de  primera  y  segimda  clase. 

(b)  Una  boletería  con  sus  apa- 
ratos. 

(c)  Una  oficina  para  recibir  y 
entregar  los  equipajes  y  las  cargas 
con  una  división  para  guardar  los 
equipajes  que  convenga. 

(p)  Un  local  para  hufete. 

(e)  Lugares  excusados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase 
y  los  de  hombres  separados  de  los 
de  mujeres. 

III.  Habrá  estaciones  de  tercera 
clase  en  los  lugares  siguientes: 

Piedra  Picchu, 
Lomas  del  Quisco, 
Pampas  de  Cimarrones, 
Rio  Sumbay, 
Onicero, 
Lagunillas, 

Cayataya  6  Las  Huertas, 
Cabañil]  as, 
Caracoto  y 
Haluncolla. 
Cada   una  de  estas  estacionen 
comprenderá  lo  siguiente: 

(a)  Un  t>an que  de  fierro  batido. 

(b)  Un  paradero  con  su  bolete- 
lía  y  aparatos  correspondientes. 

-D.  Material  rodante. 

1.  Diez  y  seis  locomotoras  ame- 
ricanas de  pri  mera  clase  para  carbón 
bituminoso  ( Bisle's  safety  ti-uck ) 
y  con  los  últimos  adelantos,  y  ca- 
paces de  arrastrar  de  subida  cin- 
cuenta toneladas  netas  de  carga, 
es  decir,  fuera  del  peso  propio  y  el 
de  los  carros,  y  á  razón  de  diez  y 
seis  kilómetros  por  hora,  sobre  gra- 
dientes de  cuatro  por  ciento  com- 
binadas con  curvas  de  trescientos 
Bietay)s  de  radio. 

2.  Todos  los  coches  y  wagones 


tendrán  dos  hogies  de  cuatro  ruedas 
cada  uno,  y  los  coches  serán  para 
sesenta  pasajeros  cada  uno. 

Ocho  coches  para  pasajeros  de 
primera  clase  con  centro  elevado  y 
según  los  últimos  adelantos  y  al- 
gunos con  lugar  excusado. 

Dos  coches  mixtos. 

Doce  coches  de  segunda  clase, 
algunos  con  lugar  excusado. 

3.  Cien  carros  americanos  cerra* 
dos,  de  ocho  ruedas,  para  conducir 
cada  xmo  cuando  menos  diez  tone- 
ladas de  carga. 

4.  Cien  carros  de  pjntafornia,  en 
lo  demás  como  los  de  esqueleto. 

0.  Cinco  carros  cerrados  para 
equipajes. 

6.  Diez  carritos  de  mano. 

7.  Ocho  carros  para  gana<lo. 

8.  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  oast  iron  cJtilhd  wheels. 

9.  Telégrafo  de  sogas  en  los  co- 
ches. 

Una  línea  telegráfica  á  lo  largo 
del  camino,  provista  de  las  oficinas, 
enseres  y  aparatos  correspondien- 
tes en  cada  una  de  las  estaciones 
de  primera  y  segunda  clase. 

Prevenciones  generales. 

1.  Todo  el  material  que  se  em- 
plee será  de  la  mejor  calidad. 

2.  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones y  en  general  para  toda 
obra  de  arte,  así  como  para  cuales- 
quiera nuevos  trazos,  serán  some- 
tidos al  ingeniero  inspector  del  Go- 
bierno para  su  examen  y  final  apro- 
bación. 

3.  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Supremo  Gobierno,  tie- 
ne el  derecho  de  velar  por  el  es- 
tricto cumplimiento  del  contrato  y 
por  la  solidez  de  la  obra. 

Los  trabajos  deberán  comenzar- 
se á  los  dos  meses  después  de  cele- 
brado el  contmto,  y.  la  línea  será 
c<»ncluida  y  entregada  al  Gobierno 
en  el  plazo  determinado  en  la  pro- 
puesta que  fuese  aceptada,  quedan- 
do á  beneficio  del  Estado,  caso  de 
faltar,  la  garantía  prestada  y  sin 
peijuicio  de  la  multa  y  demás  con- 
diciones que  se  estipulen  en  el  re- 
ferido contrato. 
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El  Gobierno  aceptará  la  propues- 
ta que  crea  mas  conveniente  en 
vista  de  las  garantías  que  ofrezcan 
los  proponentes,  para  la  mas  pron- 
ta y  segura  realización  de  la  era- 
presa,  previniéndose  que  vencido 
el  término  de  los  cuarenta  di  as, 
durante  los  que  deben  de  publicar- 
se los  respectivos  avisos  en  el  pe- 
riódico oficial,  el  Ministro  proce- 
derá á  la  apertura  de  dichas  pro- 
puestas, á  las  dos  de  la  tarde  en  el 
salón  de  su  despacho,  á  presencia 
del  Oficial  Mayor,  Jefe  de  Sección 
y  do  los  interesa<los.  —  Velardb. 


AtIüo  oficial. 

En  cumplimiento  del  supremo 
decreto  de  esta  fecha,  el  di  a  3  del 
próximo  mes  de  ííoviembre  se  ven- 
ce el  término  de  los  cuarenta  dias 
fijados  en  la  convocatoria  de  las 
propuestas  relativas  a  la  construc- 
ción del  ferrocarril  trasandino  de 
Arequipa  á  Puno,  previniéndose 
que  en  dicho  dia  se  verificará  la 
apertura  de  las  mencionadas  pro- 
puestas, con  arreglo  á  las  bases  fi- 
jadas jen  el  supremo  decreto  citado 
antes. 

Lima,  Setiembre  25  de  1869. — 
El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Pú- 
blicas—  José  Navarro. 


El  pueblo  Agradece  la  obra  ordenadat 

Arequipa,  Octubre  4  de  18()9. 

Al  Señor  Minístn)  de  Estado  en  el  Despa- 
cho de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Pii- 
blicas. 

Tengo  el  honor  de  decir  á  ÜS. 
en  contestación  á  su  estimable  ofi- 
cio de  25  de  Setiembre  último,  en 
el  que  se  sirve  incluirme  JSl  Perua- 
no^ en  el  que  se  hallan  insertas  las 
bases  para  la  construcción  de  un 
ferrocarril  trasandino  entre  esta 
ciudad  y  la  de  Puno,  que  este  ve^ 
cindario  se  halla  completamente 
reconocido  á  las  señaladas  mani- 
festaciones del  paternal  cariño  de 
S.  E.,  realizadas  por  el  digno  órga- 
no de  ÜS.  Inmensos  é  invalorables 


l3on,  señor  Ministro,  los  beneficios 
que  recibirá  Arequipa  con  aquella 
obra,  lo  mismo  que  los  Departa- 
mentos del  Sur ;  su  vida  industrial 
y  fal>ril  será  mas  poderosa,  el  ciu- 
dadano conocerá  las  ventajas  del 
trabajo  y  las  guerras  intestinas  de- 
saparecerán, no  lo  dudo,  para  siem- 
pre. 

Dignaos,  señor  Ministro,  pdner 
en  conocimiento  de  S.  E.  el  Presi- 
dente el  contenido  de  est«  oficio,  y 
de  aceptar  mis  cordiales  felicitacio- 
nes por  la  parte  que  ha  cabido  á 
US.  en  la  iniciativa  de  la  obra  men- 
cionada. 

Dios  guarde  á  US. — S.  M. — An- 
tonio Rodríguez  Eamírbz. 


Contrato. 

LUna,  Diciembre  1%  de  1869. 

Vistas  las  propuestas  de  D.  En- 
rique Meiggs  y  D;  Antonio  Salinas 
presentadas  con  motivo  de  haberfee 
exi^edido  el  decreto  de  25  de  Se- 
tiembre último  convocándose  pro- 
puestas para  la  construcción  del 
ferrocarril  trasandino  de  Arequipa 
á  Puno;  y  resultando  que  observa- 
das las  prescripciones  que  previe- 
ne la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864,  la  comisión  especial  de  inge- 
nieros ha  probado  los  trazos,  pla- 
nos y  presupuestos,  bajo  los  cuales 
debe  precederse  á  la  construcción 
del  m^cionado  ferrocarril:  que  en 
el  exáinen  comparativo  p'racticado' 
por  la  comisión  de  comerciantes 
acerca  de  las  referidas  propuestas, 
se  manifiesta  que  ninguna  de  ellas 
es  aceptable  en  cuanto  se  refieren 
á  recibir  el  precio  en  dinero  para 
construir  la  referida  vía,  y  sí  lo  es 
la  propuesta  de  Meiggs  x>ara  veri- 
ficarlo por  cuenta  del  Gobierno,  re- 
cibiendo iín  bonos  el  valor  presu- 
puestado, con  tal  que  se  conforme 
con  las  condiciones  que  establece 
dicha  comisión  :  que  el  fiscal  de  la 
Excelentísima  Corte  Suprema  ha 
dictaminado  en  el  mismo  sentido 
que  la  comisión,  sentando  las  ba- 
ses del  contrato  en  íntima  rel&<?ion 
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con  el  ferrocaiTÜ  de  la  Oroya,  por 
cuyo  motivo  se  mandó  poner  eu 
conocimiento  de  Meiggs,  quien  se 
conformó  aceptando  las  bases  y 
condiciones  referentes  á  su  pro- 
puesta, según  lo  comprueba  el  plie« 
go  que  ha  presentado  y  que  se  ha 
mandado  agregar  al  expediente  de 
la  materia :  que  llenados  todos  los 
requisitos  legales,  el  Gobierno  de- 
be détK3rminar  la  propuesta  que  sea 
mas  ventajosa,  áfin  de  realizar  una 
obra  de  tan  vastos  resaltados  para 
el  adelanto  y  prosperidad  de  todos  ■ 
los  pueblos  del  sur  de  la  Eepúbli- 
ca ;  de  conformidad  con  lo  infor- 
mado por  la  comisión  financiera, 
con  el  dictamen  fiscal  y  en  cum- 
plimiento de  la  ley  especial  de  13 
de  Enero  último,  por  la  que  se  fa- 
cultó al  Gobierno  para  la  construc- 
ción del  mencionado  ferrocarril;  se 
admite  y  se  acepta  la  pi'opuesta  de 
D.  Enrique  Meiggs  con  las  modi- 
ficaciones acordadas  y  bajo  las  ba- 
ses y  condiciones  siguientes  : 

1?  D.  Enrique  Meiggs  por  sí  y 
por  sus  herederos,  albaceas  y  legí- 
timos representantes,  se  obliga  á 
construir  el  ferrocarril  trasandino 
de  Arequipa  á  Puno,  con  sujeción 
al  plano  y  trazo  hechos  por  el  in- 
geniero en  jefe  D.  Juan  L.  Thorn- 
dike  y  coa  las  modificaciones  de- 
terminadas por  la  comisión  de  in- 
genierod-en  su  informe  de  6  de  ÍTo- 
viembre  último,  y  los  cuales  que- 
darán arcliivados  y  sellados  en  el 
Ministerio  del  ramo. 

2?  El  empresario  seobligaá  cum- 
plir todas  las  prescripciones  conte- 
nidas en  el  decreto  de  convoca- 
toria de  25  de  "Setiembre  último, 
de<3larandocategóricamente  que  las 
acepta  todas  en  calidad  de  condi- 
ciones esenciales  de  este  contrato, 
á  cuyo  fin  se  insertarán  en  la  es- 
critura, entendiéndose  que  el  pía- 
'zo  será  de  cuatro  meses  para  prin- 
■  dpiar  la  obra,  en  lugar  de  los  dos 
meses  que  se  fijaron  en  el  artículo 
89  de  las  prevenciones  generales. 

3?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la^ia  serán  de  la  me- 
jor calidad  y  todos  los  trabajos  y 


obras  de  la  línea  se  harán  bajo  la 
inspección  y^  entera  satisfacción 
del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el 
Gobierno  nombre  aí  efecto.  El  Go- 
bierno nombrará  además,  de  su 
cargo  y  cuenta  uno  ó  mas  comi- 
sionados especiales  encargados  de 
inspeccionar  dicho  material  en  ol 
lugar  en  que  se  efectúen  las  com- 
pras y  antes  de  su  remisión  al  puer- 
to de  su  destino.  El  certificado  de 
aprobación  que  en  este  caso  expi- 
dan los  comisionadlos  del  Gobier- 
;no,  relevará  al  contratista  de  toda 
responsabilidad  futura  respecto  á 
la  calidad  de  los  materiales. 

4?  El  empresario  se  obliga  á 
adoptar  é  introducir  en  la  cons- 
trucción de  la  linea  y  sus  depen- 
dencias con  ^1  fin  de  mejorarla,  to- 
das las  alteraciones  que  en  ma- 
teria de  puentes,  viaductos,  cam- 
bios de  via  y  trazos  disponga  el 
Supremo  Gobierno,  ordenándolo 
por  decreto  especial  á  pedimento  y 
con  informe  del  ingeniero  Inspec- 
tor, con  tal  que  dichas  modificacio- 
nes no  afecten  de  una  manera  sus- 
tancial los  planos  y  el  costo  total 
de  la  obra ;  siendo  entendido,  que 
si  de  dichas  alteraciones  resultare 
ahorro  ó  aumento  sobre  el  precio 
estipulado,  la  diferencia  avaluada 
antes  de  dar  principio  á  la  altera- 
ción, por  dos  ingenieros,  uno  de  los 
cuales  nombrará  la  empresa,  se 
descontará  ó  se  abonará  proporcio- 
nalmente  al  empresario  sobre  la 
suma  fijada  en  la  cláusula  21  como 
precio  total  del  ferrocarril. 

5?  Si  la  obra  no  se  ejecutase  con- 
forme al  plano  y  trazo  de  que  ha- 
bla la  cláusula  1?  ó  á  las  modifica- 
ciones de  que  se  encarga  la  4?  ó  si 
hubiere  imperfección  en  la  ejecu- 
cion  y  requerido  el  contratista  pa- 
ra poner  el  remedio  conveniente 
por  el  ingeniero  inspector,  se  resis- 
tiese alegando  razones  para  justi- 
ficar su  procedimiento,  se  nombra^ 
rá  un  arbitro  por  cada  parte,  y  lo 
que  estos  decidan,  y  en  caso  de  dis- 
cordia, decida  el  tercero  dirimen- 
te nombrado  por  ellos,  obligará  ir- 
remisiblemente al  empresario^  y  si 
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este  no  cumpliere  la  decisión  de  los 
arbitros,  dará  derecho  al  Gobierno 
para  anular  el  contrato.  La  sus- 
pensión del  trabajo  por  mas  de  tres 
meses  seguidos  por  casos  que  no 
sean  de  fuerza  mayor  ó  fortuitos, 
produce  igual  derecho  en  favor 
del  Gobierno.  En  los  dos  casos  pre- 
citados de  caducidad  del  contrato, 
^el  Gobierno  solo  estará  obligado  á 
pagar  la  parte  de  la  obra  bien  eje- 
cutada y  los  gastos  en  ella  realiza- 
dos, y  el  contratista  en  el  deber  de 
indemnizar  al  Gobierno  los  daños 
y  perjuicios  sufridos  por  su  falta. 
6?  El  empresario  se  obliga  á  ter- 
Doinar  completamente  la  mencio- 
nada linea,  con  todas  sus  depen- 
dencias y  entregarla  expedita  pa- 
ra el  servicio  público  en  el  término 
de  cinco  años  que  empezarán  á  cor- 
rer á  los  cuarenta  días  de  firmada 
la  escritura. 

7?  El  tiempo  se  contará  de  fecha 
Á  fecha,  siendo  entendido  que  so- 
lamente podrá  aumentarse  en  com- 
pensación de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiese  paralizado  por  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor,  y  de- 
mas  reconocidos  por  derecho,  con 
tal  que  sean  oportuna  y  legalmente 
acreditados,  ó  bien  por  la  demora 
que  sufriese  el  contratista  en  ad- 
quirir los  terrenos  necesarios  para 
la  via  y  dependencias,  ya  sean  de 
propiedad  de  Estado,  municipales, 
de  beneñc>encia  ó  de  particula- 
res. 

8?  El  contratista  se  obliga  á  ase- 
gurar y  garantizar  al  uso  público 
la  construcción  de  la  obra  hast^ 
tres  años  después  de  concluida  y 
entregada  al  Supremo  Gobierno, 
quedjindo  responsable  durante  ese 
tiempo,  á  reparar  á  su  costa  los  da- 
ños procedentes  de  una  mala  ó  de- 
fectuosa ejecución,  pero  no  los  oca- 
sionadQS  por  el  debido  uso  de  la 
via,  6  por  los  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  de  que  habla  la  cláu- 
sula ])recedeute.  Ño  se  comprende 
en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que 
emplee  el  contratista  en  las  repa- 
raciones á  que  está  obligado. 

9f  Comprendiendo  el  trazo  final 


diferentes  secciones,  queda  estipu- 
lado que  si  al  Supremo  Gobierno 
le  conviniere  recibir  la  linea  por 
secciones,  estará  obligado  el  em- 
presario á  entregarla  de  ese  modo; 
en  cuyo  caso  el  empresario  podrá 
servirse  gratuitamente  (Je  la  sección 
entregada,  para  la  conducción  de 
los  víveres,  máquinas,  herramien- 
tas y  demás  artículos,  lo  mismo 
que  empleados  y  operarios  desti-  , 
nados  al  servicio  del  ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  s^  dé 
por  recibido  de  la  via  ó  de  las  sec- 
ciones, según  lo  pactado  en  la  cláu- 
sula anterior,  presentará  el  empre- 
sario el  respectivo  certificado  del 
ingeniero  en  jefe,  por  el  que  conste 
hallarse  realizadas  las  condiciones 
de  este  contrato,  y  expedita  la  sec- 
ción 6  via  para  el  tráfico  público, 
extendiéndose  del  acto  material  de 
la  entrega  una  acta  que  firmarán 
el  contratista  ó  su  representante, 
el  ingeniero  en  jefe  y  la  autoridad 
ó  persona  comisionada  por  el  Go- 
bierno. 

11.  El  contratista  podrá  intro- 
ducir trabajadores  del  extranjero, 
y  las  contratas  que  con  ellos*  cele- 
brare, serán  válidas  y  obligatorias  * 
en  cuanto  no  se  opongan  alas  leyes 
del  pais,  quedando  obligíxdo  el  Su- 
premo Gobierno  á  interponer  su 
autoridad  para  que  sean  respeta- 
das y  cumplidas.  Los  agcmtes  di- 
plomáticos y  consulares  del  Perú 
llamados  á  intervenir  en  la  cele- 
bración ó  legalización  de  dichas 
contratas,  no  podrán  en  ningún  ca- 
so exigir  otro  derecho  que  el  de  na 
sol  ó  su  equivalente,  conforme  es- 
tá ordenado  respecto  á  los  colonos 
asiáticos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  linea  quedan  ex- 
ceptuados de  todo  servicio  militar, 
civil  y  concejil  durante  la  obra,  y 
hasta  su  final  conclusión  y  entre- 
ga, salvo  el  caso  de  guerra  exterior 
para  los  peruanos. 

13.  El  contratista  está  facultado 
para  hacer  con  sus  proj^ios  traba- 
jadores, el  servicio  de  los  puertos, 
en  cuanto  solo  se  relacione  directa 
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6  indirectamente  con  la  construc- 
ción del  ferrocarril. 

14.  El  Gobierno  concederá  gra- 
tnitaniente  al  contratista  el  uso  de 
todos  los  terrenos  de  propiedadtlel 
Estado  que  sean  necesarios  para  el 
ferrocan'il,  sus  dependencias  y  edi- 
ficios, así  como  para  la  construc- 
ción temporal  de  viviendas  y  pro- 
vedurias  de  empleados,  operarios 
y  peones.  Si  el  contratista  necesi- 
tase algunos  terrenos  de  corpora- 
ción ó  de  particulares,  el  Gobierno 
le  facilitará  su  adquisición  por  los 
medios  que  determinan  las  leyes 
para  los  casos  de  expropiación  for- 
zosa.'Esta  se  hará  por  cuenta  y 
costo  del  contratista. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asi- 
mismo á  allanar  las  dificultades 
que  pudieran  presea tarse  en  la  pro- 
visión de  aguas  para  el  consumo 
de  trabajadores,  para  el  uso  de  las 
locomotoras  y  para  los  ti^abajos  de 
la  via  y  sus  dependencias,  pagan- 
do el  contratista  las  indemnizacio- 
nes correspondientes. 

10.  Las  condiciones  de  que  se 
ocnpaa  las  dos  cláusulas  preceden- 
tes, solo  tendráu  la  duración  del 
eontrato,  pues  terminando  este, 
ban  de  volver  los  terrenos  y  aguas 
ye  provisionalmente  m  ocuparen 
«irante  los  trabajos,  al  dominio  y 
aso  de  aquellos  Á  quienes  conres^ 
pondan. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamas 
responsable  de  los  daños  y  perjui- 
cios que  el  contratista  ó  sus  agen- 
tes causaren  en  las  propiedades  ó 
terrenos  inmediatos  á  la  línea,  grá- 
venlo estas  responsabilidades  so- 
bre el  contratista. 

18.  Serán  de  libre  importación  y 
exentos  de  t<Klo  derecho  fiscal,  mu- 
nicipal, de  puerto  ó  muellaje,  du- 
rante el  termino  del  contrato,  los 
nícalos  siguientes : 

IV  Máquinas,  rieles,  herramien- 
t«,  material  rodante  y  demás  que 
se  emplee  en  este  género  de  obras: 

í?  Víveres  para  los  trabajadores^, 
entendiéndose  por  tales,  carne  fres- 
ca 6  salada,  papas,  arroz,  ají,  man- 
teca, ^rasa,  pescado  seco,  fréjoles^ 

XOM.   1 


alberjitas,  garvanzos,  frangollo, 
haecillo,  galTeta  y  harina : 

3?  Toda  especie  de  forraje  para 
bestias : 

49  Pólvora  de  minas  ó  cualquie- 
ra otra  materia  explosiva  descu- 
bierta ó  que  en  adelante  se  descu- 
briere. 

Si  el  contratista  quisiese  fabri- 
car la  pólvora  de  minas  ó  materia 
explosiva  que  requiere  el  trabajo, 
podrá  autorizarlo  también  el  Go- 
bierno, previo  otorgamiento  de  fian- 
zas y  demás  seguridades  que  fue- 
se necesario  establecer.  Se  conce- 
de al  contratista  internar  y  hacer 
uso  de  la  pólvora  extranjera  en  el 
trabajo  de  este  ferrocarril,  debien- 
do para  ello  establecer,  ya  sea  en 
tierra  firme  6  á  flote,  depósitos  se- 
guros para  conservarla  con  las 
precauciones  necesarias.  El  con- 
tratista está  obligado  á  acreditar 
el  objeto  de  las  internaciones  á  que 
se  refiere  este  artículo,  y  á  intro- 
ducir solo  la  cantidad  que  nece- 
sitare, según  las  circunstancias  y 
las  exigencias  de  la  obra,  reserván- 
dose el  Gobierno  el  derecho  de  es- 
tablecer, con  este  objeto  y  con  el 
de  procaver  toda  ocasión  de  con- 
trabando, las  reglas  y  formalida- 
des que  creyere  convenientes. 

19.  Con  el  fin  de  acelerar  la  con- 
clusión del  ferrocarril  de  Puno,  que- 
da estipulado,  que  los  buques  que 
conduzcan  materiales,  útiles,  pro- 
visiones, trabajadores  y  artículos 
de  primera  necesidad  consignados  á 
la  empresa,  podrán  tocar  directa- 
mente en  el  puerto  de  Islay  ó  en 
las  caletas  de  Mejia  ó  Moliendo,  y 
verificar  su  despacho  y  descarga 
con  arreglo  á  lo  dispuesto  en  el 
Eeglamento  de  comercio  y  adua- 
nas, respecto  á  los  puertos  mayo- 
res. 

20.  El  contratista  podrá  traspor- 
tar y  conducir  gratuitamente  por 
el  ferrocarril  de  Mejia  á  Arequipa, 
todos  los  materiales,  máquinas, 
herramientas  y  demás  útiles  y  efec- 
tos destinados  al  ferrocarril  de  Pu- 
no, y  del  mismo  modo  á  todos  sus 
empleados  y  peones,  mientras  du- 
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re  la  construcción  de  la  obra,  -ha- 
ciendo uso  de  quince  ó  mas  carros 
y  un  coche  que  necesite  el  ferrocar- 
ril de  Moyen do á  Arequipa,  debien- 
do reemplazarlos  al  año  con  otros 
pertenecientes  al  ferrocarril  de  Pu- 
no ;  pero  pudiendo  hacer  uso  gra- 
tis de  las  locomotoras  del  de  Are- 
quipa. 

21.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Eepública  del  Perú  se  obliga  á 
pagar  al  contratista  D.  Enrique 
Meiggs  ó  á  sus  herederos,  albaceas 
ó  legítimos  representantes  de  sus 
derechos  y  accciones,  por  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  trasandino 
de  Arequipa  á  Puno,  es  decir,  por 
la  via  férrea  y  todos  sus  edificios  y 
dependencias,  provistos  y  equipa- 
dos de  todas  las  máquinas,  útiles  y 
enseres  enumerados  en  las  especi- 
ficaciones generales  que  sirven  de 
base  á  este  contrato,  la  suma  total 
de  treinta  y  dos  millones  de  soles, 
6  su  equivalente  en  moneda  cor- 
riente de  los  paises  en  donde  se 
efectué  le  emisión  de  bonos  con- 
forme á  la  ley  de  15  de  Enero  de 
1869  y  aceptables  á  la  par  por  el 
contratista.  Por  manera  que  los 
bonos  antedichos  deberán  ganar  el 
seis  por  ciento  de  interés  aí  año,  y 
tener  un  fondo  de  amortización 
acumulativo  de  dos  por  ciento  que 
comenzará  diez  añoe  después  de  la 
fecha  de  su  emisión. 

22.  Los  bonos  llevarán  la  fecha 
de  este  contrato  y  sf^rán  firmados 
I)or  el  comisionado  nombrado  ad 
ftoc,  por  el  Supremo  Gobierno  del 
Perú,  y  un  apoderado  del  contra- 
tista. La  emisión  de  los  bonos  ten- 
drá lugar  en  el  Perú,  Londres,  Pa- 
rts, Francfort  y  Nueva  York,  de- 
biendo quedar  depositados  seis- me- 
ses después  de  firmada  la  escritura 
en  un  banco  ó  casa  comercial  de 
Europa  ó  América,  á  satisfacción 
mutua  del  Gobierno  v  del  contra- 
tista. 

El  Gobierno,  de  acuerdo  con  el 
contratista,  firmará  por  un  decreto 
especial  la  redacción,  forma,  serie, 
garantías,  cambios  y  demás  con- 
diciones de  emisión,  autorización 


y  pago  de  intereses,  que  no  estén 
previstos  en  este  contrato,  y  que 
no  oponiéndose  á  él,  sean  indis- 
pensables para  la  mejor  seguridad, 
estimación  y  servicio  de  los  dichos 
bonos. 

24.  El  pago  del  precio  total  es- 
tipulado por  la  obra,  se  hará  efec- 
tivo en,  el  orden  y  forma  siguiente: 

19  El  valor  de  las  facturas  por 
compras  de  rieles,  maderas,  dur- 
mientes, máquinas,  herramientas, 
pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y 
materiales  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  del  ferrocaril,  y 
cuyas  compras  se  harán  bajo  las 
órdenes  del  contratista  ó  sus  agen- 
tes, y  bajo  la  inspección  del  comi- 
sionado ó  comisionados  que  el  Go- 
bierno nombre,  conforme  á  la  cláu- 
sula 3?,  abandonando  en  el  acto  y 
sin  ^ilación  alguna  al  contratista  ó 
á  sus  legítimos  represent»antes  en 
los  expresados  bonos  y  á  la  par, 
por  el  depositario  nombrado  por  el 
Supremo  Gobierno,  de  acuerdo  con 
el  contratista,  tan  luego  como  se 
presenten,  las  referidas  facturas 
debidamente  certificadas  ó  legali- 
zadas por  los  agentes  diplomáti- 
cos, consulares  ó  financieros  de 
la  República  del  Perú  residentes 
en  los  lugares  en  que  se  realicen 
las  referidas  compras,  en  el  caso 
de  que  estas  se  efectúen  en  el  ex- 
tranjero, ó  bien  por  persona  ó  auto- 
ridad competente,  si  se  efectuasen 
en  el  territorio  de  la  Eepública. 

2?  Con  el  fin  de  atender  al  pago 
inmediato  de  los  primeros  desem- 
bolsos hechos  para  compras  de  ma- 
teriales, útiles,'  víveres  ó  cuales- 
quiera otros  artículos  ó  efectos  des- 
tinados al  uso  de  la  línea  ó  al  con- 
sumo de  los  trabajadores,  así  como 
también  al  pago  de  los  primeros 
certificados  expedidos  por  ej  inge- 
niero Inspector  de  la  obra ;  el  Su- 
premo Gobierno,  cuarenta  dias  des- 
pués de  otorgada  la  escritura,  pon- 
drá en  calidad  de  depósito  en  un 
banco  6  casa  comercial  de  esta  ca- 
pital á  satisfacción  mutua  de  las 
partes  contrátíintes,  la  suma  de  sie- 
te millones  de  soles  en  vales  pro- 
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visionales  girados  por  la  Dirección 
General  de  Contabilidad  contra  la 
Caja  Fiscal  de  Lima,  que  ganarán 
nn  seis  por  ciento  de  interés  al  año. 
Estos  vales  servirán  de  suficiente 
título,  para  cambiarlos  á  la  par  con 
los  bonos  definitivos  en  las  plazas 
donde  el  tenedor  tenga  por  conve- 
niente hacer  la  convei^sion.  Queda 
estipulado  que  los  intereses  corres- 
pondientes á  la  antedicha  suma  de 
siete  millones  de  soles  en  vales 
provisionales ,  correrán  de  cargo 
y  cuenta  del  Estado,  desde  el  dia 
de  la  fecha  en  que  el  contratista 
tenga  derecho  á  exigir  su  entrega 
en  pago  de  certificados  del  ingenie- 
ro ó  ingenieros  encargados  de  la 
iní>i)eccion  de  la  obra  por  trabajos 
ya  hechos,  ó  bien  á  mérito  de  las 
facturas  que  en  debida  forma  pre- 
sentare al  referido  depositario,  pre- 
via orden  dot  Ministerio  de  Ha- 
cienda. 

3?  El  resto  se  pagará  al  contra- 
tista en  partidas  mensuales  corres- 
pondientes á  los  trabajos  hechos  y 
qne  estén  en  justa  proporción,  en 
cnanto  á  su  importe,  con  el  costo 
total  de  la  obra.  Para  que  tenga 
lugar  el  pago,  el  contratista  pre- 
sentará mensual  mente  al  deposita- 
rio de  los  bonos  ó  á  su  agente  en 
Lima,  ó  al  depositario  de  los  vales 
pro\isionale6,  de  que  habla  el  inci- 
so 2^  de  esta  cláusula,  el  certifica- 
do del  ingeniero  inspector  do  la 
obra,  siendo  entendido  que  el  va- 
lor de  los  bonos  definitivos  en  cir- 
cnlacion,  nunca  será  mayor  que  el 
que  representen  el  trabajo  ejecuta- 
do y  los  materiales  acumulados  pa- 
ra la  obra. 

25.  El  depositario  de  los  bonos 
llevará  una  cuenta  corriente  gene- 
Kil  de  intereses  entre  el  Supremo 
Gobierno  de  la  República  del  Peni 
y  el  contratista  del  ferrocarril  tra- 
sandino entre  Arequipa  y  Puno,  y 
al  hacei-se  la  liquidación  cada  seis 
fiíeseíí,  se  entregará  á  éste  el  saldo, 
si  alguno  hubiese  en  su  favor,  y  si 
resultase  en  contra,  se  le  cargará 
en  parto  del  primero  ó  i>iimeros 
pagos  que  hayan  de  hacérsele. 


26.  Los  certificados  de  pagos  fir- 
mados por  el  ingeniero  ó  ingenieros 
encargados  de  la  inspección  de  la 
obra,  serán  suficientes  sin  otro  re- 
quisito que  la  orden  del  Ministerio 
de  Hacienda  para  que  el  deposita- 
rio de  los  vales  provisionales  ó  su 
agente  en  Lima  entregue  en  el  ac- 
to al  contratista  ó  á  quien  legal- 
mente  lo  represente,  su  importe 
respectivo  en  dichos  vales,  compu- 
tándose los  intereses  de  los  bonos 
que  se  le  entreguen  desde  la  fecha 
de  los  referidos  certificados. 

27.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  quedase  al  con- 
tratista una  cantidad  de  durmien- 
tes, rieles,  herramientes  ú  otros 
cualesquiera  materiales  y  útiles  que 
el  Gobierno  necesite,  para  el  uso  y 
servicio  de  la  línea,  tendrá  derecho 
de  compararlos  por  el  costo  de  la 
factura  y  en  caso  de  que  por  el  uso 
hayan  snfrido  deterioro,  á  precio  de 
tasación. 

28.  El  contratista  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato, dejará  en  arcas  fiscales  el 
diez  por  ciento  en  bonos  del  im- 
porte de  cada  uno  dq  los  certifica- 
dos por  trabajos  hechos  hasta  el 
completo  de  un  millón  de  soles. 
Esto  depósito  será  devuelto  al  con- 
tratista, cuando  terminen  las  respo- 
sabilidades  contraidas  por  este  con- 
trato, abonándose  entre  tanto  por 
dichos  bonos  depositados,  el  res- 
pectivo interés. 

29.  De  este  fondo  depositado,  en 
la  parte  necesaria  se  hará  efectiva, 
llegado  el  caso,  laidemnizacion  de 
que  se  ocupan  las  cláusulas  5?  y  S^ 

30.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno del  Perú  y  el  contratista 
D.  Enrique  Meiggs,  sus  herederos, 
albaceas  ó  los  que  legítimamente 
lo  representen  su  sus  derechos  y 
acciones  sobre  la  inteligencia  y  eje- 
cución de  este  contrato,  serán  so- 
metidas á  los  tribunales  de  la  Ee- 
pública,  no  pudiendo  en  ningún 
caso  ocurrir  á  otros  medios  que  no 
sean  los  permitidos  por  las  leyes  á 
loá  ciudadanos  del  Perú. 
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31.  Los  derechos  que  esí^e  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  im- 
pone al  contratista,  no  se  suspen- 
derán por  enfermedad  de  él  y  son 
tnismislbles  en  caso  de  muerte  á 
sus  herederos  y  sucesores. 

32.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ó  trasterirso  por  el  contra- 
tista á  otra  persona,  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  t>o- 
bierno,  consignado  en  escritura  pú- 
blica. 

33.  Versando  este  contrato  so- 
bre la  construcción  de  una  obra 
por  cuenta  del  Estado,  se  extende- 
rá la  escritura  correspondiente,  con 
excepción  del  pago  do  contribución 
de  timbres.  '    „ 

34.  Queda  establecido  que  si  en 
laxíonstruccion  ctela  expresada  via 
se  encontrasen  algunos  minerales, 
fósiles,  antigüedades  ú  otras  cosas 
explotables,  desde  luego  serán  de 
propiedad  del  Estado;  el  empre- 
sario pondrá  este  hecho  inmedia- 
tamente en  conocimiento  del  Go- 
bierno, para  que  este  adopte  todas 
las  medidas  que  crea  convenien- 
tes. 

Pase  al  Ministerio  do  Hacienda 
para  su  cumplimiento  en  la  parte 
que  le  respecta,  y  en  especial,  para 
los  arreglos  y  seguridades  que  de- 
ben establecerse  en  lo  relativo  á 
las  cláusulas  veintiuna,  veintidós, 
veintitrés  y  veinticuatro,  y  para 
que  previa  aceptación  del  emj)re- 
sario  Meiggs  de  las  precedentes 
bases,  se  extienda  la  respectiva  es- 
critura. 

Eegístrese  y  publíquese.  — Rú- 
brica de  S.  K— Sroada. 


Comisión  de  compra. 

Chonillosj  Febrero  15  cíe  1870. 

Habiéndose  reservado  el  Gobier- 
no en  la  cláusula  tercera  de  los  de- 
cretos de  18  de  Diciembre  delafio 
próximo  pasado,  la  facultad  de 
nombrar  los  comisionados  que  de- 
ben inspeccionar  la  compra  de  ma- 
teriales que  se  han  de  emplear  en 
la  construcción  de  los  ferrocarriles 
de  esta  ciudad  á  la  Oroya  y  de  Are- 


quipa á  Puno;  nómbrase  á  los  in- 
geniosos D.  Eduardo  Woods  y  D. 
Walton  W.  Evans,  actuales  comi- 
sionados para  la  inspección  de  la 
compra  de  mat-eriales  del  ferrocar- 
ril de  Mejía  á  Arequipa;  al  prime- 
ro para  los  mercados  de  Inglaterra 
y  al  segundo  para  los  de  los  Esta- 
dos Unidos. 

Comuniqúese.— Kúbrica  de  S.  E. 
— Secada. 


Comifiioo  do  iD^eoicros  inspcetoroR. 

Chorrillos,  Febrero  15  de  1870. 

En  cumplimiento  de  lo  dispues- 
to por  los  decretos  de  18  de  Diciem- 
bre del  año  próximo  pasado,  rela- 
tivos á  la  construcción  de  las  línetis 
terreáis  comi)rendidas  entre  el  Ca- 
llao y  la  Oroya  y  de  Arequipa  á 
Puno;  nómbrase  i)or  parte  del  Go- 
bierno insi)ectores  de  ijichas  lineas 
á  los  ingenieros  del  Estado  D.  Pe- 
dro ]\larzo,  para  la  vseccion  com- 
prendida entre  el  Callao  y  la  cor- 
dillera de  Piedra  Parada,  debiendo 
nombrarse  posteriormento  al  que 
deba  intervenir  en  la  segunda  sec- 
ción hasta  la  Oroya;  á  I).  Gerrit  S. 
Backus,  para  la  establecida  entre 
la  ciudad  do  Arequipa  y  el  punto 
denominado  Huayati,  y  á  D.  Fede- 
rico Hohaguen,  para  la  otra  parte 
desde  el  citado  punto  hasta  la  ciu- 
dad de  Puno;  dénseles  las  respecti- 
vas instrucciones. 

Comuniqúese  y  publíquese— Eú- 
brica  de  S.  E.  — Sroada. 


Depósito  para  estar  á  las  resoltas  en  U'is  de 

expropiación. 

Chorrillos,  Marzo  22  d^  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  de  D. 
Enrique  Meiggs,  contratista  para 
la  obra  de  los  íerrt)carriles  del  Ca- 
llao á  la  Oroya  y  de  Arequipa  á 
Puno,  y  teniendo  en  consideración: 
que  aprobados  por  el  Gobierno  los 
trazos  definitivos  de  los  mencíiona- 
dos  feíTOcarriles,  no  pueden  alte- 
rarse en  manera  algunn,  por  cuan- 
to á  que  han  sido  considerados  por 
los  ingenieros  como  los  mas  conve- 
nientes, y  que  cualquiera  variación 
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que  se  hiciese  en  la  linea,  paraliza- 
ría la  ejecución  de  los  trabajos, 
ocasionando  nuevos  gastos  y  (liñ- 
caltades  para  la  terminación  de  la 
obra;  qne  para  evitar  los  obst«4cu- 
los  qué  se  suscitan  por  los  particu- 
lares, cuando  haya  necesi(iad  de 
tomar  parte  de  sus  fundos  por  te- 
ner que  atravesar  por  ellos  la  linea 
férrea,  conviene  allanar  esas  diíi- 
cnltades,  depositándose  por  el  em- 
presario en  la  caja  fiscal  del  Depar- 
tamento la  suma  necesaria  para 
responder  por  el  valor  de  las  in- 
demnizaciones, mientras  se  venti- 
lan los  respectivos  juicios  de  ex- 
propiación forzosa;  que  con  el  fin 
de  acelerar  la  pronta  terminación 
de  los  juicios  que  haya  necesidad 
de  seguirse,  es  indispensable  que 
los  agentes  fiscales,  como  defenso- 
res de  las  intereses  del  Estado,  sean 
los  encargados  de  activarlos,  para 
que  se  concluyan  en  el  menor  tiem- 
po posible;  que  este  procedimiento 
conviene  recíprocamente  á  los  in- 
teresados; que  no  deben  por  moti- 
vo alguno  interrumpirse  los  traba- 
jos de  los  mencionados  ferrocarri- 
les, para  cuya  realización  se  com- 
prometió el  Gobierno  á  dar  todas 
las  facilidades  al  empresario,  según 
las  cláusulas  14  y  15  del  contrato 
celebrado  á  ese  respecto;  que  el 
decreto  de  8  del  presente  pone  tér- 
mino á  las  cuestiones  suscitadas 
con  los  propietarios  de  tierras  en 
lo  relativo  á  la  tasación  y  expropia- 
ción de  estas,  cuando  se  trata  de 
obras  de  pública  utilidad;  que  es 
deber  del  Gobierno  cautelar  los  in- 
tereses del  fisco  y  los  de  los  parti- 
culares, arreglándose  á  las  leyes  y 
disposiciones  vigentes;  de  confor- 
midad COTÍ  lo  dictaminado  por  el 
Fiscal  de  la  Excma.  Corte  Supre- 
Dia,  se  declara:  que  el  citado  con- 
tratista D.  Enrique  Meiggs  lleve 
adelante  loe  trabajos  que  liene  em- 
prendidos  en  dichos  caminos,  con- 
signando en  la  caja  fiscal  de  este 
Departamento  cincuenta  mil  soles 
P«a  responder  por  los  resultados 
dft  las  reclamaciones  que  se  origi- 
nen 6  demandas  que  se  interpon- 


gan, sin  perjuicio  de  los  convenios 
que  pudiera  hacer  el  empresario 
con  los  interesados,  debiendo  el 
Gobierno  dictar  bus  medidas  mas 
eficaces  á  fin  de  que  las  autorida- 
des departamentales  expidan  las 
órdenes  conducentes  para  que  los 
trabajos  no  se  interrum}»an  por 
motivo  alguno;  ofíciese  al  Ministe- 
rio de  Justicia  para  que  dicte  las 
resi)eetivas  órdenes  á  las  Cortes  Su- 
periores de  los  distritos  judiciales, 
en  donde  haya  ferrocarriles  en 
construcción,  con  el  objeto  de  que 
prevengan  á  los  agentes  fiscales 
que  como  personeros  legales  del 
Gobierno  interpongan  los  recursos 
necesarios  en  los  juicios  de  expro- 
piación forzosa  que  ocurran. 

Comuníípiese. — Éúbrica  de  8.  E. 
— Skcada. 


Estación. 


Lima,  Agosto  29  de  1870. 

Estando  para  terminar  los  tra- 
bajos del  ferrocarril  de  Mejia  á 
Arequipa,  y  siendo  por  lo  tanto 
necesario  determinar  el  sitio  en  que 
debe  construirse  la  estación  de  es- 
ta ciudad,  la  que  debe  servir  al 
mismo  tiempo  para  el  ferrocarril 
de  Puno;  se  resuelve:  que  dicha 
estación  se  haga  en  el  terreno  de 
la  propiedad  del  señor  Goyeneche 
y  de  la  Sociedad  de  Beneficencia, 
que  se  halla  comprendido  en  el  án- 
gulo que  forman  el  camino  de  Tin- 
go y  el  de  la  Ronda;  y  á  una  dis- 
tancia que  no  exceda  de  ocho  cua- 
dras <le  la  plaza  principal.  La  enun- 
ciada estación  tendrá  cuando  me- 
nos mil  doscientos  piós  de  largo, 
por  novecientos  de  ancho,  y  se 
construirá  con  todas  las  condicio- 
nes necesarias  para  el  cómodo  ser- 
vicio de  los  dos  ferrocaiTiles  á  que 
está  destinada. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  K.— Santa  María. 


Abono  de  paKi^es. 

Lima,  Enero  2  de  1874. 

Visto  este  expediente  promoví- 
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do  por  la  empresa  de  ferrocarril  de 
Puno,  en  que  solicita  el  abono  de 
cuatrocientos  doce  soles  valor  db 
los  pasajes  que  proporcionó  al  ofi- 
cial y  tropa  que,  de  orden  del  Pre- 
fecto de  Arequipa  marcharon  en  el 
mes  de  Abril  último,  desde  aque- 
lla ciudad  al  lugar  denominado 
Sumbay,  con  el  objeto  de  aprehen- 
der a  los  criminales  que  asesinaron 
al  ingeniero  de  la  empresa  de  car- 
bón d^  piedra  de  dicho  punto ; 
apruébase  la  orden  del  referido 
Prefecto  y  en  su  consecuencia  se 
dispone:  que  la  Caja  Fiscal  de  Are- 
quipa abone  á  la  mencionada  em- 
presa del  ferrocarril  de  Puno,  los 
cuatrocientos  doce  soles  que  recla- 
ma, aplicándose  dicho  gasto  á  la 
partida  731)  del  pliego  19  del  pre- 
supuesto general.  Pase  este  expe- 
dienta al  Ministerio  de  Hacienda, 
para  los  tínes  consiguientes. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  8.  K — Eosas. 


otro  pag«. 

Zima,  Agosto  6*  d^  1874. 

Habiéndose  ordenado  en  el  de- 
creto que  precede,  el  pago  de  cua- 
renta y  nueve  soles  sesenta  centa- 
vos, i)or  el  valor  de  pasajes  y  fle- 
tes proi)orc¡onados  en  el  ferrocar- 
ril de  Arequii}a  á  Puno,  en  Marzo 
último,  correspondiente  al  ramo  de 
Guerra,  pase  este  expediente  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  que  dis- 
ponga que  la  caja  fiscal  de  Arequi- 
pa satisfaga  igualmente  á  la  em- 
presa de  dicha  línea  con  cargo  á  la 
partida  739  pliego  19  del  presu- 
puesto general,  los  veintiocho  soles 
sesenta  centavos  que ,  según  la 
cuenta  adjunta,  importan  los  pasa- 
jes y  fletes  correspondientes  al  ra- 
mo de  Policía. 

Eegístrese  y  couuníquese, — Eú- 
brica  de  S.  E. — Eosas. 


otro  pago. 

Lima,  Agosto  7  de  1874. 

Apruébase  la  adjunta  cuenta  as- 


cendente á  cuatrocientos  veinti- 
ún soles  noventa  y  siete  centavos, 
cuyo  pago  reclama  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Puno,  por  los  pasa- 
jes en  el  tren,  de  los  jefes,  oficiales 
ó  individuos  de  tropa,  y  por  el  fle- 
t^  de  artículos  de  guerra  que  se 
indican,  proporcionados  en  el  mes 
de  Febrero  último,  de  orden  de  la 
prefectura  de  Arequipa :  vuelva  á 
la  mencionada  prefexítura  con  el 
oficio  acordado,  á  fin  de  que  la  re- 
ferida suma  sea  de  abono  en  las 
cuentas  que  jjresen te- dicha  empre- 
sa por  el  arrendamiento  de  la  lí- 
nea. 

Eegístrese. — Eúbrica  de  S.  E. — 

EOvSAS. 


Estado  de  los  trabajos  de  la  linea. 

Lima,  Enero  Zb  de  1872. 

Al  señor  M  uistro  de  Estado  en  el  despa- 
cho de  Gobiemo,  Policía  y  Obras  Pii- 
bliciis. 

En  contestación  á  la  respetable 
nota  de  US.,  fecha  17  del  corrien- 
te, tengo  el  honor  de  informar  al 
Supremo  Gobierno  sobre  el  estado 
exacto  en  que  se  encuentran  los 
trabajos  de  los  ferrocarriles  de  Pas- 
camayo  á  Cajamarca,  del  Callao  á 
la  Oroya,  de  lio  á  Moquegua  y  de 
Arequipa  á  Puno,  cuya  construc- 
ción me  está  encomendada. 

I-TáRROCABKIL  DE  AREQUIPA  1  PUNO. 

.  Hay  concluidas  y  prontas  para 
recibir  rieles,  ó  enrieladas,  ciento 
seis  millas  de  terraplén  y  cortes. 

La  enrieladura  está  concluida  en 
un  trayecto  de  veintiocho  millas. 

El  gran  viaducto  de  Arequipa, 
de  1580  pies  de  largo,  estará  con- 
cluido en  el  presente  raes  é  inme- 
diatamente correrán  los  trenes  so- 
bre él. 

La  construcción  de  la  via  per- 
manente ó  sea  la  colocación  de 
durmientes  y  rieles,  deberá  suspen- 
derse por  uiios  tres  meses,  tiempo 
que  tardará  en  concluirse  el  trabá- 
balo duro  y  difícil  de  las  Lomas 
del  Quisco. — Después  de  esta  in- 
terrupción, el  trabajo  de  enrieladu- 
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ra  puede  s^egiiir  sin  dificultad  ma- 
terial alí^ruua,  en  dirección  á  Puno; 
teniendo  esperanzas  fundadas  de 
concluir  y  entregar  esta  línea  fér- 
rea en  veinte  meses  de  la  fecha. 


Estación. 

Lima,  Junio  24  de  1873. 

Visto  este  expediente,  en  que  la 
Municipalidad  del  Cercado  de  Pu- 
no, en  uso  del  artículo  44 de  la  anti- 
/{ua  ley  de  Municipalidades,  recla- 
ma el  derecho  de  designar  el  lugar 
en  que  debe  colocarse  en  esa  capi- 
tal la  estación  del  ferrocarril  de 
Arequipa  á  Puno ;  y  teniendo  en 
consideración,  que  el  indicado  fer- 
rocarril no  es  una  via  local,  sino 
nacional,  costeada  con  fondos  fis- 
cales, y  ademas,  que  según  el  in- 
forme de  la  Junta  central  de  inge- 
nieros, el  sitio  escogido  por  el  em- 
presario del  ferrocarril  para  colo- 
car la  estación,  reúne  las  condicio- 
nes especiales  que  se  requieren  para 
esta  clase  de  edificios,  y  ademas, 
es  el  designado  en  los  planos  apro- 
bados por  el  Gobierno ;  de  confor- 
midad con  lo  expuesto  por  el  Mi- 
nisterio Fiscal,  declárase  sin  lugar 
el  reclamo  de  la  Municipalidad  de 
Puno,  y  apruébase  el  lugar  señala- 
do por  el  empresario  del  ferrocarril 
para  la  colocación  de  la  estación 
de  la  ciudad  de  Puno;  debiendo 
hacerse  en  las  curvas  de  entrada  y 
salida  de  dicha  estación,  las  modi- 
ficaciones que  indica  la  Junta  cen- 
tra! de  ingenieros,  á  cuyo  efecto 
presentará  el  citado  empresario  el 
i^pectivo  plauo  para  su  examen  y 
aprobación.  Trascríbase  al  empre- 
sario de  la  línea  y  á  la  Junta  cen- 
tral de  ingenieros. 

Piiblíquese  v  regístrese, — Rúbri- 
ca de  S.  E.— KosAS. 


V'Qmc  d  (ip*  4t  log  bonoH  pag:adot  ik  O.  En- 
rique Ilelgrgf . 

En  Lima  á  los  seis  días  del  mes 
de  Julio  de  mil  ochocientos  seten- 
ta, reunidos  en  el  salón  del  despa- 
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cho  del  señor  Ministro  de  Hacien- 
da y  Comercio,  su  señoría  el  Dr. 
D.  Meólas  de  Piérola  y  D.  Enrique 
.  Meiggs,  contratista  para  la  cons- 
trucción de  los  ferrocarriles  del  Ca* 
Ilao  á  la  Oroya  y  de  Arequipa  á 
Puno,  el  señor  Ministro  expuso : 
que  conviniendo  á  los  intereses  del 
Estado  y  á  los  del  mismo  contra- 
tistíi,  por  las  razones  por  él  «alega- 
das, el  celebrar  un  contrato  de 
compra  de  los  bonos  en  emisión 
dados  á  Meiggs  en  virtud  de  sus 
contratos  y  por  pago  dé  ellos,  pro- 
ponía á  este  un  contrato  de  esta 
especie  que  permitiese  al  Gobierno 
proceder  libremente  en  sus  opera- 
ciones de  crédito,  simplificar  sus 
relaciones  con  el  contratista  y  ase- 
gurar á  este  desde  ahora  un  precio 
líquido  por  valor  de  la  construc- 
ción. Debatido  detenidamente  el 
asunto  de  una  y  otra  parte,  quedó 
arreglada  y  convenida  la  negocia- 
ción en  los  términos  siguientes : 

19  De  los  once  millones  nove- 
cientas veinte  mil  libras,  monto 
total  de  la  emisión  establecida  por 
los  supremos  decretos  de  31  de  Di- 
ciembre de  1869  y  27  de  Marzo  del 
presente,  D.  Enrique  Meiggs  reci- 
birá en  bonos  la  cantidad  de  cien- 
to sesenta  mil  libras  esterlinas,  por 
las  cuales  pagará  los  gastos  de 
emisión  y  demás  que  se  hubiesen 
ocasionado  en  la  parte  que  les  res- 
pecte con  relación  al  monto  total 
de  la  emisión. 

2?  Los  once  millones  setecientas 
sesenta  mil  libras  esterlinas  restan- 
tes en  bonos ;  ó  sean  cincuenta  y 
ocho  millones  ochocientos  mil  so- 
les, son  vendidos  por  D.  Enrique 
Meiggs  y  comprados  por  el  Supre- 
mo Gobierno  del  Perú  al  tipo  de 
setenta  y  nuefe  por  ciento,  por 
manera  que  el  segundo  solo  entre- 
gará al  primero  por  precio  de  las 
construcciones  pactadas,  mencio- 
nadas antes,  y  de  los  derechoa  ad- 
quiridos por  sus  contratos  y  supre- 
mas resoluciones  expedidas  hasta 
la  fecha^  la  cantidad  de  curenta  y 
seis  millones  cuatrocientas  cin- 
cuenta y  dos  mil  doscientos  soles^ 


16 


LOS  FERROCAKRILES 


en  moneda  sonante  ó  letras  á  la 
elección  de  Meiggs  á  noventa  dias 
vista  en  la  forma  que  se  expresa  á 
continuación.  , 

39  De  esta  suma,  seis  millones 
cuatrocientos  cincuenta  y  dos  mil 
doscientos  soles  serón  entregados 
á  la  par  en  letras  sobre  Londres, 
por  la  cantidad  de  un  millón  dos- 
cientas noventa  rail  cuatrocientas 
cuarenta  libras  esterlinas :  hacién- 
dose la  entrega  de  dichas  letras  en 
las  épocas  y  cantidades  correspon- 
dientes á  los  pagos  que  deban  ha- 
cerse por  importe  de  materiales 
comprados  por  el  contratista  para 
los  expresados  ferrocarriles,  con- 
forme á  sus  contratos. 

4?  El  Gobierno  anticipará  á  D. 
Enrique  Meiggs  la  cantidad  de 
cinco  millones  de  soles  en  dinero 
sonante  ó  letras  sobre  Londres  al 
cambio  de  45  cinco  octavos  peni- 
ques por  sol.  Este  préstamo  será 
amortizado  con  la  deducción  del 
veinticinco  por  ciento  sobre  el  va- 
lor de  los  certificados  de  trabajos 
hechos  y  que  se  presenten  para  su 
abono  durante  el  primer  año,  y  con 
la  del  cincuenta  por  ciento  de  los 
mismos  certificados  en  los  años  si- 
guientes, sin  perjuicio  de  la  deduc- 
ción por  garantía,  esta,blecida  en  el 
artículo  8?  de  la  suprema  resolu- 
ción de  27  de  Marzo  último.  Este 
préstamo  ganará  el  interés  de  seis 
por  ciento  anual  al  rebatir. 

5?  Esta  anticipación  de  cinco 
millones  será  empleada  por  D.  En- 
rique Meiggs  en  la  cancelación  de 
los  créditos  que  tiene  contraidos 
en  los  bancos  de  la  capital,  que- 
dando por  tanto  sin  efecto  la  emi- 
sión de  yales  provisionales,  autori- 
zada por  suprema  resolución  de  31 
de  Diciembre  de  1869  y  actualmen- 
te en  expedición.  El  remanente  do 
la  expresada  suma  será  aplicado 
por  el  contratista  á  la  introducción 
de  operarios  para  la  aceleración  de 
los  trabajos. 

G9  Los  treinta  y  cinco  millones 
de  soles  restantes  serán  entregados 
á  D.  Enrique  Meiggs  en  dinero  so- 
nante, y  en  letras  sobre  Londres  á 


noventa  dias  vista  y  al  cambio  de 
cuarenta  y  cinco  y  cinco  octavos 
peniques  poí  sol,,  á  medida  que,  el 
contratista  vaya  presesentando  los 
certificados  de  trabajos  hechos  y 
materiales  comprados,  después  de 
deducidas  las  entregas  anteriores 
y  las  sumas  correspondientes  al  de- 
pósito por  garantía  y  amortización 
del  anticipo  convenido  con  svis  in- 
tereses al  rebatir. 

79  En  garantía  de  esta  anticipa- 
ción ofrece  por  fiadora  y  garante  de 
ella  á  la  casade  Dreyfus  Hermanos 
y  Oorapañía,  la  cual  se  constituirá 
fiador  de  mancomún  et  in  solidum 
con  el  contratista  por  los  cinco  mi- 
llones de  soles  y  sus  intereses. 

89  El  Supremo  Gobierno  del  Pe- 
rú establece  y  solemnemente  decla- 
ra que  el  millón  doscientas  noventa 
mil  cuatrocientas  cuarenta  libras 
esterlinas,  ó  sean  á  la  par,  seis  mi- 
llones setecientos  ochenta  y  oCho 
mil  sesenta  y  siete  soles  noventa  y 
cinco  centavos,  á  que  hace  referen- 
cia la  cláusula  3?  de  este  documen- 
to, y  los  cuarenta  millones  de  las 
cláusulas  4?  á  6?  que  hacen  en  to- 
do cuarenta  y  seis  millones  sete- 
cientos ochenta  y  ocho  mil  sesenta 
y  siete  soles  noventa  y  cinco  cen- 
tavos, no  podrán  ser  aplicados  en 
ningún  tiempo,  y  por  razón  algu- 
na, á  otro  pago  ([ue  al  de  las  cons- 
trucciones de  los  ya  expresados 
ferrocarriles. 

99  A  este  fin  la  casa  Dreyfus 
Hermanos  y  G%  emisora  del  em- 
préstito y  depositaría  de  los  bonos 
y  sus  productos,  nombrada  por  su- 
prema resolución  de  31  de  Diciem- 
bre de  18()9,  abrirá  una  cuenta  es- 
pecial al  Supremo  Gobierno  del 
Perú,  bajo  la  denominación  de 
FerrocaiTÜ  del  Oallao  á  la  Oroya 
y  de  Arequipa  á  Puno,  á  cuyo  Ha- 
ber abonará  la  suma  expresada  en 
la  cláusula  precedente,  aplicando 
al  Debe  solamente  los  pagos  que 
por  certificados  de  trabajos -y  com- 
pra de  materiales  se  hiciesen  á 
Meiggs  bajo  su  responsablidad, 
que  será  hecha  efectiva  por  el  con-' 
tratista  y  el  Gobierno. 
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10.  El  Gobierno  mantiene  el 
compromiso  contraido  entre  D.  lín- 
riqne  Meip^gs  y  la  casa  menciona- 
da en  la  cláusula  anterior,  para  el 
.giro  de  letras  é  introducción  de 
metálico  en  numerario  ó  pastas 
que  dicha  casa  debia  hacer  por 
cuenta  del  primero,  pero  con  la  ca- 
lidad precisa  de  que  el  Gobierno 
DO  abonará  otra  comisión  de  giro 
que  el  medio  por  ciento  estableci- 
do en  el  contrato  de  17  de  Agosto 
de  1869,  ni  comisión -6  premio  al- 
guno en  la  introducción  de  nume- 
rario 6  pastas,  que  el  Gobierno 
creyere  conveniente  realizar. 

11.  Este  contrato  será  sometido 
por  su  señoría  el  Ministro  de  Ha- 
cienda y  Comercio  al  acuerdo  y 
aprobación  de  S.E.  el  Presidente  de 
laBepáblica,  y  con  esta  serán  noti- 
ficados D.  Enrique  Meiggs  y  la  casa 
de  Dreyfus  Hermanos  y  O?,  antes 
de  la  expiración  del  siguiepte  dia 
al  de  la  fecha,  que  precede  al  de 
la  llegada  de  la  próxima  mala  de 
Europa :  con  lo  cual  se  tendrá  por 
definitivamente  concertado,  forma- 
lizado y  obligatorio  para  ambas 
partes. 

Fecho  lo  que,  fué  extendido  el 
presente  documento  que  suscriben 
su  señoria  el  Ministro  de  Hacien- 
day  Comercio  y  D.  Enrique  Meiggs. 
—Nicolás  de  Piérola. —  Enri- 
que Meiggs. 


lAma,  Julio  7  de  1870. 

Visto  el  proyecto  de  contrato 
celebrado  entre  el  Ministro  de  Ha- 
cienda y  Comercio  y  D.  Enrique 
Meiggs,  contratista  para  la  cons- 
trucción de  los  ferrocarriles  del  Ca- 
llao á  la  Oroya  y  de  Arequipa  á* 
Puno,  y  en  mérito  de  las  conside- 
raciones y  cálculos  presentados  por 
él  primero  que  manifiestan  la  con- 
veniencia y  ventajas  que  reporta- 
rá al  Estado  la  operación  propues- 
ta, apruébase  en  todas  sus  partas 
el  mencionado  contrato  y  se  dispo- 
ne : — Que  la  Dirección  de  Admi- 
nistración proceda  en  el  dia  á  ha- 
cer notificar  este  decreto  á  D.  En- 

TOM.I 


rique  Meiggs  y  á  la  casa  Dreyfus 
Hermanos  y  Compañía  para  los 
efectos  de  la  estipulación  conteni- 
da en  la  cláusula  11?  del  proyecto 
precedente,  extendiéndose  la  cor- 
respondiente escritura. 

Eegístrese  y  publíquese.  —  Rú- 
brica de  S.  E. — PiBROiiA. 


Lima,  Julio  7  de  1870. 

Pase  al  Escribano  Público  y  de 
Hacienda  para  que  ponga  en  co- 
nocimiento de  D.  Enrique  Meiggs 
y  de  la  casa  Dreyfus  Hermanos  y 
Compañía  el  contenido  de  la  reso- 
lución que  precede  y  de  la  estipu- 
lación á  que  se  refiere. — Masías. 


En  la  fecha  del  anterior  auto  hi- 
ce saber  á  D.  Enrique  Meiggs  el 
supremo  decreto  que  precede ;  é 
instruido  de  su  tenor  firmó,  que 
certifico— Enrique  Meiggs.— Su  a- 


IvEZ. 


Seguidamente  hice  otra  notifica- 
ción como  la  anterior  á  la  casa  de 
Dreyfus  Hermanos  y  Compañía,  é 
instruida  del  tenor  del  decreto  su- 
premo del  frente,  firmó,  doy  fé— . 
P.  p.  Dreyfus  Hermanos  y  Compa- 
ñía, Guillermo    Schbbl.  — Sua- 

REZ. 


Estado,  de  los  fcrrocanilcs  de  Cj^anarca, 
Pacasmayo  á  üa^élalcna,  Oroya,  Pooo  y 
noqacfiia. 

Lima,  Setiembre  22  de  1871. 

Señor  Coronel  Ministro  de  Gobierno,  Po- 
licía y  Obras  FúblicaB. 

En  cumplimiento  del  pedido  que 
US.  se  sirve  hacerme  por  su  nota 
de  18  del  corriente,  tengo  el  honor 
de  dar  á  US.  á  continuación  los 
datos  mas  exactos  posibles,  acerca 
del  número  de  millas  que  se  hallan 
terraplenadas,  del  de  las  enriela- 
das y  de  las  que  recorre  la  locomo- 
tora, como  las  que  faltan  para  su 
terminación  en  los  ferrocarriles  de 
Cajamarca  (sección  de  Pacasmayo 
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á  Magdalena,)  Oroya,  Puno  y  Mo- 
quegua,  y  el  tiempo  en  que  deben 
quedar  definitivamente  concluidas 
sus  obras. 

FERROCARRIL  DEL  CALLAO  T  LIMA  Á  LA  OROYA. 

La  locomotora  recorre  en  la  ac- 
tualidad en  esta  línea,  el  trayecto 
comprendido  entre  el  Callao  y  San 
Bartolomé,  ó  sea  una  distancia  de 
46  millas,  las  que  se  encuentran 
perfectamente  enrieladas  y  defini- 
tivamente niveladas  á  su  gradiente 
respectiva. 

Ademas  hay  terraplenes  conclui- 
4ps  que  pueden  avaluarse  en  quin- 
ce millas,  formando  un  total  de 
terraplén  de  sesenta  y  una  millas. 
Quedan  pues  por  concluir  setenta  y 
cinco  millas  de  terraplén  y  enrie- 
lamiento,  en  cuyo  trayecto  se  com- 
prenden varios  túneles  y  grandes 
cortes. — Resumiendo: 

La  locomotora  recorre . . millas  46 
Terraplenes  concluidos .      "        15 


ry 


Total  de  terraplenes.... 
En    construcción     para 
completar  la  línea ^ 


61 


75 


Extensión  total ^      136 

Las  locomotoras  y  material  lle- 
gan incesantemente. 

Estimo  que  la  obra  estará  con- 
cluida dentro  de  tres  años  conta- 
dos desde  la  fecha. 

FERROCARRIL  DE  AREQUIPA  Á  PUNO. 

Hay  al  presente  quince  millas 
recorridas  por  la  locomotora  y  se 
siguen  enrielando  con  actividad 
las  demás  ya  terraplenadas  que  as- 
cienden poco  mas  ó  menos  á  cien 
millas. 

Kecorre  la  locomotora . .  millas    15 
Terraplenes    recibiendo 

rieles "        86 

Por  concluir "      126 

Extensión  total "      226 

Llegan  las  locomotoras  y  mate- 
rial incesantemente. 
Esta  línea  estará  concluida  den- 


tro de  dos  años  contados  desde  la 
fecha. 

FERROCARRIL  DE  ILO  A  MOQÜEOUA. 

Existen  treinta  y  siete  millas  de 
terraplén  prontas  para  recibir  rie- 
les, quedando  por  concluir  veinti- 
cuatro millas  que  se  trabajan  cou 
rapidez. 
Trayecto  terraplenado,  millas    37 

ídem  en  trabajo "        24 


Total 


u 


61 


Han  llegado  parte  de  las  loco- 
motoras y  se  esperan  rieles  de  un 
momento  á  otro.  La  parte  de  ter- 
raplén en  el  trabajo  estará  conclui- 
da en  seis  meses  mas  y  todo  el 
camino  estará  pronto  para  su  en- 
trega al  Supremo  Gobierno  en  nue- 
ve meses  de  la  fecha. 

FERROCARRIL  DE  CAJAMARCA. 

Sección  entre  Pacasmayo  y  Mag- 
dalejia. 

Se  han  terraplenado  hasta  la  fe- 
cha como  35  millas;  y  como  ha  lle- 
gado ya  un  cargamento  de  rieles  y 
locomotoras,  espero  que  esta  línea 
estará  concluida  en  quince  meses 
de  la  fecha,  exceptuando  el  muelle 
que  necesitará  nu  poco  mas  tiem- 
po. Tengo  esperanza  de  que  la  lo- 
comotora recorra,  antes  de  con- 
cluirse este  año,  el  trayecto  com- 
prendido entre  Pacasmayo  y  Gua- 
dalupe. 

Espero  que  los  datos  apuntados 
satisfagan  los  deseos  manifestados 
por  US.,  quedando  siempre  pronto 
á  dar  á  US.  todos  los  detalles  que 
crea  convenientes  sobre  los  traba- 
jos que  me  están  encomendados. 

Con  sentimientos  de  considera- 
ción y  respeto,  me  suscribo  de  US., 
Señor  Ministro,  afmo.  S.  S.  — 
P.  p.  Enrique  Meigs,  Juan  G. 
Meigs. 


Flete  ét  minerales. 

lÁma,  5  de  Junio  de  1875. 

Teniendo  en  consideración :  que 
uno  de  los  principales  fines  con  que 
se  establecen  los  ferrocarriles  en  la 
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Bepública  es  el  fomento  de  las  in- 
dustrias, que  entre  estas,  la  minera 
es  la  que,  por  falta  de  medios  se- 
guros y  baratos  de  trasporte  se  ha- 
lla mas  abatida:  que  fijando  un  fle- 
te máximo  de  cinco  centavos  por 
tonelada  y  por  milla  á  los  metales 
y  minerales  que  se  trasporten  por 
las  lineas  férreas  de  Puno  á  Molien- 
do, se  prestaría  á  aquella  industria 
una  eficaz  protección,  sin  que  por 
otra  parte  sufirieran  perjuicio  los 
intereses  fiscales,  .pues,  según  los 
cálculos  practicados  y  el  informe 
expedido  sobre  la  materia  por  la 
«Tunta  central  de  ingenieros,  co- 
brando este  flete  se  conseguiría  que 
los  metales  cubriesen  nb  solo  los 
gastos  de  su  trasporte,  sino  que  de- 
jasen lo  suficiente  para  indemnizar 
el  deterioro  que  causen  á  la  via ; 
que  aun  cuando  la  línea  de  Molien- 
do á  Arequipa  se  halla  actualmen- 
te arrendada  al  empresario  D.  En- 
rique Meiggs,  está  éste  convenido 


en  que  rija'desde  luego  esa  módica 
tarifa,  se  resuelve :  que  por  el  es- 
pacio de  cinco  años,  contados  des- 
de esta  fecha,  no  se  cobre  en  los 
ferrocarriles  de  Arequipa  y  Puno, 
mas  flete  que  el  cinco  centavos  de 
sol  la  milla,  por  cada  tonelada  de 
mil  kilogramos  de  peso  á  los  meta- 
les y  minerales  de  cobre,  estaño, 
ploiíio  y  platino,  así  como  el  car- 
bón de  piedra  y  mineral  de  plata, 
cuya  ley  no  exceda  de  cincuenta 
marcos  por  cajón;  previniéndose 
que  para  alterar  esta  tarifa,  des- 
pués de  /trascurridos  los  cinco  años 
fijados,  se  dará  el  respectivo  aviso, 
con  un  año  de  anticipación,  y  que 
en  los  contratos  de  arrendamiento 
que  pudiera  celebrarse  durante  es- 
te plazo  sobre  dichas  linean,  se  es- 
tipulará la  subsistencia  de  esta  re- 
solución. 

Regístrese,  comuniqúese  y  pu- 
blíquese. — Búbricade  í§.  E. — Gar- 
cía Y  García. 


Ferrocarril  de  Arica  á  Tacna. 


JOSÉ  RUFINO  ECHENIQÜE, 

PREBIDENTE    CONSTITUCIONAL    DK     LA     REPÚBLICA. 

Por  cuanto  ol  Congreso  ha  dado 
la  ley  siguiente: 

BL  CONQBESO  DE   LA  BEPÚBLIOA  PEBUANA. 

Considerando  : 

Que  es  de  suma  importancia  pa- 
ra el  Departamento  de  Moquegua 
la  construcción  de  un  camino  de 
fierro  de  Arica  á  Tacna : 

Ha  dado  la  ley  siguiente  : 

Artículo  único.  Se  autoriza  al 
Ejecutivo  para  que  contrate  con 
cualquiera  indi\iduo  particular,  ó 
cualquiera  sociedad  ó  compañía  la 
construcción  de  un  ferrocarril  des- 
de el  puerto  de  Arica  á  la  ciudad 
de  Tacna. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á 
su  cumplimiento,  mandándolo  im- 
primir, publicar  y  circular. 

Dado  en  Lima  á  16  de  Diciem- 
bre de  1851. — Antonio  G.  de  la 
Puente,  Presidente  del  Senado. — 
Joaquín  J.  de  Osma,  Presidente 
de  la  Cámara  de  Diputados. — Bue- 


naventura Seoane,  Senador  Se- 
cretario.—  José  Enrique  Gam- 
boa, Diputado  Secretario. 

Por  tanto,  mando  se  imprima, 
publique  y  circule,  y  se  le  dé  el  de- 
bido cumplimiento. 

Dado  en  la  Casa  del  Gobierno, 
en  Lima,  á  18  de  Diciembre  de 
1851. — JosB  Rufino  Echenique. 
— Bartolomé  Herrera. 


CoDtrata. 


En  virtud  de  la  ley  expedida  en 
16  d©  Diciembre  de  1851,  por  la 
que  se  autoriza  al  Gobierno  para 
que  contrate  un  ferrocarril  de  Ari- 
ca á  Tacna ;  y  habiendo  examina- 
do los  planos  levantados  por  el  in- 
geniero W.  Evans,  el  informe  con 
que  se  han  acompañado,  y  las  pro- 
puestas presentadas  por  D.  José 
Hegan:  concédese  al  referido  Hegan 
el  privilegio  que  solicita  para  cons- 
truir un  camino  de  hierro  del  puer- 
to de  Arica  á  la  ciudad  de  Tacna 
bajo  las  condiciones  siguientes : 

1?  D.  José  Hegan  queda  obliga- 
do á  construir  un  camino  de  hier- 
ro de  Arica  á  Tacna,  el  que  se  em- 
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pezará  de  la  fecha  en  nn  año  ó  an- 
tes, y  estará  concluido  dentro  de 
tres  años  á  lo  mas. 

2?  El  Gobierno  concede  á  D. 
José  Hegan,  á  sus  representantes 
ó  herederos  la  propiedad  del  cami- 
no y  el  privilegio  exclusivo  de  co- 
municación por  el  ferrocarril  de 
Arica  á  Tacna,  por  el  término  de 
noventa  y  nueve  años,  pasando 
después  á  ser  propiedad  del  Esta- 
do. 

3?  El  Gobierno  dará  á  D.  José 
Hegan  en  propiedad  por  el  misino 
plazo  de  noventa  y  nueve  años  el 
terreno  del  Estado  ó  de  la  Benetl- 
cencia  que  se  requiera  para  cons- 
truir el  camino,  los  términos  y  de- 
pósitos ;  y  le  facilitará  por  su  justa 
tasación  y  previo  pago,  el  que  per- 
tenezca á  particulares  y  se  necesi- 
te para  la  obra,  usando  de  las  fa- 
cnltades  que  las  leyes  le  conceden 
para  la  expropiación  por  causa  de 
utilidad  pública. 

4?  Se  exceptúan  de  todo  derecho 
6  gravamen  fiscal  y  municipal,  los 
carmines,  máquinas,  herramientas, 
carbón,  madera  y  demás  útiles  ne- 
cesarios para  construir,  reparar  y 
mantener  el  camino,  por  el  térmi- 
no de  noventa  y  nueve  años ;  se 
exceptúan  igualmente  de  todo  de- 
recho, iK>r  solo  el  tiempo  que  dure 
la  construcción  de  la  obra,  los  ví- 
veres que  se  introduzcan  de  fuera 
para  los  trabajadores. 

5?  Se  concederá  á  la  empresa  el 
que  desde  el  términus  que  debe 
establecerse  fuera  de  la  población 
actual  de  Arica,  pueda  llevar  un 
ramal  al  muelle,  coníorme  se  pro- 
pone, construyendo  un  malecón  de 
treíntas  varas  de  ancho  contadas 
desde  las  casas,  al  lado  de  la  playa 
que  da  fireate  al  puerto  ;  de  cuyo 
malecón  solo  tomará  para  su  uso 
trece  varas,  dejando  el  resto  libre 
para  el  tráfico. 

6?  La  empresa  podrá  emplear 
sus  propios  peones  para  el  desem- ' 
barque  de  los  útiles  que  necesite 
para  el  camino,  sin  que  se  le  obli- 
gue á  servirse  de  los  matriculados 
del  puerto  de  Arica^  y  sin  que  esto 


se  oponga  á  la  inspección  que  de- 
ben ejercer  los  guardas  de  la  Adua- 
na. 

7?  Los  trabajadores  y  empleados 
de  la  empresa  estarán  exceptuados 
de  todo  servicio  militar. 

8?  Se  le  concede  también  al 
empresario  permiso  para  importar 
cuatrocientos  chinos  para  los  tra- 
bajos del  ferrocarril,  y  se  le  abo- 
nará la  prima  determinada  de  trein- 
ta pesos,  mediante  el  allanamiento 
de  las  personas  que  obtuvieron  ese 
privilegio. 

9?  La^  obra  se  construirá  con  la 
mayor  solidez,  á  satisfacción  del 
Gobierno,  quien  tendrá  el  derecho 
de  hacerla  inspeccionar  por  el  in- 
geniero que  nombre.  Los  rieles  no 
tendrán  menos  de  sesenta  libras  de 
peso  por  yarda,  el  fierro  de  aque- 
llos, las  chapas  y  clavazón  serán 
de  la  mejor  calidad  :  los  durmien- 
tes serán  de  roble  ú  otra  madera 
equivalente,  y  tendrán  siete  y  me- 
dio pies  ingleses  de  largo,  ocho 
pulgadas  de  ancho  y  cuatro  y  me- 
dia de  grueso,  medida  inglesa. 

10.  Concluida  que  sea  la  obra, 
el  empresario  someterá  á  la  apro- 
bación del  Gobierno  un  reglamen- 
to para  el  mejor  servicio  y  arreglo 
del  camino,  el  que  se  hará  cumplir 
por  las  autoridades  de  la  provincia 
siempre  que  sea  necesario. 

11.  El  máximun  del  trasporte 
para  los  pasajeros  de  Arica  á  Tac- 
na y  viceversa,  será  de  cuatro  pe- 
sos, en  los  coches  de  primera  clase, 
y  de  dos  en  los  de  segunda ;  y  el 
máximun  del  flete  para  las  merca- 
derías será  el  de  cinco  reales  por 
quintal  de  peso,  ó  quince  reales 
por  carga  de  muía  para  los  efectos 
que  no  se  arreglen  al  peso, '  no  pa- 
gando menos  de  cuatro  reales  nin- 
gún bulto,  sea  cual  fuere  su  tama- 
ño. 

12.  Las  tropas  y  la  correspon- 
dencia oficial  del  Estado  que  se  en- 
vié de  Arica  á  Tacna  y  viceversa, 
serán  conducidas  gratis]  pero  cual- 
quier otro  efecto 'ó  artículo  perte- 
neciente al  Gobierno,  pagará  la 
mitad  del  precio  de  la  tarifa. 
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13.  La  empresa  queda  exceptua- 
da durante  los  noventa  y  nueve 
años  de  toda  contribución,  sea  por 
patente,  empréstito  ú  otro  grava- 
men cualquiera. 

14.  La  empresa  no  responderá 
en  los  casos  fortuitos  ni  por  las 
personas,  ni  por  las  cosas ;  pero  si 
por  culpa  de  sus  empleados  sufrie- 
re lesión  alguna  persona  ó  cosa, 
será  responsable  el  empleado  ó  em- 
pleados que  causen  el  daño.  La 
empresa  resi)onderá  de  las  pérdi- 
das que  sufran  por  culpa  de  sus 
empleados  las  especies  que  se  le 
hayan  entregado  para  trasportar- 
las de  un  punto  á  otro. 

15.  El  Gobierno  dará  á  D.  José 
Hegan  la  cantidad  de  dos  millones 
de  pesos  en  vales  que  ganarán  el 
cuatro  y  medio  por  ciento  anual 
de  interés,  el  que  será  pagado  en 
Londres,  á  razón  de  cinco  pesos 
por  libra  esterlina,  de  los  produc- 
tos libres  del  huano,  por  los  agen- 
tes del  Perú;  y  los  que  serán  amor- 
tizados gradualmente  como  cual- 
quiera otra  especie  de  deuda. 

16.  La  entrega  de  esos  vales  se 
hará  por  el  Ministro  del  Perú  en 
Londres,  presentando  Hegan  un 
certificado  de  la  Caja  de  Consoli- 
dación de  haber  depositado  en  Li- 
ma quinientos  mil  pesos  de  vales 
de  consolidación,  y  dando  la  ga- 
rantía de  uno  ó  mas  banqueros  de 
Londres,  á  satisfacción  del  Minis- 
tro por  el  resto  de  los  qwe  ha  de 
recibir,  pudiendo  él  aumentar  aquel 
depósito  siempre  que  le  convinie- 
re. 

17.  D.  José  Hegan  reembolsará 
los  dos  millones  de  vales  que  se 
le  entreguen,  á  los  tres  años  de  la 
fecha  en  que  los  haya  recibido,  ó 
antes,  con  dos  millones  de  vales  de 
consolidación ,  cesando  entonces 
cuí^lquiera  otra  garantía  que  haya 
prestado. 

18.  Los  vales  ó  créditos  del  cua- 
tro y  medio  por  ciento,  de  que  ha- 
blan los  dos  artículos  anteriores, 
ganarán  sus  intereses  cada  seis  me- 
ses; pero  Hegan  abonará  igual 
cantidad  en  Lima  á  razón  de  cinco 


pesos  por  libraesterlina  por  el  tiem- 
po que  trascurra  hasta  el  reembol- 
so, según  el  artículo  precedente;  y 
mientras  tanto  percibirá  también 
por  su  parte  los  intereses  de  los  va- 
les que  haya  depositado  en  la  caja 
de  consolidación. 

19.  La  forma,  emisión,  período 
de  pago  y  amortización  do  los  dos 
millones  de  vales  del  cuatro  y  me- 
dio por  ciento  que  se  han  de  entre- 
gar á  Hegan,  se  determinarán  por 
un  decreto  por  el  Ministerio  de  Ha- 
cienda. 

20.  El  Gobierno  garantiza  á  He- 
gan, sus  representantes  ó  herede- 
ros durante  veinte  y  cinco  años,  un 
ínteres  de  seis  y  medio  por  ciento 
sobre  el  capital  de  dos  millones  de 
pesos,  de  los  que  emplee  en  la  cons- 
trucción del  camino ;  y  mientras  du- 
re esa  garantía,  tendrá  el  derecho 
de  hacer  examinar  los  libros  y  las 
cuentas  de  entradas  y  gastos,  de- 
biendo cubrir  el  déficit  que  hubie- 
se en  los  productos  para  completar 
dicho  seis  y  medio  por  ciento,  un 
mes  después  que  se  le  hayan  pre- 
sentado la'^  cuentas  del  año  ante- 
rior. Si  antes  de  vencerse  el  plazo 
de  veinte  y  cinco  años,  diese  el  ca- 
mino un  interés  mayor  que  el  de 
seis  y  medio  por  cien  te,  cesará  la 
garantía  y  la  inspección  de  cuen- 
tas del  Gobierno,  de  que  habla  el 
artículo  anterior. 

21.  D.  José  Hegan  podrá  tras- 
mitir en  todo  ó  en  parte  sus  dere- 
chos al  camino  por  cualquier  espe- 
cie de  contrato,  formar  una  com- 
pañía por  acciones  ó  disponer  de 
la  propiedad  como  juzgue  conve- 
niente; pero  no  podrá  en  ningún 
caso  trasmitir  esos  derechos  á  un 
Gobierno  extranjero. 

22.  D.  José  Hegan  pagará  una 
multa  de  doscientos  cincuenta  mil 
pesos,  en  el  caso  de  no  concluir  el 
camino  en  el  término  convenido  de 
tres  años,  salvo  accidentes  fortui- 
tos ó  de  fuerza  mayor. 

Pase  á  la  Tesorería  departamen- 
tal i^ara  que  se  otorgue  la  corres- 
pondiente escrítuia  y  publíquese. 
— Eúbrica  de  S.  E. — Osma. 
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TratBiisloii  ééí  contrato. 

Lima,  á2S  de  Mayo  de  1857. 

Visto  este  expediente,  con  !o  dic- 
taminado por  el  Fiscal  de  la  Oorte 
Suprema,  y  teniendo  en  considera- 
ción: que  el  recurrente  D.  José  He- 
gan  se  halla  autorizado  para  tras- 
pasar sus  derechos  al  ferrocarril  de 
Arica  á  Tacna,  en  virtud  del  artí- 
culo 21  de  su  contrato  con  el  Go- 
bierno; accédese  á  su  solicitud,  y 
en  consecuencia,  se  aprueba  el  tras- 
paso que  ha  hecho  de  los  expresa- 
dos derechos,  por  escritura  celebra- 
da en  Londres  en  28  de  Setiembre 
de  1853,  á  favor  de  la  sociedad 
anónima  que  se  ha  formado  con  el 
nombre  de  Compañía  del  Ferrocar- 
ril de  Arica  á  Tacna^  y  bajo  las  si- 
guientes condiciones: 

1?  La  compañia  reemplazará  á 
D.  José  Hegan  en  todos  los  dere- 
chos que  ha  adquirido  hasta  hoy  en 
la  obra  mencionada  del  ferrocarril 
y  en  los  que  adquiera  en  adelante, 
hasta  el  cumplimiento  del  término 
del  privilegio,  lo  mismo  que  en  las 
obligaciones   contraidas  y  en  las 
que  en  lo  sucesivo  tuviere;  enten- 
diéndose que  la  escritura  de  tras- 
paso de  28  de  Setiembre  de  1853, 
no  hace  alteración  en  ninguna  de 
las  cláusulas  ni  condiciones  de  la 
escritura  del  contrato  principal,  ce- 
lebrado entre  el  Gobierno  y  D.  Jo- 
sé Hegan  en  esta  capital  el  27  de 
Agosto  de  1852,  en  virtud  del  su- 
premo decreto  de  6  del  mismo  mes 
y  año,  ni  tampoco  altera  la  anota- 
ción que  se  hizo  en  ella  el  19  de 
Julio  de  1853,  á  consecuencia  de 
la  resolución  expedida  el  12  del 
propio  mes  y  año;  debiendo  por 
consiguiente   considerarse  subsis- 
tente en  todas  sus  partes  el  contra- 
to principal  y  la  escritura  de  1852, 
y  por  insubsistentes  cualesquiera 
cláusulas  y  condiciones  de  la  de 
baspaso  que  se  opongan  á  ella; 
pues  deberá  tenerse  como  la  tínica 
i^la  invariable  á  que  deberán  su- 
jetarse el  Gobierno  y  la  empresa, 
6  sus  representantes  en  todo  tiem- 
po, en  cuanto  á  sus  derechos  y  obli- 
l^aeiones. 


2?  Que  la  cláusula  de  la  escritu- 
ra de  traspaso,  por  la  cual  se  some- 
ten á  la  decisión  de  arbitros  las 
cuestiones  que  puedan  suscitarse 
sobre  la  obra  del  ferrocarril,  no  to- 
ca ni  obliga  al  Gobierno,  sino  que 
deberá  entenderse  y  regir  para  el 
empresario  y  la  compañía  ó  los  ac- 
cionistas entre  sí. 

3?  Que  habiéndose  inspecciona- 
do la  obra,  tan  solo  en  el  año  próxi- 
mo pasado  de  1856,  y  en  virtud  de 
lo  expuesto  por  el  empresario;  se 
declara  inaugurado  el  ferrocarril 
para  los  efectos  del  contrato,  desde 
el  19  de  Enero  del  presente  año. 

4?  Que  practicado  dicho  recono- 
cimiento por  el  ingeniero  del  Esta- 
do, D.  Luis  Mariani,  á  mérito  de 
orden  del  Gobierno  y  conforme  á 
la  condición  9?  del  contrato,  debe 
estarse  al  contenido  del  informe 
expedido  por  dicho  ingeniero  el  30 
de  Junio  de  1856,  que  corre  agre- 
gado, en  cuanto  al  estado  de  los 
trabajos  y  á  los  que  se  necesitan 
para  que  quede  concluida  la  obra 
con  sugecion  al  contrato. 

5?  El  Gobierno  se  reserva  resol- 
ver lo  conveniente  sobre  los  esta- 
tutos que  se  proyectan  para  la  com- 
pañia, hasta  que  reúna  los  datos 
necesarios  y  los  que  se  han  pedido 
al  Prefecto  de  Moquegua,  con  res- 
pecto al  reglamento  del  ferrocarril 
presentado  por  D.  José  Hegan;  pre- 
viniéndose que  mientras  tanto,  el 
director  ó  directores  que  represen- 
ten á  la  compañia  en  el  Perú,  de- 
berán tener  la  suficiente  facultad 
para  llenar  en  nombre  de  ella  to- 
das las  obligaciones  que  les  respec- 
ten por  la  contrata. 

6?  Correspondiendo  al  Ministro 
de  Hacienda  entender  en  lo  relati- 
vo al  depósito  de  los  dos  millones 
de  pesos  ( $  2.00,000.)  en  vales  de 
consolidación  y  existiendo  en  ese 
despacho  antecedentes  á  este  res- 
pecto, debe  estarse  á  lo  que  por  él 
se  resuelva  sobre  el  particular. 

En  consecuencia,  procédase  por 
el  administrador  de  la  tesorería  de 
esta  capital  á  otorgar  la  correspon- 
diente escritura^  con  inserción  del 
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presente  decreto;  y  al  efecto,  páse- 
se al  citad6  Ministerio. 

ComuDÍquese  y  regístrese. — Tres 
rúbricas  de  S.  E.  el  Consejo  de  Mi- 
nistros.— Mar. 


Limaj  Setíemhre  1?  de  1857. 

Atendiendo  á  lo  expuesto  en  la 
nueva  solicitud  de  D.  José  Hegan, 
sobre  aclaratoria  del  artículo  5  del 
decreto  de  23  de  Mayo  último,  por 
el  que  se  aprobó  el  traspaso  del 
ferrocarril  de  Tacna,  y  en  vista  de 
lo  dictaminado  por  el  Ministerio 
Fiscal:  se  declara  que  la  compañía 
que  ha  sucedido  en  los  derechos  de 
Hegan  al  ferrocarril,  puede  fonnar 
libremente  sus  estatutos  para  la  or- 
ganización de  sus  trabíyos  y  arre- 
glo de  los  intereses  y  acciones  de 
los  socios  entre  sí;  pero  sin  menos- 
cabar el  derecho  que  coiTCsponde 
al  Gobierno  para  cuidar  del  cum- 
plimiento del  contrato  ni  alterar 
Jas  condiciones  de  éste;  debiendo 
tenerse  esta  resolución  como  adi- 
cional al  referido  decreto  de  23  de 
Mayo. 

Trascríbase  á  la  Tesorería  de  es- 
te Departamento,  regístrese  y  pu- 
blíquese. — Tres  rúbricas  del  Con- 
sejo de  Ministros. — Mar. 


Tarifa. 


Limay  Junio  15  de  1859. 

Teniendo  en  consideración  que 
por  la  condición  segunda  del  de- 
creto de  6  de  Agosto  de  1852,  está 
obligado  el  Gobierno  á  garantir  á 
la  empresa  del  ferrocarril  de  Aric^ 
á  Tacna  por  el  ténnino  de  veinte  y 
cinco  añt.s,  el  interés  del  seis  y  me- 
dio por  ciento  sobre  el  capitiil  de  los 
dos  millones  de  pesos:  que  no  bas- 
tando los  productos  de  dicho  cami- 
no para  cubrir  los  intereses  de  ese 
capital,  tiene  que  gravarse  el  Era- 
rio con  ei  déficit  que  resulta  anual- 
mente, según  las  cuentas  presen- 
tadas por  la  empresa:  que  el  Esta- 
do no  puede  librarse  de  este  gra- 
yámen  mientras  no  se  aumenten 


los  productos  del  establecimiento, 
lo  que  es  probable  conseguir  dis- 
minuyendo la  tarifa  de  fletos  y  pa- 
sajes que  actualmente  rige,  para 
que  se  aumente  el  número  de  pa- 
sajeros y  el  traspoxte  de  mercade- 
rias|  se  resuelve: 

Que  por  via  de  ensayo  se  reduz- 
ca á  la  mitad  desde  el  1?  de  Agosto 
próximo  el  valor  de  los  pasajes  y 
fletes  señalados  en  dicha  tarifa,  con 
la  calidad  de  que  no  se  haga  en 
ellos  alteración  alguna  los  domin- 
gos y  dias  de  ñesta,  ni  en  los  seña- 
lados á  niños  que  pasan  de  tres 
años;  no  debiendo  cobrarse  nada 
por  los  menores  de  esta  edad,  ni 
por  los  que  se  hallan  en  estado  de 
lactancia. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Mor^jIíES. 


Tarifa. 


Habiéndose  dado  parte  al  Prefec- 
to de  Moqnegua,  de  que  la  empre- 
sa del  ferrocarril  de  Tacna  á  Arica 
habia  alterado  el  precio  de  los  pa- 
sajes, sin  dar  el  respectivo  aviso  á 
la  autoridad,  el  Gobierno  ha  expe- 
dido la  siguiente  resolución : 

lAmUy  Enero  7  áe  J861. 

Visto  este  expediente,  y  tenien- 
do en  consideración:  que  el  Gobier- 
no por  resolución  de   15  de  Junio 
de  í  859,  redujo  por  via  de  ensayo, 
á  la  mitad  el  valor  de  los  pasees 
y  fletes  señalados  en  la  tarifa  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  cou 
el  objeto  de  que  esta  diminución, 
aumentando  el  número  de  pasaje- 
ros y  mercaderías,  aumentase  tam- 
bién los  productos  de  la  empresa,  y 
se  librase  el  Estado  del  gravamen 
que  sufre  con  la  garantía  del  seis 
y  medio  por  ciento,  sobre  el  capi- 
tal de  dos  millones  de  pesos  á  que 
se  obligó  en  el  contrato  primitivo 
celebrado  con  D.  José  Hegan :  que 
puesta  en  observancia  esta  medida, 
el  representante  de  los  empresarios 
reclamó  de  ella  y  solicitó  que  se 
suspendiesen  sus  efectos,  mientras 
consultaba  á  dichos  empresario^ 
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qoe  se  hallaban  en  Londres:  que  el 
Gobierno,  accediendo  á  esta  solici- 
tad por  decreto  de  8  de  Noviem- 
l¿e  del  mismo  año,  señaló  al  ex- 
presado agenta  el  término  de  cua- 
tro meses,  para  que  recibiese  las 
inatrncciones  necesarias,  á  fin  de 
acordar  en  conseciieucia  lo  que  mas 
conviniese  á  los  intereses  del  Esta- 
do, d^  público  y  de  los  mismos  em- 
presarios: que  comunicadarcsta  dis- 
posición al  agente  del  ferrocarril 
de  Tacna,  restableció  la  antigua 
tarifa,  solo  en  cuanto  á  los  fletes, 
mas  no  en  cuanto  á  los  pacajes,  que 
continuó  cobrando  por  mitad;  que 
después  de  haber  espirado  dicho 
término,  el  agente  de  la  empresa, 
por  sí  y  sin  esperar  la  resolución  del 
Gobierno,  ni  dar  aviso  á  la  Prefec- 
tura, no  solo  ha  restablecido  la  an- 
tigua tarifa  de  pasaje,  sino  también 
ha  privado  al  público  del  beneficio 
que  disfrutaba,  desde  que  se  esta- 
bleció el  ferrocairil,  de  pagarla  mi- 
tad del  pasaje  los  domingos  y  dias 
fi^vos:  que  esta  conducta,  no  so- 
lamente envuelve  un  desacato  á  la 
autoridad  suprema,  sin  cuyo  per- 
miso no  deben  hacerse  alteracio- 
nes de  esta  naturaleza,  sino  que 
también  ataca  el  derecho  que  tiene 
el  Gobierno  para  intervenir  en  los 
arreglos  económicos  de  esta  empre- 
sa, que  afectan  necesariamente  los 
intereses  del  Pisco,  por  la  garantía 
del  seis  y  medio  por  ciento  qixe- ya 
se  ha  mencionado:  se  dispgfie  que 
vuelva  á  ponerse  en  obgérvancia, 
en  todas  sus  partes,  ^  citado  de- 
creto de  15  de  Juni¿(^  por  el  térmi- 
no de  un  año,  que^^pezará  á  cor- 
rer desde  el   1? ^1  entrante;  cui- 
dando el  Pi-ei^to  de  Moquegua  de 
que  por  ningún  motivo  ni  bajo  pre-  • 
texto  alg-nno^ea  eludida  esta  dis- 
pomcion.        ^ 

Ck>mnDÍ^^(^ey  publíquese. — Rú- 
brica de  &*B. MOKALBS. 

'para  o*  arreglo. 

/        lAma,  Marzo  26  de  1863. 

fid  de    lo  que  expone  el 
la  Corte  Suprema  de  Jus- 


ticia,  se  comisiona  al  Director  Ge- 
neral de  Obras  Públicas,  Dr.  D.  Ma- 
riano Felipe  Paz-Sol  dan,  para  que 
teniendo  presentes  las  indicaciones 
contenidas  en  el  anterior  dictamen, 
y  del  cual  se  le  pasará  una  copia, 
acuerde  con  el  representante  de  la 
empresa  del  ferrocarril  de  Arica  á 
Tacna,  el  proyecto  de  las  condicio- 
nes según  lascuales  puede  ponerse 
término  á  las  reclamaciones  de  di- 
cha empresa  y  á  la  garantía  oíreci- 
da  por  el  Gobierno  en  la  contrata 
de  seis  de  Agosto  de  mil  ochocien- 
tos cincuenta  y  dos. — Comuniqúe- 
se.— Arenas. 


Arresto  propaetto. 

Excmo.  Señor  • 

•En  cuaderno  separado,  acompa- 
ño á  V.  E.  las  bases  del  arreglo  ce- 
lebrado con  el  representante  de  la 
compañía  del  ferrocarril  de  Arica 
á  Tacna,  para  que  cese  la  garantía 
del  seis  y  medio  por  ciento,  conce- 
dida por  el  Gobierno.  En  la  nota 
que  también  acompaño,  explico  las 
razones  que  he  tenido,  para  cele- 
brar ese  arreglo.  En  vista  de  los  an- 
tecedentes V.  E.  resolverá  lo  que 
creyere  mas  ajcertado. 

Lima,  Mayo  9  de  1863.  ^-M,  Fb- 
liiPE  Piz  Soldán.  ^  - 


Lima,  Mayo  9  de  1863. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno,  PoUcia  y  Obras  Páblicas. 

Autorizado  por  supremo  decreto 
de  26  de  Marzo  último,  para  pre- 
sentar las  bases  de  un  arreglo  en 
las  diferentes  demandas  de  la  Oom- 
pañia  del  ferrocarril  de  Tacna  con- 
tra el  Gobierno,  por  razón  de  la 
garantía  concedida;  he  tenido  á  la 
vista  los  tres  expedientes  seguidos 
para  el  cobro  del  déficit  en  el  pro- 
ducto libre  de  dicho  ferrocarril  en 
los  años  de  1860, 1861  y  1862  y  la 
última  propuesta  elevada  por  el 
Director  de  la  Oompañia,  en  la 
cual  ofrece  que  cesará  la  garantía 
del  Gobierno,  bajo  el  supuesto  de, 
qiie  se  arreglen  y  paguen  las  diíe^ 
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rentes  cantidades  que  se  le  adeu- 
dan por  razón  de  dicha  garantía. 
Antes  de  formar  las  bases,  exa- 
miné con  la  prolijidad  debida  las 
cuentas  presentadas  en  extracto 
por  la  compañía,  de  las  entradas  y 
gastos  del  ferrocarril  en  los  años  de 
1860  á  1862 — las  observaciones  del 
intervjentor  fiscal  y  los  informes  de 
los  señores  Director  General  de 
Hacienda  y  Fiscal  de  la  Excma. 
Corte  Suprema  de  Justicia ;  tuve 
varias  y  muy  detenidas  discusiones 
con  el  Director  de  la  empresa  del 
ferrocarril,  D.  Juan  Campbell,  y 
después  con  su  apoderado,  D.  Juan 
Mathison.  En  el  examen  de  los  di- 
versos cargos,  se  ha  procedido  de- 
fendiendo ios  verdaderos  intereses 
del  fisco  y  los  de  la  empresa,  sir- 
viendo de  punto  de  partida  la  con- 
trata de  6  de  Agosto  de  1852,  que 
por  onerosa  que  ella  sea,  es  la  ley 
en  la  materia ;  pero  he  logrado  con- 
cesiones muy  ventajosas  al  fisco  y 
la  principal  de  todas,  el  que  pagan- 
do menos  de  lo  que  en  un  princi- 
pio exigían,  cese  el  gravamen  de  la 
garantía,  que  dígase  lo  que  se  quie- 
ra, no  hubiera  terminado  antes  de 
tres  ó  cuatro  años,  porque  se  ha- 
brían empreQí\i^%5ja8tos,  á  los  cua- 
les no  §^ podría  opoh«5£i  sin  que- 
brantg-Ja  contrata, 

Jien  instruido  de  los  ant^cedeif 
ís,  resulta  quQ  la  Compañía  del 
ferrocarril  de  Tacna  cobra  al  Gk>- 
bierno  las  siguientes  sumas : 


9) 


yj 


Por  el  saldo  del  déficit  en 

elauodel860 

Por  el  id.  del  año  de  1861 
Por  el  id.  del  id.  de  1802 
Por  alcances  en  los  años 

de  57  á  860 

Por  réditos  de  las  cantida- 
des dejadas  de  pagar  al 
raes  de  presentadas  las 

cuentas „ 

Por  comisión  de  cobranza  „ 

Por  varios  cargos „ 

Déticity  compensación  por 
la  garantía „ 


22,625  4J 
83,350  Ji 
77,085  5 

36,360 


14,190 
11,042  3¿ 
1,370  1 

93,494  4 


Total $889,878  2i 

Pide  ademas  que  el  Gobierno  pa- 
gue el  déficit  en  letras  sobre  Lon- 


dres á  42  peniques  el  peso,  y  final- 
mente que  se  establezca  el  valor  de 
la  moneda  actual,  á  fin  de  que  eii 
las  fluctuaciones  que  tonga  en  lo 
sucesivo,  se  pueda  considerar  la  al- 
za ó  baja  de  las  tarifas,  en  confor- 
midad con  el  artículo  11  de  la  con- 
trata de  6  de  Agosto  de  1852. 

El  interventor  fiscal,  glosando 
las  cuentas  de  los  años  de  1860  á 
1862,  rechaza  como  indebidos : 

19  El  pago  de  1,500  libras  anua- 
les 4  la  Dirección  en  Londres. 

29  Los  ü^astos  hechos,  en  la  re- 
construcción de  algunos  puentes. 

39  Los  gastos  de  litis  movidas 
por  la  empresa  contra  el  Gobierno, 
ante  la  Excelentísima  Corte  Supre- 
ma, por  varios  reclamos. 

49  La  comisión  del  5  por  ciento 
de  cobro  á  los  agentes  en  Lima. 

59  La  cantidad  malversada  por 
uno  de  los  empleados  del  ferrocar- 
ril. 

69  Gratificación  á  los  jefes  de 
las  estaciones  de  Arica,  cuando 
han  tenido  que  ir  á  Tacna  á  las 
reuniones  de  la  junta  directiva. 

79  Por  el  valor  de  una  máquina 
mandada  hacer  en  los  talleres  de 
la  fundición  de  la  empresa  y  que 
no  pagó  el  que  la  pidió. 

Suma  total  que  se  objeta  por  el 
interventor  $  72,053.  Pero  la  Di- 
rección General  de  nacienda  con- 
quiera de  abono  á  la  empresa  los 

ga^hití?  ^^  reconstrucción. 

Desh^te  que  el  total  reconoci- 
do por  las^bjficiuas  del  Estado  á  ta- 
vor  de  la  emiW'esa  del  ferrocarril 
de  Tacna,  surfLa  la  cantidad  de 
$  186,216. 

Mas  debe  advertiíüip  qne  respec- 
to al  interés  de  las  caftitidades  de- 
jadas de  abonar  por  el  j  Gobierno  á 
su  debido  tiempo,  seguiVí  ol  literal 
tenor  del  artículo  20  de  Va  contrata, 
de  6  de  Agosto  de  1853U,  ma«  la 
comisión  de  cobro,  se  dej»  á  la  re- 
solución del  Gobierno. 

En  cuanto  á  la  última  pi 
del  Director  de  la  empresa] 
clarar  terminada  la  garantí 
opinado  el  señor  Director 
de  Hacienda  y  el  señor  Fií 


ropuesta 

de  de- 

ía,  han 

General 

kcal  de 
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la  Excelentísima  Corte  Suprema 
de  Justicia,  que  se  debe  aceptar  la 
propuesta,  haciendo  algunas  reba- 
jas en  el  cargo  que  forma  contra 
-  el  Gobierno. 

Para  fijar  con  exactitud  las  ba- 
ses de  un  arreglo,  es  indispensable 
entrar  en  el  análisis  de  las  par- 
tidas que  forman  el  cargo,  desaten- 
diendo, en  parte,  el  respetable  pa- 
reoBT  de  los  altos  funcionarios  que 
ban  intervenido  en  la  glosa  de  las 
cuentas  ó  en  otros  incidentes  sobre 
estas  reclamaciones. —  El  análisis 
lo  sujetaré  á  lo  que  se  practica  en 
Europa  y  Norte  América  en  las 
empresas  de  ferrocarriles,  que  tie- 
nen su  jurisprudencia  muy  conoci- 
da y  apoyada  por  el  uso  del  comer- 
cio.— La  opinión  de  los  diferentes 
autores  que  han  escrito  con  uni- 
verslil  aprobación  acerca  de  la  ex- 
plotación de  los  ferrocarriles  y  su 
economía  y  administración,  me  ser- 
virá de  guia  para  sacar  conse- 
cuencias que  son  el  apoyo  de  las 
bases  del  arreglo  que  propongo  á 
V.  E. 

1?    La  empresa  del  ferrocarril 
considera  1,500  libras  esterlinas  al 
año  por  sueldo  á  una  dirección  en 
Londres;  se  objeta  esta  partida 
fundándose  en  que  no  está  pacta- 
da la  tal  dirección  y  se  considera 
inútil  el  gasto.  El  nombre  de  di- 
rección en  Londres,  sin  duda  es 
mal   dado,   porque  efectivamente 
nada  tiene  ni  puede  dirigir  en  Lon- 
dres una  junta  que  está  lejos  del 
movimiento  y  atenciones  de  una 
empresa  como  la  de  un  ferrocarril 
en  que  todo  debe  hacerse  y  resol- 
verse en  el  acto ;  pero  es  fiíera  de 
toda  dada,  que  la  empresa  necesi- 
ta tener  en  Londres  una  agencia  ú 
oficina  para  la  compra  y  remisión 
de  los  muchos  artículos  de  conti- 
nuo consumo  que  necesita  un  fer- 
poearril  y  para  hacer  el  pago  y  di- 
videndos anuales  del  producto  del 
ferrocarril,  entre  los  varios  accio- 
nistas dueños  de  esa  empresa.    Si 
no  se  pagara  una  cantidad  fija,  es 
probable  que  los  gastos  de  comi- 
sión, de  compra,  embarque,  segu- 


ro, comisión  de  contrata  de  opera- 
rios, comisión  de  pagos  del  divi- 
dendo anual  y  demás  oi^eraciones, 
seria  considerable,  y  seguramente 
la  empresa  no  estarla  tan  bien  ser- 
vida, como  pagando  un  sueldo  fijo 
á  ciertos  empleados  en  una  oficina 
propia. — El  Gobierno  tiene  expe- 
riencia propia  de  lo  que  ganan  sus 
agentes  financíales  por  los  pagos 
que  hacen  del  inteiés  de  la  deuda. 
Es  pues  muy  justo  abonar  cierta 
cantidad  anual  por  estas  comisio- 
nes. 

No  hay  empresa  fuera  de  Euro- 
pa, que  no  pague  agencias  cuando 
la  mayor  parte  de  los  accionistas 
residen  en  Europa.  Es  pues  justo 
abonar  á  la  empresa  del  ferrocar- 
ril de  Tacna  una  suma  proporcio- 
nada para  ese  servicio ;  no  preci- 
samente la  que  ella  determina,  pe- 
ro sí  otra  menor. — Teniendo  esto 
en  consideración,  se  ha  fijado  la 
cantidad  de  mil  libras  al  año,  es 
decir,  un  tercio  menos  de  loque  se 
pide. 

2?  Se  niega  el  pago  de  las  can- 
tidades invertidas  en  la  reconstruc- 
ción de  varios  puentes  del  ferrocar- 
ril y  que  suman  34,424  pesos  2  rea- 
les : — á  saber,  22,625  4,  por  el  año 
de  1860  y  el  resto  por  el  último 
año.  La  Dirección  General  de  Ha- 
cienda, reconsiderando  su  primer 
informe,  ha  opinado  que  debe  abo- 
narse esta  clase  de  gastos;  pero 
las  razones  aducidas,  aunque  son 
filosóficas,  no  son  las  especiales  en 
esta  clase  de  empresas. 

En  todo  ferrocarril,  los  gastos  se 
dividen  :  19  en  gastos  de  explota- 
tacion,  propiamente  dicha ;  29  gas- 
tos de  reparación  y  conservación, 
y  39  en  gastos  de  fabricación  ó  re- 
construcción.— Los  dos  primeros  se 
consideran  en  el  acto  que  se  oca- 
sionan ;  pero  los  de  fabricación, 
aunque  son  precisos,  aumentan  el 
capital  de  la  empresa,  á  costa  de 
los  accionistas  precarios ;  de  aquí 
se  originaban  continuas  disputas; 
porque  en  toda  empresa  de  ferro- 
carril hay  generalmente  dos  clases 
de  accionistas :  unos  que  solo  se  in- 
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teresaD  en  que  el  producto  sea 
grande,  con  el  ánimo  ó  de  vender 
sus  acciones  á  mayor  precio,  ó  por- 
que deseando  tener  por  poco  tiem- 
po su  capital  colocado,  buscan  el 
aumento  del  producto,  sin  cuidar- 
se de  la  duración  ó  conservación 
del  capital ;  y  los  otros  accionistas 
tienen  por  único  objeto  asegurar 
sus  capitales,  aunque  los  intereses  ó 
réditos  no  sean  grandes,  con  tal  que 
sean  seguros;  los  primeros  siempre 
se  oponían  á  los  gastos  de  fabrica- 
ción ó  reconstrucción,  supuesto  que 
ellos  disminuirían  sus  productos, 
aunque  aumentaban  y  aseguraban 
el  capital. — ^Al  principio  se  tomó  el 
arbitrio  de  dividir  en  cierto  núme- 
ro de  años  el  gasto  de  fabricación 
y  cada  accionista  pagaba  una  par- 
te proporcional ;  pero  esto  ocasio- 
naba dificultades ;  al  fin  se  resolvió 
descontar  cad^  año  un  tanto  por 
ciento  para  esos  gastos  de  recons- 
trucción y  fabricación,  y  es  la  prác- 
tica seguida  eñ  todos  los  ferrocar- 
riles. El  Gobierno  se  halla  en  el 
caso  de  los  accionistas  precarios ; 
pero  si  se  hubiera  adoptado  en  el 
ferrocarril  de  Tacna  un  descuento 
para  gastos  de  reconstrucion,  qui- 
zá ese  tanto  por  ciento,  que  debió 
estipularse,  no  hubiera  llegado  á 
la  suma  que  hoy  se  cobra ;  mas  no 
habiéndose  determinado  nada,  es 
justo  pagarlo  ahora,  que  será  la  úl- 
tima vez  que  se  haga  este  gasto. 

Los  gastos  de  reparación  y  recons- 
trucción han  sido  fuertes,  porque 
el  Gobierno  encomendó  el  examen 
del  ferrocarril  á  un  ingeniero  des- 
cuidado ó  ignorante,  que  no  cuidó 
de  los  intereses  del  Gobierno,  de 
quien  recibía  su  sueldo.  Si  ese  in- 
geniero hubiera  entendido  bien  su 
deber,  ó  si  lo  hubiera  desempeña- 
do en  conciencia,  habria  visto  que 
la  dirección  que  llevan  las  aguas 
del  rio  amenazaba  el  puente ;  que 
los  durmientes  en  que  reposaban 
los  rieles,  de  otro  puente,  no  po- 
dían durar  y  que  era  indispensable 
reemplazarlos  con  piezas  de  fierro, 
como  se  ha  hecho  ahora  á  costa  del 
Erario  nacional ;  que  los  durmien- 


'  tes  y  terraplenes  eran  apenas  so- 
brepuestos y  no  macisados,  que  las 
estaciones  no  estaban  acabadas;  en 
fin,  que  el  camino  estaba  inconclu- 
so y  no  tenia  la  solidez  correspon- 
diente á  un  camino,  en  el  cual  se 
suponían  gastados  dos  millones  de 
pesos,  cuando  en  realidad  no  pudo 
importar  mas  de  un  millón. — En 
fiu  debió  ilustrar  al  Gobierno  para 
evitar  los  fuertes  desembolsos  que 
ha  tenido  por  razón  de  la  garantía; 
pero  el  célebre  contrato  de  6  de 
Agosto  de  18^)2  debia  ser  coronado 
con  el  informe  de  30  de  Junio  de 
185C.  Es  cierto  que  la  actual  em- 
I)resa  nada  tiene  de  común  con  la 
primitiva,  y  por  ello  no  hace  mas 
que  aprovechar  los  desvíos  y  faltas 
ya  existentes  é  irremediables. — 
Ahora  es  preciso  pagar,  compran- 
do caray  á  costa  de  muchas  dificul- 
tades, una  experiencia,  para  ense- 
ñarnos á  ser  mas  cautos  y  avisados 
en  las  contratas  que  se  celebren. 

39  Los  gastos  del  i^leito  no  pue- 
den ser  abonados;  la  justicia,  la 
razón  y  la  decencia  se  oponen  á 
que  el  Gobierno  los  abone;  por  es- 
to se  han  rechazado. 

49  La  comisión  del  cobro  y  el 
rédito  de  las  cantidades  adeudadas 
por  el  Gobierno,  tienen  un  princi- 
pio justo  en  que  apoyarse.  -Según 
el  artículo  segundo  de  la  contrata, 
se  estipuló  que  los  pagos  se  efec- 
tuarían un  mes  después  de  presen- 
tadas las  cuentas,  y  desde  que  se 
señala  un  término  fijo  y  fatal  para 
el  pago,  claro  es  que  no  haciéndo- 
lo, hay  que  sujetarse  á  las  conse- 
cuenciasdel  que  no  paga  en  tiempo, 
según  lo  determinan  las  leyes.  Al 
aceptarse  ese  articule  se  procedió 
incautamente  y  ahora  se  tiene  que 
pagar  bien  caros  esos  descuidos. — 
Ha  pasado  la  época  de  analizar  el 
contrato  y  para  no  indignarse,  es 
mejor  olvidar  los  antecedentes  y 
fijarse  tan  solo  en  el  modo  de  re- 
mediar los  males.  Es  cierto  que  es 
cuestionable  si  el  mes  de  plazo  de- 
be contarse  desde  el  momento  en 
que  las  cuentas  se  presentan,  ó  si 
el  plazo  corre  desde  que  están  con- 
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fprmes  y  aprobadas ;  porque  seria 
a})Burdo  el  suponer  que  cuentas 
exageradas  ó  no  documentadas  tu- 
vieran que  pagarse  un  mes  des- 
pués, sin  dar  lugar  á  observacio- 
nes.— ^Fundado  en  estos  principios 
de  justicia  y  de  equidad,  he  consi- 
derado que  el  Gobierno  debe  pa- 
gar intereses  por  las  cantidades 
que  todas  las  oficinas  físc^iles,  es 
decir,  la  intervención  del  ferro- 
carril, la  Dirección  General  de  Ha- 
cienda y  el  Fiscal  de  la  Suprema, 
reconocen  como  justas  y  arregla- 
das; contándose  el  plazo  de  un 
mes  después  de  emitidos  los  infor- 
mes aprobatorios  de  las  cuentas. 
El  interés  debe  ser  el  legal,  es  de- 
cir, el  seis  por  ciento. 

5?  En  cuanto  al  pago  de  comi- 
sión del  cobro,  son  aplicables  los 
mismos  principios  anteriores;  no 
en  la  cuantía  sino  en  la  obligación 
de  pagar  á  un  comisionado  qiie  se 
ha  encargado  de  dar  curso  al  ex- 
pediente y  hacer  las  demás j^estio- 
nes.  Las  prácticas  del  comercio  tie- 
nen establecidos  esos  principios  y 
no  pueden  ponerse  en  duda ;  pero 
si  es  indudable  la  obligación  de 
pagar  un  premio  al  comisionado 
para  cobrar,  la  cantidad  del  pre- 
mio no  debe  ser  exhorbitante  sino 
moderada,  y  tanto  menor  cuanto 
mayor  es  la  suma  que  tiene  que 
cobrarse.  En  esta  virtud,  la  comi- 
sión de  cobro  la  he  reducido  á  la 
nutad,  es  decir,  á  un  dos  y  medio 
por  ciento. 

69  Otra  de  las  partidas  objeta- 
das por  el  interventor  y  por  la  Di- 
rección, es  la  de  1 548,  por  valor  de 
nna  máquina  que  un  particular 
mandó  construir  en  los  fallieres. de 
la  empresa  del  ferrocarril.  Exami- 
nadas las  cuentas  anteriores,  se 
verá  que  entre  las  entradas  del  fer- 
roci^ml,  se  ha  considerado  siempre 
las  utilidades  que  ha  reportado  el 
taller  de  fundición  en  las  diversas 
obras  mandadas  hacer  por  pedi- 
dos particulares. — Si  hasta  hoy  el 
Gobiemoha  lucrado  en  esta  clase  de 
operaciones,  es  justo  y  natural  que 
sofira  las  pérdidas  que  se  originen 


en  las  tomadas  por  la  empresa.  El 
individuo  que  mandó  construir  esa 
máquina,  sufrió  reveses  en  su  for- 
tuna y  no  ha  podido  pagarla.  Sin 
tal  contraste  el  Gobierno  hubiera 
ganado  201  pesos,  y  seria  contrato 
leonino  calcular  solo  las  ganancia-s 
y  no  las  i)órdidas. —  Ademas,  la 
máquina  existe  en  los  almacenes 
de  la  empresa  y  el  Gobierno  debe 
venderla,  sacando  algo  de  su  va- 
lor; así  disminuirá  la  pérdida. — 
Por  estas  razones  he  creido  justo  y 
decente  el  abonar  los  548  pesos, 
valor  de  la  dicha  máquina. 

79  El  Director  del  ferrocarril  pide 
que  se  le  pague  el  déficit  de  los 
seis  meses  del  presente  año,  y  ade- 
mas se  le  dé  una  cantidad  igual  al 
término  medio  de  lo  que  ha  paga- 
do el  Gobierno  por  razón  del  défi- 
cit en  los  seis  años. — Esta  suma  la 
calcula  en  58,494  pesos  4  reales ; 
pero  hay  un  error  de  cálculo.— Se 
consideran  todas  las  cantidades  que 
la  empresa  del  ferrocarril  ha  pre- 
tendido cobrar,  cuando  para  sacar 
el  término  medio  solo  deben  con- 
tarse las  sumas  del  déficit  que  efec- 
tivamente pague  el  Gobierno  en 
virtud  de  este  arreglo;  según  esto, 
resulta  que  el  término  medio  en  el 
déficit  en  los  años  de  1857  hasta> 
1862,  inclusive  los  meses  que  cor- 
ran hasta  el  30  de  Junio  próximo, 
importa  noventa  y  tres  mil  cuatro- 
cientos noventa  y  cuatro  pesos  cua- 
tro reales  ($  93,494  4  reales.)    Es 
conveniente  el  dar  una  indemniza- 
ción, con  tal  de  que  cese  desde  el 
di  a  la  obligación  en  que  está  el 
Gobierno  de  garantizar  el  seis  y 
medio  por  ciento  del  i)roducto  del 
ferrocarril.  —  He  conseguido  por 
consecuencia  de  una  larga  discu- 
sión con  el  apoderado  del  Director 
del  ferrocarril  de  Tacna,  el  que  re- 
duzca la  suma  á  ochenta  mil  pesos 
(I  80,000)   consiguiendo  así  en  es- 
ta partida  una  economia  de  trece 
mil  cuatrocientos  noventa  y  cua- 
tro pesos  cuatro  reales  *($  13,494 
4  rls.) 

Asimismo  he  convenido  en  que 
el  cambio  que  debe  pagar  el  Go 
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bierno,  sea  el  corriente  en  la  plaza 
en  la  época  de  los  vencimientos  de 
las  obligaciones,  y  no  el  de  42  pe- 
niques que  se  solicitaba. 

Por  lo  que  hace  al  arreglo  del 
precio  de  las  tarifas,  como  el  valor 
de  las  monedas  se  ha  hecho  incier- 
to, quetía  la  empresa  fijar  una  re- 
gla invariable;  para  esto  hemos 
convenido  en  que  el  raáximun  de 
la  tarifa  se  calcule  en  soles,  según 
el  valor  que  hoy  tiene  la  moneda, 
por  ley  de  14  de  Febrero  último. 

Las  razones  aducidas  por  el  se- 
ñor Director  General  de  Hacienda 
y  Fiscal  de  la  Excelentísima  Corto 
Suprema,  para  que  se"  proceda  al 
arreglo  que  declare  terminada  la 
garantía  del  Gobierno,  son  muy 
fundadas  y  US.  debe  tenerlas  en 
consideración. 

He  creído  conveniente  acompa- 
ñar un  cuadro,  en  el  cual  aparece 
á  primera  vista  lo  que  cobraba  la 
empresa  del  ferrocarril  y  lo  que  se 
le  concede  en  virtud  del  arreglo. 
De  él  resulta  que  la  empresa  exi- 
gía la  suma  de  trescientos  cuaren- 
ta y  un  mil  trescientos  dos  pesos 
cinco  y  medio  reales  (  $  341,302 
5i  reales  )  y  boy  he  logrado  re- 
ducir esa  cantidad,  á  doscientos 
ochenta  y  cuatro  mil  seiscientos 
ochenta  y  ocho  pesos  tres  y  medio 
reales  ($  284,688  3J  reales,  )  que- 
dando por  consiguiente  en  benefi- 
cio de  la  JTacion,  cincuenta  y  seis 
mil  seiscientos  catorce  pesos  dos 
reales  ($  56,614  2  reales,)  y  si  se  con- 
sidera que  esa  suma  la  pedían  en 
letras  sobre  Europa,  al  cambio  de 
42  peniques,  resultaría  que  debia 
abonarse  á  la  empresa  £  59.718, 
mientras  que  rebajado  el  cambio, 
según  la  base  segunda  del  conve- 
nio, resulta  satisfecha  la  deuda  con 
cuarenta  y  seis  mil  cuatrocientos 
once  pesos  ($  46,411,)  es  decir,  con 
una  economía  de  sesenta  y  seis 
mil  quinientos  ochenta  y  cinco  pe- 
sos ($  66,585)  y  lo  que  es  mas,  ter- 
minada una  obligación  que  ya  prin- 
cipiaba á  poner  en  conflictos  nues- 
tras relaciones  internacionales,  con 
las  funestas  reclamaciones  dijilo- 


máticas,  que  distraen  la  atención 
del  Gobierno  y  á  veces  toman  un 
giro  grave  por  emergencias  inde- 
pendientes del  asunto  principal. 

Muy  honroso  y  satisfactorio  se- 
ria para  mí  el  que  S.  E.  aprobara 
las  bases  que  he  convenido ;  i)ero 
de  todos  modos  creo  haber  hecho 
un  servicio  a  mi  patria  y  al  Gobier- 
no, habiendo  sido  el  primero  que 
promovió  y  consiguió  del  Director 
del  ferrocarril  el  que  terminara  la 
garantía  del  Gobierno,  bajo  ciertas 
condiciones. 

Dios  guarde  á  US.  —  S.  M.  — 
M.  Felipe  Paz  Soldán. 


Bases  convenidas  por  el  Director  General  de  Obras  Pú- 
blicas, á  nombre  del  Gobierno,  y  del  apoderado  del 
Director  de  la  Empresa  D.  Juan  Mathison,  según  su- 
premo decreto  de  16  de  Marzo  último,  para  declarar 
terminada  la  garantía  del  seis  y  medio  por  ciento  da- 
da por  el  Gobierno,  sobre  el  capital  de  dos  millones  de 
pesos,  en  que  se  calculó  el  costo  de  dicho  ferrocarril. 

BASE  PRIMERA. 

El  Gobierno  abonará  á  la  empre- 
sa del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna, 
la  cantidad  de  doscientos  ochenta 
y  cuatro  rnil  seiscientos  ochenta  y 
ocho  pesos  cuatro  reales  ( $  284,688 
4  reales, )  según  resulta  de  la  de- 
mostración en  el  cuadro  adjunto. 
Esta  cantidad  se  abonará  en  letras 
sobre  Londres,  á  sesenta  di  as  vista; 
calculando  el  cambio,  según  la  ba- 
se segunda  de  este  convenio  son 
cuarenta  y  seis  mil  cuatrocientas 
once  libras,  seis  chelines  y  siete  pe- 
niques ( £  46,411  6,  7.) 

BAS£    SEGUNDA. 

Para  el  giro  de  letras  sobre  Lon- 
dres se  consideran  los  siguientes 
tipos,  de  cambio,  sacados  de  la  ca- 
sa de  Gibbs  de  esta  capital  : 

Para  el  año  de  1857—44  J  penique  el  peso 

1'858— 42 


7? 
5? 


1859—42 
1860—42 
1861-^37 
1862—42 
1863—37 

BASE    TERCERA. 


7> 


Para  evifar  las  dificultades  que 
pudieran  sobrevenir  á  consecuen- 
cia de  la  ley  de  14  de  Febrero  de 
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1863,  se  declara  que  el  máximun 
de  las  tarifas  es  el  siguiente: 
Pasajeros  de  coches  de  pri- 
mera clase — tres  soles  vein- 
te centavos  de  sol 3  20 

Pasajeros  de  coches  de  se- 
gunda clase — un  sol  sesenta 

centavos , 1  60 

Mercaderías  que  se  calculen  por 
peso — sesenta  y  dos  y  medio  centa- 
vos por  quintal— soles  0.625  por 
quintal. 

Mercaderías  que  se  calculen  por 
volumen  treinta  y  uno  y  cuarto  cen- 
tavos por  pié  cúbico — 0.125  por  pié 
cúbico. 


BASE  CUARTA. 


Aprobado  que  sea  este  convenio 
por  el  Grobierno  y  pagadas  las  can- 
tidades en  él  detalladas,  termina 
completamente  la  garantía  del  seis 
y  medio  por  ciento  á  que  se  refiere 
el  artículo  20  de  la  contrata  de  6 
de  Agosto  de  1852  y  por  ningún 
motivo  podrá  revivir  dicha  obliga- 
ción ó  garantía. 

BASE  QUINTA. 

Sin  perjuicio  del  derecho  que  tie- 
ne la  Gompania  de  arreglar  el  ser- 
vicio económico  del  ferrocarril,  es 
entendida  la  obligación  en  que  se 
halla  de  sujetarse  á  los  reglamen- 
tos  generales  que  se  dicten  para  el 
arreglo  y  policía  de  los  ferrocarri- 
les de  la  Eeprtblica. — Lima,  Mayo 
9  de  1863.— M.  Felipe  Paz  Sol- 
dán.—  Juan  Mathison. 


BctayinébMC  el  arrcgto  propuesto. 

Lima,  Mayo  26  de  1863. 

Vista  la  propuesta  hecha  por  el 
representante  de  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  ofre- 
ciendo relevar  al  Estado  la  garan- 
tía de  seis  y  medio  por  ciento  anual 
sobre  la  suma  de  dos  millones  de 
pesos  que  se  estipuló  en  la  cláusu- 
la 20  del  contrato  celebrado  en  6 
de  Agosto  de  1852;  y  teniendo  en 
consideración : 

1?  Que  entre  las  cantidades  que 
se  reclaman,  como  adeudadas  á  la 
empresa,  figuran  diversas  partidas 


juzgadas  y  sentenciadas  por  el  Tri- 
bunal Supremo  de  la  Nación,  que 
el  Gobierno  en  ningún  caso  puede 
satisfacer  sin  violación  de  la  enun- 
ciada ejecutoria : 

2°  Que  girando  por  cuerda  sepa- 
rada otra  solicitud  de  la  empresa, 
relativa  á  que  declare  el  Gobierno 
la  correspondencia  entre  la  mone- 
da circulante  en  la  época  del  con- 
trato con  la  que  sirve  actualmente 
para  todas  las  transacciones,  cual- 
quiera alteración  de  los  precios  de 
tarifa  fijados  en  la  cláusula  11,  no 
puede  ser  materia  de  este  arreglo, 
contraido  solo  á  la  cancelación  del 
artículo  10,  en  que  se  acordó  la  ga- 
rantía del  interés  mínimo : 

39  Que  con  sujeción  á  estas  in- 
dicaciones y  á  las  demás  conteni- 
das en  la  vista  del  Fiscal  de  la  Cor- 
te Suprema,  se  comisionó  al  Direc- 
tor General  de  Obras  Públicas  pa- 
ra que  acordase  con  el  representan- 
te de  la  empresa  el  proyecto  de  las 
condiciones  según  las  cuales  podia 
llevarse  á  efecto  la  transacción  pro- 
puesta : 

49  Que  no  obstante  los  términos 
explícitos  de  esta  autorización,  en 
las  cantidades  consideradas  como 
abonables,  según  la  primera  de  las 
bases  convenidas,  están  inclusas 
algunas  de  las  partidas  que  com- 
prende el  fallo  negativo  de  la  Cor- 
te Suprema  de  Justicia : 

'59  Que  por  la  tercera  de  esas 
mismas  bases,  no  solo  se  declara  la 
correlación  que  hay  entre  la  mone- 
da feble  circulante  y  la  designada 
en  lá  ley  de  14  de  Febrero  iVltimo 
respecto  á  la  tarifa  de  pasajes  de 
la  contrata  primitiva,  al  designar- 
se 3  soles  20  centavos  para  la  pri- 
mera clase,  que  es  el  equivalente 
de  cuatro  pesos,  y  un  sol  60  centa- 
vos para  la  segunda,  que  lo  es  de 
dos  pesos,  sino  que  se  fija  ademas 
el  de  625  milésimos  de  sol  por  cada 
quintal  de  peso,  igual  á  seis  y  un 
cuartillo,  reales,  cuyo  valor  excede 
en  un  25  por  ciento  á  los  cinco  rea- 
les del  contrato;  y  125  diez  milési- 
mos de  sol  por  cada  pié  cúbico  de 
volumen,  que  corresponde  próxi- 
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mámente  á  22  reales  por  carga  de 
muía,  precio  superior  en  un  50  por 
ciento  á  los  quince  reales  de  la  con- 
trata : 

69  Que  estas  onerosas  concesio- 
nes jamas  habrían  sido  acordadas 
por  el  Gobierno,  aun  cuando  estu- 
viese en  sus  facultades  alterar  la 
contrata,  por  el  inmenso  gravamen 
qu^  harian  recaer  sobre  los  comer- 
ciantes y  productores  del  Sur;  gra- 
vamen, que  tomados  por  base  los 
100,000  pesos  anuales,  que  como 
término  medio  próximo  ha  produ- 
cido la  carga  trasportada  en  el  fer- 
rocarril de  Tacna  durante  los  dos 
últimos  años  en  que  solo  se  ha  co- 
brado la  mitad  del  precio  de  tarifa, 
subirla  proporcionalmente  á  muy 
cerca  del  duplo  sobre  aquella  suma, 
si  se  aceptara  la  enunciada  innova- 
ción; por  todos  estos  fundamentos 
con  los  demás  que  se  desprenden 
del  mérito  del  expediente,  y  ha- 
biendo consultado  la  opinión  del 
Consejo  de  Ministros:  se  desaprue- 
ban las  bases  convenidas  entre  el 
Director  de  Obras  Públicas,  comi- 
sionado por  el  Gobierno,  y  D.  Juan 
Matfaison  representante  de  la  em- 
presa del  camino  de  Tacna,  por  no 
ser  conforme  á  las  prevenciones  he- 
chas para  el  desempeño  de  esta  co- 
misión, ni  estar  acordes  con  lo  que 
determinan  las  leyes  de  la  Eepúbli- 
ca.  En  su  consecuencia,  tráigase  al 
despacho  el  expediente  promovido 
por  la  misma  empresa  sobre  la  de- 
rogación del  decreto  del  Gobierno 
de  7  de  Enero  de  1861,  en  que  se 
mandó  reducir  á  la  mitad  el  precio 
de  los  fletes  y  pacajes  que  confor- 
me á  la  tarifa  cobraba  la  empresa, 
para  en  su  vista  resolver  lo  conve- 
niente. 

Gomuníquese  á  quienes  corres- 
ponda, y  publíquese  el  expediente. 
— ^^Búbrica  de  S.  E.  —  Freyre. 


Reitft^leee  la  antlg^aa  tarifa. 

En  un  expediente  iniciado  por  la 
empresa  del  ferrocarri  I  de  Arica  á 
Tacna,  para  que  se  reconsidere  la 
resolución  de  15  de  Julio  de  1859^ 


que  redujo  á  la  mitad  los  precios' 
de  pasajes  y  fletes  fijados  por  di- 
cha empresa;  S.  E.  el  segundo  Vi- 
cepresidente, en  vista  de  la  reso- 
lución de  25  de  Mayo  próximo  pa- 
sado, que  recayó  en  el  expediente 
sobre  cesación  de  la  garantía  del 
seis  y  medio  por  ciento,  ha  expedi- 
do la  siguiente  resolución: 

lÁmaj  Junio  2  de  1663. 

Visto  este  expediente  y  tenien- 
do en  consideración : 

19  Que  el  Gobierno  por  decreto 
de  13  de  Junio  de  1859,  mandó  re- 
ducir á  la  mitad  el  valor  de  los  pa- 
sajes y  fletes  fijados  por  la  em- 
presa del  ferrocarril  de  Arica  á 
Tacna,  con  arreglo  á  la  cláusula  11 
del  contrato  celebrado  con  D.  José 
Hegau  en  6  de  xigosto  de  1852: 

29  Que  esta  reducción  se  mandó 
hacer  por  via  de  ensayo,  con  el  ob- 
jeto de  probar  si  mediante  ella,  se 
aumentaba  el  número  de  pasajeros 
y  mercaderías,  y  si  con  el  aumento 
que  era  consiguiente  en  los  produc- 
tos de  la  empresa,  se  conseguía  li- 
brar al  Estado  del  gravamen  qué 
sufre  con  la  garantía  del  seis  y  me- 
dio por  ciento  sobre  el  capital  de 
2.000,000  de  pesos  á  que  ^e  obligó 
en  el  contrato  primitivo : 

39  Que  puesta  en  ejecución  esta 
medida,  el  representante  de  la  em- 
presa reclamó  de  ella  y  solicitó  que 
se  suspendiesen  sus  efectos : 

49  Que  después  de  haber  accedi- 
do el  Gobierno  á  esta  solicitud,  fi- 
jando el  plazo  de  cuatro  meses^  dis- 
puso en  7  de  Enero  de  1861,  que 
volviese  á  ponerse  en  observancia 
en  todas  sus  partes  el  decreto  de  15 
de  Junio  de  1 859,  por  el  término  de 
un  año : 

59  Que  han  trascurrido  hctsta  la 
fecha  mas  de  29  meses  sin  haberse 
obtenido  el  aumento  de  producción 
que  era  de  esperarse,  y  cuando  por 
el  contrario  en  estos  dos  últimos 
años  han  disminuido  tan  conside- 
rablemente sus  rendimientos,  que 
casi  se  ha  triplicado  el  déficit  que 
garantiza  el  fisco,  sin  que  por  ello 
hayan  obtenido  mayores  ventajas 
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los  comerciantas  y  productores  del 
Sur  de  la  Eepública : 

69  Que  con  la  continuación  de  es- 
te nocivo  sistema,  no  solamente  se 
reagravaría  indebidamente  la  ren- 
ta pública,  sino  que  se  daria  lugar 
tal  vez  para  lo  futuro  á  complica- 
ciones de  otro  género;  oído  el  voto 
consultivo  del  Oopsejo  de  Ministros 
se  resuelve : 

19  Desde  el  dia  19  de  Julio  próxi- 
mo queda  restablecida  y  eñ  prác- 
tica la  primitiva  tarifa  de  fletes  y 
pasajes  dada  por  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna  con 
arreglo  á  la  condición  11  del  con- 
trato de  6  de  Agosto  de  1852 : 

29  Se  notificará  inmediatamente 
á  la  empresa  esta  determinación 
del  Gobierno,  acorde  con  las  peti- 
ciones que  tiene  hechas,  á  fin  de 
que  libre  por  su  parte  las  provi- 
dencias que  se  requieren  para  su 
puntual  observancia,  como  también 
para  que  haga  cerrar  siis  cuentas 
hasta  fin  del  presente  mes,  y  las 
pase  al  Mmisterio,  con  el  objeto  de 
que  se  esclarezca  el  déficit  que  re- 
sulte entre  el  producido  líquido  del 
ferrocarril,  durante  el  primer  se- 
mestre de  este  año,  y  el  monto  del 
iu teres  garantizado : 

39  Que  por  el  Ministerio  del  des- 
pacho se  pidan  instrucciones  deta- 
lladas al  interventor  que  se  nom- 
bre, á  fin  de  que  para  lo  sucesivo 
aparezca  en  las  cuentas  con  toda 
claridad,  cuál  ha  sido  el  producto 
íntegro  del  ferrocarril,  cuáles  los^ 
gastos  de  explotación,  cuáles  los 
de  conservación  y  reparación,  tanto 
del  material  como  de  la  línea  y  sus 
dependencias,  y  cuáles  de  recons- 
trucción y  fabricación : 

49  Que  el  Prefecto  del  Departa- 
mento de  Moquegua  libre  igual- 
mente las  órdenes  que  sean  consi- 
gnientes,  para  que  esta  disposición 
tenga  el  mas  puntual  ó  inalterable 
cumplimiento. 

Comuniqúese  y  publíquese.— Rú- 
brica de  S.  E. — Fbbyre. 


Ofict«  ét  remltldB* 

REPÚBLICA  PERUANA. OORTE  SUPREMA  DE 

JUSTICIA. 

Lvnia,  Marzo  13  ííe  1862. 
Señor  Ministro  de  Gobierno. 

Tengo  el  honor  de  remitir  á  US., 
para  su  inteligencia,  copia  certifi- 
cada de  los  autos  que  ha  proveido 
este  Tribunal  en  el  expediente  pro- 
movido por  los  empresarios  del  fer- 
rocarril de  Tacna  á  Arica,  residen- 
tes en  Londres,  sobre  la  baja  de 
trasportes  de  dicho  camino. 

En  consecuencia,  devuelvo  á  US. 
en  f.  51,  el  expediente  que  se  pidió 
para  mejor  proveer,  y  se  sirvió  US. 
remitir  con  nota  de  9  de  Agosto 
último. 

Dios  guarde  á  US. — Juan  Ma- 
riano Oossio. 


Sentencias  de  la  Certe  Soprena  centra  la 
Compaftia  del  ferrocarril. 


AUTO  DE  VISTA. 


Lima,  á  doce  de  Agosto  de  mil 
ochocientos  sesenta  y  uno.  Vistos: 
con  el  expediente  traido  última- 
mente para  mejor  proveer,  que  se 
devolverá;  y  de  conformidad  con 
lo  expuesto  por  el  señor  Fiscal,  no 
habiéndose  probado  por  la  parte 
querellante  los  dos  requisitos  esen- 
ciales y  de  ley,  de  posesión  y  de 
eyección — declararon  sin  lugar  la 
querella  de  despojo  interpuesta  por 
parte  de  los  empresarios  del  feíto- 
carril  de  Arica  á  Tacna;  y  ordena- 
ron se  les  devuelva  los  documentos 
que  han  presentado,  trascribiéndo- 
se esta  resolución  al  Supremo  Go- 
bierno, por  el  órgano  respectivo. — 
MariÍtbgüi  —  Cano — Muñoz.  — 
Proveyeron,  Armaron  y  publicaron 
el  auto  anterior  en  el  dia  de  su  fe- 
úcha, los  señores  Vocales  de  este 
Supremo  Tribunal  que  lo  suscri- 
ben, siendo  testigos  el  Belator, 
Procuradores  y  porteros  de  dicho 
Supremo  Tribunal,  de  que  certifi- 
co.^— Por  enfermedad  del  Secreta- 
rio— Pedbo  Seminario. 


AUTO  DE  REVISTA. 


TOM.    I 


Lima,  Marzo    primero  de    mil 
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ochocientos  sesenta  y  dos. — Vis- 
tos: en  discordia  de  votos  y  tenien- 
do en  consideración :  —  Primero: 
Que  á  mérito  del  instrumento  de 

f pertenece  á  D.  José  Hegan, 

y  en  el  dia  á  la  Compañía  cesiona- 
ria,  el  dominio  de  la  via  férrea  de 
Arica  á  Tacna  por  el  tiempo  del 
contrato. — Segundo:  Que  á  efecto 
de  ese  dominio  era,  según  el  artí- 
culo ciento  veintiuno  del  Código 
Civil,  la  libre  disposición  ó  admi- 
nistración dentro  délos  limites  pac- 
tados, si  el  comprador  ó  contratis- 
ta no  hubiese  exigido  del  vendedor 
un  premio  fijo  por  el  término  de 
veinticinco  años,  ó  mientras  que  el 
camino  no  produjera  ese  premio. — 
Tercero:  Que  el  Supremo  Gobierno, 
en  representación  del  Estado,  ha 
tomado  ingerencia  en  la  baja  de 
los  trasportes,  por  el  decreto  de  sie- 
te de  Enero  de  mil  ochocientos  se- 
senta y  uno,  con  el  objeto  de  ensa- 
yar, por  el  término  solo  de  un*  año, 
si  esa  baja  puede  contribuir  al  au- 
mento de  entradas  y  por  tanto  á 
descargar  ó  disminuir  el  gravamen 
que  pesa  sobre  el  erario,  con  res- 
pecto al  capital  que  se  fijó  como 
precio  del  ferrocarril. — Cuarto:  Que 
de  los  antecedentes  resulta  que  en 
los  años  pasados  ha  tenido  que  gas- 
tar el  erario  fuertes  sumas  para  el 
ieintegro  del  interés  pactado,  y  por 
ello  la  baja  del  precio  de  trasportes 
decretada,  aunque  sea  irrefleja  ó 
anti-económica,  en  nada  ha  afee- 
tado  ni  podido  afectar,  según  los 
precedentes,  á  la  Compañía  propie- 
taria, sino  al  erario  peruano,  con 
cuyo  riesgo  se  hacia  esa  prueba. 
—  Quinto:  Que  mientras  dure  ese 
abono  ó  indemnización  de  interés, 
se  concede  al  Gobierno,  por  lat  cláu- 
sula vigésima  del  contrato,  su  in- 
tervención, la  que  no  tendrá  lugar 
cuando  ó  el  ferrocarril  produzca  el 
interés  señalado  ó  pase  el  término 
de  veinticinco  años  fijado,  en  cuyo 
caso  cualquiera  intervención  en  la 
administración  seria  expoliativa. 
Bajo  de  estos  precedentes  confir- 
maron el  auto  apelado  de  fojas 
treinta  y  cinco  vuelta,  su  fecha  do- 


ce de  Agosto  último  y  los  devol- 
vieron.— Cossio — G.  Sánchez — 

HEEtR-SRA  —  Al  VAREZ  —  PlÑBYKO. 

— Proveyeron,  firmaron  y  publica- 
ron el  auto  anterior  en  el  dia  de  su 
fecha,  los  señores  Presidente  y  Vo- 
cales de  este  Supremo  Tribunal 
que  lo  suscriben,  con  el  Oonjuez 
Dr.  D.  Julián  Piñeyro,  Vocal  de  la 
Corte  Superior  de  Justicia  del  De- 
partamento. El  voto  de  los  señores 
Gómez  Sánchez  y  Alvarez  fué  por 
la  reforma  del  auto  de  vista,  y  que 
se  declare  el  despojo,  reponiendo 
á  la  empresa  del  ferrocarril  de  Tac- 
na en  la  posesión  del  derecho  de 
establecer  la  tarifa,  sin  exceder  del 
máximun,  conforme  al  contrato,  de 
que  certifico. — Juan  Rondón,  Se- 
cretario. 

Es  copia  de  los  autos  de  su  refe- 
rencia que  originales  se*  hallan  á 
fojas  35  vuelta  y  fojas  78  vuelta 
del  expediente  promovido  en  el 
año  de  1861  por  los  empresarios 
del  ferrocarril  de  Tacna  á  Arica, 
residentes  en  Londres,  sobre  cobro 
de  cantidad  de  pesos,  á  que  en  ca- 
so necesario  me  refiero  y  certifico. 

Lima,  Marzo  12  dal862. — Juan 
EoNDON,  Secretario. 


Tarifa  que  *^  emite  la  empresa  de  los  fletes 
y  pasóles  que  regirán  desde  el  IV  de  Agreste 
prdximo  entrante  hasta  nae¥0  avise.  " 

PASAJES. 

En  1^  clase 3  $ 

En  2?  clase 2  " 

Los  ninos  de  raeuoH  de  12  años 
medio  pacaje  y  los  de  menos 
de  3  altos  libres.  "^ 

EQUIPAJES. 

Una  ma^ieta  pequeña  de  mano 
ó  Bombi*erera,  sin  responsa- 
bilidad dú  la  empresa Libre. 

'Encomiendas,  monturas 4  rs.  c.  u. 

Banle8,  no  pasando  su  peso  de 
6  arrobas 1  $      '' 

Id.  mayores,  en  proporción 

Una  cama  onmelta  en  su  col- 
chón —  un  almofrez 1  "  4  " 

Javas,  cajones»  barricas,  sacos, 
canastas,  ó  en  rol  torios  de 
cua^  quitara  clase  con  frutas, 
legumbres  y  víveres  fresóos, 
carne  ó  aves ;  no  pasando  su 
peso  de  6  arrobas '. ..     1"  " 

Muebles  en  piezas  sueltas  , , , .  Convencional. 
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Efecto»  no  comprendidos  en  >  E' duplo  del  fle- 
la  lista  anterior,  condicio-  >  te  según  tari- 
nalmente.  )  fa  de  carga. 

Agua  de  Arfe»,  llenando  la  em- 
presa los  barriles  de  los  fleta- 
dores: 
Hast-a  6  arrobas  de  peso  bruto . .        5  rs.  barril 
Hasta  3  quintales  id 10  "        " 

CARaA. 

Hiwno  en  bultos  corrientes, 
carbón  de  todas  clases  en  id., 
leña,  saliere  en  sacos,  nieve 
pesada  al  tiempo  de  cargarse, 
herró  doblado  ó  cortado  en 
atados  pequeños 3"     qq. 

Harina,  semitilla,  afrecho,  trigo, 
granza,  cebada  en  sacos,  ar- 
roz *»u  faco*,  azúcar,  licores 
en  cajones  de  á  una  docena 
de  botellas 4  "        " 

Harina  en  barrí  les,  arroz  en  bar- 
riles, fierro  en  barras  largasj 
madera,  mercaderías  en  bul- 
tos de  peso  y  volámen  cor- 
rieates,  y  toda  otra  clase  de 
carga  no  especificada 5  "        " 

Pianos  en  uno  ó  mas  cajones. . .  10  $    "      en. 

Cneroe  de  vaca  sueltos 2  "        " 

Paquetes,  encomiendas 4  "        " 

Oro  y  plat  a  en  pasta  ó  acuña- 
dos      1  $  mil. 

Mercaderías  en  bultos  que  por 
BU  excesivo  peso  ó  vulúmen 
no  Fe  considf  ran  corrientes, 
fópforos,  muebles  en  piezas 
fiueltas,  pólvora,  áciios,  gas, 
kerosino  y  otros  artíí^ulo:*  de 
peligro Convencional. 

Carga  de  Chaca  I  lu  ta  á  Tacna . .        3  rs.  qq . 
Id.  id.         á  Arica..        2"        " 

Tacna,  Julio  16  de  1863.—  Juan  D.  Camp- 

BEL  ~C.  L.  WORM.—  JüA^'  ANSDELL.—  GoDO- 

ncEiH)  Abrll. 


Mo  M  admite  á  un  empleadd. 

Habiendo  propuesto  el  Prefecto 
de  Moquegna  á*  D.  Fabio  üreta, 
para  oficial  auxiliar  de  la  interven- 
ción fiscal  del  ferrocarril  de  Arica 
á  Tacna,  ha  resuelto  S.  E.  el  Pre- 
sidente  lo  que  sigue : 

Lima,  Setiembre  29  de  1863. 

Habiéndose  resuelto  que  el  in- 
terventor fiscal  del  ferrocarril  de 
Arica  á  Tacna  ponga  de  su  cuenta 
los  auxiliares  que  tenga  á  bien,  pa- 
ra que  le  ayuden  á  desempeñar  las 
labores  que  se  le  han  encomendado; 
dígase  al  Prefecto  de  aquel  depar- 
tamento, que  no  puede  el  Gobier- 
no tomar  en  consideración  la  pro- 
puesta que  hace  en  favor  de  D.  Fa- 


bio Ureta  para  oficial  auxiliar  del 
expresado  interventor. 

Comuniqúese  y  publíquese — Kú- 
brica  de  S.  E. — Zbgarra. 


Informe  del  Sinfsterto  de  Gobierno. 

Lima  y  Fuero  ÍS  de  1864. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  De.spacho 
de  Relaciones  Exteriores. 

A  consecuencia  de  la  estimable 
comunicación  de  US.  de  fecha  4 
del  próximo  pasado  Diciembre, 
participándome  que  el  señor  En- 
cargado de  Negocios  de  S.  M. 
B.  habia  presentado  en  el  despa- 
cho de  US.  una  reclamación,  en 
que  apoyaba  las  que  igualmente 
habían  hecho  los  accionistas  del 
ferrocarril  entre  Arica  y  Tacna, 
por  la  intervención  del  Gobierno 
peraano  en  la  tarifa;  he  teñido  que 
registrar  y  tomar  datos  de  t>odos 
los  antecedentes,  para  poder  infor- 
mar á  US.  sobre  este  asunto,  agre- 
gando los  que  también  existiañ  en 
este  despacho,  y  que  remito  al  de 
US.  para  que  los  tenga  presentes, 
al  resolver  lo  conveniente  sobre  la 
citada  reclamación. 

En  vista  de  los  documentos  de 
su  referencia,  creo  que  será  inofi- 
cioso ocuparse  de  la  historia  del 
desgraciado  negocio  del  menciona- 
do ferrocarril ;  ni  recordar  hechos, 
que  por  mucha  que  fuera  la  moí\e- 
racion  del  Gobierno  al  quererlos 
expresar,  no  dejarían  de  ofender  á 
la  casa  em presaría.  Felizmente  la 
cuestión,  según  la  nota  de  5  de  No- 
viembre último,  se  limita  á  dos 
puntos  únicamente. 

1.®  A  que  el  Gobierno  tiene  de- 
recho de  intervenir  en  la  formación 
de  las  tarifas ;  y 

29  A  que  se  paguen  á  la  casa 
empresaria  ciento  ochenta  y  ocho 
mil  quinientos  sesenta  y  ocho  ilesos 
tres  y  medio  reales  (188,568  $  3i  rs.) 
en  que  suponen  ó  calculan  las  pér- 
didas ocasionadas  á  consecuencia 
de  la  intervención  de  nuestro  Go- 
bierno en  el  arreglo  ó  modificación 
de  las  mencionadas  tarifas. 
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En  cuanto  al  primer  punto  pare- 
ce inútil  casi  el  ocuparse  de  él,  por- 
que desde  que  el  ferrocarril  produ- 
ce mas  del  6J  por  ciento  de  la  ga- 
rantía, según  resulta  comprobado 
con  las  notas  del  interventor  nues- 
tro, remitidas  por  la  Dirección  Ge- 
neral de  Hacienda,  y  según  las 
cuales  aparece  que  el  tranco  del 
camino  irá  rindiendo  un  positivo 
sobrante,  después  de  pagarse  sus 
gastos  naturales,  el  Gobierno  no 
tiene  por  que  intervenir  en  las  ta- 
rifas, si  no  exceden  ellas  lo  pres- 
crito por  el  artículo  1 1  de  la  con- 
trata celebrada.  Cesando  la  inter- 
vención del  Gobierno,  no  puede 
haber  cuestión  sobre  este  punto. 
ISTo  será  de  mas  indicar  á  US.  que 
la  cuestión  fué  sometida  á  los  Tri- 
bunales de  Justicia,  y  entre  ellos  ^ 
al  de  la  Exma.  Corte  Suprema,  la 
cual  siempre  ha  merecido  y  merece 
gran  respeto  por  lo  acertado  de  sus 
fallos  y  por  la  independencia  abso- 
luta, con  que  esos  honorables  ma- 
gistrados proceden.  Ese  Supremo 
Tribunal  decidió  que  el  Gobierno 
peruano  estaba  en  su  derecho  para 
intervenir  en  fijar  las  tarifas;  y  cla- 
ro es  que,  según  los  principios  de 
justicia  universal,  ese  fallo  ha  pa- 
sado en  autoridad  de  cosa  juzga- 
da, y  debe  ser  reputado  y  tenido 
como  una  verdad  inalterable,  lío 
puede  ni  debe  suponerse,  ni  remo- 
tamente, que  el  juicio  apasionado 
de  Tos  empresarios  pudiese  ser  mas 
cierto  y  fundado  que  el  de  ese  tan 
respetable  Tribunal.  La  circuns- 
tancia de  ser  los  contratistas  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna  ex- 
tranjeros no  les  da  mas  derechos  y 
privilegios,  que  los  que  gozan  los 
peruanos.  Estos  tienen  que  suje- 
tarse á  las  decisiones  de  los  Tribu- 
nales de  Justicia ;  y  lo  mismo  tie- 
nen que  hacer  los  extranjeros,  cual- 
quiera* que  sea  su  nacionalidad, 
debiendo  solo  pedir  la  protección  de 
sus  respectivos  Gobiernos,  en  el  ca- 
so de  sufrir  una  notoria  y  bien  cla- 
ra injusticia.  Por  estas  razones,  el 
señor  Ministro  D.  José  Gregorio 
Paz  Soldán,  en  su  nota  de  24:  de 


Febrero  de  1863,  dijo  al  señor  En- 
cargado de  Negocios  de  S.  M. 
B.,  que  no  era  posible  someter 
este  asunto  á  discusiones  diplomá- 
ticas. Si  tratara  ahora  de  examinar 
el  derecho  que  tuvo  el  Gobierno  del 
Perú  para  intervenir  en  el  arreglo 
de  las  tarifas,  sobrarian  los  argu- 
mentos que  podríamos  presentar 
en  su  apoyo  para  comprobarlo ;  pe- 
ro repito  que  la  cuestión  esa  ya  no 
tiene  objeto. 

En  cuanto  al  segundo  punto, 
sobre  los  daños,  que  se  dice  han 
sido  causados  por  la  intervención 
del  Gobierno  en  las  tarifas,  y  que 
se  quiere  suponer  ascienden  á 
$  188,568  3J  rs.,  hay  que  tener  pre- 
sentes varias  cosas.  En  primer  lu- 
gar la  base  sobre  la  cual  se  quieren 
apoyar  para  i)edir  el  abono  de  los 
daños,  no  es  exacta,  pues  existe  de 
por  medio  el  incuestionable  dere- 
cho que  tuvo  el  Gobierno  para  in- 
tervenir, y  que  ha  sido  declarado  y 
reconocido  por  sentencias  ejecuto- 
riadas. Pero  suponiendo,  sin  con- 
ceder, que  no  hubiera  tenido  el  Go- 
bierno derecho  para  intervenir,  se 
ve  á  primera  vista  lo  exagerado  de 
los  cálculos  de  los  empresarios  del 
ferrocarril  de  Tacna ;  y  no  es  ex- 
traño que  así  procedan  recordando 
sin  duda  el  modo  como  obtuvieron 
el  decreto  del  Gobierno  para  cons- 
truir el  citado  ferrocarril,  y  lo  mu- 
cho que  esa  compañia  ha  obtenido 
con  la  concesión  de  aseguiarles  un 
6i  por  ciento  de  interés  anual  so- 
bre los  dos  millones  del  i)rotendido 
valor  de  esa  obra. 

Si  ^  examina  detenidamente  la 
cuenta  de  25  de  Setiembre  de  1863, 
á  que  se  refiere  el  Señor  En- 
cargado de  ÍTegocios  de  S.  M.  B., 
se  conocerá  sin  grande  esfuerzo 
lo  absurdo  y  temerario  de  los  car- 
gos. Sui)onen  los  empresarios  que 
si  no  se  hubiese  reducido  á  la  mi- 
tad el  importe  de  la  tarifa  de  pa- 
saje y  de  fletes  de  mercaderías, 
habría  producido  el  doble,  sin  ad- 
vertir que  si  aumentó  el  número  de 
pasajeros  y  la  carga,  ese  aumento 
fué  debido  exclusivamente  á  la  re- 
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baja  de  la  tarifa,  porque  es  indu- 
dable que  muchos  individuos  no 
habrían  transitado  con  tanta  fre- 
cuencia, ni  habrían  remitido  por  el 
ferrocarril  mucha  car^a,  si  el  flete 
de  ella  hubiera  sido  doble  de  lo  que 
en  él  se  pagaba.  Los  mismos  re- 
presentantes de  los  accionistas,  que 
contra  todo  principio  son  al  mismo 
tiempo  que  especuladores  por  su 
propia  cuenta,  agentes  de  las  accio- 
nes del  ferrocarril,  conociendo  que 
la  rebaja  de  las  tarifas  sería  preca- 
ria, se  apresuraron  á  importar  ma- 
deras, guano  y  otros  artículos  en 
que  ellos  mismos  especulan.  Por 
cierto  que  esto  no  lo  hubieran  he- 
cho, si  hubieran  estado  vigentes  las 
antiguas  tarifas.  Por  consiguiente 
es  errado  el  ijrincipio  de  calcular 
el  doble  de  las  entradas  que  hubie- 
ra tenido  la  empresa,  si  las  taritas 
DO  hubieran  sufrido  una  alteración. 
Ademas,  es  de  suma  importancia 
el  tener  presente,  que  la  cuestión 
de  daños  y  la  valorización  del  mon- 
to de  estos,  es  objeto  de  la  atribu- 
ción de  los  Tribunales  de  la  Kepó- 
blica,  ante  los  cuales  tienen  que 
ocurrir  tocios,  sean  nacionales  ó  ex- 
tranjeros, para  reclamar  los  dere- 
chos que  crean  tener.  Ante  esos 
Tribunales,  el  Gobierno  defenderá 
sn  acción  usando  de  la  justicia  que 
le  asiste ;  y  si  ellos  diesen  un  fallo 
en  su  contra,  sabrá  respetar  esa 
decisión,  cualquiera  que  ella  sea. 

Me  será  satisfactorio  saber  que 
estos  datos  pueden  contribuir  á  la 
demostración  de  la  poca  justicia 
en  que  se  apoyan  los  accionistas. 

Dios  guarde  á  ÜS.— Oipki^o  C. 
Zbgahba. 


?iita  fiscal. 

Excrao.  Señor. 

Entre  las  varias  demandas  y  re- 
clamaciones x>^i^tículares  ó  dii)]o- 
máticas,  que  se  han  interpuesto 
contra  el  Gobierno  peruano,  para 
arrancarle  dinero  con  que  satisfa- 
cer la  codicia  de  ávidos  especula- 
dores, debe  ocupar  un  lugar  pre- 
fearente  la  que  ha  promovido  el  di- 


rector de  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Arica,  cuyo  funesto  privilegio 
forma  una  de  las  páginas  mas  tris- 
tes en  la  historia  de  nuestros  con- 
tratos públicos.  En  él  se  concedió 
toda  clase  de  favores,  privilegios  y 
excenciones  á  don  José  Hegao,  cui- 
dándose muy  poco  de  asegurar  los 
intereses  nacionales.  Se  le  adelan- 
tó la  cantidad  de  dos  millones,  en 
vales,  pagaderos  en  Londres,  cuyo 
dinero  sería  reembolsado  en  Lima, 
á  los  tres  años,  con  dos  mj llenes  de 
vales  de  consolidación;  así  es  que, 
á  mas  de  las  ventajas  del  adelanto, 
obtuvo  Hegan  uu  regalo  demás 
de  un  millón  de  pesos,  pues  enton- 
ces los  vales  consolidados  vallan 
en  plaza  menos,  del  cincuenta  por 
ciento.  Todos  estos  favores  inexpli- 
cables, que  merecieron  entonces 
una  censura  tan  justa,  como  amar- 
ga y  general,  solo  han  sido  corres- 
pondidos con  la  mas  escandalosa 
ingratitud,  con  insultos  al  Gobier- 
no, con  calumnias  propagadas  por 
el  Tlmesy  y  otros  periódicos  ingle- 
ses y  extranjeros ;  con  interposición 
de  demandas  inicuas,  y  aglomera- 
ración  de  quejas  y  censuras  mali- 
ciosas ó  insultantes.  Tal  es  el  cua- 
dro desconsolador  que  presenta  la 
lectura  de  este  exi)edieüte. 

El  Gobierno  mandó  reducir  el 
importe  de  los  fletes  del  ferrocarril, 
por  el  término  de  uu  año,  y  como 
euvsayo,  pagándose  por  el  Estado- la 
baja  de  ingresos,  que  por  semejan- 
te medida  pudiera  resultar  á  la 
empresa ;  así  es  que  con  ella  solo 
resultaba  perjuicio  para  el  erario. 
Esta  medida  sirvió  de  pretexto  á 
la  empresa  para  interponer  quere- 
lla de  despojo  ante  la  Corte  Supre- 
ma, cuya  rectitud  declaró  por  sen- 
tencias de  12  de  Agosto  de  1861,  y 
1.^  de  Marzo  de  1862,  que  no  había 
despojo,  apoyándose  estos  fallos, 
que  se  leen  á  fojas  48,  en  razones 
de  evidente  justicia.  Desde  que  di- 
cha empresa  sometió  la  cuestión  al 
fallo  del  Tribunal  Supremo,  llama- 
do por  la  ley  para  resolver  esta  cla- 
se de  demandas,  quedó  sujeta  y 
obligada  á  sufrir  sus  consecuencias 
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y  resultados,  como  lo  enseñan  la 
razón,  la  justicia  y  los  principios 
del  Derecho  Internacional.  Pero, 
olvidando  todo  esto,  se  pretende  é 
insiste  en  abrir  una  inusitada  ins- 
tancia diplomática,  para  hacer  re- 
vivir un  pleito  acabado,  para  anu- 
lar sentencias  legalmente  expedi- 
das, y  para  someter  los  fallos  de 
nuestro  Tribunal  Supremo  á  la  re- 
visión de  agentes  ex.tranjeros. 

La  empresa,  después  de  haber 
tocado  un  justo  desengaño,  se  di- 
rigió á  la  legación  británica,  que- 
jándose del  resultado  de  su  quere- 
lla, é  implorando  su  intervención 
en  el  asunto.  El  señor  Encargado 
de  Negocios  interpuso  entíneosla 
reclamación  de  fojas  5,  en  la  que 
bien  se  deja  conocer  la  incertidum- 
bre  del  derecho  que  asistía  al  di- 
rector de  la  empresa,  y  por  eUo  se 
limitó  á  pedir :  "que  en  consecuen- 
cia de  las  órdenes  que  ha  recibido, 
debe  apoyar  la  solicitud  de  la  com- 
pañía del  ferrocarril  de  Arica, 
para  el  reconocimiento  de  los  de- 
rechos debidamente  concedidos  por 
el  Gobierno  peruano,  y  espera  que 
se  le  haga  la  debida  reparación  por 
los  daños  causados  á  consecuencia 
de  la  niptnra  del  contrato  por  par- 
te del  Gobierno  peruano."  Se  pide, 
pues,  19  el  reconocimiento  de  los 
derechos  concedidos  á  la  empresa; 
y  2?  la  reparación  por  los  daños 
causados  á  consecuencia  de  la  vio- 
lación del  contrato,  sin  determinar 
cantidad,  porque  para  ello  era  pre- 
ciso que  primero  fuese  reconocida 
la  obligación  de  indemnizar.  Pe- 
dir el  cumplimiento  del  contrato, 
que  se  halla  vigente  y  respetado, 
no  tiene  objeto,  porque  el  Gobier- 
no lo  respeta,  mas  de  lo  que  debie- 
ra, hasta  tolerar  y  no  reprimir  los 
abusos  y  arbitrariedades  de  la  em- 
presa. La  reparación  exigida  por 
daños,  á  consecuencia  de  la  rebaja 
en  las  tarifas,  es  tan  temeraria,  co- 
mo absurda  é  injustificable,  pues 
el  Gobierno  ha  pagado  el  déficit 
que  resultó  según  la  caprichosa 
cuenta  que  formó  la  empresa.  Pero 
existe  todavía  otra  razón  mas  po- 


derosa, para  repeler  la  demanda, 
con  la  energía  que  lo  fué  á  fojas  13, 
aunque,  por  el  estado  de  la  cues- 
tión, apenas  naciente,  no  fué  posi- 
ble entrar  en  otras  demostraciones 

Rectificando  el  diroQtor  Camp- 
bell su  reclamo,  y  fundándolo  ex- 
tensamente, solo  reprodujo  las  ra- 
zones que  hasta  el  fastidio  había 
alegado  ante  los  Tribunales,  pero 
que  no  fueron  admitidas,  porque 
no  eran  legales ;    en  él  se  atreve  á 
decir:  "que  es  justa  su  demanda 
por  reparación  ;  que» el  Gobierno  le 
ha  arrebatado  sus  derechos  de  pro- 
piedad ;    que  temía  que   el  señor 
Ministro  de  Relaciones  Exteriores 
se  hubiese  equivocado  respecto  á 
la  naturaleza  de  sus  reclamos,  pu- 
diendo  por  consiguiente   poder  do- 
clarar,  que  sencillamente  exige  que 
el  Supremo  Gobierno  cumpla  con 
.  su  contrato,  y  que  ante  todo  obser- 
ve sus  propias  leyes ;   que  las  sen- 
tencias se  fundan  en  considerandos 
palpablemente  erróneos ;  que  aun- 
que se  hubiesen  llenado  las  formas 
legales  de  procedimiento,  lo  que  no 
se  ha  hecho  todavía,  podía  asegu- 
rar que  la  justicia  le  ha  sido  nega- 
da. ''  Bst^  cumulo  de  insultos  y  do 
ofensas  vertidas  por  un  extranjero, 
contra  el  Gobierno,  y  el  mas  respe- 
table Tribunal  de  la  nación,  ha  si- 
do aceptado  con  ligereza  y  sin  me- 
ditación por  el  Encargado  de  Ne- 
gocios de  S.  M.  B.  desde  que  se  ha 
tomado  la  libertad  de  remitir  el  ori- 
ginal á  V.  E.,  haciendo  así  suya  la 
injuria  de  Campbell.  La  sentencia 
ejecutoriada  es  reputada  en  Ingla- 
ten'a,  ^  en  todos  los  países  civili- 
zados, romo  la  exprcvsion  de  la  ver- 
dad. Ante  sus  decisiones  desapa- 
recen, y  nada  son,  las  alegaciones 
de  un  litigante  interesado.    Sobre 
este  punto  debe  el   Gobierno  pedir 
Cí)n  firmeza  la  competente  satisfac- 
ción al  señor  Encargado  de  Nego- 
cios de  S.  M.  B. 

Declarado  sin  lugar  el  despojo, 
el  querellante  que  se  sujetó  á  las 
Cíuisecuencias  del  juicio,  tenia  ex- 
pedito su  derecho  para  seguir  la 
causa  por  la  via  ordinaria,  según 
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el  artículo  1,373  del  Código  de  Bn- 
jaiciamentos.  Campbell  ha  ocurri- 
do á  la  acción  diplomática,  que  se 
ha  hecho  tan  usual  y  fácil  en  el  Pe- 
rú, con  desprecio  de  las  leyes,  y 
queriendo  tener  mejores  derechos 
que  los  mismos  ciudadanos.  La  pro- 
tección que  se  dispensa  en  el  Perú 
á  los  extranjeros,  es  la  que  tieneu 
por  las  leye^  6  Jos  tratados,  y  no 
pueden  solicitar  favores  ó  exencio- 
nes de  que  no  gozan  los  nacionales: 
principio  consagrado  y  reconocido 
en  los  artículos  2?  y  139  del  tratado' 
celebrado  entre  el  Perú  y  la  Gran 
Bretaña,  el  10  de  Abril  de  1850. 
Por  consiguiente,  tampoco  puede 
tener  lugar  una  reclamación  diplo- 
mática, mientras  las  leyes  reconoz- 
can y  concedan  acción  civil  para 
reparar  el  daño,  verdadero  ó  su- 
puesto, que  se  dice  sufrido ;  ó  mien- 
tras «n  las  sentencias  no  se  encuen- 
tre injusticia  notoria,  ó  denegación 
de  justicia  iíi  re  minime  diúna.  Es- 
tos principios  fueron  vigorosamen- 
te invocados  y  sostenidos  por  la 
Oran  Bretaña,  eu  la  famosa  cues- 
tión de  los  buques  prusianos,  cuyos 
manifiestos  y  exposiciones  se  en- 
•cuentran  entre  las  causas  diplomá- 
ticas célebres,  colectadas  por  Mar- 
tens. 

Solamente  en  el  caso  de  que  la 
Corte  Suprema  hubiese  declarado 
el  despojo,  tendría  lugar  la  deman- 
da de  daños  y  perjuicios,  en  via 
ordinaria,  como  es  sabido  en  dere- 
cho, y  lo  prescribe  el  artículo  1,375 
del  mismo  código.  Pero  Campbell 
pretende  que  en  su  favor  se  cam- 
bien y  trastornen  todos  los  princi- 
pios de  justicia  y  todas  las  leyes 
iiacionales.  El  contrato  del  ferro- 
carril de  Arica  se  celebró  en  el  Pe- 
ri,  y  por  lo  mismo,  las  cuestiones 
que  nacieren  acerca  de  él,  deben 
deeidirse  por  sus  leyes  y  Tribuna- 
les; ante  cuya  verdad  incontesta- 
ble tiene  que  fracasar  la  reclama- 
ción diplomática  que  se  quiere  sos- 
tener. 

lia  verdad  y  justicia  de  las  razo- 
nes expuestas,  no  pue<len  descono- 
cerse por  el  señor  Encargado  de 


STegocios  de  S.  M.  B.,  y  sin  embar- 
go, antes  de  ser  aceptada  por  el 
Gobierno,  y  de  haberse  probado  su 
obligación  de  indemnizar,  se  le  exi- 
ge el  pago  de  ciento  ochenta  y  ocho 
mil  quinientos  setenta  y  ocho  pe- 
sos, tres  y  medio  reales,  sin  mas 
documentación  que  el  antojo  de  los 
que  han  formado  las  cuentas  im- 
presas y  manuscritas  que  corren 
agregadas  al  expediente,  y  sin  otros 
comprobantes  de  su  justicia  que  las 
apremiantes  notas  del  Encargado 
de  Negocios  de  S.  M.  B. 

Examinando  esta  reclamación, 
encontrará  V.  E.  que  al  principio 
fué  int^erpuesta  de  xma  manera  ge- 
neral é  indeterminada,  y  sin  fijación 
de  cantidad  alguna ;  que  después 
ha  sido  ampliada  aun  antes  de  ser 
admitida ;  que  al  señalar  la  suma 
que  debe  pagarse  por  los  supuestos 
é  improbados  daños  y  perjuicios,  se 
hacen  agravios  al  Gobierno,  á  quien 
no  soló  se  le  declara  ya  responsa- 
ble, por  un  Encargado  de  Negocios, 
ofendiendo  su  dignidad,  sino  fal- 
tando también  á  las  reglas  mas 
triviales  aun  en  los  negocios  priva- 
dos :  que  solo  se  llega  á  ese  térmi- 
no, después  que  se  ha  patentizado 
de  una  manera  indudable,  que  han 
sido  ciertos  los  perjuicios,  y  ocasio- 
nados maliciosamente  por  aquel  á 
quien  se  cobran.  Omitir  estas  re- 
glas de  justicia  y  de  consideración 
á  un  Gobierno,  y  dirigirle  deman- 
das por  indemnización,  en  la  forma 
que  lo  ha  hecho  el  señor  Encarga- 
do de  Negocios  de  S.  M.  B.,  es  algo 
mas :  es  lanzar  una  intimación  des- 
acordada, y  arrogarse  sobre  él  una 
superioridad,  que  no  puede  tolerar- 
se ni  permitirse.  Tal  modo  y  me- 
dios de  interponer  una  reclamación 
diplomática,  son  tan  inusitados, 
que  solo  sirven  para  comprobar  to- 
davía mas,  hasta  dónde  puede  lle- 
varse el  abuso  de  la  fuerza.  Contra 
ella  debe  oponer  el  Gobierno  la 
razón  y  la  justicia  de  su  derecho. 
Ceder,  sería  sacrificar  la  indepen- 
dencia y  soberanía  de  la  nación,  la 
majestad  de  sus  leyes,  y  el  respeto 
que  merece  la  cosa  juzgada,  sin 
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que  á  los  Gobiernos  extranjeros  les 
sea  permitido  entrar  en  el  examen 
del  mérito  y  de  la  justicia  del  fallo. 
^  Mientras  el  señor  Encargado  de 
Negocios  gestiona  por  la  via  diplo- 
mática, el  director  de  la  empresa 
solicita  por  cuerda  separada,  el  pa- 
go de  la  indemnización,  ofreciendo 
hacer  rebajas,  como  aparece  de  su 
recurso  de  19  de  Octubre  de  1863. 
En  cada  privilegio  concedido  á 
los  subditos  de  Gobiernos  fuertes 
de  Europa;  en  cada  contrato  cele- 
brado con  ellos;  en  su  ingerencia 
en  nuestros  asuntos ;  en  su  comer- 
cio ;  en  el  ejercicio  de  su  industria; 
en  la  aplicación  de  nuestras  leyes; 
en  los  accidentes  fortuitos  que  les 
suelen  sobrevenir  por  sus  malos 
cálculos  ó  torpeza,  y  hasta  en  los 
contratiempos  de  la  mar,  en  todo 
hay  siempre  un  azar,  un  peligro, 
una  amenaza  y  un  motivo  para  in- 
terponer una  demanda  diplomáti- 
ca, no  con  el  fin  de  esclarecer  la 
verdad  ó  la  justicia,  sino  para  im- 
ponernos una  contribución,  por  re- 
paración de  dañóse  indemnización 
de  perjuicios.  Su  conducta  obliga- 
rá al  fin  á  mirarlos  como  enemigos, 
según  los  consideraron  los  roma- 
nos, sin  tener  contra  ellos  los  mo- 
tivos de  queja  que  nos  asisten.  Así 
es,  que  llegará  dia,  en  que  sea  pre- 
ciso para  conservar  nuestro  honor, 
nuestra  dignidad,  nuestro  reposo  ó 
intereses,  no  entrar  con  ellos  en 
ningún  género  de  contrato,  limi- 
tándonos á  concederles  únicamen- 
te el  goce  de  aquellos  derechos  que 
la  naturaleza  aconseja  dar  á  todo 
hombre,  y  nada  mas.  No  será  cul- 
pa nuestra,  que  la  opinión,  los  des- 
engaños, nuestra  seguridad,  los  re- 
cuerdos de  las  humillaciones  que 
nos  han  obligado  á  sufrir,  lleven 
las  cosas  á  ese  extremo,  que  sería 
un  anacronismo  social,  páralos  que 
ignoren  la  histoiia  de  las  reclama- 
ciones que  tanto  han  afligido  nues- 
tro país. 

Tomando  V.  E.  en  consideración 
el  precedente  informe  del  señor  Mi- 
nistro de  Gobierno,  y  lo  que  el  Fis- 
.  pal  acaba  de  exponer,  podrá  acor- 


dar la  contestación  que  correspon-* 
da  darse  á  las  notas  del  señor  En- 
cargado de  Negocios  de  S.  M.  B. 

Asimismo  hace  presente  el  Fis- 
cal, que  se  hallan  pendientes  y  sin 
resolución  varios  .otros  puntóla  re- 
lativos al  ferrocarril  de  Arica,  y 
que  sería  conveniente  separar  los 
cuadernos,  y  devolverlos  al  señor 
Ministro  de  Gobierno,  para  su  pron- 
ta resolución,  y  evitar  posteriores 
quejas  y  reclamaciones  por  la  de- 
mora innecesaria  qiie  sufren,  pues 
ya  sobre  ellos  ha  dictaminado  est« 
Ministerio. 

Lima,  22  de  Febrero  de  1864.  — 
Paz  Soldán. 


Informe  del  Director  de  Administración. 

Señor. 

Por  supremo  decreto  de  6  de 
Agosto  de  1852  (Registro  oficial 
tomo  2?  núm.  35)  se  concedió  pri- 
vilegio á  D.  José  Hegan  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  del 
puerto  de  Arica  á  la  ciudad  de  Tac- 
na. 

Las  principales  condiciones  de 
este  contrato  fueron  las  siguientes: 
Que  el  ferrocarril  estaría  concluido 
en  el  término  de  tres  años :  Que  á 
los  noventa  y  nueve  debe  pasar  á 
ser  propiedad  del  Estado :  Que  la 
obra  debia  construirse  con  la  ma- 
yor solidez  á  satisfacción  del  Go- 
bierno, que  se  reservó  el  derecho 
de  inspeccionarla :  Que  concluida 
la  obra,  el  empresario  debia  some- 
ter á  la  aprobación  del  Gobierno 
un  reglamento  para  el  mejor  servi- 
cio y  arreglo  del  camino :  Que  el 
máximum  del  trasporte  para  los  pa- 
sajeros de  Arica  á  Tacna  y  vice- 
versa sería  de  cuatro  pesos  en  los 
coches  de  primera  clase  y  de  dos 
pesos  en  los  de  segunda,  y  el  máxi- 
mum de  flete  para  las  mercaderías 
de  cinco  reales  por  carga  de  muía 
para  los  efectos  que  no  se  arregieu 
al  peso,  no  pagando  bulto  alguno 
menos  de  cuatro  reales,  sea  cual 
fuere  su  tamaño :  Que  las  tropas  y 
la  correspondencia  oficial  del  E3- 


I 


DEL  PERÚ. 


41 


tado  se  condncirán  gratis  en  el  fer- 
rocarril y  que  cualquier  otro  efecto 
6  artículo  perteneciente  al  Gobier- 
no pagará  la  niitad  del  precio  de  la 
tarifa  :  Que  la  empresa  estará  ex- 
ceptuada de  pagar  contribuciones 
fiscales  ó  municipales,  durante  el 
término  del  contrato :  Que  el  Go- 
bierno adelantarla  á  D.  José  He- 
gan  la  cantidad  de  dos  millones  de 
pesos  en  vales  que  debían  ganar  el 
4  por  ciento  anual  de  intereses,  que 
babia  de  ser  pajg;ado  en  Londres  á 
razón  de  cinco  pesos  por  libra  es- 
terlina, délos  productos  libres  del 
gnano,  y  los  vales  debian  amorti- 
zarse gradualmente  como  cualquie- 
ra otra  especie  de  deuda,  debiendo 
Hegan  entregar  quinientos  mil  pe- 
sos (le  vales  de  la  deuda  interna  en 
la  caja  de  consolidación  en  clase 
(le  garantía  y  reembolsar  á  los  tres 
anos  los  dos  millones  que  se  le  en- 
tregaban :  Que  el  Gobierno  se  obli- 
gó á  garantizar  á  Hegan,  sus  re- 
presentantes 6  herederos  durante 
25  años  un  interés  de  6i  por  cien- 
to sobre  el  capital  de  dos  millones 
de  pesos  .y  mientras  durase  esa  ga- 
rantía, se  reservó  el  Gobierno  el 
derecho  de  hacer  examinar  los  li- 
bros y  las  cuentas  de  entradas  y 
gastos  de  la  empresa,  pues  debia 
cubrir  el  déficit  que  hubiese  en  los 
pro<lnctOvS  para  completar  dicho  6J 
por  ciento  un  mes  (lespues  de  pre- 
sentarse las  cuentas  del  año  ante- 
rior. En  el  caso  dé  que  el  camino 
diese  un  interés  mayor  que  el  de  6^ 
por  ciento  antes  áe  vencerse  el 
plazo  de  25  anos,  debia  cesar  la  ga- 
rantía del  Gobierno  y  su  derecho 
de  inspeccionar  las  cuentas  de  la 
empresa :  Que  D.  José  Hegan  po- 
día trasmitir  en  todo  ó  en  parte  sus 
dei*echo8  al  camino  por  cualquier 
especie  de  contrato. 

Con  arreglo  á  esta  última  esti- 
pulación, D.  José  Hegan  traspasó 
íius  derechos  al  ferrocarril  á  una 
conipaüí.'ft  anónima  de  Londres,  con 
permiso  del  Gobierno  concedido 
por  supi*ema  resolución  de  23  de 
Mayo  de  1857  ( f.  47,  0. 1? )  con  la 
condición  de  no  alterarse  en  nin- 
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guna  de  sus  cláusulas  ni  condicio- 
nes la  escritura  del  contrato  prin- 
cipal celebrado  con  D.  José  Hegan 
el  27  de  Agosto  de  1852  en  virtud 
del  supremo  decreto  del  6  del  mis- 
mo mes  y  año. 

Por  suprema  resolución  de  12  de 
Setiembre  de  1857  (f.  50  O.  citado, ) 
que  recayó  en  un  expediente  pro- 
movido por  D.  José  Hegan,  se  de- 
claró que  la  compañía  que  sucedió 
á  dicho  Hegan  en  sus  derechos  al 
ferrocarril  podia  formar  libremen- 
te sus  estatutos  para  la  organiza- 
ción de  sus  trabajos  y  arreglo  de 
los  intereses  y  acciones  de  los  so- 
cios entre  sí;  pero  sin  menoscabar 
el  derecho  del  Gobierno  de  cuidar 
del  cumplimiento  del  contrato,  ni 
alterar  las  condiciones  de  este. 

El  Supremo  Gobierno  con  el  ob- 
jeto de  aumentar  los  productos  del 
ferrocarril  y  librar  al  Estado  del 
gravamen  de  la  garantía  de  6¿ 
por  ciento,  estipulada,  dispuso  por 
via  de  ensayo  en  la  suprema  reso- 
lución de  15  de  Junio  ^  de  1859  ( f. 
72  vta.  y  73  O.  citado)  que  se  re- 
dujera á  la  mitad  desde  el  19  de 
Agosto  del  mismo  año  el  valor  de 
los  pasajes  y  fletes  de  tarifa,  con 
la  calidad  de  que  no  se  hiciera  en 
ellos  alteración  alguna  los  domin- 
gos, y  dias  de  tiesta.  Por  supre- 
ma resolución  de  8  de  Noviembre 
del  mismo  año  y  á  solicitud  del  re- 
presentante de  la  empresa,  f.  83,  se 
difirió  para  cuatro  mese^  después 
el  cumplimiento  de  la  de  15  de  Ju- 
nio anterior,  con  el  fin  de  que  se 
pusiera  en  conocimiento  de  la  com- 
pañía em presaría  de  Londres  la  al- 
teración de  la  tarita  para  que  ex- 
pusiera lo  conveniente,  y  en  7  de 
Junio  de  1861,  f.  115,  se  dispuso  fi- 
nalmente que  se  pusiera  en  prácti- 
ca por  el  término  de  un  año  la 
nueva  tarifa  ó  sea  la  establecida 
por  suprema  resolución  de  15  de 
Junio  de  1859  ya  citada. 

Esta  y  otras  estipulaciones  del 
contrato  para  la  construcción  y  ex- 
plotación del  ferrocarril  de  Arica  á 
Tacna  dieron  origen  á  varias  recla- 
maciones por  parte  do  la  empresa, 
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algiinas  de  las  oualies  se  llevaron  á 
la  via  diplomática  y  otras  se  resol- 
vierou  en  juicios  contradictorios 
por  los  tribunales  de  justicia. 

Con  liscba  15  de  Mayo  del  afio 
próxi  mo  pasado  se  ba  presentado  al 
Supremo  Gobierno  D.  Juan  Ma- 
thison,  en  reptesentaoion  de  los 
empresarios  del  menciona<lo  ierro- 
earrily  solicitaiido  se  resuelvan  las 
leclainaciones  que  dioba  empresa 
tiene  pendientes,  y  proponiendo  pa* 
la  este  efecto  que  se  adopte  uno  de 
estos  dos  medios :  ó  que  se  lleve  á 
debido  efecto  el  convenio  verbal 
celebrado  entre  el  señor  Pacheco, 
Ministro  ^uefué  de  Relaciones  Ex* 
terioises  de  la  Sepúl^ica,  y  ^  seilCHr 
Jernin^ham,  Encangado  de  Nego- 
cios de  S,  M.  B.y  procediéndose  des- 
de luego  al  nombramiento  de  áiHbi- 
tros  para  que  decidan  sobjre  las  re- 
clamaciones que  enumera  en  su 
recurso:  ó  que  se  resuelvan  amiga- 
blemente estas  cuestiones  de  acuer- 
do con  éi  (el  irecurrente,)  para  lo 
que  dice  que  tiene  las  instrucciones 
necesarias. 

El  primero  de  los  medios  pro- 
puestos por  D.  Juan  Mathison  es 
inaceptable,  á  juicio  de  esta  Sec- 
ción, porque  estando  situado  en  el 
temtorio  de  la  Beptíblioa  ^1  ferro- 
carril que  ba  dado  origen  á  estes 
reclamaciones,  deben  ellas  resol- 
verse con  arreglo  á  las  leyes  del 
país,  sin  intervención  diplomática 
de  ninguna  especie,  t^uto  mas  cuan- 
to que  algunas  de  ellas,  como  ya^se 
ba  dicbo,  ban  aido  resueltas  defini- 
tiva é  inapelablemente  por  la  Ex- 
celentísima Corte  Suprema  de  Jus- 
ticia. 

El  segundo  de  los  medios  pro- 
puestos por  Don  Juan  Matbison 
que  consiste  en  arreglar  directa* 
mente  con  ól  las  cuestioues  pen- 
dientes, pudiera  conducir  con  mas 
íacilidad  y  rapidez  á  yn  convenio 
definitivo  en  cuanto  á  aquellas  que 
no  bau  sido  resueltas  por  la  Excma. 
Corte  Supi*enia;  pero  antes  de  opi- 
nar acerca  de  la  conveoieucia  6 
inconveniencia  de  su  admisión,  es 
?ieci(?eayÍQjiawruu  análisis  y  exá- 


meu  generales  de  los  oatgos  que 
presenta  la  empresa,  en  el  mismo 
orden  en  que  los  ba  anunciado  úl- 
timamente el  recuiírente. 


PRIMER  (UmtK). 


Este  i)rrm(ír  cargo  se  fuudia  en 
que  el  Supremo  Goíñerno  al  satis- 
facer á  la  emp^'esá  las  cantidades 
que  le  adeuda;ba  poip  las  subvencio- 
nes estipuladas,  rebajó  la  suma  que 
en  la  misma  época  importaban  los 
gastos  de  la  Dirección  establecida 
en  Londres  á  razón  de  1,500  libras 
esterlinas  al  año.  " 

Este  cargo  no  puede  aceptarse, 

?orque  estando  el  ferrocarril  eú  el 
erú,  es  un  contrasentido  que  su 
Dirección  estuviese  en  Londres  y 
sobre  todo  porque  la  Excma.  Corte 
Suprema  ba  expedido  su  fallo  ab- 
solviendo al  Gobierno  de  toda  res- 
ponsabilidad á  este  respecto- 

SKOUKBQ  CA3O0. 

Este  consiste  en  que  el  Gobier- 
no satisfaga  intereses  por  la  demo- 
ra en  el  pago  de  varias  subvencio- 
nes ó  sea  del  importe  de  los  iutere* 
ses  al  6^  por  ciento  al  año  sobre  el 
capital  de  dos  millones  de  pesos. 

Este  cargo  no  es  admisible :  19 
porque  los  intereses  que  se  recla- 
man no  están  estipulados  en  el  con- 
trato, cuy»is  bases  están  consigna/- 
das  en  el  supremo  decreto  de  6  de 
Agosto  de  1852;  29  porque  admi- 
tirlo seria  consentir  en  pagar  inte- 
reses de  intereses,  lo  cual  no  es  per- 
mitido, según  el  artículo  1829  del 
Código  Civil;  sino  con  ciertas  con- 
diciones que  no  ban  concurrido  en 
este  caso;  39  porque  babiendo  cau- 
sado la  demora  del  pago  de  las 
subvenciones  las  onestioncs  que  se 
presentaron  con  motivo  de  la  reba- 
ja de  ajgunas  partidas  de  que  se 
bacia  cargo  injustamente  al  Go- 
bierno, no  puede  imputársele  á  és- 
te baber  causado  perjuicio,  desde 
que  judicialmente  se  le  reconoció 
el  derecbo  con  que  babia  tacbado 
las  partidas  rebajadas,  quedando 
así  paral  izado»  el  término  en  que 
debió  bacer  los  pagos,  según  lo 
prescrito  ^n  el  invi^Q  2?  del  aitícU' 


ló  447  rtel  Código  de  Enjuiciamien- 
tos en  materia  civil. 

Por  otra  parte,  no  es  decoroso 
para  nna  empresa  á  la  que  el  Go- 
bJeriio  lia  prestado  dinero  y  la  niiis 
amplia  y  decidida  protección,  exi- 
gir intereses  por  demora  de' pagos 
no  ocasionada  por  la  volnntad  del 
fíohiei-no,  sino  rpie  aparece  como 
nfcesaria  conseciiencift  de  las  exi- 
g;encias  de  los  empresarios  y  de  cir- 
cnníitanciaü  inevitables. 

Las  razones  en  que  lá  empresa 
funda  estecargo,  no  estáu  pues  Con- 
formes coii-  las  prescripciones  de 
Dtiestras  leyes,  y  por  tanto  pnede 
rechazarse. 

Este  cargo  relativo  al  pago  déla 
diferencia  entre  el  cambio  á  qne  el 
Gobierno  ¡(agó  nu  tíéümt  y  el  de 
48  peniques  por  peso,  no  se  com- 
prende, CD  verdad,  en  qné  fuada- 
Dientu  racional  pueda  apoyarse, 
'     ia- 
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pesos  de  48  peniques,  moneda  q»ie 
no  existía  én  la  época  á  qne  su  re- 
clamo s**  refiere,  ó  sea  en  moneda 
cuyo  valor  sin  ídiidaniento  se  cal- 
cula sobre  la  de  Inglaterra! 

Decir  que  el  Gobierno  estaba 
obligado  á  pagar  48  periiqnes  en 
Itigax  de  un  peso,  es  exigirle  uiía 
garantía,  no  ya  de  (i¿  por  ciento  so. 
bre  dos  millones  de  pesos,  sino  .so- 
bre maa  de  dos  millones  de  sole.s, 
porque  ni  aun  el  sol  llega  íi  valer 
48  peiiiques  de  moneda  iugle.sa. 
Reduciendo  esto  á  cifras,  resulta 
qne  la  empresa  pretende  que  la  ga- 
rantía anual  debi6  ser,  no  de  cien- 
to treinta  mil  pesos  qne  Ími>orta  el 
fij  por  ciento  sobre  dos  millones  de 
pesos,  sino  de  ciento  setentamil 
pesos  que  .aproximad  amen  te  im- 
porta esa  garantía,  eMiniando  cada 
peso  en.  48  peniqnes. 

Este  cargo  que  consiste  en  que 
el  Gobierno  pague  el  valor  de  las 
comisiones  que  la  empresa  satisfi- 
zo á  slis  agentes  en  es^a  ciudad 
liara  cobrar  los  déficits,  no  puede 
aceptarse  sin  desduro  det  Gobier- 
no, con  ei  cual  debirt  entenderse 
directamente  la  empresa,  sin  nece- 
sidad de  pagar  agentes  intenoedia- 
rios,  que  agitaran  el  pago  y  reei- 
Ideran  lo  adeudado.  Rsta.  reclama- 
ción no  esti'i  fundada  en  jtisticia.y 
es  por  c<m siguiente  inadmisible. 

Este  qiiitit<>  Cargo  releretite'á 
qtie  ei  Gobierno  pague  A  la"em])re- 
sa  1»  cantidad  en  que  estüna  la  pév- 
dida  ^lie  dice  le  causó  la  rebitja'  de 
la  taxifa  de  pasajes  en'el  ferrocar- 
rilj  no  e«  justo,  porque  desde  qne 
el  Gobiemoteuia  ía facnitad,. según 
el  contrato,  de  intervenit  en  el  iié- 
gwjio,  pues  garantizaba'  el  interés 
del  6Í  por  ciento  sobre  el  capital 
qnO  él  mismo  hiibÍapi*8taiiJo,Iá  re- 
baja de  la  tarifa,  á  qnien  nnica^ 
metite  podia  bcasíonat*  pérdida  era 
al  Gobierno  que  garabtízába  fa  ga 
nancia  de  la  empresa,  y  de  niagnu 
modo  á  esta  que  teQÍ^  sus  produc- 
tos perfectamente  bien  «segurados 
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y  que  no  hubiera  reciV)ido  el  menor 
daño  en  sus  intereses,  aunque  el  Go- 
bierno hubiera  suprimirlo  toda  ta- 
rifa de  preeioB  y  eoue^dido  los  pa- 
sajes de  balde.  Esto  es  muy  claro 
y  es  enteramente  imaginaria  la  re- 
clamación que  la  empresa  ha  hecho 
á  este  respecto.  Ademas  y  sobre 
todo,  las  sentencias  de  la  Excraa. 
Corte  Suprema  de  Justicia  de  12 
de  Agosto  de  1861  y  1?  de  Marzo 
de  1862,  f.  62  O.  1?,  deben  cumplir- 
se  y  el  recurrente  no  puede  hacer 
revivir  una  cuosticm  completamen- 
te fenecida  con  arreglo  á  las  leyes. 


SEXTO  CARaO. 


Este  consiste  en  el  derecho  que 
la  empresa  creyó  tener  á  que  se 
pagase  en  soles  el  valor  de  los  pa- 
sajes, fundándowse  en  que  hay  dife- 
rencia en  la  cautidatl  de  plata  fina 
de  los  antiguos  pesos  ñieríes  pe- 
ruanos, en  cuya  moneda  ju/.ga  cjue 
debieron  pagarse  los  pasajes,  y  la 
de  los  pesos  que  circulaban  efecti- 
vamente desde  que  se  inauguró  el 
ferrocarril;  en  una  palabra,  {)reteu- 
de  la  empresa  que  el  Goluerno  de- 
clare que  debia  pagarse  tal  canti- 
dad de  plata  fina  por  pasaje,  y  que 
le  indemnice  de  la  diferencia  entre 
esa  cantidad  de  plata  fina,  y  la  que 
contenían  las  monedas  en  que  los 
pasajes  se  pagaban. 

La  injusticia  de  tal  reclamación 
es  notoria,  y  por  muy  e8[>eciosos 
que  sean  los  argumentos  que  en  su 
favor  puedan   aducirse,  la  verdad- 
no  podi-á  jamas  ocultarse. 

En  el  contrató  de  6  de  Agosto 
de  1852  no  se  habla  de  plata  fina, 
sino  de  pesos,  y  no  habiéndose  que- 
brantado esta  estipulación,  no  hay 
lugar  á  indemnización  alguna.  8i 
se  considera  lo  grave  y  trascenden- 
tal de  las  consecuencias  de  esta 
cuestión  que  no  puede  proponerse 
sino  desconociendo  los  principios 
que  rigen  en  cuanto  á  la  moneóla 
y  su  circulación,  se  comprenderá 
que  bsgo  ningún  aspecto  es  admi- 
sible este  cargo. 

B¿TIMO   CABOO. 

Se  refiere  á  que  el  Gobierno  in- 


dtimnioe  las  pérdidas  sufridas  por 
los  socios  de  la  compañía  anónima 
enipresaria  del  ferrocarril,  con  mo- 
tivo, según  se  dice,  de  la  rebaja 
hecha  de  orden  del  Gobierno  en  la 
tarifa  de  pasajes,  que  ocasionó  de- 
preciación en  el  valor  de  las  accio- 
nes y  cubra  los  gastos  hechos  por 
esta  razón  en  abogados,  agentes,  &. 

Este  cargo  no  es  menos  injusto 
que  los  anteriores,  y  no  puede  ad- 
mitirse por  las  razones  expuestas  al 
tratar  del  49  y  59  de  los  puntos  en 
que  se  divide  este  informe ;  pues 
habiéndose  declarado  i)or  senten- 
cia de  la  Excma.  Corte  Suprema 
que  el  Gobierno.no  incurrió  en  res- 
ponsabilidad al  ordenar  la  rebaja 
de  la  tarifa  de  pasajes,  tiene  que 
desaparecer  esta  reclamación  que 
se  funda  en  aquellas.  Pero  ni  aun 
en  el  ca«o  de  que  estuviera  expe- 
dita la  acción  de  la  empresa,  hal»ria 
razón  para  indemnizará  los  soéiOvS, 
del  deprecio  que  sufrieron  sus  accio- 
nen, porque  ai)artede  que  no  es  fácil 
reducir  á  cifras  una  indemnisKicion 
de  esta  clase,  es  un  absiirdo  pre- 
tender que  la  Nación  sea  responsa- 
ble del  alza  y  baja  y  de  las  vacila- 
ciones del  crédito. 

De  este  breve  examen  resulta 
que  ninguno  de  los  siete  cargos  que 
hace  al  Gobierno  el  representante 
de  la  empresa  del  terrocarril  de 
Arica  á  Tacna,  es  justo  ni  admisi- 
ble, y  en  consecuencia  pueden  de- 
clararse sin  lugar  los  dos  extremos 
de  su  solicitUvi. 

Sección  1?  de  la  Dirección  de 
Administración. — Lima,  Setiembre 
30  de  1869. 

Otro  sí,  dice  esta  Sección  que  es- 
te informe  se  ha  demorado,  porque 
no  se  ha  traido  el  papel  que  corres- 
pondía, y  que  hoy  se  despacha  en 
este  de  oficio,  conforme  á  lo  dis- 
puesto en  el  artículo  37  del  regla- 
mento. Fecha  nt  retro.  —  S.  D.  — 
José  Rafael  de  Izoüe. 


?l8ta  fiscal. 

Excmo.  Señor. 
En  el  precedente  informe  está  su- 


DEL  PERÚ. 
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ficientemente  demostrada  Li  ilega- 
lidad  de  las  pretonsiones  renova- 
das^ de  la  empresa  del  ferrocarril 
entre  Arica  y  Tacna  sobre  indem- 
nizacione^s  por  «hiños,  qne  dice  lia- 
l)er  sufrido;  como  también  está 
bien  demostrado  qne  el  Gobierno 
no  pnede  aceptar  ningnno  de  los 
dos  medios  de  arreglo  qne  propone; 
porque  en  venlad,  la  aceptación  dtí 
cualquiera  <le  ellos  daria  pretexto  ó 
motivo  para  suponer  que  liabia  al- 
gnn  derecbo  de  la  empresa  que 
convenia  transigir  y  por  ese  me<lio 
hacer  dudoso  el  derecho  del  Go- 
bienjo  que  es  fuerte  y  legítimo  j>a- 
ra  oi>ODor  una  absoluta  negativa  á 
tan  temeraria  pretensión. 

En  el  dict/imen  que  expidió  el 
Fiscal  ccm  fecha  22  de  Febrero  de 
18 >4,  y  sobre  cuyas  conclusiones 
nada  se  ha  resuelto,  se  hallan  tra- 
tadas también  estas  mismas  cues- 
timies;  por  lo  que  repro<luciéndolo, 
y  también  el  anterior  informe,  po- 
drá V.  B.  declarar  sin  lugar  las  de- 
mandas de  la  empresii,  que  si  se 
cree  todavia  con  algún  derecho, 
poilrá  hacerlo  valer  ant«  los  juzga- 
dos y  Tribunales  de  la  Bepiíblicva, 
únicos  competentes  para  decidir  las 
controversias  sobre  los  contratos 
celebrados  en  ella  y  conforme  á  las 
leyes,  y  sobre  cosas  situadas  en  su 
territorio,  y  en  cuyos  juicios  sos- 
tendrá el  Ministerio  Fiscal  los  in- 
tereses nacionales. 

Lima,  Octubre  13  de  1860.— -Paz 
Soldán. 


La  empresa  gana  Sf  ''/e. 

Benemérito  Señor  Coronel  Prefecto. 

Jnan  Davis  Campbell,  represen- 
tante del  ferrocarril  de  Arica  y 
Tacna  ante  US.  me  presento  y  dir 
go:  que  en  varias  ocasiones  be 
manifestado  al  Supremo  G^>biemo 
qne  desde  luego  que  entraní  la 
empresa  en  el  ejercicio  de  su  dere- 
cho de  fijar  por  sí  su  tarifa  de  fle- 
tes y  pasajes  dentro  de  los  límites 
estipulados  por  la  contrata  de  6  de 
Agosto  de  1852,  desaparecería  lá 
garantía  de  6^  por  ciento,  sobre 


dos  millouop  de  pesos  á  que  el  Go- 
bierno se  oblio/).  Asi  ha  sucedido. 
En  19  de  Julio  de  18H3  la  empresa 
recobró  su  derecl^o  de  üjar  la  tai'i- 
fa,  (pie  el  Supremo  Gobierno  con 
enorme  perjuicio  a  los  intereses 
fiscales  y  á  la  emf)rosa,  habia  ejer- 
cido devsde  19  de  Febrero  de  Í861 
y  los  resultados  obtenidos  en  los 
doce  meses  trasenrriílos  basta  30 
de  flunio  del  presente,  se  demues- 
tran en  la  cuenta  que  con  el  res- 
peto debido  acompaño,  i>ara  que 
previa  revisión  por  el  inspector 
fiscal,  se  digne  US.  elevarla  á  co- 
nocimiento del  Supremo  (Jobierno. 
La  referida  cuenta  indica  qiuü  en 
el  año  desde  el  19  de  Julio  de  1863 
hasta  SO  de  Junio  de  1864  las  en- 
tradas del  ferrocarril  de  Arica  y 
Tacna 

h-*»  sido .$  280/Í60  H 

y  \m  ga.sto» "    85  331  0¡ 


qiio  da  nn  rennltarlo  neto  de "  174,929  1 

Ó  sea  uu  dividendo  de  ocho  y  tres 
cuartos  por  ciento  sobre  el  capital 
de  dos  millones  de  pesos.  Ha  des- 
aparecido pues  la  garantía  del  Su- 
premo Gobierno,  estipulada  en  el 
artículo  20  de  la  contrata  de  6  de 
Agosto  de  1852 ;  y  si  me  es  pla- 
centero comunicar  al  Supremo  Go 
bierno  tan  plausible  resultado,  me 
es  á  la  vez  d')loroso  el  decir,  que 
eu  Diciembre  de  1859,  la  garantía 
hubiese  cesado,  si  por  cuatro  me- 
ses de  ese  año  no  se  hubiese  redu- 
cido la  tarifa  á  la  mitad. 

Para  que  la  oueutii  lleve  la  au- 
t4>rizaciou  <lebida,  á  US.  ¿suplico  se 
sirva  pasarla  para  su  revisión  al 
señor  iuspectoi:  fiscal  del  ferrocar- 
ril, permiHéndomeia  eu  seguida, 
cojuo  es  costumbre  antes  de  ele- 
varla al  Supi*emo  Gobierno  para 
absolver  las  ol)servacionüs  que  en 
ella  recaigan. 

Ferrocarril  de  Arica  y  Tacna. 

Tacna,  30  de  Julio  de  1864. — Fir- 
mado.— Juan  D.  Oamfbell. 
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Tervlna  la  garantía  d«l  C#Menid. 

Tacna,  Agoéio  26  de  1864. 
Señor  Director  General  de  Hacienda. 

Teugo  la  honra  de  remitirle  á 
'  US.  adjunta  al  presente  oficio  ia 
oi^utu  pormenor  de  ingresos  y 
egresoé»  del  ferrocarril  de  Arica  y 
Tacna  durajjte  el  raes  de  Junio 
próximo  pasado  que  es  el  último 
para  el  completo  del  año  prefijado 
por  supremo  decreto  de  2  de  Junio 
de  1863. 

En  30  de  Julio  próximo  pacido 
fué  presentado  por  el  representan- 
tede  la  empresa  señor  D.  Juan  Da- 
vis  OftmpbellálaPrefecturadel  De- 
partomento  de  Moqueguai,  el  balan- 
ce que  demuestra  el  total  de  entra- 
das y  gastos  4el  ferrocaml  durante 
Jos  doce  meses  trascurridos  desde  el 
1^  de  Julio  de  1863  haka  el  30  de 
Junio  del  presente  año  ;  y  habien- 
do sido  sometido  á  mi  examen  di- 
cho documento  que  ya  debe  haber 
pasado  á  manos  de  US.,  me  es  sa- 
tísfatorio  manifestar  á  US.  que  las 
vsumas  de  ingresos  y  egresos  que 
en  él  figuran  son  conformes  con 
las  que  arrojan  los  libros  de  la  em- 
presa y  con  las  que  figuran  en  las 
cuentas  iM>r  menor  remitidas  men- 
sualmeute  á  ésa  Dirección.  Según 
yficho  balance,  el  ferrocarril  de  Ari- 
ca y  Tacna  ha  producido  el  inte- 
rés de  ocho  y  tres  cuartos  por  cien- 
to sobre  el  capital  de  dos  millones 
dé  pesos,  al  cual  garantizaba  el 
Supremo  Gobiemoun  interés  anual 
de  seisjrínedio  por  ciento,  en  virtud 
úfí\  artículo  20  del  contrato  de  6  de 
Agostó  de  1852;  y  habiendo  excedi- 
do de  dicho  seis  y  medio  iK)r  ciento 
los  pitwiuctos  del  año  vencido  en 
«iO  de  Junio  último,  ha  cesado  la 
l^árantia  del  Supíemo  Ooblemo  en 
virtud  de  lo  estipulado  en  el  mis- 
mo artículo  20  citado  y  en  virtud 
también  de  haberlo  así  declamado 
el  rej^resentante  de  la  empresa  se- 
ñor D.  Juan  Davis  Gaíupbell  en 
su  oficio  dirigido  con  fecha  30  de 
Julio  próximo  pasado  al  señor  Pre- 
fecto del  Departamento  de  Moque- 
gua. 


Suplicando  á  US.  se  sirva  ejevar 
ei  presente  oficio  al  conociniieato 
del  Supremo  Gobierno,  séame  per- 
mitido congratularme  del  feli¿  i;e- 
sultado  que  me  ha  cabido  en  suer- 
te obt^ener  en  fa^or  de  ]a  Nación. 

Dios  guarde  á  US,— Firmado,^ — 
Pbdbo  de  Ubbta. 


pAf  o  de  pasi^^s; 

lAma,  Marzo  10  de  1871. 

Gírese  al  Ministerio  de  Hacien- 
da el  correspondiente  libramiento, 
para  que  por  la  Caja  Fiscal  de  Mo- 
quegua,  se  abone  á  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  la 
cantidad  de  62  soles  40  centavos, 
que  según  las  cuentas  acompaña- 
das, importan  los  pasajes  propor- 
cionados á  varios  empleados  qtie 
han  marchado  á  desempeña?  comi- 
siones del  servicio,  y  los  flet^  de 
diferentes  artículos,  correspondí eu- 
tesaí  Estado:  apliqúese  este  gasto 
á  la  partida  que  para  los  extraordi- 
narios del  Ministerio  de  Gobierno, 
se  consigna  en  el  presupuesto  ifel 
presente  bienio. 

Regístrese  y  comuniqúese.^— -Rú- 
brica de  S.  E.— Santa  María.    ^ 


lAina,  Mano  21  d^'  1872.' 

Manifestáüdpse  .  en  este  expe- 
diente :  : 

1?  Que  la  empresa  del  ferrocan  il 
de  Arica  a  Tacna  es  deudora  al 
fisco  de  cantidad  de  pesos  por  de- 
recho de  muellaje :     »     ^    >.  .? 

2?  Que  las  ra^.ones  que  alega  la 
empresa  para  exiraijvse  del  p^ffó  d<^ 
esos  derechos,  no  ..est^n  fundadas 
eñ  ninguna  ley  ni  contrato  ;  y    _ 

39  Que  siendo  destinados  Ips  j>iH3- 
d netos  de  esos  derechos,  seguii  el 
tenor  del  supremo  decreto  de  10  de 
Febrero  de  1871,  á  la  coustrucpion , 
conservación  y  reparación  de  Ips 
muelles  que  han  de  servir  al  cp« 
mercio  y  á  la  misma  empresa; que 
quiere  eximirse  del  pago^  es  justo 
que  haya  retribución  de  parte  de 
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quien  los  asa :  de  acuerdo  con  lo 
informado  por  la  sección  segunda 
de  la  Dirección  de  Administración 
del  Ministerio  de  Hacienda  y  Co- 
mercio; se  aprueba  el  procedimien- 
to del  administrador  de  la  aduana 
de  Arica,  respecto  al  cobro  de  la 
expresada  deuda ;  y  se  dispone  que 
el  citado  administrador  continúe 
ejecutando  á  la  empresa  deí  ferro- 


carril, para  que  satisfaga  todo  lo 
adeudado  hasta  el  dia,  y  que  se  le 
cobre  el  derecho  de  muellaje  res- 
pectivo por  los  útiles  que  ella  in- 
troduzca en  lo  sucesivo  con  desti- 
no á  esa  linea. 

Devuélvase  los  recibos  y  cuenta 
de  la  aduana  de  Arica,  comuniqúe- 
se y  regístrese. —  Rúbrica  de  S.  B. 
—Masías. 


l  : 
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Ferrocarril  de  sangre  en  el  Callao. 


!!•  ha  lascar, 

Lima,  Mayo  27  de  1868. 

Visto  este  e:ipedieiite,  cod  los  in- 
formes emitidos  por  la  Muuieipa- 
lidad  del  Callao  y  la  comisiou  cen- 
tral de  ingenieros  civiles,  y  tenien- 
do en  consideración :  que  D.  Gui- 
llermo D'  Coursey  solicita  estable- 
cer una  línea  férrea  en  la  calle  del 
General  Gañíanla,  de  la  ciudad  del 
Callao,  con  el  objeto  de  facilitíir  las 
operaciones  de  una  oficina  de  fun- 
dición y  herrería,  que  trata  do  plan- 
tificar en  la  calle  de  Ohucuito,  lo 
que  equivale  á  establecer  una  ser- 
vidumbre pública ;  y  no  pudiendo 
permifirse  tales  servidumbres  en 
beneficio  de  un  particular,  de  acuer- 
do cx)n  el  dictám€?n  del  Fiscal  de 
la  Corte  Suprema,  se  declara  sin 
lugar  la  solicitud  de  D'  Coursey. 

Búbrica  de  S.  E.  —  La-Füentb. 


Se  anteriza  ta  coDitroreloD. 

Linuif  Noviembre  \7  de  1868. 

Vista  la  nueva  solicitud  de  D. 


Guillermo  D'  Coursey,  por  la  que 
pide  la  reconsideración  del  supre- 
mo decreto  de  21  de  Mayo  último, 
en  que  se  le  negó  la  colocación  de 
una  via  férrea  en  el  Callao,  para  el 
servicio  de  su  establecimiento  de 
fundición  y  herrería ;  y  en  atención 
á  las  explicaciones  que  hace  en  su 
último  recurso,  que  desvanecen  las 
razones  que  se  tuvo  para  expedir  el 
citado  decreto  de  21  de  Mayo  últi- 
mo :  de  acuerdo  con  el  dictamen 
del  Fiscal  de  la  Corte  Suprema,  se 
permite  á  D'  Coursey  el  que  pueda 
establecer  una  linea  férrea,  que 
atraviese  de  una  acera  á  otra  la  ca- 
lle del  General  Gamarra  en  la  ex- 
presada ciudad  del  Callao,  con  el 
objeto  de  facilitar  las  operaciones 
del  taller  de  fundición  y  herrería 
que  ha  plantificado  en  la  calle  de 
Chucuito  de  la  misma  ciudad,  cou 
sujeción  á  las  prescripciones  de  la 
vista  fiscal,  que  se  trascribirán  á  la 
Prefectura  para  lo  que  fuei'e  cou- 
veniente. 

Comuniqúese. — Eúbrica  de  S.  E. 
— Galvez, 


i 


Ferrocarril  de  la  Aduana  del  Callao. 


Se  a^Jedka  al  geAor  StlrUng. 

Xíwwi,  Enero  9  de  1872. 

Visto  el  oficio  qne  precede  del 
iugeiiieix)  don  Luis  Sada,  encarga- 
do de  la  construcciou  de  la  nueva 
aduana  del  Callao,  del  que  apare- 
ce, que  según  el  presupuesto  adjun- 
to los  precios  fijados  por  don  Gui- 
llermo Stirling  para  la  coiistruc- 
ciou  de  terraplenes  y  colocación  de 
las  vías  férreas  interiores  y  exte- 
riores que  deben  establecerse  en  la 
indicada  aduana,  son  los  mas  mó- 
dicos que  se  pueden  obtener  en  la 
actualidad ;  y  teniendo  en  conside- 
ración :  qne  los  intereses  del  Esta- 
do exigen  la  construcción  inmedia- 
ta eu  dicha  aduana,  por  cuya  razón 
no  es  posible  encargar  á  Europa 
los  útiles  y  materiales  necesarios 
para  el  establecimiento  de  las  líneas 
de  fierro  que  son  indispensables  pa- 
ra su  servicio,  porque  esta  medida 
aplazaría  por  mucho  tiempo  la  eje- 
cución de  la  obra;  que  no  encon- 
trándose en  esta  capitíil  rieles  de 
menor  peso  que  los  de  75  libras  por 
jarda ,  ni  facilidiul  para  preparar 
los  durmientes  indispensables,  es 
3;uM.  I 


necesario  admitir  los  que  de  esta 
clase  tiene  expeditos  D.  Guillermo 
Stirling:  acéptause  las  indicacio- 
nes contenidas  en  el  presente  oficio, 
y  en  su  consecuencia,  adjudicase  al 
mencionado  Stirling  la  obra  de 
construcción  y  nivelación  de  terra- 
plenes y  colocación  de  durmientes 
y  rieles  en  las  líneas  interiores  de 
la  aduana  que  deben  unirse  con 
el  ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya, 
en  los  precios  que  eu  seguida  se 
expresan,  como  costo  por  cada  ki- 
lómetro de  la  via  con  tres  juegos 
de  cambio. 

Por  materiales,  nueve  mil 
seiscieDtos  sesenta  y  dos 
soles  diez  y  siete  ceu caves.  9,662  17 

Por  terraplenes  que  tengan 
en  término  medio,   un  me- 
tro de  alto  y  cuatro  de  an- 
cho, dos  mil  doscientos  so-  ' 
les  por  kilómetro 2,200 

Por  los  que  tengan  dos  ter- 
cios de  metro  de  alto,  mil 
quinientos  soles  por  kiló- 
metro   1,600 

Por  lastre  conducido  de  la 
mar  brava  ó  del  foso  del 
Cautil  lo,  medido  por  canos, 
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por  cada  metro  cúbico,  un 
sol  veinticinco  centavos....  1  25 
Por  carguío  de  piedra  de  gra- 
nito de  la  playa  á  la  nueva 
aduana,  puesta  en  los  car- 
ros de  la  empresa  por  cuen- 
ta de  los  contratistas  y 
descargada  por  los  opera- 
rios de  la  aduana,  un  sol 
por  metro  cúbico 1 

En  su  consecuencia,  pase  este 
expediente  á  la  Dirección  de  Con- 
tabilidad General  y  Crédito,  pa- 
ra que  disponjía  que  del  fondo 
existente  en  la  Caja  Fiscal  de  este 
Departamento,  destinado  á  los  gas- 
tos de  construcción  de  la  aduana 
del  Callao,  se  satisfaga  en  su  opor- 
tunidad por  mesadas  el  valor  de  los 
trabajos  que  ha  de  ejecutar  don 
Guillermo  Stirling,  previo  el  certi- 
ficado que  expedirá  el  ingeniero 
dire<5tor  de  dicha  obra  y  el  decreto 
de  pago  correspondiente  expedido 
por  este  Ministerio. 

Trascríbase  á  quienes  corre^spon- 
da  y  regístrese. — Eúbrica  de  S*.  B. — 
Masías. 


derechos  de  mnellije. 

Lima,  Enero  19  de  1852. 

Visto  este  expediente  y  conside- 
rando :  que  el  artículo  16  del  con- 
trato solo  exceptúa  de  derechos  de 
importación  y  exportación  los  efec- 
tos destinados  al  ferrocarril:  que 
guarda  silencio  sobre  el  impuesto 
del  muelle  y  pescante,  que  es  ramo 
ageno,  breado  con  especial  objeto: 
que  los  empresarios  no  ignoraban 
la  existencia  de  este  gravamen 
cuando  celebraron  el  convenio:  que 
por  lo  mismo  cuando  se  dejó  de 
mencionar,  no  pudo  ser  porque  el 
muelle  se  considerase  sin  derechode 
importación  ni  por  olvido,  en  un 
documento  de  esa  especie :  que 
toda  mercancía  libre  de  derechos, 
sin  excepción  ni  de  las  produccio- 
nes del  país,  paga  muellaje:  que 
subastado  éste,  el  licitador  tomó 
sobre  sí  obligaciones  de  que  no  po- 
dría libertarse,  por  mas  que  deca- 
yera el  tráfico  y  se  redujesen  los 


ingresos,  sujetándose  al  resultado 
de  su  negociación,  ya  le  ofreciera 
pérdidas,  ya  ventajas  por  la  mayor 
concurrencia  ú  otros  accidentes  fa- 
vorables ó  imprevistos :  que  el  Go- 
bierno tiene  declarado  en  su  decre- 
to de  18  de  Enero  de  1851,  que 
no  hubo  excepción,  del  derecho  de 
muelle,  ni  intención  de  incluirlo  en 
la  dispensa :  que  el  otx>rgarla  sería 
atacar  la  propiedad  del  subastador, 
á  quien  habria  que  resarcir  del 
quebranto  á  que  se  le  condenase: 
que  no  es  conforme  á  justicia  decir 
que  el  subastador  del  muelle  no 
contó  con  el  ingreso  extraordinario 
que  le  produjera  el  ramo  por  los 
efectos  destinados  al  ferrocarril: 
que  esto  le  autorizarla  para  no 
cumplir  sus  compromisos,  á  la  me- 
nor ocurrencia  que  menguase  el 
producto  del  muelle,  que  remató 
con  todas  sus  contingencias  en  1848: 
que  el  expediente  sobre  ferrocarril 
giraba  activamente-desde  1846.  Por 
estas  consideraciones  y  á  t^nor  de 
lo  dictaminado  por  el  Fiscal  de  la 
Suprema  Corte,  se  declara : 

19  Que  los  empresarios  del  fer- 
rocarril están  obligados  al  pago 
del  impuesto  de  muelle  y  pescante 
al  licitador  de  este  ramo,  por  todos 
los  efectos  introducidos  y  que  se 
introduzcan  con  destino  á  aquella 
obra. 

29  Que  el  Gobierno  no  puede 
ensanchar  el  contrato  del  ferrocar- 
ril, ni  hacer  concesiones  con  daño 
de  los  derechos  de  un  tercero,  á 
quien  tendría  el  Erario  que  indem- 
nizar. 

Vuelva  el  expediente  á  la  adua- 
na, archivándose  los  antecedentes 
agregados;  regístrese, — Rúbrica  de 
S.  E.  —  Mendibüru. 


Ramlflcacltrnes. 

Lima,  Abrü  2  de  1852. 

Con  motivo  de  una  nota  dirigida 
al  Gobierno  por  el  General  Gober- 
nador del  Callao,  á  la  que  incluyó 
otra  de  los  empresarios  del  ferro- 
carril, en  laque  hacen  observaciones 
á  la  orden  que  se  les  trasmitió  pa- 
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ra  qne  hiciesen  construir  la  ramifi- 
cación para  el  interior  de  la  adua- 
na, á  que  están  obligados  por  su 
contrata,  se  ha  expedido  con  fecha 
2  del  actual,  el  decreto  que  sigue : 

Eesérvese  para  su  oportunidad 
el  examen  de  cuál  sea  la  ramifica- 
ción que  los  empresarios  están  obli- 
gados á  construir  según  el  artículo 
11  del  convenio.  Entre  tanto  auto- 
rizase al  General  Gobernador  del 
Callao  para  que  inmediatamente 
proceda  á  contratar  dos  vi  as  de 
camino  de  fierro  que  hará  situar 
desde  el  muelle  hasta  la  aduana 
en  los  puntos  y  por  la  dirección 
prefijados  en  la  orden  de  11  de 
Marzo  último ;  en  inteligencia  de 
que  ha  de  trabajarse  con  la  mayor 
actividad,  atendida  la  urgencia  con 
qne  lo  demanda  el  servicio  del  pú- 
blico ;  dando  cuenta  del  contrato 
que  celebre  para  la  aprobación  del 
Gobierno,  y  recomendándosele  no 
olvide  ninguna  de  las  particulari- 
dades que  deben  tenerse  presentes 
para  conseguir  la  mayor  solidez  y 
perfección  en  la  obra. 

Trascríbase  á  dicho  Gobernador 
para  su  cumplimiento.  —  Kúbrica 
de  8.  E.  —  Mbndibüru. 


^       OrééUñM  la  c^DitmccIOD. 

Lhna,  Julio  5  de  1852. 

Habiéndose  presentado  al  Go- 
bierno propuestas  para  construir  la 
línea  del  ferrocarril  del  muelle  á  la 
aduana  del  Callao,  ha  expedido  con 
fecha  5  del  actual  la  siguiente  re- 
solución : 

Visto  este  expediente  con  las. 
propuestas  que  por  ser  demasiado 
onerosas  para  el  Erario  se  declaran 
inadmisibles,  y  en  atención  á  que 
los  empresarios  de  caminos  de  fier- 
ro de  esta  capital  al  Callao  han 
ofrecido  de  una  manera  franca  y 
desinteresada  encargarse  de  la  cons- 
traccion  de  las  dos  vías  que  deben 
hacerse  desde  el  muelle  hasta  la 
aduana,  sin  otro  gravamen  que  los 
costos  de  la  obra,  ya  valorizados  y 
eonocidos;  se  resuelve: 

1?  Que  quedan  encargados  los 


referidos  empresarios  de  poner  en 
planta  la  obra  y  ejecutarla  con  la 
mayor  prontitud  posible,  á  fin  de 
que  termine  completamente  antes 
de  cinco  meses,  como  que  de  ello 
depende  que  el  comercio  no  sufra 
demoras  ni  perjuicios. 

2?  Que  las  dos  vias  se  situarán 
dando  principio  desde  los  pescan- 
tes que  existen  en  el  muelle,  y  con- 
tinuando por  el  arsenal  en  la  direc- 
ción mas  corta  que  señale  el  Go- 
bernador, hasta  tocar  en  la  Plaza 
Principal  del  antiguo  castillo  en 
que  se  halla  la  aduana. 

39  (¿ue  los  rieles  y  silletas  serán 
los  mismos  que  tiene  el  camino  de 
esta  capital  al  Callao,  los  durmien- 
tes de  pellín  precisamente,  coloca- 
dos á  inmediata  distancia  unos  de 
otros,  y  el  trabajo  sólido  y  perfec- 
to, cuidando  de  nivelar  y  dejar  fir- 
me y  seguro  el  terreno,  bien  sea  al- 
zándolo ó  rebajándolo  lo  necesa- 
rio. 

4?  Que  el  ancho  de  las  dos  vias 
será  igual  y  el  que  fije  el  Goberna- 
dor del  Callao,  con  respecto  á  las 
dimensiones  que  convenga  dará  los 
carros  de  la  aduana. 

5?  Que  el  Gobierno  abonará  por 
todo  gasto  á  los  contratistas  vein- 
ticinco mil  pesos,  que  recibirán  de 
la  Tesorería  en  cuatfo  mesadas 
iguales  adelantadas,  dándose  la 
primera  el  dia  en  qne  firmen  en 
dicha  oficina  el  presente  convenio. 
6?  Que  el  Gobernador  removerá 
todo  obstáculo  que  pudiera  parali- 
zar la  obra,  y  auxiliará  á  los  em- 
presarios con  cuanta  providencia 
pidan  para  la  mejor  ejecución  de 
ella. 

7?  Que  cualquier  gasto  distinto 
que  el  establecimiento  de  las  dos 
vias  exija  hacer  en  la  entrada  de 
la  aduana  ó  en  el  interior  del  cas- 
tillo, será  de  cuenta  del  Estado, 
como  objeto  diverso  y  accesorio 
de  los  caminos,  cuya  perfecta  plan- 
tificación hasta  dejarlos  expeditos 
para  el  servicio,  es  el  objeto  del 
presente  contrato. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Mendibübü. 


Ferrocarril  del  Callao  á  Bellavista. 


Permlgo. 

Lima,  SeHembre  J2  de  1871. 

Visto  este  expediente :  y  tenien- 
do en  consideración,  que  el  permi- 
so que  «olicita  D.  Juan  Dionisio 
Bivera  para  establecer  un  ferrocar- 
ril de  sangre,  entre  la  ciudad  del 
Callao  y  Bellavista,  tiende  á  facili- 
tar la  comodidad  en  la  comunica- 
ción y  á  contribuir  eficazmente  al 
progreso  y  desarrollo  de  ambas  po- 
blaciones; de  conformidad  con  lo 
exi)ueste  por  la  Junta  municipal 
del  Callao  y  dictamen  del  Fiscal  de 
la  Bxcma.  Corte  Suprema ;  concé- 
dese al  referido  El  vera  el  permiso  so- 
cilitado  para  el  establecimiento  del 
ferrocarril  con  arreglo  á  las  condi- 
ciones fijadas  por  la  Comisión  cen- 
tral de  ingenieros  y  Fiscal  de  la 
Excma.  Cort^  Suprema.  Pase  este 
expediente  á  la  Municipalidad  del 
Callao  para  que  conforme  á  las  in- 
dicadas bases  mande  extender  la 
i'espectiva  escritura. 

Regístrese  y  publíquese.  —  Rú- 
brica de  S.  E.  —  Santa  María. 


He  ha  lagar  á  modificaciones. 

Limay  Febrero  9  de  1872. 

Visto  el  anterior  recurso  de  don 
Juan  D.  Rivera  proponiendo  nue- 
vas modificaciones  al  decreto  de  12 
de  Setiembre  próximo  pasado,  por 
el  que  se  le  concedió  permiso  para 
establecer  un  ferrocarril  urbano 
entre  el  Callad  y  Bellavista  y  re- 
produciendo las  razones  emitidas 
por  el  Fiscal  de  la  Excma.  Corte 
Suprema  en  su  anterior  dictamen, 
se  declara  sin  lugar  dichas  ipodifi- 
caciones.  Vuelva  este  expediente 
al  Prefecto  del  Callíio  para  el  cum- 
plimiento del  citado  decreto,  á  fin 
de  que  ordene  que  la  Municipali- 
dad del  lugar  mande  extender  la 
respectiva  escritura  en  el  improro- 
gable  término  de  16  dias,  vencidos 
los  cuales  sin  Imberse  otorgado  la 
mencionada  escritura,  quedará-siu 
efecto  dicha  concesión. 

Regístrese  y  publíquese.  —  Rú- 
brica de  S.  E.  —  Santa  María. 


Ferrocarril  del  Callao  á  la  Punta. 


Permiso. 

Lima,  Julio  2:3  de  18G8. 

Teniendo  á  la  vista  lo  expuesto 
por  el  Prefecto  del  Callao  y  lo  in- 
formado por  la  Dirección  de  Ha- 
cienda y  la  de  Obras  Públicas,  jun- 
to con  las  observaciones  hechas 
por  el  Fiscal  de  la  Excelentísima 
CJorte  Suprema  de  Justicia;  y  re- 
sultando comprobada  la  utilidad 
positiva  y  el  gran  beneficiía  que  re- 
portará el  vecindario  dei  Callao 
con  la  realización  del  proyecto  pre- 
sentado'por  la  Sociedad  de  Bene- 
ficencia ;  se  le  concede  el  permiso 
qne  solicita  para  plantiücar  un  fer- 
rocarril de  tracción  animal  desde  la 
calle  denominada  Paz  Soldán  has- 
ta los  baños  de  la  Punta,  entregán- 
dosele,  por  via  de  fomento,  los  rie- 
les que  sirvieron  para  el  ferrocarril 
de  la  Penitenciaria ;  y  considerán- 
dose esta  obra  como  de  empresa 
propia  de  la  Beneficencia,  se  le  su- 
jeta á  las  siguientes  condiciones. 

1?  Que  el  ferrocarril  no  podrá 
introducirse  ni  ramificarse  á  otros 
pantos  dentro  de  la  i)obl ación. 


2?  Que  el  precio  por  ida  y  re- 
greso no  excederá  de  dos  reales 
para  las  personas  adultas  y  de  un 
real  para  los  niños. 

3?  Que  la  obra  debe  estar  con- 
cluida en  el  término  de  un  año  con- 
tado desde  la  fecha  de  este  decre- 
to. 

Comuniqúese  á  quienes  corres- 
ponda y  publíquese —  Rubrica  de 
S.  E.— Fkf.yrb, 


Asnntos  contenciosos. 

TAniüj  Setiembre  1?  de  1869. 

Resultando  de  este  expediente, , 
que  la  cuestión  suscitada  entre  la 
municipalidad  del  Callao  y  los  em- 
presarios del  ferrocarril  á  dicha  ciu- 
dad, sobre  exhibición  de  títulos  de 
los  terrenos  en  que  la  empresa  ha 
colocarlo  su  línea  férrea  desde  el 
indicado  puerto  hasta  la  Magdale- 
na y  pago  del  respectivo  canon,  es 
de  naturaleza  con  tenciosa;  de  acuer- 
do con  lo  dictaminado  por  el  Fis- 
cal de  la  Corte  Suprema,  se  resuel- 
ve :  que  la  municipalidad  del  Ca- 


54 


LOS  FERROCARRILES 


Ilao  debe  ventilar  su  derecho  ante 
el  poder  judicial  en  la  via  y  forma 
que  le  franquean  las  leyes,  suspen- 
diendo mientras  tanto  la  munici- 
palidad todo  procedí  mieuto. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Ru- 
brica de  S.  E. — Velarde. 


Cnuamicnto  át  lüica§. 

Lima,  Octubre^  de  1869. 

Visto  CvSte  expediente  y  aten- 
diendo: á  que  la  Beneficencia  del 
Callao  solicita  que  la  empresa  del 
ferrocarril  entre  esa  ciudad  y  esta 
capital  corte  sus  rieles  en  el  sitio 
que  se  unen  con  los  de  loS  baños  á 
la  Punta,  á  ñn  de  evitar  los  pe- 
ligros que  resultán  en  el  cruza- 
miento de  ambas  vias ;  y  que  te- 


niendo la  primera  via  derechos 
de  prioridad  establecidos  sobre  la 
segunda,  no  se  le  puede  imponer 
otras  obligaciones  que  las  que  ema- 
nen por  sentencia  judicial  ó  por 
convenio  de  partes,  y  de  conformi- 
dad con  lo  dictaminado  por  el  Fis- 
cal de  la  Excma.  Cort«  Suprema, 
se  resuelve :  que  á  la  empresa  del 
ferrocarril  á  Lima  no  se  le  puede 
obligar  por  la  Beneficencia  del  Ca- 
llao al  referido  cruzamiento,  si  no 
es  por  los  medios  que  establece  la 
ley,  debiShdo  las  autoridades  res- 
petar los  derechos  de  ambos  ferro- 
carriles, hacer  cumplir  los  regla- 
mentos de  policía  y  adopta,r  todas 
las  medidas  preventivas  que  tien- 
dan á  evitar  cualquier  peligro. 

Comuniqúese  y  publíquese.  —Rú- 
brica de  S.  E. — Secada. 


*-. 


Ferrocarril  Central  Trasandino  del  Callao  á  la  Oroya.  (*) 


Ley  ^loe  antorlza  la  construcción  de  lo§  ferro- 
carrilos  de  Pacasmayo  á  Cijamarca  y  de 
■■arax  á  Santa,  y  seáala  el  método  4|ae 
4eb€  olbsenrarse  en  las  concesiones. 

JUAN  ANTONIO  PEZET, 

PRESIDENTE    DE    LA    BKPfíBLICA. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado 
la  ley  siguiente : 

EL  CONOBSSO  DE   LA  REPÍ-BLICA  PKBUANA. 

Considerando : 

I.  Que  es  uno  de  los  mas  impe- 
riosos deberes  del  Congreso,  procu- 
rar por  todos  los  medios  que  estén 
á  su  alcance  la  plantificación  de 
fáciles  y  prontas  vias  de  comuni- 
cación, que  liguen  á  todos  los  pue- 
blos de  la  K^pública  entre  sí,  y  á 
los  situados  en  el  interior,  con  los 
pueblos  de  la  costa,  á  fin  de  propor- 
cionarles cómoda  exportación  á  sus 
productos  y  barata  adquisición  de 
los  artículos  de  importación,  des- 
arrollando de  este  modo  el  comer- 
eiOf  la  agricultura,  la  minería  y  la 
iudostria,  únicas  fuentes  seguras  y 


constantes  de  riqueza  para  las  na- 
ciones. 

II.  Que  ninguna  clase  de  cami- 
nos llena  mas  cumplidamente  tan 
importantes  fines,  como  los  cami- 
nos de  hierro ;  por  cuyo  motiv^o  el 
Congreso  ha  procurado  constante- 
mente conseguir  su  plantificación 
en  distintos  puntos  de  la  Repúbli- 
ca, concediendo  al  intento  todas 
las  seguridades  y  privilegios  con- 
ducentes á  facilitar  su  construcción. 

III.  Que  está  reconocido  por  la 
experiencia  que  ninguna  de  las  ven- 
tajas que  se  pueden  ofrecer  á  los 
caminos  de  hierro  que  se  establez- 
can en  la  Eepública,  es  mas  eficaz 
que  la  de  la  seguridad  de  un  míni- 
mun  de  interés  sobre  los  capitales 
que  en  ellos  se  empleen  y  que  se 
ha  fijado  ya  un  7  por  ciento  para 
los  diversos  caminos  que  sobre  esta 
base  se  han  decretado,  con  lo  cual 
se  consigue  atraer  á  este  objeto 
capitales  extranjeros,  sin  los  que 
sería  imposible  la  realización  de 
tales  caminos,  por  no  encontrarse 


(♦)     La  constiiiccion  de  este  feíTocaml  está  autorizada  por  la  ley  de  15  de  Enero 
ée  1868  que  está  eu  la  página  1?  de  este  tomo. 
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en  la  Eepiiblica  los  ingentes  cau- 
dales que  su  establecimiento  re- 
quiere. 

IV.  Que  dado  el  caso  que  las 
circunstancias  financieras  de  la  Na- 
ción lo  permitiesen,  sería  también 
conveniente  que  esté  género  de 
empresas  se  hiciesen  por  cuenta 
del  Estado,  que  encontraría  en  sus 
productos  una  segura  reuninera- 
cion  de  las  sumas  en  ellas  inverti- 
das y  una  sustitución  de  la  renta 
que  hoy  rinden  los  depósitos  de 
guano. 

V.  Que  los  ricos  veneros  que  se 
encuentran  en  el  departamento  de 
Cajamarca,  demandan  que  se  les 
procuren  los  medios  de  ser  fácil- 
mente explotados,  á  fin  de  acrecen- 
tar su  producción,  y  con*  ella  la 
riqueza  nacional,  lo  cual  puede  con- 
seguirse ligando  al  i)uerto  de  Pa- 
casmayo  con  la  ciudad  de  Cajamar- 
ca por  una  via  férrea,  á  cuya  im- 
plantación se  presta  la  naturaleza 
del  terreno  que  media  entre  esos 
dos  puntos. 

VI.  Que  el  proyectado  ferrocar- 
ril entre  la  ciudad  de  Huaraz  y  el 
puerto  de  Santa,  merece  por  la  im- 
portancia de  las  riquezas  que  está 
llamado  á  desarrollar,  que  se  haga 
para  conseguir  su  realización,  las 
mismas  concesiones  que  á  los  otros 
se  han  decretado  y  al  que  se  con- 
trae el  anterior  considerando. 

VII.  Que  una  vez  reconocidas 
las  bases  mas  apropiadas  para  con- 
seguir la  plantificación  de  vias  fér- 
reas, y  establecidas  como  lo  están 
para  las  que  se  han  decretado  ya  y 
para  las  que  por  esta  ley  se  decre- 
tan, es  indispensable  generalizar- 
las para  todas  las  que  en  adelante 
puedan  llevarse  a  cabo. 

Ha  dado  la  ley  siguiente : 

Art.  1?  Se  autoriza^l  Poder  Eje- 
cutivo, para  que  proce<la  á  contra- 
tar la  construcción  de  un  camino 
de  hieiTo,  entre  el  puerto  de  Pa- 
casmayo  y  la  ciudacl  de  Cajamarca, 
con  las  ramificaciones  que  se  juz- 
guen convenientes,  bien  por  cuen- 
ta del  Estado,  bien  por  cuenta  de 


una  empresa  particular,  observán- 
dose en  este  último  caso  las  pres- 
cripciones siguientes : 

1?  La  empresa  cuya  propuesta 
se  admitiere,  ejecutará  los  estudios 
preliminares  de  la  via  y  los  presen- 
tará al  Gobienio,  acompañados  del 
presupuesto  de  la  obra,  y  de  los 
datos  necesarios  para  conocer  su 
utilidad  y  productos. 

2?  El  Gobierno  x>asará  estos  tra- 
bajos á  la  Dirección  General  de 
Obras  Públicas,  para  que  ésta  los 
examine  y  estudie  y  comisione  á 
un  ingeniero  del  Estado,  que  de 
acuerdo  con  el  que  nombre  la  em- 
presa, forme  el  trazo  final  y  recti- 
fique el  presupuesto. 

3^  Estes  nuevos  trabajos  se  so- 
meterán á  la  Junta  de  ingenieros, 
y  con  el  parecer  que  ésta  emita,  los 
pasará  la  Dirección  de  Obras  Pú- 
blicas al  Poder  Ejecutivo,  con  un 
informe  detallado. 

4?  El  Gobierno  someterá  todos 
estos  estudios  y  trabajos  á  una 
junta  formada  por  tres  comercian- 
tes de  reconocidas  luces  y  probi- 
dad, para  que  formulen  el  proyecto 
del  contrato. 

5?  El  Gobierno  ^n  mérito  de  es- 
tos anteceden tiCs,  dispondrá  que  se 
otorgue  la  correspondiente  escritu- 
ra, con  todas  las  formalidades,  se- 
guridades y  requisitos  que  conven- 
ga y  que  la  ley  exija. 

Art.  29  El  Ejecutivo  queda  au- 
torizado para  garantizar  á  la  em- 
presa, que  para  la  plantificación  de 
este  ferrocarril  se  forme,  un  míni- 
raun  de  interés  que  no  exceda  del 
7  por  ciento  anual  y  por  el  término 
de  veinticinco  anos  á  lo  mas,  sobre 
el  capital  que  pax'a  su  construcción 
se  juzgue  indispensable,  afectando 
al  efecto  las  rentas  nacionales. 

Art.  39  Se  autoriza  al  Poder  Eje- 
cutivo para  que"  aplique  las  dispo- 
siciones contenidas  en  esta  ley,  al 
camino  de  hierro  que  debe  correr 
entre  la  ciudad  de  Huaraz  y  el 
puerto  de  Santa,  y  á  todos  los  de- 
mas  que  puedan  establecerse  en  la 
Eepública,  una  vez  demostrada  su 
utilidad  y  practicabilidad  satisfaz- 
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toriamente,  promoviendo  al  inten- 
to la  formación  de  empresas  que 
los  lleven  á  cabo. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á 
m  cumplimiento.  Dada  en  Lima  á 
siete  de  Noviembre  de  mil  ocho- 
cientos sesenta  y  cuatro. —  Eamon 
Castilla,  Presidente  del  Senado. 
—  José  Kufixo  Echenique,  Pre- 
sidente de  la  Cámara  de  Diputa- 
dos. —  Fbancisco  Cha. vez,  Sena- 
dor Secretario.  —  L.  G.  Astetb, 
Diputado  Secretario. 

Por  tanto,  mando  se  imprima, 
publique  y  circule  y  se  |6  dé  el  de- 
bido cumplimiento.  Dado  en  la 
casa  de  Gobierno  en  Lima,  8  de 
Noviembre  de  1864. — Juan  Anto- 
KTo  Pezbt.  —  Evaristo  Gómez 
Sakchez. 


ft.  Enrique  Mtlggs  ^opone  hacer  los  estndlMl 

m 

£xeuio.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  ante  V.  E.  res-^ 
petnosamen  te  exgpngo:  que  tenien- ' 
do  conocimiento  de  que  el  Gobierno 
se  ocuparía  definitivamente  de  que 
se  practiquen  los  estmlios  del  fer- 
rocarril entre  Lima  y  el  valle  de 
Jauja,  para  lo  que  se  halla  debida- 
niente  autorizado,  tengo  ei  honor 
de  someter  á  su  ilustrada  conside- 
ración la  siguiente  proposición. 

1?  El  Supremo  Gobierno  rae  au- 
torizará en  la  forma  que  sea  mas 
conveniente  para  hacer  los  estudios 
del  ferrocarril  entre  Lima  v  el  va- 
He  de  Jauja,  suministrándome  to- 
das las  íacilidades  que  se  requie- 
ran, igualment<3  que  todos  los  datos 
conducentes  que  se  hallan  á  su  dis- 
posición. 

2?  Haré  practicar  los  menciona- 
dos estudios  á  mi  costa,  empleando 
ingenieros  contratados  por  mí. 

39  Un  ingeniero  de  Estado  in- 
tervendrá en  los  trabajos,  á  fin  de 
que  se  llenen  los  deseos  del  Go- 
bierno y  del  Congreso  en  la  auto- 
lÍKacion  de  que  antes  he  hecho 
írferencia. 

,"4?  Los  estuflios  y  los  planos  que- 
darán terminados  dentro  de  ocho 

TOM-  i 


meses  de  aceptadas  estas  proposi- 
ciones ó  antes  si  fuere  posible. 

59  La  dirección  á  que  se  dé  la 
preferencia,  podrá  ser  cualquiera 
de  las  que  hasta  ahora  hayan  sido 
estudiadas  ú  otra  nueva,  si  fuese  la 
mas  conveniente. 

69  Terminados  los  estudios  y  los 
planos,  el  que  suscribe  ofrece  po- 
nerlos á  disposición  del  Gobierno, 
á  fin  de  que  pueda  éste,  ó  contratar 
con  el  que  suscribe  ó  con  quien  lo 
represente  de  un  modo  legal,  la 
construcción  del  ferrocarril  mencio- 
nado, ó  que  convoque  cualesquiera 
€^mpresarios  en  los  términos  que 
tenga  á  bien,  ó  haga  de  dichos  es- 
tudips  y  planos  el  uso  que  crea  mas 
conveniente. 

79  Se  someterá  la  valorización 
de  los  gastos  hechos  en  los  estudios 
y  los  planos,  á  una  junta  de  inge- 
nieros, de  la  confianza  de  ambas 
partes,  y  el  que  suscribe  será  in- 
demnizado de  su  valor  en  el  caso 
dé  que  el  Gobierno  no  contrate  con 
él  ó  con  su  representante  la  cons- 
trucción del  ferrocarril,  sin  que 
pueda  impedir  que  el  Gobierno  ha- 
ga uso  de  dichos  estudios  y  planos 
desde  el  momento  en  que  estén  ter- 
minados. Si  se  contratase  el  ferro- 
carril con  el  que  suscribe  ó  su  re- 
presentante, el  valor  de  los  estudios 
será  considerado  como  parte  de  la 
obra. 

En  tal  concepto: 

A  V.  E.  suplico  se  digne  acoger 
benévolamente  esta  solicitud  y  re- 
solver lo  que  creyere  mas  justo  y 
conveniente. 

Lima  y  Setiembre  18  de  1868. — 
Bxcmo.  Señor.— Enrique  Metggs. 


Acéptase  la  propuesta  del  seAor  Hlelgfrs- 

Lima,  Setiembre  21  de  1868, 

Teniendo  en  consideración : 
19  Que  el  Gobierno,  suficiente- 
mente autorizíuto  por  las  leyes  de 
13  de  Febrero  de  Í861  para  hacer 
ejecutar  los  estudios  de  un  ferro- 
carril central,  desde  la  costa  al  in- 
terior, y  penetrado  de  su  inmensí^ 
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en  ]a  Eepliblica  los  iugeutes  calí- 
llales que  su  establecimiento  re- 
quiere, 
IV.  One  dado  el  caso  qne  las 


lera;   el  estudio  <i^ 
[6  deben  partir  de  ¡^ 
■  van  á  principiara 
'.  tnvo  á   bien  r» 
luirá    siempr*' 
>  y  no  Labia 
,  entre  tan 
ra  princir 
rocarril 
■ca  est 


f«  «Ipital  con  el  valle  de  Jauja,  lu- 
iiiv/ndosc  el  estudio  de  las  rami- 
ricacifnes  que  deben  completar  el 
expresado  ferrocarril.  Pin  "couse- 
ciiencia,  precédase  á  exteudór  la 
escritura  correspondiente.  - 

Comuniqúese.— Iliibrica  de  S.  E. 

^(ÍALVEK. 


Iiitonue  «\Kdldo  pvr  el  Ingenien»  cnjcfc 
D.  Erncit*  MaUnowijkl. 

Seiior  Don  Eiini|ue  Mcigga. 

Muy  señor  mío. 

Honrado  cou  su  confianza  para 
el  estudio  y  la  redacción  de  los 
proyectos  del  Ferrocarril  Central 
Triisiindino  y  del  ferrocarril  de  Pa- 
casmayo  á  C^amarcfl,  tengo  cl  ho- 
nor de  remitirle  los  trabajos  adjun- 
tos : 

Para  el  Ferrocarril  Central,  el 
proyecto  no  abraza  sino  la  sección 
eiiti-e  el  Callao  y  la  Oroya,  que 
comprende,  como  U.  sabe,  la  difi- 
cultad principal,  que  es  el  paso  de 


existe  mu. 
proyectar  alj^, 
un  túnel  de  5,,%.. 
es  cierto  qne  todas  i., 
están   porque  no  se  e. 
dificultades  mayores  en  su 
raciou  ;  pero  nadie  lo  podría  . 
mar.  No  se  puede,  para  nja  tfeife. 
de  esa,  extensión,  formar  sino  ur» 
pwsiTpuesto  de  presunción  ;  no  se 
piiede  fampoco  fi,jRr  el  término  de 
su  dutacion  sin  exponerse  &  come- 
ter errores  de  que  Lay  tantos  ejem- 
plos, porque  Jos  casos  fortuitos  é 
imposibles  de  calcular,  tienen  una 
parte  demasiado  grande.  Por  con- 
siguiente, antes  de  decidir  la  adop- 
ción del  trazo  proyectado,  conviene 
quizás  esperar  algunos  meses  para 
tener  noticias  seguras  de  los  resul- 
tados del  ferrocarril  del  Mont-e  Cé- 
nits, sistema  Fell — Pero  como  la 
pai'te  comprendida  entre  Pacrtsma- 
yo  y  la  Viña,  sobre  una  extensión 
de  115  kilómetrosy  el    ramal  de 
Guadalupe,  no  deben  vai-iar,    se 
puede  desde  luego-  emprender  los 
trabajos  de  esta  primera  sección. 

Tengo  que  cumplir  un  deber  pa- 
ra con  mis  compañeros,  que  lian 
toma<Ío  una  parte  tau  activa  en  las 
labores  que  han  exigido  los  estu- 
dios. En  los  estudios  de  Cajamarea 
se  han  ocupado  los  señores  D.  Jo- 
sé Hiudle,  D.  Pedro  Marzo  y  D. 
Mariano  Carrera,  y  al  principio,  el 
señor  D.  Francisco  Paz  Soldán;  en 
los  estudios  del  Ferrocan-il  Central 
los  mismos  señores,  y  en  los  últi- 
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comunicación  mas  ventajosa  y  cor- 
ta entie  el  Cuzco  y  Lima,  podría 
ser  por  el  Cbauchamayo. 

Loa  "Estudios  sobre  la  pi-oviucia 
de  Jauja"  por  D.  Manuel  Pardo, 
dau  á  conocer  todos  los  elementos 
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<Ie  todos  y  cada 

Pero  no  cumpliria  l, 
to  deber,  si  en  medio  de  l.. 
señalase  de  un  modo  especial  i. 
señores  Hindle  y  Paz   Soldán.    Ei 
primero,  desde  el  principio  hasta 
el  fln,  salvo  un  corto  momento  en, 
qne  un  accidente  que  podía  traer- 
legraves  consecuencias,  lo  oWigóá 
somerterse  á  la  curación  de  un  mé- 
dico, ba  dirigido  en  mi  ausencia 
las  operaciones  del  trazo  desde  Pa- 
casmayo  hasta  Oajamarca,  y  des- 
pués desde  Lima  hnsta  Oocacha- 
c.-a,  siu  contar  la  parte  qne  tomó 
en  las  labores  do  gabinete. 

Las  inmensas  dificnlt^dea  que 
presentaba  el  estndio  del  trazo  en- 
tre Cocacbacra  y  la  cumbre  de  la 
cordillera  en  Piedra  Parada,  han 
obligado  á  levantar  nn  plano  to- 
pográfico, con  curvas  de  nivel  casi 
en  toda  esta  extensión. — El  señor 
Paz  Soldán  los  ha  hecho  todos,  .con 
la  inteligencia  que  Ü.  ha  podido 
apreciar,  acompañado  durante  un 
corto  tiempo,  primei"©  por  el  señor 
Marzo,  y  después  jíor  el  señor  Las- 
íarria  :  pero  él  mismo  ha  tenido 
que  llevar  (Inranto  cinco  meses,  la 
vida  tan  dura  qne  exigia  este  tra- 
bajo, sin  qne  le  faltara  el  ánimo. 

Aquellos  trabíyos  no  se  hacen, 
sino  cuando  uno  está  sostenido  por 
h  esperanza  de  verlos  coronados 
con  buen  éxito,  y  que  delwn  con- 
tribuir á  la  relizacion  de  nna  obra 
de  tan  magno  porvenir.    Mas  de 
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tener  la  esperanza  de  i,  un 

mes  é  ilustradas  convicci^         ^. 
8.  E,  el  Presidente,  á  pesai'',i 
QcuLtatles  mayores  que  las  (\e^''' 
tiempo, harán  que  las  ideas  u^^^ 
viertan  en  hechos.    Si  á  esto  **' 
agrega  laoiwrtnna  cooperación  |W 
progresista  señor  Ministro  de  q^. 
bierno,  que  ha  sido  coma  el  bra,^ 
zo  derecho  de  S.  E.  ^n  todas  esías 
grandes  empresas,  y  la  de  los  de- 
mas  miembros  del  gabinete,  no  se- 
rá posible  ya  abrigar  dudas  acerca 
de  la  marcha  deñnitiva  del  pais 
por  la  senda  de  los  adelantos  ma- 
teriales. 

Con  la  esperanza  de  haber  hecho 
por  mi  parte  todos  los  esfuerzos 
posibles  para  corresponderá  la  con- 
ñanza  qne  U.  so  dignó  depositar 
en  mí,  tengo  el  honor  de  suscribir- 
me su  muy  at«nto  y  S.  S. — Ernes- 
to Malinowskj. 

Traza  del  Ferrocarril  Central  TratandlM. 

Iniítil  es  extenderse   sobre  las 
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ventajas  que  debe  producir  para  el 
pais  entero  y  para  los  departamen- 
tos directamente  interesados,  la 
plantificación  de  un  ferrocarril  que 
una  la  costa  con  los  puntos  impor- 
tantes del  Cerro  de  Pasco,  de  la 
montea  de  Ohanchamayo  y  del 
valle  de  Jauja.  Estas  ventajas  han 
sido  ya  exj^uestas  muchas  veces, 
particularmente  en  las  interesan- 
tes publicaciones  de  D.  Manuel 
Pardo ;  están  en  la  conciencia  del 
Gobierno,  de  las  personas  ilustra* 
das  y  del  público  en  general.  A 
fin  de  llenar  las  necesidades  mas 
urgentes  del  pais,  el  congreso  ha 
autorizado  al  Gobierno,  con  pode- 
res amplios,  para  contratar  todos 
los  ferrocarriles  que  puedan  esta- 
blecerse en  la  Eepública,  una  vez 
demostrada  su  utilidad  y  practica- 
bilidad. 

Me  limitaré  por  consiguente,  á 
ocuparme  del  proyecto  que  acom- 
paño, principiando  por  exponer 
el  conjunto  del  trazo  y  los  motivos 
poderosos  que  hay  para  su  adop- 
ción con  preferencia  á  cualquier 
otro.  El  proyecto  actual  no  com- 
prende todavía  smo  el  tronco  prin- 
cipal que,  partiendo  del  Callao, 
atraviesa  la  cordillera  y  va  hasta 
la  Oroya.  Los  ramales  que  deben 
partir  de  este  punto,  no  encontra-  , 
rán  dificultades  de  mayor  impor- 
tancia y  su  estudio  podrá  siempre 
hacerse  en  tiempo  oportuno. 

La  importancia  de  Lima,  capital 
de  la  Eepública,  y  la  del  Callao 
que  es  su  princíi)al  puerto,  ponen 
fuera  de  discusión  los  puntos  de  la 
costa  en  que  debe  rematar  la  línea 
del  ferrocarril. 

Las  quebrada^ ,que  bajau  de  la 
sierra  á  la  costa  son  las  únicas  di- 
recciones que  pueden  servir  para 
el  trazo  del  ferrocarril,  como  suce- 
de casi  siempre  en  casos  análogos, 
esto  es,  cuando  se  trata  de  llegar 
á  la  cumbre  de  cerros  importantes 
para  atravesarlos.  [Las  cuchillas 
que  separan  las  diversas  quebradas 
son  sumamente  ásperas  y  cortadas 
por    quebradas   trasversales,    de- 


masiado profundas  para  poder  ser 
utilizadas. 

Examinando  el  mapa  se  ve  fácil- 
mente que,  no  conviniendo  buscar 
quebradas  muy  alejadas  de  Lima, 
las  únicas  en  que  es  posible  fijarse, 
sou  las  de  Chancay,  de  Chillón  ú 
Obrajillo,  del  Kimac  y  de  Lurin  6 
San  Damián.  En  la  elección  que 
ha  de  hacerse  entre  ellas,  hay  que 
fijarse  en  las  dificultades  y  facili- 
dades mas  ó  menos  grandes  que 
ofrecen,  así  como  en  el  costo  pri- 
mitivo de  constuccion  ;  pero  debe 
también  atenderse  á  los  servicios 
que  ha  de  prestar  el  ferrocarril 
cuando  esté  explotado,  y  al  modo 
mas  ó  monos  ventajoso  como  lle- 
nará las  necesidades  que  está  lla- 
mado á  satisfacer.  Bajo  todos  estos 
puntos  de  vista,  la  quebrada  del 
Bimac  es  la  que  ofrece  mas  venta- 
jas, sin  dejar  por  esto  de  presentar 
dificultades  que  no  pueden  faltar 
cuando  se  trata  de  atravesar  una 
cordillera  de  mas  de  á,8{X)  metros 
de  elevación.  Pero  estas  dificulta- 
des se  superan  en  condiciones  ra- 
cionales y  quizá  son  menores  de  lo 
que  hace  suponer  la  magnitud  de 
la  empresa. 

Prescindiendo  por  un  momento 
de  la  i)arte  técnica,  esto  es,  de  las 
ventajas  comparadas  (pie  tal  ó  cual 
quebrada  puede  prestar  para  la 
obra  de  plantificación  de  un  ferro- 
carril, y  suponiendo  que  estas  ven- 
tajas se  compensan,  examinemos 
cuál  es  la  dirección  que  mejor  po- 
dría atender  á  las  necesidades  que 
se  trata  de  satisfacer. 

Los  puntos  mas  importantes  que 
hay  que  unir  con  la  costa,  son  los 
que  hemos  mencionado,  á  saber: 
el  Cerro  de  Pasco,  la  montaña  de 
Chanchamayo  y  el  valle  de  Jauja. 
Imposible  és  preveer  cuál  de  esos 
puntos  será  el  que  mas  importan- 
cia tonje  después  de  la  creación  de 
un  ferrocarril.  En  todo  caso,  se  de- 
be dar  la  preferencia  al  trazo  que 
mas  ventajas  comunes  pueda  ofre- 
cer. 

El  Cerro  de  Pasco,  en  la  actua- 
lidad misma,  es  ya  un  centro  de 
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actividad  y  de  producción  que  debe 
ser  atendido.  Su  importancia  tiene 
que  aumentar  considerablemeiite. 

Aunque  Ohanchamayo  haya  pro- 
gresado en  los  últimos  diez  años, 
no  es  por  su  estado  actual  por  lo 
ijne  se  debe  juzgar  de  la  importan- 
cia que  este  valle  y  toda  la  monta- 
ña en  que  desemboca  deben  adqui- 
rir, cuando  una  via  férrea  venga  á 
dar  salida  á  sus  producciones,  que 
son  tan  variadas  y  que  pueden 
acrecentar  sin  límites  calculables. 

La  necesidad  de  la  unión  de  la 
montaña  con  la  costa  está  también 
basada  en  consideraciones  políticas 
de  primer  orden.  Ya  en  una  me- 
moria quo  publiqué  en  el  año  de 
1856,  dije :  "Las  mayores  y  princi- 
pales riquezas  del  Perú  están  en  la 
sierra  y  en  la  montana,  y  allí  sola- 
mente puede  subsistir  una  emigra- 
ción extranjera,  encontrando  un 
clima  sano  y  bueno;  pero  para  esto 
es  preciso  que  tenga  salida  para 
los  productos  de  su  trabajo  y  faci- 
lidades para  proporcionarse  los  me- 
dios necesarios,  como  son :  las  má- 
quinas, los  útiles  de  agricultura  &. 
Esta  salida  puede  tenerla,  sea  por 
medio  de  los  rios  que  desembocan 
en  el  Amazonas,  sea  por  medio  de 
caminos  que  unan  el  interior  con 
la  costa.  Si  á  pesar  de  las  dificul- 
tades que  hay  para  el  estableci- 
miento de  una  navegación  regular 
en  los  rios,  que  atraviesan  inmen- 
sas regiones  despobladas,  dicha  via 
llega  á  ser  la  única  salida  para 
los  productos  del  interior,  sucederá 
evidentemente  por  la  fuerza  ypor^^ 
la  naturaleza  de  las  cosas,  que  las 
colonias  aspirai*án  únicamente  á 
acercarse  á  los  puntos  de  salida  de 
sus  productos  y,  abandonando  mas 
y  mas  sus  relaciones  con  la  costa, 
se  separarán  de  ella  un  dia  ú  otro, 
sea  para  incorporarse  al  Brasil,  sea 
para  formar  un  Estado  indepen- 
diente." Se  puede  decir  que  cada 
año  viene  á  dar  mas  fuerza  á  estas 
consideraciones.  Merece  también 
sei  tomada  en  seria  meditación  la 
idea  expuesta  por  el  ingeniero  D. 
J.  G.  Nystrom,  de  que  la  via  de 


comunicación  mas  ventajosa  y  cor- 
ta entre  el  Cuzco  y  Lima,  podría 
ser  por  el  Chanchamayo. 

Los  "Estudios  sobre  la  provincia 
de  Jauja"  por  D.  Manuel  Pardo, 
dan  á  conocer  todos  los  elementos 
de  prosperidad  que  ella  contiene 
pero  todo  esto  se  hulla  en  un  esta- 
do latente,  se  puede  decir,  por  ra- 
zón del  aislamiento  y  de  la  impo- 
sibilidad de  exportar  los  productos 
á  los  lugares  de  consumo.  Los  gas- 
tos y  las  dificultades  de  trasporte 
forman  una  barrera  casi  siempre 
insuperable. 

A  la  simple  inspección  del  mapa, 
se  nota  la  importancia  del  punto 
de  la  Oroya  para  satisfacer  todas 
las  existencias  del  mejor  modo  po- 
sible. De  allí  pueden  partir  rama- 
les en  las  tres  direcciones  principa- 
les, y  evidentemente,  la  via  mas 
directa  de  Lima  á  la  Oroya,  esto 
es,  por  el  valle  del  Rimac,  es  la 
preferible.  Un  trazo  que  saliendo 
de  Lima  pasase  por  San  Damián, 
tendría  la  ventajado  venir  también 
á  rematar  en  la  Oroya,  pero  hay 
que  observar,  que  obligaría  á  un 
redeo  considerable  y  rocar^aria  to- 
dos los  trasportes,  no  solan)ente 
con  la  distancui  de  Lima  á  Lurin, 
sino  también  con  cerca  de  8  leguas 
que  habría  que  pa^ar  en  la  cumbre 
misma  de  la  cordillera,  sin  ganar 
altura.  La  dirección  por  el  valle  de 
Obancay  ofrecería  inconvenientes 
mas  graves  todavía.  Es  cierto  que 
el  Cerro  de  Pasco  estarla  mas  cer- 
ca de  la  costa,  y  su  distancia  á  Li- 
ma quedaría  la  misma,  ó  bien  sea 
algo  menor  que  por  la  Oroya;  pero 
habria  que  sacrificar  ^►s  intereses 
de  la  montaña  do  Chanchamayo  y 
del  valle  de  Jauja,  cuyos  productos 
quedarían  recargados,  quizá  con 
mas  de  treinta  leguas  de  traspor- 
tes para  llegar  á  Lima  y  al  Callao. 
La  imposibilidad  de  llevar  el  ferro- 
carril por  otra  dirección  podria  so- 
lo justificar  semejante  elección. 

Creo,  por  consiguiente,  que  la 
línea  mas  recta  de  Lima  á  la  Oro- 
ya, está  bien  manifiesta. 

Examinemos  ahora  la  cuestión 
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bajo  ^1  punto  de  vista,  técnico,  esto 
es,  de  líis  ventajas  comjiaradas  que 
cada  una  de  las  quebradas  i>resta 
para  la  plantificación  del  ferrocar- 
ril. 

En  el  principio  se  i)ensaba  que 
los  feírocarriles  debian  ser  trazados 
casi  horizontal  mente ;  en  Francia 
y  en  Inglaterra,  los  primeros  que 
se  construyeron  fueron  sujetos  á 
la  condición  de  que  sus  declives  no 
pasarían  del  medio  por  ciento.  Pe- 
ro á  medida  qiie  las  locomotoras 
fueron  perfeccionadas,  se  pudo  ad- 
mitir declives  mas  y  mas  fuertes; 
en  la  actualidad  se  construyen  lo- 
comotoras que  en  un  declive  de 
4  por  ciento,  pueden  arrastrar  un 
tren  de  100  toneladas  con  una  ve- 
locidad de  13  kilómetros,  ó  sea  8 
millas  por  hora.  Pasando  este  lí- 
mite, que  hemos  adoptado  en  nues- 
tro proyecto,  los  gastos  detracción 
aumentan  demasiado  para  que  la 
explotación  dejun  ferrocarril  sea 
provechosa. 

Cuando  un  ferrocarril  tiene  que 
subir  quebradas,  cuya  pendiente  es 
mayor  que  el  límite  adoptado,  hay 
que  desarrollar  el  trazo,  haciéndole 
dar  las  vueltas  necesarias.  La  so- 
lución dei  problema  es  t^nto  mas 
difícil,  cuanto  mas  pendiente  y  mas 
estrecha  es  la  quebrada,  y  hasta 
puede  no  haber  solución  práctica  y 
racional. 

Todas  las  quebradas  que  tene- 
mos que  examinar  tienen  un  carác- 
t<3r  común,  esto  es,  que  su  pen- 
diente, moderada  en  la  parte  baja, 
va  aumentando  d  medida  que  se 
sube,  y  llega  en  todas  á  pasar  del 
límite  fijado  de  4  por  ciento.  La  al- 
tura de  los  pasos  de  la  cordillera, 
siendo  con  poca  diferencia  la  mis- 
ma (4,800  metros  mas  ó  menos,)  se 
comprende  que  la  quebrada  mas 
larga  es  aquella  cuyo  declive  gene- 
ral será  menor  y  que  ofrecerá  mas 
ventajas,  salvo  naturalmente  los 
accidentes  del  terreno,  y  la  repar- 
tición mas  ó  menos  desigual  del 
decHve.  Bajo  todos  aspectos,  la 
quebrada  del  Eimac  es  mas  favo- 
rable que  las  otras. 


Por  la  quebrada  de  San  Damián 
se  han  hecho  estudios  serios  que  dan 
á  conocer  las  condiciones  en  que 
un  ferrocarril  podria  quedar  esta- 
blecido por  esa  ruta.  Si  se  compii- 
ra  el  largo  de  esa  quebrada  con  el 
largo  de  la  quebrada  del  Bimac. 
desde  la  orilla  del  mar  hasta  el  pie 
de  la  cumbre,  la  diferencia  es  muy 
notable.  Mientras  que  la  primera 
mide  101  kilómetros,  la  segunda 
mide  130,  es  decir,  casi  3  por  cien- 
to mas.  Como  era  fácil  suponer, 
esta  diferencia  tan  grande  está  le- 
jos de  ser  comi)ensadíi  por  una  re- 
partición mejor  de  los  declives;  es 
cierto  que  en  la  parte  inferior  lapen- 
d  i  en  te  de  la  quebrada  de  San  Da- 
mián es  mas  favorable,  siendo  algo 
mayor  que  en  la  quebrada  del  lii- 
mac,  y  en  una  misma  distancia  se 
gana  la  altura  mas  grande,  pero 
esto  no  es  suficiente  para  estable- 
cer una  compensación.  Desde  la 
altura  de  1,500  metros  la  pendien- 
te de  la  primera  es  mucho  mas 
fuerte  y  mas  desigual,  siendo  en 
ambas  superior  al  límite  adoptado 
de  4  por  ciento.  La  comparación 
de  los  perfiles  de  estas  quebradas, 
hace  notar  á  la  vista  las  principa- 
les diferencias.  Por  San  Damián, 
habrá  por  consiguiente,  que  desar- 
rollar el  trazo,  ganando  considera- 
ble altura  en  un  trecho  muy  corto. 
En  la  quebrada  del  Eimac  hay  qne 
hacer  lo  mismo,  pero  en  una  escala 
mucho  menor;  ademas  de  estx),  en 
los  puntos  mas  difíciles,  arriba  y 
abajo  del  sitio  llamado  el  Infierni- 
llo, en  que  el  rio  cae  en  cascadas 
pasando  por  un  callejón  de  peñas 
elevadas  v  casi  verticales,  se  en- 
cuentran  las  quebradas  de  rio  Blan- 
co y  de  Parac,  que  ofrecen  venta- 
jas considerables  para  extender  en 
ellas  el  trazo,  ventajas  de  que  ab- 
solutamente carece  la  quebrada  de 
San  Damián. 

Por  la  quebrada  del  Eimac,  des- 
de su  principio  en  la  costa,  el  fer- 
rocarril sube  sin  interrupción  hasta 
el  pié  de  la  cumbre,  que  atraviesa 
el  túnel,  cuyo  largo  no  i)asará  de 
2,000  metros,  y  luego  principia  á 
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bajar  hasta  la  Oroya  con  los  decli- 
ves suaves  que  natural  mente  ofre- 
ce el  terreno.  Por  San  Damián,  al 
contrario,  tiene  el  ferrocarril  que 
dar  uua  vuelta  de  5  leguas  para 
llegar  al  rio  de  Lurin,  sin  ganar 
altura,  y  después  de  llegado  á  la 
cumbre,  tiene  que  seguir  por  8  le- 
guas la  meseta  misma  de  la  cordi- 
llera, atravesándola  por  medio  de 
tres  tunóles  de  mas  de  una  legua 
de  largo  cada  uno,  después  de  los 
cuales  solamente  principia  á  bajar. 
La  sola  consideración  de  esos  tú- 
neles, hace  inaceptable  el  trazo. 
En  los  túneles,  el  tiempo,  las  difi- 
cultades, los  casos  fortuitos  é  im- 
posibles de  preveer,  crecen  en  una 
proporción  mucho  mas  rápida  que 
las  longitudes.  En  Europa  misma, 
en  medio  de  todos  los  recursos,  los 
túneles  de  mas  de  2,000  metros  son 
excepciones  raras  y  no  se  admiten 
sino  en  caso  de  absoluta  necesidad; 
en  la  cumbre  de  la  cordillera,  don- 
de es  tan  difícil  y  dispendioso  reu- 
nir los  recursos  necesarios,  donde 
la  ventilación  tiene  que  presentar 
dificultades  especiales,  es  del  todo 
imposible  calcular  ni  el  gasto  ni  el 
tiempo  que  exigirá  esta  clase  de 
trabajos. 

En  la  quebrada  del  Ei'mac,  por 
cierto,  habrá  que  hacer  numerosas 
perforaciones,  para  salvar  algunas 
puntas  y  para  dar  vueltas  en  par- 
tes estrechas  de  la  quebrada  ;  pero 
serán  de  pequeña  longitud ;  el  tú- 
nel mas  largo,  el  que  atraviesa,  la 
eombre  de  la  cordillera,  no  tendrá 
smo  2,000  metros  y  el  mas  impor- 
tante después,  destinado  á  salvar 
la  angostura  del  Infiernillo,  tendrá 
poco  mas  de  una  milla;  los  otros 
Tariarán  desde  30  metros  hasta  600 
y  su  apertura  no  retardará  en  nada 
la  conclusión  del  ferrocarril. 

Creo  por  consiguiente,  que  la  su- 
perioridad del  trazo  por  el  Rimac 
sobre  la  ruta  de  San  Damián,  no 
debe  dejar  duda  ninguna. 

La  quebrada  de  Chillón  ú  Obra- 
jillo  no  merece  ser  tomada  en  con- 
sideración ;  no  sucede  lo  mismo  con 
la  quebrada  de  Chancay.  Muchas 


personas  interesadas  en  la  adop-j 
tion  de  esta  quebrada,  querrían 
que  se  prescindiese  de  los  perjui- 
cios que  un  enorme  rodeo  produci- 
ría para  los  intereses  generales,  se- 
gún lo  hemos  ya  expuesto,  y  se  ha- 
cen ilusiones  sobre  la  practicabili- 
dad  de  un  trazo  en  condiciones  ra- 
cionales. Esta  quebrada,  mas  corta 
que  la  del  Rimac,  ofrece  lo  mismo 
que  la  de  San  Damián,  pendientes 
muy  desfavorables.  En  la  parte  al- 
ta, en  Huactapunco,  Huampon  y 
Vichaycocha  hay  cascadas  y  pen- 
dientes insuperables.  He  recorrido 
esta  quebrada  muy  prevenido  en 
favor  de  las  grandes  facilidades  que 
me  decian  ofrece;  pero  tuve  que 
convencerme  de  que  comparándola 
con  la  del  Rimac,  no  merecía  que 
se  emprendiera  ningún  gasto  de  es- 
tudio por  ella,  particularmente  por- 
que su  angostura  no  da  espacio  pa- 
ra salvar  los  malos  pasos,  sin  que 
se  encuentre  ninguna  quebrada 
trasversal  que  pu^da  prestar  cnal- 
quier  auxilio.  (*) 

Demostrada  la  conveniencia  de 
adoptar  la  quebrada  del  Rimac, 
queda  por  exponer  las  condiciones 
del  trazo  y  hacer  su  'descripción. 
Pero  conviene  antes  decir  algunas 
palabras  respecto  al  sistema  de  fer- 
rocarril que  sirve  de  base  al  pro- 
yecto. 

El  sistema  ordinario  general,-  y 
y  aun  se  puede  decir  exclusivamen- 
te adoptado  hasta  ahora,  esto  es, 
aquel  en  que  las  loconu>toras,  en 
virtud  de  su  peso  y  de  su  fuerza, 
arrastran  á  los  trenes,  tomando  su 
punto  de,  apoyo  en  los  rieles  mis- 
mos, es  el  que  por  una  larga  expe- 
riencia, da  los  mejores  resultados, 
cuando  se  puede  empleaí.  Pero  la 
obligíicion  de  limitar  considerable- 
mente los  declives  y  el  radio  de  las 
curvas,  hace  que  su  adaptación  á 
las  condiciones  del  terreno  sea  á 


(*)  Después  de  escrito  este  infonne,  por 
disposición  del  seüor  Meiggs  encargué  al 
ingeniero  don  Francisco  Paz  Soldán  del 
estudio  de  esta  quebrada,  y  su  trabajo,  pro- 
lijo y  penoso  ha  venido  á  confirmar  ple- 
namente las  consideraciones  expuestas. 
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veces  difícil  y  costosa  ó  aún  impo- 
sible. Agirlos  sistemas  han  sido 
propuestos  y  experimentados,  sea 
para  poder  dis.mi^iuir  el  radio  de 
las  curvas,  sea  para  usar  declives 
mas  fuertes.  Uno  de  ellos  es  el  sis- 
tema de  Mr.  Arnoux,  plantificado 
entre  Paris  y  Sceanx,  con  locomo- 
toras y  carros  articulados,  que  per- 
mite pasar  en  curvas  de  radios  pe- 
queños, pero  que  da  lugar  á  gastos 
considerables  para  la  reparación 
del  materia]  rodante  y  para  la  ex- 
plotación. Otro  es  el  llamado  sis- 
tema atmosférico,  experimentado 
antes  en  Irlanda  y  después  en  Saint 
Germain,  cerca  de  Paris,  que  per- 
mite subir  declives  fuertes,  pero 
abandonado,  por  razón  del  costo 
subido  que  exige  su  plantificación 
y  del  costo  despro;)orcionado  de 
combustible.  Últimamente  se  ha 
construido  im  ferrocarril  que  atra- 
viesa el  Monte  Cénits  y  lleva  el 
nombre  de  sistema  Fell;  consiste 
en  tres  rieles  de  los  que  el  central, 
mas  elevado  que  los  otros,  sirve  de 
punto  de  apoyo  á  la  locomotora 
por  medio  de  ruedas  horizontales 
que  lo  agarran  por  ambos  lados, 
ejerciendo  sobre  él,  por  me,dio  de 
una  combinación  ingeniosa,  una 
fuerte  presión.  Con  este  sistema  se 
han  vencido  declives  de  8  por  cien- 
to y  se  emplean  curvas  de  radios 
muy  pequeños.  Hasta  ahora  no  hay 
datos  fidedignos  sobre  los  resulta- 
dos prácticos  de  la  explotación; 
una  experiencia  mas  prolongada 
tiene  que  dar  su  fallo  ;  se  sabe  que 
las  descomposturas  son  frecuentes 
y  los  gastos  de  explotación  eleva- 
dos, pero  es  posible  que  estos  in- 
convenientes lleguen  á  ser  salva- 
dos con  la  introducción  de  algunas 
mejoras,  y  que  al  fin  sean  compen- 
sados por  las  ventajas.  Entonces 
ese  sistema  podrá  tenor  buenas 
aplicaciones,  particularmentecuan- 
do  haya  imposibilidad  de  emplear 
otro. 

Pero  en  el  caso  actual  no  hay 
que  omirrir  á  él ;  en  primer  lugar, 
el  sistema  ordinario  es  practicable 
y  en  buenas  condiciones ;  en  se- 


gundo lugar,  las  dificultades  que  se 
encuentran  existen  solamente  en 
la  part«  intermedia  del  ferrocarril, 
entre  Cocacha<3ra  y  la  cumbre  de 
la  cordillera ;  el  resto  del  trayecto 
se  vence  sin  dificultad.  Emplear  el 
sistema  FeU  en  esas  partos,  no  se- 
ría racioual ;  intercalarlo  en  medio 
de  un'  ferrocarril  de  otro  sistema, 
obligarla,  sea  á  trasbordar  dos  ve- 
ces los  pasajeros  y  las  mercancías 
de  unos  carros  á  otros,  gravándo- 
las con  gastos  fuertes  que  se  deben 
evitar,  sea  á  emplear  en  toda  la  lí- 
nea un  material  rodante  complica- 
do y  costoso,  como  lo  es  del  siste- 
ma FeU. 

Habiendo  sentado  las  bases  de 
la  dirección  general  que  se  debe 
adoptar,  vamos  á  entrar  en  la  des- 
cripción detallada  del  trazo. 

La  primera  parte  que  se  presen- 
ta es  la  sección  entre  el  Callao  y 
Lima,  sección  que  es  indispensable 
comprender  en  el  proyecto.  El 
enorme  material  que  exige  la  cons- 
trucción déla  obra  proyectada,  tie- 
ne que  ser  trasportado  por  medio 
de  rieles  desde  el  puerto  del  desem- 
barque. Emplear  para  ello  la  via 
existente,  sería  una  sujeción  muy 
grande ;  habría  que  construir  un 
ramal  expuesto  á  muchos  graváme- 
nes, sea  atravesando  Ja  capital,  6 
sea  pasando  á  su  alrededor  y  tro- 
pezando con  los  numerosos  cami- 
nos muy  traficados,  y  con  las  va- 
liosas propiedades  particulares  que 
hábria  que  cortar.  Habria  también 
que  entrar  en  arreglos  especules 
con  los  dueños  del  ferrocarril  ac- 
tual, que  hasta  ahora  no  es  sino  de 
una  sola  via  y  que,  sea  por  este 
motivo  ó  por  motivo  de  su  organi- 
zación, apenas  puede  dar  abasto  á 
la  circulación  normal,  sin  continuos 
tropiezos.  Ademas  de  esto^  la  cir- 
culación entre  las  dos  poblaciones 
ha  tomado  ya  tanto  incremento, 
que  reclama  la  apertura  de  un  se- 
gundo ferrocarril,  tan  luego  como 
concluya  el  privilegio  existente,  y 
I)or  la  fuerza  de  las  cosas,  este  ten- 
drá que  establecerse  entonces,  sea 
por  medio  de  una  concesión  hecha 
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á  una  compañía,  sea  de  otro  modo. 
Por  cierto  que  mientras  dure  el 
privilegio  actual,  uo  se  podrá  en- 
tregar al  público  el  tráfico  eirtre 
Lima  y  el  Callao,  pero  los  pasaje- 
ros y  las  mercancías  que  vengan  de 
arriba,  podrán  ir  hasta  el  Callao  y 
viceversa. 

Hemos  elegido  para  las  estacio- 
nes de  los  pasajeros,  el  Castillo  del 
Sol  en  el  Callao,  y  la  caja  del  rio 
en  frente  de  la  cuadrante  Polvos 
Azules  en  Lima.  Bstos  sitios  reú- 
nen las  mejores  condiciones ;  son 
muy  centrales  y  ektsm  situados  en 
barrios  diferentes  de  los  de  las  es- 
taciones actuales,  de  modo  que  pa- 
ra la  circulación  entre  las  dos  po- 
blaciones, el  público  tendrá  la  elec- 
ción que  mas  le  ccm venga.  Cuando 
se  construya  un  malecón  en  el  Ca-  ' 
nao  y  se  jjWlene  la, dársena,  la  es- 
tación del  Castillo  del  Sol  será  fá- 
cilmente reunida  con  el  muelle  por 
nna  línea  de  rieles. 

« 

Los  sitios  elegidos,  tanto  en  el 
Callao  como  en  Lima,  son  algo  re- 
ducidos; pero  hay  que  observar  que 
estas  estaciones  no  deben  servir  si- 
no para  el  embarque  de  los  pasa- 
jeros y  de  suse(|uipajes.  Las  esta- 
ciones mercantiles,  que  no  necesi- 
tan ser  tan  centrales  como  las  otras, 
quedarán  separadas.  En  el  Callao 
podrá  jiestinai'se,  sea  toda  la  hilera 
de  almacenes  de  poco  valor  que  se 
extienden  entre  el  Castillo  del  Sol 
y  la  batería  de  Ayacucho>  ó  sea  un 
terreno  apropiado  atrás  del  hospi- 
t^.  lia  elección  del  sitio  debe  de- 
jarse para  de^spues  de  decretada  la 
obra  y  ser  decidida  según  las  mas  ó 
menos  grandes  facilidades  que  se 
encuentren  para  las  expropiaciones. 
En  Lima,  la  estación  mercantil  es- 
tBoA  situada  en  los  terrenos  de  do- 
mimo  público  que  se  extienden 
tíkHonserrat;  necesitará  algunas 
obras  costosas  de  terraplén,  pero  á 
pesar  de  esto,  no  es  posible  encon- 
trar un  sitio  mejor  y  adecuado  bajo 
todos  los  puntos  de  vista^  hasta  la 
facilidad  de  ext^íuder  mas  tarde  la 
estación  cuanto  puedan  exigirlo 
las  necesidades  futuras. 

XOM.  I 


En  el  Callao  es  indispensable  te- 
ner una  factoría  montada  para  ha- 
e^r  cualesquiera  reparaciones  que 
pueda  necesitar  el  material  rodan- 
te. En  Lima  es  suficiente  tener  un 
pequeño  taller  para  reparar  las  des- 
composturas menores. 

Al  salir  deja  estación  de  pasa- 
jeros en  el  Callao,  la  línea  corre  á 
lo  largo  de  la  calle  llamada  de  la 
Fábrica  de  Cristales,  que  es  casi 
despoblada  y  poco  transitada ;  pa- 
sa al  lado  de  la  batería  de  Ayacu- 
cho,  y  dando  vuelta  al  rededor  del 
hospital,  gana  la  orilla  del  barran- 
co que  forma  el  límite  entre  los  ter- 
renos cultivados  y  el  monte,  y  lo 
sigue  hasta  frente  al  camal.  De 
allí  el  camino  ocupa  los  terrenos 
bajos  que  están  al  pié  de  la  mura- 
lla, y  entra  por  medio  de  un  relle- 
no en  la  caja  ílel  rio  hasta  el  puen- 
te. Pasa  debajo  del  primer  arco  del 
Jado  de  los  Desamparados,  y  sigue 
todavía  después  la  caja  del  rio  has- 
ta el  Martinete. 

En  un  largo  de  2,600  metros  ha- 
brá que  hacer  un  muro  de  defensa 
contra  las  aguas  del  rio,  que  será 
muy  costoso,  particularmente  aba- 
jo del  puente  actual  y  en  el  sitio 
llamado  la  Barranca,  donde  el  rio 
viene  con  fuerza  y  hay  que  desviar 
su  dirección.  El  Gobierno  acaba 
de  contratar  la  construcción  de  un 
puente  sobre  el  Bimác  en  este  úl- 
timo sitio ;  y  habrá  que  construir 
un  arco  suplementario  para  el  paso 
del  ferrocarril,  cuidando  que  dicho 
arco  esté  en  correspondencia  debi- 
da con  el  resto  del  puente,  á  fin  de 
que  el  todo  presente  un  aspecto 
uniforme. 

Desde  el  Martinete  hasta  inas 
allá  de  la  Fábrica  de  Pólvora,  el 
ferrocarril  signe  los  terrenos  bajos, 
pero  después,  por  medio  de  un  re- 
lleno y  de  un  corte  que  alcanzará 
hasta  cuatro  metros  de  altura,  ga- 
na los  terrenos  altos  de  cultivo,  y 
después  de  llegado  á  la  chacra  de 
Quirós,  corre  casi  paralelamente 
al  camino  real  hasta  San  Pedro 
Mama.  En  toda  esta  parte^  salvo 
algunos    puentes  sobre    acequias 
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en  la  Eepública  los  iiagentes  cau- 
dales que  su  establecimiento  re- 
quiere. 

IV.  Que  dado  el  caso  que  las 
circunstaucias  financieras  de  la  Na- 
ción lo  permitiesen,  sería  también 
conveniente  que  esté  género  de 
empresas  se  hiciesen  por  cuenta 
del  Estado,  que  encontraría  en  sus 
productos  una  segura  remunera- 
ción de  las  sumas  en  ellas  inverti- 
das y  una  sustitución  de  la  renta 
que  hoy  rinden  los  dei>ósltos  de 
guano. 

V.  Que  los  ricos  veneros  que  se 
encuentran  en  el  departamento  de 
Cajamarca,  demandan  que  se  les 
procuren  los  medios  de  ser  fácil- 
mente explotados,  á  fin  de  acrecen- 
tar su  producción,  y  con*  ella  la 
riqueza  nacional,  lo  cual  puede  con- 
seguirse ligando  al  puerto  de  Pa- 
casmayo  con  la  ciudad  de  Cajamar- 
ca por  una  via  férrea,  á  cuya  im- 
plantación se  presta  la  naturaleza 
del  terreno  que  media  entre  esos 
dos  puntos. 

VI.  Que  el  proyectado  ferrocar- 
ril entre  la  ciudíid  de  Huaraz  y  el 
puerto  de  Santa,  merece  por  la  im- 
portancia de  las  riquezas  que  está 
llamado  á  desarrollar,  que  se  haga 
para  conseguir  su  realización,  las 
mismas  concesiones  que  álos  otros 
se  han  decretado  y  al  que  se  con- 
trae el  anterior  considerando. 

VII.  Que  una  vez  reconocidas 
las  bases  mas  apropiadas  para  con- 
seguir la  plantificación  de  vias  fér- 
reas, y  establecidas  como  lo  están 
para  las  que  se  han  decretado  ya  y 
para  las  que  por  esta  ley  se  decre- 
tan, es  indispensable  generalizar- 
las para  todas  las  que  en  adelante 
puedan  llevarse  á  cabo. 

Ha  dado  la  ley  siguiente  : 

Art.  1?  Se  autoriza-al  Poder  Eje- 
cutivo, para  que  procedía  á  contra- 
tar la  construcción  de  un  camino 
de  hierro,  entre  el  puerto  de  Pa- 
casmayo  y  la  ciudad  de  Cajamarca, 
con  las  ramificaciones  que  se  juz- 
guen convenientes,  bien  por  cuen- 
to del  Estado,  bien  por  cuenta  de 


una  empresa  particular,  observán- 
dose en  este  último  caso  las  pres- 
cripciones siguientes  : 

1?  La  empresa  cuya  propuesta 
se  admitiere,  ejecutará  los  estudios 
preliminares  de  la  via  y  los  presen- 
tará al  Gobierno,  acompañados  del 
I)resupuesto  de  la  obra,  y  de  los 
datos  necesarios  para  conocer  su 
utilidad  y  productos. 

2?  El  Gobierno  i>asará  estos  tra- 
bajos á  la  Dirección  General  de 
Obras  Públicas,  para  que  ésta  los 
examine  y  estudie  y  comisione  á 
un  ingeniero  del  Estado,  que  de 
acuerdo  con  el  que  nombre  la  em- 
presa, forme  el  trazo  final  y  recti- 
fique el  presupuesto. 

3?  Estos  nuevos  trabajos  se  so- 
meterán á  la  Junta  de  ingenieros, 
y  con  el  parecer  que  ésta  emita,  los 
pasará  la  Dirección  de  Obras  Pú- 
blicas al  Poder  Ejecutivo,  con  un 
informe  detallado. 

4?  El  Gobierno  someterá  todos 
estos  estudios  y  trabajos  á  una 
junta  formada  por  tres  comercian- 
tes de  reconocidas  luces  y  probi- 
dad, para  que  formulen  el  proyecto 
del  contrato. 

5?  El  Gobierno  ^n  mérito  de  es- 
tos antecedentes,  dispondrá  que  se 
otorgue  la  correspondiente  escritu- 
ra, con  todas  las  formalidades,  se- 
guridades y  requisitos  que  conven- 
ga y  que  la  ley  exija. 

Art.  2?  El  Ejecutivo  queda  au- 
torizado para  garantizar  á  la  em- 
presa, que  para  la  plantificación  de 
este  ferrocarril  se  forme,  un  míni- 
mun  de  interés  que  no  exceda  del 
7  por  ciento  anual  y  por  el  término 
de  veinticinco  años  á  lo  mas,  sobre 
el  capital  que  para  su  construcción 
se  juzgue  indispensable,  afectando 
al  efecto  las  rentas  nacionales. 

Art.  39  Se  autoriza  al  Poder  Eje- 
cutivo  para  que^  aplique  las  dispo- 
siciones contenidas  en  esta  ley,  al 
camino  de  hierro  que  debe  correr 
entre  la  ciudad  de  Huaraz  y  el 
puerto  de  Santa,  y  á  todos  los  de- 
mas  que  puedan  establecerse  en  la 
República,  una  vez  demostrada  su 
utilidad  y  practicabilidad  satisfaz* 
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toriamente,  promoviendo  al  inten- 
to la  formación  de  empresas  que 
los  lleven  á  cabo. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á 
sn  cumplimiento.  Dada  en  Lima  á 
siete  de  Noviembre  de  mil  ocho- 
cientos sesenta  y  cuatro. —  Eamon 
Castilla,  Presidente  del  Senado. 
—  José  Eüfino  Echeniqub,  Pre- 
sidente de  la  Cámara  de  Diputa- 
dos. —  Fka:ncisco  Chavez,  Sena- 
dor Secretario.  —  L.  G.  Astetb, 
Diputado  Secretario. 

Por  tanto,  mando  se  imprima, 
publique  y  circule  y  se  J^  dé  el  de- 
bido cumplimiento.  Dado  en  la 
casa  de  Gobierno  en  Lima,  8  de 
noviembre  de  1864. — Juan  Anto- 
XTO  Pezbt.  —  Evaristo  Gómez 
Saxchbz. 


9.  CBriqae  IHeigrgs  propone  hacer  loi  cstodlM. 

fixeuio.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  ante  V.  E.  res-  ^ 
petuosamen  te  ex]^ngo:  que  tenien-  * 
do  conocimiento  ao  que  el  Gobierno 
se  ocuparia  definitivamente  dé  que 
se  practiquen  los  e«tu.dios  del  fer- 
rocarril entre  Lima  y  el  valle  de 
Jauja,  para  lo  que  se  Baila  debida- 
mente autorizado,  tengo  ei  honor 
de  someter  á  su  ilustrada  conside- 
ración la  siguiente  proposición. 

1?  El  Supremo  Gobierno  me  au- 
torizará en  la  forma  que  sea  mas 
conveniente  para  hacer  los  estudios 
del  ferrocarril  entre  Lima  y  el  va- 
lle de  Jauja,  suministrándome  to- 
das las  íacilidades  que  se  requie- 
ran, igualmente  que  todos  los  datos 
conducentes  que  se  hallan  á  su  dis- 
posición. 

29  Haré  practicar  los  menciona- 
dos estudios  á  mi  costa,  empleando 
ingenieros  contratados  por  mí. 

39  Un  ingeniero  de  Estado  in- 
tervendrá en  los  trabajos,  á  fin  de 
que  se  llenen  los  deseos  del  Go- 
bierno y  del  Congreso  en  la  auto- 
ifeacion  de  quo  antes  he  hecho 
Deferencia. 

,:49  Los  estudios  y  los  planos  que- 
rrán terminados  dentro  de  ocho 

TOM'I 


meses  de  aceptadas  estas  proposi- 
ciones ó  antes  si  fuere  posible. 

59  La  dirección  á  que  se  dé  la 
preferencia,  podrá  ser  cualquiera 
de  las  que  hasta  ahora  hayan  sido 
estudiadas  ú  otra  nueva,  si  fuese  la 
mas  conveniente. 

69  Terminados  los  estudios  y  los 
planos,  el  que  suscribe  ofrece  po- 
nerlos á  disposición  del  Gobierno, 
á  fin  de  que  pueda  éste,  ó  contrf^r 
con  el  que  suscribe  ó  con  quien  lo 
represente  de  un  modo  legal,  la 
construcción  del  ferrocarril  mencio- 
nado, 6  que  convoque  cualesquiera 
enipresarios  en  los  términos  que 
tenga  á  bien,  ó  haga  de  dichos  es- 
tudios y  planos  el  uso  que  crea  mas 
conveniente. 

79  Se  someterá  la  valorización 
de  los  gastos  hechos  en  los  estudios 
y  los  planos,  á  una  junta  de  inge- 
nieros, de  la  confianza  de  ambas 
partes,  y  el  que  suscribe  será  in- 
demnizado de  su  valor  en  el  caso 
dé  que  el  Gobierno  no  contrate  con 
él  ó  con  su  representante  la  cons- 
trucción del  ferrocarril,  sin  que 
pueda  impedir  que  el  Gobierno  ha- 
ga uso  de  dichos  estudios  y  planos 
desde  el  momento  en  que  estén  ter- 
minados. Si  se  contratase  el  ferro- 
carril con  el  que  suscribe  ó  su  re- 
presentante, el  valor  de  los  estudios 
será  considerado  como  parte  de  la 
obra. 

En  tal  concepto: 

A  V.  E.  suplico  se  digne  acoger 
benévolamente  esta  solicitud  y  re- 
solver lo  que  creyere  mas  justo  y 
conveniente. 

Lima  y  Setiembre  18  de  1868.— 
Excmo.  Señor.— Enrique  Metggs. 


Acéptase  la  propacsta  del  seftor  IHelg^. 

Limay  Setiembre  21  de  1868. 

Teniendo  en  consideración : 
19  Que  el  Gobienio,  suficiente- 
mente autorizado  por  las  leyes  de 
13  de  Febrero  de  1861  para  hacer 
ejecutar  los  estudios  de  un  ferro- 
carril central,  desde  la  costa  al  in- 
terior, y  penetrado  de  su  inmensa 


68 


LOS  FERROCARRILES 


fácilmente  los  trabajos,  es  preciso 
darle  desde  su  centro  dos  pendien- 
tes opuestas.  La  de  este  lado  de  la 
cordillera  tendrá  3  por  ciento,  y'la 
del  otro  lado  solamente  2  por  mil, 
lo  necesario  para  la  fácil  evacua- 
ción de  las  aguas ;  de  modo  que  el 
punto  culminante  del  ferrocarril, 
se  hallará  precisamente  en  la  mitad 
del  túnel  y  a  4,648  metros  encima 
del  nivel  del  mar,  estando  la  cum- 
bre del  cerro  atravesada  por  el  tú- 
nel 185  metros  mas  alto. 

Las  numerosas  estaciones  <]ue 
hay  que  establecer  desde  Oocacha- 
cra  hasta  la  cumbre,  han  sido  cal- 
culadas en  distancias  convenientes 
para  renovar  el  abasto  de  agua  y 
carbón.  Estíi  consideración  ha  de- 
bido ser  la  dominante,  pero  tam- 
bién eran  necesariíis  para  satisfa- 
cer las  necesidades  futuras.  Las 
producciones  minerales  y  aun  agrí- 
colas est-an  repartidas  en  todo  el 
largo  de  la  linea  desde  Cocacha- 
cra,  y  es  importante  que  sus  dis- 
tancias á  los  puntos  de  embarque 
sean  disminuidas  cuanto 'sea  po- 
sible. 

La  necesidad  de  proyectar  la  es- 
tación en  sitios  en  que  se  pueda 
establecerla  de  nivel,  ó  á  lo  menos, 
con  una  pendiente  muy  pequeila, 
ha  ofrecido  no  pocas  dificultades; 
y  no  se  pueden  evitar  fuertes  exca- 
vaciones y  terraplenes. 

Una  vez  atravesada  la  cordillera, 
el  ferrocarril  deja  de  encontrar  di- 
ficultades mayores.  Hasta  la  Oroya 
las  faldas  de  los  cerros  son  de  una 
suavidad  extraordinaria ;  el  fondo 
de  la  quebrada,  en  que  corre  el  rio, 
es  casi  llano ;  pero  á  consecuencia 
de  esto  se  forman  con  facilidad 
pantanos  que  podrían  ofrecer  difi- 
caltades  para  la  ejecución  y  fácil 
conservación  de  la  via.  Por  esta 
razón  conviene,  como  principio  ge- 
neral, establecer  la  línea  en  toda 
esta  parte  en  la  base  misma  de  las 
faldas.  Se  encuentran  muchos  ria- 
chuelos que  se  salvarán  con  puen- 
tes pequeños ;  y  como  en  la  altura 
del  pueblo  de  Saco  hay  que  atrave- 
sar el  rio  por  medio  de  un  puente. 


éste  se  construirá  en  un  punto  muy 
ventajosamente  situado,  en  que  el 
cauce  no  puede  variar. 

Bu  Yauli  por  fuerza  hay  que  es- 
tablecer una  estación,  y  es  proba- 
ble que  la  creación  del  ferrocarril 
llevará  este  puuto  á  un  alto  grado 
de  importancia.  Tal  es  la  opinión 
de  todas  las  personas  inteligentes 
que  conocen  esta  comarca.  Los 
minerales  que  se  hallan  en  sus  cer- 
canías producen  poco  ó  están  aban- 
donailos,  únicamente  por  razón  de 
la  dificultad  que  hay  jmra  benefi- 
ciar los  metales  con  lo#  medios  de 
que  se  disi)one.  La  fácil  introduar 
cion  de  maquinarias  y  Isi  aplicación, 
entonces  posible,  de  otros  métodos 
de  beneficio,  cambiarán  del  todo  las 
condiciones  de  la  minería. 

En  la  Oroya  hay  que  establecer 
una  elación  de4)rimera  clase,  por- 
que ala  vez  que  sirve  de  término 
para  el  tronco  principal,  debe  tam- 
bién servir  de  cabeza  para  los  di- 
versos ramales  que  partirán  de  ese 
punto.  Sus  talleres  deben  ser  orga- 
nizados en  la  escala  debida  para 
poder  hacer  todas  las  refacciones 
del  material,  por  irapoítantes  que 
sean. 

El  presuputíito  ha  sido  estudiado 
con  una  escrupulosa  conciencia; 
por  muy  difícil  que  sea  formar  cál- 
culos de  una  obra  tan  considerable 
y  sin  antecedentes  que  puedan  ser- 
vir de  datos  fidedignos,  abrigo  la 
convicción  de  que  expresa,  con  la 
mayor  aproximación  posible,  el 
ga^to  verdadero  á  que  ascenderá 
la  congtiHiccion  del  ferrocarril,  ad- 
mitiendo por  base,  como  lo  he  ad- 
mitido, que  todo  sea  pagado  al 
contado»con  dinero. 

En  algunaiS* faldas  de  los  cerros 
se  encuentran  piedras  sueltas,  que 
en  tiempo  de  lluvias  se  desprenden 
y  vienen  rodando  á  caer  en  .el  fon- 
do de  la  quebrada.  Esas  galgas 
producen  desgracias  y  éstas  pueden 
ser  de  mucha  gravedad  en  un  fer- 
rocarril. Es  indispensable  hacer  un 
primer  trabajo  para  quitar  todas 
las  piedras  que  amenazan  caer ;  el 
límite  de  ese  trabajo  no  puede  ser 
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determinado  de  un  modo  fijo  en 
una  contrata,  y  debe  hacerse  por 
administración,  según  las  indica^ 
cienes  del  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gobierno.  Cada  año,  en- 
tre los  gastos  de  conservación  del 
camino,  .  habrá  también  que  consi- 
derar una  pequeña  suma  para  qui- 
tar en  tiempo  oportuno  las  piedras 
que  amenacen. 

Pneíle  convenir  también  que  los 
gastos  de  expropiación  no  queden 
á  cargo  del  contratista  sino  del  Go- 
bierno, y  por  esto  los  hemos  consi- 
derado separadamente,  tanto  mas 
euanto  que  esos  gastos,  que  depen- 
den  de  arreglos  amigables  ó  de  las 
decisiones  de  los  peritos  y  jueces, 
DO  pueden  ser  determinados  de  an- 
temano, sino  por  aproximación. 

Los  trabajos  de  peñolería  que  se 
deben  hacer  en  las  faldas  de  la  que- 
brada del  Bimoc,  imposibilitarían 
el  tranco  por  el  camino  actual  en- 
tre Matucana,  San  Mateo  y  Ohicla; 
por  consiguiente,  hemos  tenido  que 
considerar  entre  los  gastos,  lo  ne- 
cesario para  habilitar  nu  camino 
por  los  altos,  camino  ya  existente, 
pcyo  en  muy  mal  estado  y  que  ofre- 
ce pasos  peligrosos. 

Lima,  Abril  3  de  1869.— El  inge- 
niero en  jefe.  —  Ernesto  Mali- 

NOWSKI. 


Prefopneité. 


iu — ^Férmacíon  del  camino. 

!.•  SECCIÓN. 

Del  Coüao  d  San  Pedro  Mama 
58  kilómetros. 

1.100,000  m^  de  excavaciones  y  ter- 

rififfiogen  tierra  ó  cascajo  á  O  S. 

00  ote.  ^  metro  cúbico 

IkantArilIae  para  desagües 

de  defensa  y  malecón  en  la 
de  Lima 2, 600  m.  á  120  S. 
1300  m.  de  mnros  de  resgnardo  á 

80  8 

Areo  para  pasar  debajo  del  puente . . 
t  Puentes  grandes  sobre    acequias 

madres 

1  PosDte  sobre  acequia  grande  de 

desagüe 

Barreras  en  los  caminos  cruzados . . 

Al  írente 


Soles. 


880,000 
13,200 

312,000 

152,000 
.H0,000 

80,000 

6.000 
5,000 


Del  frente 


1.428,200 


110  kilómetros  de  cercas  para  la  via 
á  O  H.  40  cts 


2.»  SECCIÓN. 

De  San  Pedro  Mama  á  la  cumbre  de 
la  cordillera  —  120  kilómetros, 

• 

2.100,000  m^  de  excavaciones  y  ter- 
raplenes en  tierra  ó  ciiscajo  á  O  S. 
80  clK.  el  metro  cCibieo 

2.100.000  ra^  de  excavaciones  en  ro- 
ca sólida  A  3  S 

700,000  m^  de  maros  de  sostenimien- 
to á  2  S 

Obras  de  defensa  en  el  mal  paso  de 
Cocachaora  600  m^  á  100  S 

Alcantarillas  á  1,000  S.  por  cada  ki- 
lómetro  

8  Puentes  sobre  el   rio  á  80.000  S . . 

15  Puentes  sobre  quebradas  á  10,000 
soles 

4  Viaductos  que  miden  1,290  m.  A 
600  S.  por  metro 

27  Túneles  que  miden  10,255  m.  á 
500  S.  por  metro 

40  kilómetros  de  cercas  á  1  S.  el  me- 
tro   


3.«  SICOION. 

De  la  cumbre  de  la  cordillera  d  la 
Oroya —  49  kilómetros  550  m. 

700,000  m*  de  excavaciones  y  terra- 
plenes A  O  S.  60  cts.  el  metro  cú- 
bico   

25,000  m-*  de  excavaciones  en  roca 
sólida  A  B  S.  el  metro  cúbico  .... 

Alcantarillas  para  desagües 

Puente  sobre  el  rio  de  Yauli 

10  Puentes  sobi-e  quebradas  A  10,000 
S.  cada  uno 

40  kilómetros  de  cercas  para  la  via  A 
1  S 


B.— La  via. 

Por  kilómetro. — 63  toneladas  de  rie- 
les A  60  S 

700  kilogramos  de  tomillos  A  100  S. 
la  tonelada 

2,000  kilogramos  de  clavijas  A  120  S. 
la  tonelada 

3,600  kilogramos  de  planchas  para 
unir  los  ríeles  á  100  S 

1,400  durmientes  á  1  S.  20  cts 

Trasporte  de  material  desde  el  Callao 
hasta  el  punto  de  empleo  y  coloca- 
ción de  la  via.  —  Término  medio 
para  las  tres  secciones • 

Desvíos  y  repuestos 


Soles. 


Total  por  kilómetro. 


A  la  vuelta 


1.428,200 
44,000 


1.472,200 


1.680.000 

6.800,000 

1.400.000 

60,000 

102,000 
240»000 

150.000 

774.000 

5.127.500 

40,000 


15.863,500 


420,000 

75.000 
50,000 
30,000 

100.000 

40,000 


716,002 


8.780 

70 

240 

360 
1,680 


1,500 
770  , 


8,400 


18.^50,700 
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De  la  vuelta 

?09  küóm.  650  m.  de  via  á  8,400  S. 
cada  kilómetro 

BaieBto  desde  Cocachacra  basta  la 
Oroya  IST.O'^O  m.  A  3  S.  por  me- 
tro   : 


C.  —  Estaciones. 

1.^    Entacinn  para  pasajero»   en  el 
Calino^  casa  y  habitación** 

Vereda  cubierta • 

Tornamesa  grande 

2  Tornamesas  cbicas , 

Cobertizos  para  cuatro  coches 

Señales  y  desvios 

Paredes  para  cercar 


Soles. 


18.060,700 

1.760,220 

411,000 


2.171.220 


2.°  Ettacion  mercantil  y  talleres  en 
el  Callao^  cafa  y  h'^bitaci''nes., . . 

Almacenes  para  mercaderías 

Rotunda  para  10  locomotoras 

Edificio  para  compostura  de  locomo- 
toras   ' 

£  din  cío  para  compostura  de  carros 

Ícoctes  
Anqnes  

2  Balanzas  de  plataforma  para  pesar 
los  carros  cargados 

1  Tornamesa  grande 

4  Tornamesas  chicas 

Ramada  pai'a  50  carros  .* 

Maquinaria  de  los  talleres  y  su  ins- 
talación con  una  máquina  de  va- 
por de  30  caballos  de  fuerza  y  otra 
de  10  caballos 

Señales  y  desvíos 

Farades  para  cercar 

3.0  Emtacion pard  pasiyeroi  en  Lima, 
cnsa  y   habitaciones 

Vereda  cubierta 

1  Tornamesa  grande 

2  Tornamesas  chicas 

Cobertizo  para  4  coches 

Señales  y  desvíos 

4.0  Eíftacion  mercantil  en  Lima^  ca- 
sa y   hahitacii^nes 

Ahnaoenes  para  mercaderías 

Edificio  para  4  locomotoras 

Edificio  para  las  composturas  meno- 
res   

Tanques  de  fierro 

2  Balanzas  de  plataforma  para  pesar 
carros 

1  Tornamesa  grande 

Al  frente •  • 


80.000 

10,000 
10,000 
2,000 
6,000 
3,000 
6,000 


116.000 


40,000 

80,000 
60,000 

60,0p0 

40,0^0 
10,000 

6,00^^ 
10,000 

4,000 
40,000 


20^,000 

8,000 

20,000 

618,000 


160,000 

10,000 

10,000 

2,í»00 

6,000 

3,000 


180,000 


60,000 

30,000 
20,000 

20,000 
6,000 

6,000 
10.000 


21.176,920 


Del  frente 

4  Teimamesas  chicas 

Kamada  para  30  carroB . . . . » 

Maquinaria  de  los  talleres  y  gu  ins- 
talación, con  una  roííquina  de  va- 
por de  10  caballos  de  fuerza 

Sciíales  y  desvios 

Paredes  para  cercar  la  estación .... 


6.*>  Eatacirm    de  San  Pedro  M*im<ty 
casa  y   h/ihitaciones 

Vereda  cubierta 

Almacf'nes  para  mercaderías 

Edificio  para  6  locomotoras 

Edificio  para  las  composturas  meno- 
res   

Tanques  de  fierro 

1  Tornamesa  grande 

2  TomamesAR  chicas 

Ramada  para  10  carros 

Maquinaria  como  en  la  estación  de 

Lima 

Aumento  para  ol  trasporte  de  la  ma- 
quinaria   

Señales  y   desvies 

Paredes  para  cercar  la  estación  .... 


6."  Estación  de  la  Oroya,  casa  y  ha- 
bifac*vnes 

Vereda  cubierta 

Almacenes  para  mercaderías 

Rotunda  para  10  locomotoras 

Edificio  para  compostura  de  locomo- 

ras 

Edificio  para  compostura  de  coches 

y  carros '.. 

2  Tanques  de  fierro 

1  Tornamesa  giaude 

4  Tornamesas  chicas 

Ramada  para  30  carros 

Maquinaria  como  la  do  la  estación 

del  Callao 

Señales  y  desvíos 

Muros  para  cercar  la  estación 


7.0  Estaciones  menrtres, 

7  Estaciones  con  tornamesa  grande.. 
2  Estaciones  sin  tornamesa  grande.. 
6  Paradas  en  los  lugares  que  se  de- 
signarán   


D.  —  Material  rodante. 

10  Locomotoras  para  gradientes  de 
4  %  con  BUH  t/'uderes  á4ü000  S . . 

10  Locomotoras  para  gradientes  me- 
nores, con  sus  iéndores  á  30,000  S. 


Al  frente 


Soles. 


21.176,920 

4,000 
24,000 


50,000 

8,000 

20,000 

^7,000 


40,000 

6,000 
10,000 
80,000 

20,000 
6,000 

10,000 
2,000 
9,000 

50,000 

2.000 

8,000 

16,000 

207,000 


60,000 

8,000 
30,000 
66,000 

60,000 

40,000 
12,000 
10,000 
4.000 
30,000 

220,000 

8,000 

20,000 

667,000 


850,000 
80,000 

60,000 
480,000 


400,000 
300,000 

23.225,920 
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Bel  frente 

2  Loeomotoras-téndereR  para  la»  esta- 

eÍQiies 

10  CoeheB  grandes  de  primera  clase 

á  8.  5.000 

4  Coches  <^cos  de  primera  oíase  á 

S.  9J00O 

4  Coches  mixtos  á  S.  3,500 

Ift-Coefaaa  grandes  de  segimda  clatie 

áS.  2,400 

4  Coches  chioos  de  segunda  clase  á 

8.  2,000 

100  Carros  abiertos  á  S.  1,000 

30  Carros  de  plataforma  á  S  900. . . 
50  Carros  para  carbón  y  metales  á 

S.  1,000 

10  Carros  para  equipajes  á  S.  3,000.. 
50  Carros  para  ganado  á  S.  1300... . 
Piezas  de  repuesto  para  locomotoras 

y  carros 


E.—  Bastos  generales. 

Para  desviar  el  camino  real  y  abrir 
ano  nuevo  durante  la  ejecución  de 
loa  trabajos  de  peñolería 

Gastos  hechos  y  por  hacer  para  los 
estudios  y  el  trazo  de  ejecución . . 

Gastos  de  administración,  personal, 
servicio  médico,  etc 

Suma 

Gastos  imprevUtos  10  % » . . . . 

Suma 

Hay  que  aüadir  por  aproximación. 

1.^  Para  limpiar  los  cerros  de  las  pie- 
dras rodantes  (galgas) 

2.^  Para  expropiaciones 

Suma  total 


Soles. 


23.225,920 

40,000 

80,000 

12,000 
14,000 

38,400 

8,000 

100,000 

27,000 

60,000 
30/)00 
66,000 

60,000 


1.214,400 


100,000 

80,000 

779,680 


969,680 

24.700,000 
2.500,000 


27.200,000 


100,000 
300,000 

27.600,000 


Lima,  Abril  3  de  1869.  — -  E|  ingeniero  en 
jefe.  —  Ernesto  Malinowski. 


Trazo  ÜDaJ* 

Lima,  A'brir¿  de  \md. 

En  ciimpliioíeiito  del  artículo  3" 
de  la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1 864, 
por  la  que  se  facaUó  al  Ejccntivo 
para  la  contrata  de  la  construcción 
de  un  camino  de  hierro  entre  el 
paerto  de  Pacasmayo  y  la  ciudad 
de  Gajamarca  y  los  demás  que  pue- 
dan establecerse  en  la  República, 


y  habiéndose  admitido  las  propues- 
tas que  nizo  el  empresario  Meiggs 
para  verificar  los  estudios  de  las 
lineas  férreas  de  esta  capital  á  la 
Oroya,  y  de  Pacasmayo  á  Oajamar- 
ca,  y  siendo  concesionario  do  los 
que  deben  hacerse  de  Chimbóte  ó 
Santa  á  Huaraz ;  nómbrase  á  los 
ingenieros  D.  JPedro  Marzo  y  D. 
José  Hindle ;  al  primero  para  las 
lineas  de  Cajamarca  y  la  Oroya;  al 
segundo,  para  la  de  Chimbóte  á 
Huaraz,  á  fin  de  que  poniéndose  de 
acuerdo  con  el  que  nombre  el  men- 
donado  empresario  Meiggs,  for- 
men el  trazo  final  y  rectifiquen  el 
presupuesto  de  las  mencionadas  li- 
neas. 

Comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E. 
—•Gal  VEZ. 


Frdr^f  a  para  d  remate. 

lÁma,  Junio  27  de  1869. 

Vista  la  anterior  solicitud,  pro- 
rógase  á  quince  dias  mas  el  térmi- 
no de  los  cien  dias  que  se  fijaron 
por  decreto  de  22  de  Marzo  último, 
para  la  admisión  de  propuestas  pa- 
ra la  construcción  de  los  ferrocar- 
riles trasandinos  de  Lima  á  la  Oro- 
ya, y  de  Pacasmayo  á  Cajamarca. 

Fíjense  los  respectivos  avisos  y 
comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Ferrbyros. 


Aviso  oficial. 

Para  dar  cumplimiento  al  supre- 
mo decreto  anterior,  se  previene 
que  el  término  de  la  próroga  ise 
vence  el  15  del  próximo  mes  de 
Julio, 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras 
Públicas. — José  Navarro. 


Proposición  para  construir  ia  sección  4el 
Callao  á  la  Oroya. 

Exmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs  ante  V.  E.  res- 
petuosamente y  en  la  forma  mas 
conforme  á  derecho  digo:  Que  au- 
torizado por  el  Supremo  Gobierno 
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para  hacer  los  estudios  del  Ferrocar- 
ril Central  Trasandino,  he  heeho lle- 
var á  efecto  esa  obra  con.  la  proli- 
jidad y  el  esmero,  que  su  impor- 
tancia y  magnitud  requerían,  se- 
gún aparece  de  los  planos  y  demás 
documentos  que  oportunamente  he 
puesto  á  disposición  del  Ministerio 
del  ramo.  La  memoria,  que  acom- 
paño á  dichos  trabajos,  pone  en 
evidencia  su  practicabilidad  y  al 
mismo  tiempo,  las  ventajas  que  la 
construcción  de  la  mencionada  via 
habrá  de  reportar  á  la  República 
entera,  bajo  el  aspecto  económico, 
político  y  social.  Apoyado  en  esas 
razones  y  penetrado  ademas  de  las 
nobles  y  ele vadas '  miras,  que  ani- 
man á  la  actual  administración, 
tengo  la  honra  de  someter  á  su 
ilustrada  consideración  la  propues- 
ta que,  en  conformidad  con  el  su- 
premo decreto  de  22  de  Marzo  del 
corriente  aüo,  hago  para  la  cons- 
trucción de  la  sección  del  Ferrocar- 
ril Central  Trasandino,  comprendi- 
da entre  el  Callao  y  Lima  á  la  Oro- 
ya, bajo  las  condiciones  siguientes: 

1?  Me  obligo  á  construir  un  íer- 
rocarril  del  Callao  y  Lima  á  la 
Oroya,  en  todo  conforme  á  los  pla- 
nos levantados  y  á  las  especifica- 
ciones contenidas  en  el  decreto 
aludido. 

2?  Todos  los  trabajos  y  obras  de 
la  línea  se  harán  bajo  la  inspección 
y  á  entera  satisfacción  del  ingenie- 
ro ó  ingenieros  que  el  Gobierno 
nombre  para  ese  efecto. 

J3?  Me  obligo  á  terminar  comple- 
tamente la  línea  y  todas  sus  de- 
pendencias en  el  término  de  seis 
años,  si  no  ocurriere  detención  al- 
guna por  oalpa  del  Gobierno;  los 
que  empezarán  á  correr  y  á  contar- 
se cuarenta  dias  después  de  aquel 
en  que  se  firme  la  correspondiente 
escritura.  Queda  entendido  que  di- 
cho plazo  debe  ser  de  tiempo  útil  y 
expedito  y  salvo  los  casos  fortuitos 
6  de  fuerza  mayor,  como  revolucio- 
nes, terremotos,  inundaciones  y 
demás  reconocidos  por  derecho. 

4?  Me  obligo  á  asegurar  y  garan- 
liizar  el  usopúblicoy  laconstruccion 


de  la  obra  hasta  un  año  después  de 
concluida  y  entregada,  quedando 
responsable  durante  ese  tiempo,  á 
reparar,  á  mi  costa,  los  daños  pro- 
cedentes de  vicio  ó  mala  ejecución; 
pero  t:o  los  motivados  por  los  mis- 
mos casos  fortuitos  indicados  en  el 
anterior  artículo. 

5?  Me  obligo  á  introducir  en  la 
construcción  de  la  línea  y  sus  de- 
pendencias, todas  las  alteraciones 
que  en  materia  de  puentes,  estacio- 
nes, viaductos,  cambios  de  via, 
trazos,  &,  &,  sean  indicadas  y 
ordenadas  por  el  ingeniero  inspec- 
tor del  Gobierno,  con  tal  que  di- 
chas modificaciones  no  afecten  de 
una  manera  sustancial  los  planos 
y  costo  total  de  la  obra. 

6?  Todos  los  útiles,  herramien- 
tas y  máquinas,  que  se  introduzcan 
para  la  obra,  serán  libres  de  todo 
derecho  fiscal  ó  municipal,  debien- 
do yo  justificar  que  se  destinan  al 
camino.  También  se  concede  la 
misma  excepción  de  derechos  á  las 
pastas  ó  metales  que  se  remitan  al 
extranjero  para  el  pago  de  dichos 
útiles  y  materiales,  y  con  la  condi- 
ción de  que  no  excedan  al  valor  de 
cUchos  útiles. 

7?  Será  igualmente  libre  de  de- 
rechos la  imi>ortacion  de  la  pólvo- 
ra de  minas,  ó  de  cualquiera  otra 
sustancia  explosiva,  usada  ó  por 
usar,  que  sea  indispensable  para  la 
ejecución  de  los  trabajos ;  se  me 
permitirá  su  fabricación  en  las  can- 
tidades necesarias,  dando  en  uno  ú 
otro  caso,  las  convenicjites  garan- 
tías. 

8?  Serán  igualmente  libres  de  to- 
do gravamen  fiscal  ó  municipal, 
mientras  dure  la  construcción  de  la 
línea,  los  víveres  y  demás  artículos 
necesarios  para  los  operarios,  tra- 
bajadores y  empleados. 

9?  Dichos  empleados,  operarios 
y  trabajadores  estarán  durante  la 
obra,  hasta  que  esta  sea  entregada 
al  Estado,  libres  y  excentos  de  re- 
clutamientos, de  todo  alistamiento 
militar,  servicio  cívico  ó  concejil. 

10.  Los  contratos  celebrados  en- 
tre el  empresario  y  sus  operarios 
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dependientes  y  peones,  surtirán 
todos  sus  efectos,  siempre  que  no 
se  opongan  á  las  leyes  del  país,  y 
estén  certificados  por  el  Ministro  ó 
cónsul  i>eruano  residente  en  el  lu- 
gar donde  se  ajusten,  quedando 
obligado  el  Supremo  Gobierno  á 
interponer  su  autoridad  para  que 
sean  Yfespetados  y  cumplidos. 

11.  Es  igualmente  obligación  del 
Gobierno  promover  y  sostener  los 
expedientes  de  expropiación  y  alla- 
nar todas  las  dificultades  que  ofrez- 
ca la  ailquisicion  de  los  terrenos 
necesarios  para  la  via,  estaciones, 
paradas  y  desvíos  y  demás  depen- 
dencias, así  como  para  facilitar  el 
tránsito  de  los  materiales  y  útiles 
que  deban  atravesar  propiedades 
-particulares. 

12.  Es  también  obligación  del 
Sopremo  Gobierno  facilitar  lugares 
para  la  construcción  temporal  de 
viviendas  y  proveedurías  para  em- 
pleados, operarios  y  peones,  ocu- 
pándolos solamente  mientras  dure 
la  obra. 

13.  El  empresario  tiene  facul- 
tad para  tomar  y  conducir  de  cual- 
quier manantial  de  agua,  rio,  este- 
ro, &c.  toda  la  que  juzgue  neccffta- 
ria  pai*a  el  consumo  de  los  trabaja- 
dores, para  los  trabajos  mismos, 
para  las  locomotoras,  &.,  &. 

14.  El  precio  total  de  la  cons- 
trucción de  la  via,  estaciones  y  de- 
pendencias, carros,  máquinas  y  de- 
mas  útiles  es  de  veintisiete  millo- 
nes ¿feiscientos  mil  soles,  en  bonos, 
á  satisfacción  de  la  casa  que  los 
emita,  por  mi  cuenta,  en  Europa  ó 
América,  que  ganen  un  seis  por 
ciento  de  interés  anual,  pagadero 
por  semestres  vencidos  y  que  ten- 
gan una  amortización  acumulativa 
de  dos  por  ciento,  hecha  también 
por  semestres.  La  amortización  se 
hará  por  sorteo  y  á  la  par ;  y  tanto 
la  redención  de  los  bonos  como  el 
imgo  de  los  intereses,  se  verificará 
en  Londres  por  los  banqueros  de  la 
Bepública.  Los  bonos  serán  emiti- 
dos con  la  fecha  del  dia  en  que  se 
extienda  la  escritura  de  adjudica- 
ción y  depositados  seis  meses  des- 
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pues  en  una  casa  en  Europa  6  Amé- 
rica, á  satisfacción  mutua  del  Go- 
bierno y  del  contratista ;  debiendo 
la  casa  depositaría  llevar  una  cuen- 
ta corriente  de  intereses  entre  el 
Gobierno  y  el  contratista.  La  re- 
dacción y  forma  de  los  bonos  y  cu- 
pones se  harán  de  acuerdo  entre  el 
Supremo  Gobierno  y  el  empresario. 

El  pago  del  precio  total  estipu- 
lado por  la  obra  se  efectuará  en  la 
forma  siguiente :  —  El  valor  de  las 
facturas  por  compra  de  herramien- 
tas, maderas,  durmientes,  rieles, 
máquinas  y  demás  útiles  y  mate- 
riales necesarios  para  la  construc- 
ción y  eciuipo  del  ferrocarril,  sea 
que  se  compren  ^n  el  pais  ó  en  el 
extranjero,  será  abonado,  en  los 
expresados  bonos,  y  en  sumas  equi- 
valentes, por  el  depositario  nom- 
brado por  el  Supremo  Gobierno,  en 
el  acto  y  sin  dilación  alguna,  á  mí 
6  á  mi  legítimo  representante,  ta.n 
luego  como  se  le  presenten  las  re- 
feridas facturas  competentemente 
certificadas.  El  resto  se  me  pagará 
en  partidas  mensuales  correspon- 
dientes á  los  trabajos  hechos  y  que 
estén  en  justa  proi)orcion  con  el 
costo  total  de  la  obra,  debiendo  yo 
al  efecto  presentar  mensualmente 
en  Tesorería  el  certificado  del  in- 
geniero ó  ingenieros  encargados  de 
su  inspección  y  aprobación. 

15.  Me  comprometo  á  pagar  la 
multa  de  veinte  mil  soles  por  cada 
mes  que  exceda  de  los  seis  años  'de 
plazo  estipulado  en  la  cláusula  ter- 
cera, y  el  Supremo  Gobierno  se 
obliga,  por  su  parte,  á  abonar  al 
Contratista  veinte  mil  soles  por  ca- 
da mes  de  menos  de  los  expresados 
seis  años. 

16.  Por  cuanto  no  está  conside- 
rada en  los  presupuestos  presenta- 
dos al  Supremo  Gobierno  por  el  in- 
geniero en  jefe  de  la  linea,  ningu- 
na cantidad  para  la  construcción 
de  arquerías,  muros  de  retención, 
y  otras  obras  semejantes,  se  entien- 
de, que  en  el  caso  de  requerir  di- 
chas obras  la  solidez  y  segiu*idad 
de  los  túneles,  que  se  han  de  cons- 
truir, á  causa  de  la  naturaleza  del 
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terreuo,  y  puesto  que  no  es  dable 
preverlo  antes  de  proceder  á  la 
apertura  de  los  indicados  túneles, 
el  gasto  que  demanden  esas  obras 
se  estipulará  y  fijará  entre  el  con- 
tratista y  el  ingeniero  inspector  del 
Gobierno,  á  quien  oportunamente 
te  se  someterán  los  planos  corres- 
pondientes. 

17.  Si  por  cualquier  aconteci- 
miento el  Supremo  Gobierno  deja- 
re de  pagar  tres  mesadas  conse- 
cutivas, ocasionando  con  esta  falta 
la  paralización  del  trabajo,  irrogan- 
do perjuicios  al  contratista,  queda 
este  facultado,  ó  bien  para  suspen- 
der la  obra,  sin  renunciar  por  ello 
á  su  derecho  de  exigir  el  cobro  de 
lo  debido,  con  el  interés  corriente 
en  larpla%a  de  Lima,  y  los  daños  y 
perjuicios  que  experimente,  6  á 
continuarla  basta  su  terminación, 
buscando  capitales,  y  explotar  por 
su  cuenta  el  ferrocarril  hasta  ser 
cubierto  de  la  suma  total  que  se  le 
adeude,  de  los  intereses  que  haya 
pagado  y  de  los  perjuicios  que  ha- 
ya sufrido,  hipotecándosele  para 
este  efecto  y  desde  ahora  para  en- 
tóíices  todos  los  materiales,  herra- 
mientas, máquinas  y  útiles  que 
existan  en  el  lugar  del  trabajo  ó 
fuera  de  él,  pertenecientes  á  la  em- 
presa y  que  hayan  sido  comprados 
con  el  dinero  del  Estado,  compren- 
diéndose ademas  en  esta  hipoteca 
la  parte  de  obra  ya  hecha  hasta  el 
momento  déla  suspensión  del  pago. 

17.  En  caso  de  muerte  ó  enfer- 
medad del  contratista,  sus  herede- 
ros ó  sus  legítimos  representantes 
le  sucederán  en  todos  los  derechos 
y  acciones  nacidos  de  este  contrato. 

18.  Los  desacuerdos  que  sobre  la 
inteligencia  de  este  contrato  pue- 
dan suscitarse  entre  el  empresario 
y  el  Supremo  Gobierno,  se  resolve- 
rán por  los  Tribunales  de  la  Repú- 
blica conforme  á  las  leyes  nacio- 
nales. 

19.  Como  garantía  para  respon- 
der á  las  obligaciones  que  contrai- 
go, dejaré  en  depósito  en  arcas  fis- 
cales, quinientos  mil  soles  de  los 
que  tengo  tjue  recibir  por  la  cons- 


trucción del  ferrocarril  de  Mejía  á 
Arequipa,  descontándose  desde  lue- 
go un  diez  por  ciento  de  cada  cer- 
tificado de  pago;  pero  si  esta  no  se 
considerase  suficiente,  daré  al  Su- 
premo Gobierno,  las  que  juzgue 
necesarias,  caso  de  ser  aceptada, 
mi  propuesta. 

Tales  son,  Excmo,  Señor,  las  ba- 
ses de  la  propuesta,  que  tengo  el 
honor  de  someter  al  Supremo  Go- 
bierno, animado,  no  del  deseo  de 
especular  con  concesiones  superio- 
res á  mis  fuerzas,  sino  llevado  de 
la  doble  ambición  de  contribuir 
personalmente  á  la  realización  de 
una  obra  colosal,  llamada,  según 
está  probado,  á  desarrollar  en  alto 
grado  las  fuentes  de  riqueza  del 
pala,  y  de  asegurar  un  timbre  glorio- 
so á  vuestra  ilustrada  y  patriótica 
administración,  poniendo  al  servi- 
cio de  la  República  mi  experiencia,* 
mi  trabajo  y  los  poderosos  medios 
de  acción  con  que  afortunadamen- 
te cuento  en  el  extranjero. 

En  tal  virtud,  á  V.  E,  suplico  que- 
teniendo  por  presentada  esta  pro- 
puesta que,  seguramente  es  la  mas 
aceptable  de  las  que  hayan  podido 
hacerse,  se  sirva  acogerla,  si  así  lo 
estima  conveniente.  —  Lima,  15  de 
Julio  de  1869.  —  Excmo.  Señor  — 
Enrique  Meiggs. 

Otrosí  — 

20.  Si  el  empresario,  por  su  par- 
te, suspendiere  los  trabajos  de  la 
obra  por  tres  meses  ó  mayor  tiem- 
po, el  Gobierno  queda  autorizado, 
salvo  el  caso  de  la  cláusula  terce- 
ra, por  ese  solo  hecho,  para  decla- 
rar, por  sí  solo,  fenecido  el  contra- 
to, y  exigir  de  dicho  empresario 
indemnización  de  daños  y  perjui- 
cios, por  falta  de  cumplimiento, 
conforme  á  la  ley. 

Pecha  ut  supra.  — Excmo.  Señor 
—  Enríqüb  Meiggs. 


Comisión  úe  entadlos 

»  Lima,  Julio  ^7  de  18G9. 

Uniéndose  á  las  presentes  pro- 
puestas los  demás    antecedentes 
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de  la  materia,  y  en  virtud  del  artí- 
culo 3?  ñe  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864,  nómbrase  uña  comi- 
sión de  ingenieros,  compuesta  de 
D.  Federico  Blume,  D.  Felipe 
Arancivia  y  D.  Walter  F.  Morris, 
quienes  examinarán  los  respecti- 
vos estudios^  trazos,  perfiles  y  pre- 
snpuestos  del  ferrocarril  trasandi- 
üo  comprendido  entre  el  Callao  y 
la  Oroya;  pudiendo  dicha  comisión 
pedir  á  los  ingenieros  que  hicieron 
los  primeros  estudios  y  rectifica- 
ción del  mencionado  ferrocarril, 
todos  los  datos  y  explicaciones  que 
juzguen  convenientes  para  emitir 
su  informe;  reimióndose  en  el  salón 
de  este  Ministerio  del  ramo,  los 
dias  que  tengan  á  bien  efectuar 
sus  trabajos. — Fbrreyros. 


Infomic  en  minoría, 

Lima,  Agosto  9  de  1959. 

Excmo.  Señor. 

El  que  suscribe,  miembro  de  la 
comisión  nombrada  para  examinar 
los  estudios,  trazos,  perfiles  y  pre- 
supuestos del  íerrocarril  i)royecta- 
do  entre  el  Callao  y  la  Oroya,  tie- 
ne el  honor  de  decir  lo  siguiente. 

Para  juzgar  de  un  modo  absolu- 
to en  el  asunto,  es  indispensable 
conocer  el  terreno,  sin  lo  cual  nada 
se  puede  decir  de  la  ruta  elegida, 
del  trazo,  ni  del  presupuesto,  sin 
exponerse  á  grave  error.  Por  com- 
pletos que  sean  los  dibujos  de  un 
estudio,  no  son  comprobantes  de  la 
realidad,  y  mucho  menos  de  la  me- 
joi  eleccioD  del  trazo.  Por  lo  tan- 
to, la  persona  que  sin  conocer  el 
terreno,  juzga  solo  en  vista  de  los 
planos  y  perfiles  de  una  línea,  no 
pne<le  hacer  otra  cosa  que  expre- 
sar una  opinión  condicional,  reca- 
yendo todalaresponsabilidaden  los 
ingenieros  del  Estado  que  int>ervi- 
nieron  en  los  estudios  sobre  el  ter- 
reno y  en  los  trabajos  de  oficina 
para  el  presupuesto. 

Los  planos  y  perfiles  que  he  vis- 
to, son  los  de  un  trazo  bien  medi- 
tado, y  representan  un  estudio  es- 


merado, especialmente  en  la  parte 
difícil.  La  línea  trazada  es,  según 
los  dibujos,  practicable  y  está  en 
todo  conforme  á  las  bases  prescri- 
tas por  el  Supremo  Gobierno. 

Respecto  do  las  cantidades  y 
precios-  del  presupuesto,  solo  por 
medio  de  un  trabajo  largo  en  la 
oficina,  se  llegaría  á  verificarlos, 
y  siempre  quedaría  en  duda  la  con- 
formidad de  las  cifras  con  el  terre- 
no. De  manera  que  en  última  ins- 
tancia, tendría  que  apelarse  á  las 
declaraciones  de  los  ingenieros  in- 
terventores. 

En  cuanto  á  los  precios  aplica- 
dos á  las  cantidades,  es  posible, 
sin  embargo,  llegar  aciertas  aproxi- 
maciones, sin*entrar  en  detalles  de 
alturas,  de  excavación  ó  terraplén, 
clase  de  material  en  sus  graduacio- 
nes menores,  distancias  de,  tras- 
porte, localidad  y  tantas  otras  cir- 
cunstancias imposibles  do  apreciar 
sin  ver  el  terreno  y  seguir  paso  á 
paso  todos  los  trabajos  de  cálculo. 
— Estas  aproximaciones  son  las  si- 
guientes. 

El  precio  de  excavación  en  roca 
sólida  á  primera  vista  aparece  mo- 
derado, pues  en  la  costa,  en  exca- 
vaciones fáciles  y  en  circunstancias 
ordinarias,  no  he  podido  contratar- 
la por  menos  de  dos  soles  sesenta 
centavos  el  metro  cúbico,  permi- 
tiendo mucho  tiempo  para  el  tra- 
bajo. 

El  contrato  mas  ventajoso  que 
he  podido  lograr  por  excavación 
en  tierra  ó  cascajo  en  circunstan- 
cias las  mas  fáciles  posibles,  es  de 
treinta  y  tres  centavos  el  metro  cú- 
bico; pero  también  me  veo  obliga- 
do á  pagar  un  sol  treinta  centavos 
sin  que  se  pueda  decir  que  las  cir- 
cunstancias sean  extraordinarias. 
— Creo,  que  en  vista  de  la  región 
que  atraviesa  el  ferrocarril  en  cues- 
tión, difícilmente  habría  contratis- 
ta que  tomase,  uno  con  otro,  el  me- 
tro cúbico  de  excavación  en  tierra 
ó  cascajo,  por  menos  de  sesenta  y 
cinco  centavos  de  sol.  En  todo  es- 
to supongo  que  no  se  pague  otra 
vez  por  el  material,  puesto  en  ter- 
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raplen,  circunstancia  que  se  uece- 
sitíU'ía  conocer  para  poder  apreciar 
el  precio  aplicatlo  en  el  presupues- 
to.—En  cuanto  á  los  socavones, 
todo  presupuesto  acerca  de  ellos 
tiene  que  variar  entre  límites  muy 
distantes. 

Seria  riesgoso  tomar  un  trabajo 
de  socavón  por  menos  de  cinco 
tantos  de  lo  que  costaría  el  mismo 
material  excavando  al  aire  libre  y 
á  veces  ha  costado  veinte  tantos. 
Entre  todos  los  trabajos  de  la  pro- 
fesión del  ingeniero,  los  que  se  ha- 
cen debajo  del  agua  ó  debajo  de  la 
tierra  son  los  que  mas  sujetos  es- 
tán á  contingencias,  y  se  compren- 
de que  no  siendo  el  conocimiento 
que  se  puede  adquirir  ■  de  la  natu- 
raleza del  terreno  de  un  socavón 
sino  por  inducción,  es  imposible 
preveer  exactamente  lo  que  va  á 
suceder  en  el  curso  del  trabajo. 
Por  lo  tanto  un  contratista  que  no 
tome  un  socavón  á  un  precio  al  pa- 
recer bueno,  puede  realizar  gran- 
des ganancias  ó  aríuinarse  complcr 
tamente.  En  todos  estos  trabajos, 
y  esíHícialmente  en  el  de  socavo- 
nes mucho  depende  del  tiempo  esr 
tipulado  para  la  conclusión.  En 
Europa,  por  término  medio,  se 
avanza  solo  de  1  á  4  metros  diaria- 
mente en  los  socavones  para  ferro- 
carriles, mientras  que  para  concluir 
en  seis  años,  á  razón  de  doscien- 
tos dias  útiles  al  año,  los  10,225 
metros  lineales  que  indica  el  pre- 
supuesto, se  necesita  avanzar  unos 
nueve  metros  diariamente.  Toman- 
do en  consideración  lo  expuesto, 
creo  que  difícilmente  se  encontrará 
un  contratista  que  se  arriesgue  á 
tomar  socavones  en  la  región  déla 
cordillera  por  menos  de  diez  y  seis 
soles  el  metro  cúbico  y  sin  contar 
arquería,  que  debe  tener  un  precio 
por  separado. 

En  cuanto  á  los  muros,  cercos, 
alcantarillas,  estaciones,  puentes, 
edificios,  gastos  generales  y  otros 
de  esta  clase,  no  puedo  juzgar  de 
ellos  sin  conocer  los  detalles  en 
que  se  fundan, 

Bl  precio  de  la  via,  colocada  se- 


gún las  prescripciones  del  Gobier- 
no, sería  en  la  costa  8,000  scibs,  po- 
co mas  ó  menos,  en  lugar  de  los 
4,000  soles  del  presupuesto. 

El  precio  del  lastre  es  muy  va- 
riable según  el  lugar  de  extracción 
y  de  uso  y  la  distancia  que  los  se- 
para. 

El  precio  de  las  locomotoras  es 
exajerado,  en  unos  8,000  á  10,000 
cada  una;  en  cambio  todo  el  resto 
del  material  rodante  está  presu- 
puestado poco  mas  ó  menos  al  cos- 
to, y  aun  un  poco  mas  bajo. 

Los  precios  á  que  he  aludido  son 
m\  metálico  y  al  contado. 

En  cuanto  á  las  propuestas  poco 
tengo  que  observar  profesional- 
mente  desde  que  todos  los  propo- 
nentes aceptan  las  bases  publica- 
das por  el  Supremo  Gobierno.  Oreo 
que  un  ferrocarril,  que  indudable- 
mente dejará  un  gran  déficit  por 
muchos  años,  y  que  no  se  constru- 
ya por  especularon  sino  por  desar- 
rollar los  recursos  del  pais  y  como 
medida  política  de  la  mas  alta  im- 
portancia, debe  hacerse  por  cuenta 
del  Estado  y  arrendarse  después 
por  un  tiempo  limitado  á  una  com- 
pañía para  la  explotación.  No 
comprendo  que  de  buena  fé  pueda 
una  compañía  tratar  de  realizar 
esa  empresa  con  el  déficit  tan  pa- 
tente, y  estoy  seguro  de  que  seme- 
jante compañía  en  lugar  de  hacer 
un  ferrocarril,  haría  una  gran  nego- 
ciación de  bonos  del  Estado  que 
desacreditarían  al  pais.  El  Estado 
pagaría  seguramente  un  déficit 
mayor  anualmente  que  el  que  ten- 
drá que  pagar  por  diferencia  entre 
el  rendimiento  del  ferrocarril  é  in- 
tereses sobre  Jos  bonos  que  emita, 
sea  para  conseguir  metálico  para 
pagar  á  un  contratista,  sea  para 
pagarle  en  esos  bonos  directamen- 
te, pues  veo  poe^a  diferencia  entre 
una  y  otra  cosa,  excepto  en  el  mo- 
do de  llevar  á  cabo  la  negociación. 
Pero  hay  una  gran  diferencia  en- 
tre uno  y  otro  caso.  En  el  prime- 
ro, á  saber,  el  de  una  compañía, 
esta  hace  ó  no  hace  el  ferrocarril 
con  los  bonos  del  Gobierno,  y  des- 
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pnes  se  queda  con  la  empresa  para 
cobrapun  déficit  anual,  ditícil  de 
comprobar  y  que  dará  origen  á 
eternas  reclamaciones.  En  el  se- 
gundo, el  Gobi«^rno  por  la  misma 
cantidad  de  bonos  ó  por  menos, 
manda  hacer  el  ferrocarril  y  des- 
pués se  queda  con  él  para  mane- 
jarlo á  su  gusto  y  según  convenga 
á  los  intereses  del  pais,  y  si  lo  re- 
mata por  un  tanto,  sabe  exacta- 
mente cuál  es  el  déficit  anual  ne- 
cesario para  cubrir  el  interés'  so- 
bre los  bonos  que  de  todos  modos 
tiene  que  emitir  en  una  forma  ú 
otra. 

He  tocado  este  punto  que  pare- 
ce exclusivamente  materm  finan- 
ciera, porque  se  relaciona  inmedia- 
tamente con  la  futura  administra- 
ción del  ferrocarril  que  es  objeto 
de  mi  profesión,  y  tengo  que  alu- 
dir á  otra  materia  que  jmede  pare- 
cer hasta  personal.  Pero,  así  como 
he  expresado  mi  juicio  francamen- 
te; no  puedo  callar  nada  que  en  mi 
opinión  se  relacione  íntimamente 
con  el  proyecto.  En  las  insignifi- 
cantes obras  que  dirijo,  tropiezo 
diariamente  con  dificultades  de  to- 
do género,  que  provienen  de  las 
circunstancias  y  de  los  hombres; 
y  tengo  prácticamente,  y  desde 
muchos  años,  conciencia  de  los 
grandes  recursos  que  se  necesitan, 
á  mas  de  conocimientos  de  toda 
clase  y  de  extraordinaria  energia, 
para  poder  llevar  á  cabo  una  gran 
obra.  La  del  ferrocarril  entre  el 
Callao  y  la  Oroya,  á  mas  de  ser  una 
obra  grande,  se  halla  en  condicio- 
nes enteramente  nuevas  y  excep- 
cionales, y  será  una  de  las  mas  no- 
tables de  este  siglo.  Para  semejan- 
te trabajo  sé  necesita  de  un  hom- 
bre especial,  cual  hay  i>ocos  en  el 
mando,  y  no  temo  asegurar  que  si 
cualquier  novicio  en  la  materia  se 
atreviese  á  emprender  la  obra, 
aunque  contase  con  ingenieros 
mny  inteligentes,  se  arruinaría  con 
seguridad,  y  quedarían  burladas 
las  esperanzas  y  el  porvenir  indus- 
taial  y  poMtico  del  pais.  El  hom- 
bre especial  á  quien  aludo,  es  D. 


Enrique  Meiggs,  quien  á  la  lealtad 
en  el  cumplimiento  de  sus  com- 
promisos, reúne  la  costumbre  del 
manejo  de  grandes  empresas  y  co- 
manda un  ejército  de  ingenieros, 
mecánicos,  hombres  especiales  pa- 
ra cada  clase  de  ti^abajos,  é  innu- 
merables operarios  que  á  una  se- 
ñal de  su  dedo  acuden  á  millares, 
cuando  otros  contratistas  en  vano 
se  esfuerzan  en  conseguir  unos 
cuantos  centenares.  Creo  que  déla 
elección  de  ese  hombre  depende  el 
éxito  de  la  obra,  y  con  ella  el  ho- 
nor del  Gobierno  y  su  responsabi- 
lidad ante  el  pais ;  y  que  una  vez 
convencido  de  que  el  trazo  elegido 
esjel  mas  ecouómiea  posible,  exac- 
tas las  cantidades  y  justos  los  pre- 
cios, no  debe  titubear  en  asegurar 
sus  servicios. 

Aparte  de  estas  consideraciones 
importantes  en  referencia  alas  pro- 
puestas, me  ha  llamado  la  atención 
el  artículo  sobre  modificaciones  en 
el  trazo.  Parece  justo  que  si  á  con- 
secuencia de  tales  modificaciones 
ú  otras  en  las  estaciones  y  sus  edi- 
ficios se  disminuyese  la  cantidad  y 
el  costo  del  trabajo,  ó  se  suprimie- 
se algún  socavón  &?,  la  diferencia 
se  abone  al  Gobierno  á  los  precios 
del  presupuesto.  Oon  esta  reserva 
no  habria  iiujonveniente  para  pro- 
ceder al  contrato,  pues  el  ingeniero 
inspector  tendría  la  facultad  de 
proponer  cuantas  mejoras  quisiese 
en  el  trazo  y  en  la  situación  &? 
de  las  estaciones,  y  el  Gobierno  se 
aprovecharía  de  las  mejoras.  En 
cuanto  al  modo  de  efectuar  los  pa- 
gos, el  único  que  resguarda  com- 
pletamente los  intereses  del  Go- 
bierno es  el  que  se'estipula  en  pro- 
porción al  trabajo  hecho,  y  no  al 
tanto  por  milla,  y  el  contratista 
estaría  en  posesión  de  un  gran  ca- 
pital habiendo  desembolsado  uno 
muy  pequeño  en  proporción  á  la 
distancia  abierta. 

He  dicho  lo  que  he  juzgado  en 
vista  de  los  dibujos  y  documentos 
que  me  han  presentado,  y  juzgo 
condicionalmente.  Toca  á  los  in- 
genieros del  Estado  que  han  inter- 
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venido  en  el  asunto,  declarar  si  el 
trazo  propuesto  es  el  mas  económi- 
co, si  las  cantidades  del  presupues- 
to son  exactas  y  si  los  precios  apli- 
cados son  Justos,  en  vista  de  los 
detalles  de  cada  cosa.  En  cuanto  á 
mí,  nada  puedo  asegurar  sin  ver 
el  terreno  y  convencerme  personal- 
mente de  que  los  obstáculos  se  han 
salvado  del  mejor  modo. 

Dios  guarde  á  V.  B. — Excrao.  Sr. 
Federico  Biíüme. 


loferme  de  la  mayoría  de  la  Comliloii. 

Excmo.  Señor. 

En  cumplimiento  de  lo  ordena- 
do por  el  supremo  decreto  que  an- 
tecede, los  miembros  de  la  comi- 
sión, que  suscriben,  tienen  el  honor 
de  emitir  su  informe  en  los  térmi- 
nos siguientes: 

La  (luebrada  dej  Eimac  que  se 
ha  elegido  pfu^  establecer  la  comu- 
nicación entre  la  costa  y  el  interior 
de  nuestro  territorio,  ha  sido  per- 
fectamente estudiada,  como  lo 
prueban  los  planos  nivelados  y  aco- 
tados que  se  han  puesto  á  nuestra 
disposición,  y  que  han  sido  levan- 
tados con  intervención  de  dos  iru 
genieros  del  Estado.  La  via  que 
sobre  esos  planos  se  ha^  estudiado 
y  trazado  del  modo  mas  racional, 
satisface  en  todas  sus  partes  á  las 
bases  fijadas  por  el  Supremo  Go- 
bierno :  la  pendiente  máxima  es  de 
4  por  ciento  y  el  radio  mas  peque- 
ño no  alcanza  al  mínimun  de  120 
metros,  lijado  en  dichas  bases. 

El  conjunto  del  presupuesto  y  su 
monto  total  nos  ha  parecido  muy 
juiciosamente  calculado  y  sin  exa- 
geración; en  apoyo  de  esta  opinión, 
lo  mejor  que  podemos  hacer  es  re- 
ferirnos á  los  detalles  que,  a  este 
respecto,  ha  asentado  nuestro  co- 
lega el  señor  Blume  en  el  informe 
que  antecede. 

Antes  de  pasar  á  comparar  las 
propuestas,  en  la  parte  que  como 
ingenieros  nos  incumbe,  haremos 
resaltar  algunas  consideraciones 
generales. 


Somos  de  opinión  que  un  ferro- 
carril de  tanta  importancia,  cf)mo 
lo  será  el  del  Callao  á  la  Oroya, 
debe  hacerse  por  cuenta  del  Esta- 
do, á  fln  de  que  éste  quede  dueño 
de  reducir  y  modificar  las  tarifas 
de  trasporte,  según  convenga  á  los 
intereses  del  pais,  y  segini  lo  ense- 
ñe la  experiencia,  muy  particular- 
mente en  esa  sección  que  debe  ser- 
vir de  tronco  principal  para  los  ra- 
males que  mas  tarde  se  extiendan 
hacia  el  interior. 

La  principal  consideración  que 
debe  tener  en  cuenta  el  Supremo 
Gobierno,  es  la  de  asegurar  la  eje- 
cución de  la  obra.  En  todos  los 
paises,  la  primera  condición  que  se 
exige,  particularmente  cuando  se 
trata  de  obras  ejecutadas  por  cuen- 
ta del  pjstado,  para  admitir  una 
propuesta,  es  qjie  el  proponente 
pueda  producir  antecedentes  que 
garanticen  su  capacidad  y  compe- 
tencia para  llevar  á  cabo  su  ejecu- 
ción. Aquí,  esta  consideración  es 
de  tanto  mas  peso  cuanto  que  el  no 
cumplimiento  de  la  contrata  ame- 
nazaría de  un  modo  vital  la  reali- 
zación definitiva  de  una  via  tan 
importante,  y  una  multa,  por  efec- 
tiva y  elevada  que  sea,  no  compen- 
saria  los  perjuicios  que  sufrirla  el 
pais. 

Pasando  en  seguida  al  examen 
de  las  propuestas,  hemos  creído, 
en  primer  lugar,  no  deber  tomar 
en  consideración  las  del  señor 
Cristian,  pues,  á  mas  de  no  en- 
contrar en  ella  la  garantía  exigi- 
da por  el  Supremo  Gobierno  y  de 
ser  tan  vagas  en  sus  términos, 
cualquiera  de  las  otras  propuestas 
es  mas  ventajosa  bajo  todos  aspec- 
tos.— Después,  consecuentes  con  lo 
que  hemos  avanzado  mto  arriba, 
creemos  deber  eliminar  también  las 
propuestas  1?  y  2?  del  señor  Mon- 
tero y  C?,  pues  aceptando  cualquie- 
ra de  ellas,  aparte  de  las  conside- 
raciones económicas  en  las  cuales 
no  nos  es  dado  entrar,  resultaría 
que  una  compañía  i)articular  ten- 
dría privilegio  exclusivo  por  vein- 
ticinco años  para  <5onstruir  y  ex- 
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plotar  no  solo  la  arteria  principal 
de  que  actualmente  se  trata,  sino 
tambiep  to^as  las  demás  ramifíca- 
ciones,  que  mas  tarde  se  pueden 
construir,  como  lo  exige  el  art.  39 
de  la  primera  propuesta  del  señor 
Montero. — La  tarifa  que  se  estipu- 
la en  el  art.  12  de  dicha  propuesta, 
y  de  la  cual  resultaría,  que,  solo  de 
la  Oroya  al  Callao,  se  cobrarían 
diez  y  nueve  soles  cincuenta  cen- 
tavos (19  S.  50  cts.)  por  el  trasi)or- 
te  de  una  tonelada,  es  del  todo 
inadmisible  y  anularla  las  principa- 
les ventajas  que  debe  producir  esta 
via. 

Comparando  pues,  finalmente,  la 
propuesta  del  señor  Meiggs,  con  la 
tercera  del  señor  Montero,  lo  que 
mas  se  nota  á  primera  vista,  es  la 
diferencia  de  la  cifra  que  ambas 
propuestas  piden  como  valor  de  la 
obra. — A  nosotros  no  nos  es  dado 
saber  si  el  Supremo  Gobierno  pue- 
de disponer  de  los  tres  millones  de 
libras  esterlinas  en  los  términos 
que  lo  exige  la  propuesta  del  señor 
Montero,  ni  tampoco  avaluar  la 
cantidad  que  representarían,  en  bo- 
nos, estos  tres  millones  de  libras, 
para  poder  establecer  una  compa- 
ración efectiva  en  el  precio  estipu- 
lado en  ambas  propuestas;  pero 
consideramos  que  no  es  posible  eje- 
cutar la  obra  por  quince  millones 
de  soles. — Por  otra  parte,  el  siste- 
ma de  pago  propuesto  por  el  señor 
Meiggs,  es  el  mas  conveniente  y 
equitativo,  puesto  que  mensual- 
mente  se  avalúa  el  trabajo  hecho  y 
se  paga  únicamente  el  resultado  de 
esa  avaluación ;  mientras  que,  abo- 
nando un  precio  fijo  de  diez  mil  li- 
bras por  cada  milla  de  camino 
abierto  y  otro  tanto  por  cada  milla 
de  camino  concluido,  como  lo  es- 
tipula la  propuesta  del  señor  Mon- 
tero, el  Gobierno  se  expondría  á 
pagar  en  ciertos  casos,  aJ  principio 
de  la  obra,  sobre  todo,  una  suma 
muy  superior  á  la  que  verdadera- 
mente se  hubiese  invertido. 

El  señor  Meiggs  fija  el  termino 
de  seis  años  para  la  conclusión  de 
la  obra ;  en  la  propuesta  del  señor 


Montero,  no  encontramos  plazo 
ninguno,  á  pesar  d^  que  en  el  art. 
59  se  estipula  un  premio  ó  una 
multa  por  cada  mes  de  adelanto  ó 
de  atraso  en  el  término  de  la  con- 
clusión. 

A  estas  consideraciones  que  aun- 
que pequeñas,  deben  influir  un  tan- 
to en  favor  de  una  de  las  propues- 
tas, agregaremos  como  ingtmieros, 
deseosos  cual  ningunos  de  ver  ase- 
gurada de  un  modo  definitivo  la 
ejecución  pronta  de  una  obra  tan 
importante,  que  los  antecedentes 
del  señor  Meiggs,  como  empresa- 
rio que  ha  sido  ya  de  trabajos  de 
la  naturaleza  del  que  nos  ocupa, 
deben  pesar,  sobre  todo,  en  el  áni- 
mo del  Supremo  Gobierno  al  a<lju- 
dicar  por  contrata  la  constniccion 
del  ferrocarril  del  Callao  á  la 
Oroya. 

Con  lo  expuesto,  creemos  haber 
correspondido  á  la  confianza  con 
que  nos  honra  el  Supremo  Gobier- 
no, al  darnos  ingerencia  en  un  pro- 
yecto de  tanta  magnitud;  senti- 
mos únicamente  que  la  naturaleza 
de  las  propuestas  no  nos  haya  per- 
mitido dar  mayores  luces  sobre  el 
particular,  teniendo  que  ceder  la 
gloria  de  indicar  al  Supremo  Go- 
bierno de  un  modo  mas  terminante, 
la  propuesta  que  debe  aceptar,  á  la 
comisión  financiera  que,  después 
de  nosotros  tenga  que  intervenir 
en  este  asunto. 

.  Antes  de  terminar  este  trabajo, 
haremos  notar  que  no  es  por  diver- 
gencia de  opinión  que  no  hemos 
firmado  los  tres  el  mismo  informe, 
sino  por  haber  creído  nosotros  de- 
ber extendernos  en  algunas  consi- 
deraciones, mas  que  el  señor  Blu- 
me;  la  semejanza  de  ideas  en  la 
parte  que  tienen  do  común  ambos 
informes,  se  nota  ademas  á  la  sim- 
ple lectura  de  ellos. 

Lima,  Agosto  9  <ie  1869. — Exmo. 
Señor, — Fblipk  Arancivia,  inge- 
niero.—Walter  F.  Morris,  in- 
geniero. 
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CobIbÍod  de  c^merclanteg. 


Lima,  Agosto  II  de  18G9. 

Ed  cumpliuüeuto  del  art.  49  de 
la  ley  de  8  de  Xoviembre  de  1864, 
se  nombra  una  comisión  compues- 
ta de  los  señores  don  Bernardo 
Roca  y  Garzón,  don  Juan  Mariano 
Goyeneche  y  Ganiio  y  don  Daniel 
Ruso,  para  que  formulen  el  respec- 
tivo proyecto  del  contrato,  infor- 
mando sobre  los  demás  puntos  que 
crean  convenientes. — Velakde. 


CoamiilcaM  el  nonbranüente. 

Lima,  Agosto  l\  de  1869. 

Al  Señor  Presidente  de  la  Comisión  D.  Ber- 
nardo Roca  y  Garzón. 

En  atención  á  su  reconocida  pro^ 
bidad,  aptitudes  y  patriotismo,  el 
Gobierno  ha  tenido  á  bien  nombrar 
á  US.  en  unión  de  los  señores  don 
Juan  Mariano  Goyeneche  y  Gamio 
y  don  Daniel  Ruso,  miembro  de  la 
comisión  que  debe  formular  el  pro- 
yecto del  contrato  del  ferrocarril 
trasandino  del  Callao  á  la  Oroya, 
esperando  de  su  celo  y  laboriosidad 
el  cumplimiento  de  este  encargo. 

Dios  guarde  á  US. —  Rafael 
Vblardb, 


Sol^e  el  descobrlBiieiito  ét  una  nueva  vía. 

Linuij  Setiembre  28  de  1869. 


Visto  este  expediente  promovido 
por  don  Juan  Antonio  García  y  don 
Pablo  Sacio,  sobre  el  descubrimien- 
to de  una  nueva  via,  para  el  ferro- 
carril central  trasandino,  con    el 
pliego  cerrado  y  sellado  que  úl- 
timamente han  presentado,  y  que 
contiene,  según  aseguran,  el   iti- 
nerario y  datos  para  el  estudio  de 
este  nuevo  trazo,  en  virtud  del  cual 
se  obtendrá  una  economía  de  cua- 
tro á  seis  millones  de  soles,  solici- 
tando que  el  Gobierno  les  conceda 
por  su  descubrimiento  la  suma  de 
doscientos  cincuenta  mil  soles;  y 
teniendo  en  consideración :  1^  Que 
los  empresarios  don  Enrique  Meiggs 
y  don  Ramón  Montero  están  lla- 
nos á  verificar  el  estudio  y  trazo 


de  la  nueva  via,  propuesta  por  los 
señores  García  y  Sacio,  sin  embar- 
go de  creer  que  sus  ingenieros  eli- 
gieron el  trayecto  mas  conveniente 
después  de  inspeccionar  y  estudiar 
todas  las  sendas  que  del  valle  del 
Rimac  se  dirigen  al  departamento 
de    Junin:    2?    Que    los    señores 
Meiggs  y  Montero  solicitan  que  los 
gastos  que  demande  el  nuevo  tra- 
zo por  la  via  de  Garcia  y  Sacio, 
sean  de  cuenta  del  Estado,  sino 
fueren  ellos  á  quienes  se  adjudica- 
se la  contrata  definitiva  de  la  obra: 
39  Que  el  derecho  á  la  prima  de  los 
doscientos    cincuenta    mil    soles, 
(250,000  S.)  que  Sacio  y  Garcia  pi- 
den por  su  descubrimiento,  depen- 
de de  la  practicabilidad  de  la  nue- 
va via,   y-  de  la  etectividad  del 
ahorro  de  cuatro  ó  seis  millones  de 
soles,  por  consecuencia  de  las  faci- 
lidades que  preséntela  disrainucioh 
de  las  gradientes,  según  sus  acer- 
tos:  49  Que  el  gobierno  en  su  cons- 
tante propósito  de  llevar  á  debido 
efecto  las  obras  públicas  útiles  y 
necesarias,  debe  consultar  su  per- 
fección, seguridad  y  solidez,  igual- 
mente que  las  economías  que  pro- 
vengan de  la  mejor  elección  de  los 
medios  que  se  empleen  para   su 
ejecución;  se  resuelve:  19  Los  em- 
presarios -señores  Meiggs  y  Mon- 
tero procederán  dentro  de  un  bre- 
ve término  á  estudiar  la  nueva  lí- 
nea descubierta  por   los  señores 
Garcia  y  Sacio,  á  levantar  el  trazo 
de  la  obra  y  foi^mar  el  presupuesto 
de  su  costo,  debiendo  estos  prestar 
en  dicho  estudio  sus  servicios  per- 
sonales y  los  datos  que  tengan  á 
ese  respecto  según  sus  ofrecimien- 
tos: 29  Que  los  gastos  de  este  nue- 
vo trazo  serán  de  cuenta  del  Esta- 
do,  si  del  estudio  y  presupuesto 
que  presenten  los  señores  Meiggs 
y  Montero,  resulta  ser  positiva  la 
practicabilidad  del  ferrocarril  por 
la  nueva  línea  y  positivo  también 
el  ahorro  de  los  cuatro  á  seis  mi- 
llones de  soles,  que  se  indican  ;  3^ 
Que  si  no  es  practicable  la  obra 
por  la  via  que  proponen  Sacio  y 
Garcia,  ni  es  real  ni  efectivo  ^1 
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ahorro  de  los  cuatro  á  seis  millones 
de  soles,  comparados  los  presupues- 
tos de  ambas  líneas,  son  de  cargo 
de  estos  señores  los  gastos  y  tra- 
bajos que  se  emprendan  en  dicho 
estudio:  49  Que  los  doscientos  cin- 
cuenta mil  soles  que  los  recurren- 
tes solicitan  por  prima  de  su  des- 
cubrimiento, deben  ser  pagados 
exclusivamente  por  los  empresa- 
rios en  cuyo  favor  se  decrete  la 
obra  del  ferrocarril,  si  se  llega  á 
efectuar  por  la  línea  propuesta  por 
los  señores  Garcia  y  Sacio :  5?  Que 
estos  señores  deben  prestar  una  ga- 
rantía suficiente  para  indemnizar 
los  gastos  que  se  hagan  en  el  n  ne- 
vo trazo,  sFeste  no  llena  las  condi- 
ciones de  practicabilidad,  gradien- 
te mcDor  y  economía  propuestas  en 
so  recui'so. 

Póngase  en  conocimiento  de  los 
empresarios  y  de  los  proponen  tea, 
devolviéndoseles  el  pliego  cerrado 
déla  materia. — Rúbrica  de  S.  B. — 
Velarde. 


fttvlM  para  estudiar  aoa  ooeva  vla^ 

En  una  solicitud  de  D.  Teodoro 
Ohristian  pidiendo  se  le  concedan 
los  mismos  derechos  que  á  los  se- 
ñores Meigga  y  Montero  para  el 
estadio  do  una  nueva  linea  del  Fer- 
rocarril Trasandino  del  Callao  á  la 
Oroya,  ha  recaído  el  decreto  si- 
guiente : 

^        Lima,  Octubre  12  de  1809. 

Sieudo  el  recurrente  D.  Teodoro 
Christian  uno  de  los  proponentes  á 
la  construcción  del  ferrocarril  del 
Callao  á  la  Oroya,  se  declara  á  dicho 
Christian  comprendido  en  la  reso- 
lución de  28  de  Setiembre  último, 
áfln  de  que  pueda  practicar  el  nue- 
vo estadio  propuesto  por  los  seño- 
res Sacio  y  Garcia.  —  Firmado. — 
Vblarde. 


De  la  CoMltioB  de  c^a^rclaotei. 

Lima,  N&viembre  5  de  18(>9. 

He  tenido  la  honra  de  recibir  el 
oficio  de  US.  fecha  4  del  coniente, 
en  que  se  sirve  mHuifestarme  que 

TOM,  I 


S.  B.  el  Presidente  de  la  República 
desea  que  la  comisión  encargada 
de  formular  el  proyecto  del  ferro- 
carril del  Callao  á  la  Oroya,  emita 
su  informe  sobre  el  particular,  sin 
tener  en  cuenta  la  nueva  via  pro- 
yectíida  por  los  señores  Sacio  y 
Garcia,  como  se  dijo  á  la  comisión 
en  16  del  píisado. 

Desde  luego,  antes  de  saber  esta 
declaración,  la  comisión  habia  sus- 
pendido sus  trabajos,  porque  cier- 
tamente que  no  le  habia  parecido 
prudente  formular  el  proyecto  de 
contrato  de  que  está  encargada, 
cuando  se  trataba  por  el  Supremo 
Goblfemo  del  descubrimiento  de 
una  nueva  via  mas  económica.  Pe- 
ro, desde  que  recibió  la  comunica- 
ción á  que  US.  se  refiere,  y  que  fué 
entregada  sin  fecha  el  dia  20,  la  co- 
misión no  ha  cesado  sus  trabajos, 
para  satisfacer,  tanto  los  deseos 
manifestados  por  S.  E.  el  Presiden- 
te, cuanto  los  que  ella  misma  abri- 
ga de  corresponder  prontamente  á 
la  alta  confianza  que  en  ella  se  ha 
depositado. 

Aprovecharé  de  esta  oportuni- 
dad para  recordar  á  US.  que  el  tra- 
zo que  por  disposición  de  su  digno 
antecesor  entregué  al  ingeniero  se- 
ñor Marzo,  no  me  ha  sido  devuelto 
hasta  el  dia,  y  que  la  comisión  ne- 
cesita tenerlo  á  la  vista. 

Concluiré  este  oficio,  refiriéndo- 
me á  la  conferencia  verbal  que  hoy 
mismo  me  ha  cabido  la  honra  de 
tener  con  V.  B.,  y  ^n  la  que  creo 
haber  sincerado  la  conducta  de  la 
comisión,  en  cuanto  al  retardo  que 
pudiera  haberse  notado  en  sus  tra- 
bajos. 

Dios  guarde  á  US. —  Bernardo 
Roca  y  Garzón. 

Señor  coronel  D.  Fronciscx)  de  Paula  Se- 
cada, Ministro  de  Grobierno,  Policía  y 
Obras  Públicas. 


Pr^ycd*  de  ••nCrat#. 

CLÁUSULAS. 


PBIMBBA. 


£1  empresario  se  obliga  á  cons- 
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fruir  la  sección  del  Ferrocarril  Tra- 
sandino comprendida  entre  el  Ca- 
llao, Lima  y  la  Oroya,  con  arreglo 
á  los  estudios  practicados  por... 

al  presupuesto  formado  por 

y  con  sujeción  al  trazo  y 

perfil  aprobados  que,  auténticos, 
sellados  con  el  sello  del  Minísteírio 
de  Gobierno,  y  refrendados  por  la 
comisión  compuesta  de  los  señores 
D.  Bernardo  Roca  y  Garzón,  D. 
Mariano  de  Goyeneche  y  Gamio  y 
el  Dr.  D.  Daniel  Euzo,  existen  ar- 
chivados en  el  Ministerio  respec- 
tivo. 


relación  al  presupuesto,  se  reba- 
jará proporcionalmeute  del  precio 
convenido. 


8EOUKDA. 


El  empresario  se  obliga  á  cum- 
plir todas  las  presciipcioues  ex)ii te- 
nidas en  las  bases  publicadas  en 
'*E1  Peruano''  núm.  113  del  19  de 
Mayo  último,  declarando  categóri- 
camente que  las  acepta  todas  en 
calidad  de  condiciones  esenciales 
de  este  contrato,  á  cuyo  tiu  se  in- 
sertarán en  la  escritura. 


TSBCBBA. 


Todos  los  materiales  que  se  em- 
pleen en  la  via,  serán  á  entera  sa- 
tisfacción de  las  personas  compe- 
tentes que  el  Gobierno  comisione 
para  examinarlos ;  y  todos  los  tra- 
bajos y  obras  de  la  linea  se  liarán 
bajo  la  inspección  y  á  entera  satis- 
facción del  ingeniero  ó  ingenieros 
que  el  Gobierno  nombrare  al  efec- 
to. 

CUARTA. 

El  empresarit)  se  obliga  á  adop- 
tar é  introducir  en  la  construcción 
de  la  línea  y  sus  dependencias,  con 
el  fin  de  mejorarla,  todas  .las  alte- 
raciones que  en  materia  de  puen- 
tes, estaciones,  viaductos,  cambios 
de  via,  y  trazos,  «lispon-'a  el  Su- 
premo Gobierno,  ordenándolo  por 
decreto  esp'ecial,  á  pedimento  y 
con  informe  del  ingeniero  inspec- 
tor, con  tal  que  d lebas  modificacio- 
nes no  afecten  de  una  manera  sus- 
tancial los  planos  y  el  costo  total 
de  la  obra ;  siendo  enteiuiido,  que 
si  de  la  variación  resultare  ahorro 
en  el  tiabajo,  ó  en  el  costo  de  la 
obra^  avaluada  la  diferencia  con 


QUINTA. 


Si  los  materiales  empleados  no 
fueren  de  la  calidad  convenida,  ó 
la  obra  no  se  ejecutaré  en   confor- 
midad Cim  los  planos  ó  con  las  mo- 
dificaciones de  que  habla  la  cláu- 
sula ant^erior,  ó  si  la  ejecución  fue- 
re imi>erfecta ;  y  requerido  el  con- 
tratista por  el  ingeniero  inspector 
para  que  cambie   los  materiales, 
y  ejecuta  la  obra,  ajustándose  á  los 
planos  ó  á  las  modificaciones  de- 
cretadas, y  repare  las  imperfeccio- 
nes de  la  ejecución,  no  lo   bioiei'e, 
podrá  el  Supremo  Gobierno  poner 
término  á  la  contrata.   Si  el  con- 
tratista suspendiere  los  trabajos  ó 
no  los  mantuviere  con  actividad,  á 
lo  menos  con  500  tnibajadores ;  y 
requerido  por  el  ingeniero  inspec- 
tor para  que  los  restablezca  y  acti- 
ve, no  lo  hiciere,  podrá  también  el 
Gobierno  rescindir  el  contrato.  En 
cualquiera  de  estos  casos,  el  Go- 
bierno solamente  estará  obligado 
á  pagar  la  parte  de  obra  bien  eje- 
cutada, y  <le  ninguna  manera  á  res- 
ponder por  la  imperfecta,  ó  por  loa 
materiales  preparados  ó  gastos  he- 
chos, que  no  se  hubieren  invertido 
en  la.s  obras  ya  realizadas  c<m  en- 
tera sujeción  á  la  contrata. 


SRXTA. 


El  empresario  se  obliga  á  termi- 
nar completamente  la  menci<mada 
línea  con  toda>s  sus  dependencias, 
y  á  entregarla  expedita  para  el  ser- 
vicio público,  en  el  término  de  seis 
años,  que  empezarán  á  correr  y 
contai'se,  á  los  cuarcmta  días  dt^  fir- 
mada la  escritura^ 

SÉTIMA. 

El  tiempo  se  contará  de  fecha  á 
fecha,  siendo  entendido  que  sola- 
mente podrá  aumentarse,  en  coni- 
pesacion  de  aquel  en  qu(5  la  obra 
se  hubiere  paralizado  por  casos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  como 
terremotos,  inundaciones  y  demás 
reconocidos  por  derecho^  con  tal 
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que  sean  oportuna  y  legahnonte 
acreditados. 


OCTAVA, 


\ 


El  empresario  garantiza  y  ase- 
gura la  mejor  calidad  de  los  mate- 
riales, la  sólida  construcción  de  la 
obra,  y  e]  expedito  uso  publico  de 
la  línea,  por.  el  término  mismo  de 
tres  años,  que  empezarán  á  correr 
y  coutai'se  después  de  concluida  y 
entregada  al  Gcbierno  á  entera  sa- 
tisfacción de  este;  quedando  por 
consiguiente  responsable  durante 
todo  Cí^te  tiempo,  á  reparar  a  su 
costa  los  deterioros  ó  daños  proce- 
dentes de  la  nmla  calidad  del  ma- 
terial empleado,  vicio  ó  defectuosa 
<»jecacion  de  la  obra  ;  pero  no  los 
luotivailos  por  el  debido  uso  de  la 
via,  ó  por  los  mismos  casos  fortui- 
tos de  que  habla  la  cláusula  ante- 


rior. 


NOVENA. 


'  El  tiempo  empleado  en  las  repa- 
raciones del  camino  [)or  imperfec- 
ciones de  la  obra,  ó  por  cualquier 
defecto  que  se  descubra  con  el  uso 
imblico,  interrumpe  los  años  de 
KHrantía;  pues  si  ocurrieren  las 
eouipostuniM  á  que  el  empresari<» 
está  obligado  por  la  cláusula  ante- 
rior, hasta  fjue  estas  no  concluyan, 
no  comenzarán  á  contarse  los  años 
de  garantía. 

Si  á  pesar  de  lo  dispuesto  en  la 
cláusula  sexta,  el  Gobierno  quisie- 
re recibir  el  camino  por  partáis, 
que»la  convenido  que  el  empresario 
ham  la  entrega  por  secciones  de- 
terminadas por  común  acuerdo.  En 
cijte  caso,  la  garantía  respecto  de 
las  secciones  entregadíis,  comen- 
zará á  correr  y  contarse  desde  el 
día  de  la  entrega  hecha  con  la  for- 
malidad estipulada  en  la  cláusula 
JÍ2?,  y  estará  sujeta  á  las  mismas 
l>revenc¡ones  contenidas  en  las  dos 
cláusnhis  anteriores. 

UNDÉCIMA. 

En  el  caso  prescrito  en  la  cláu- 
snla  anterior,  el  empresario  podrá 
hacer  uso  gratuito  de  la  ;sí*ccion 


entregada,  para  la  conducción  do 
materiales,  víveres,  trabajadores  y 
empleados  en  la  línea. 


DUODÉCIMA. 


La  recepción  de  la  obra,  6  do 
cualquiera  parte  de  ella  que  el  Go- 
bierno conviniere  recibir,  se  hará 
en  presencia  del  contratista,  del 
ingeniero  en  jefe,  de  los  ingenieros 
inspectores  y  del  superintendente 
que  el  Gobierno  nombre,  exami- 
nando detenidamente  si  ha  cum- 
plido las  condiciones  estipulndas. 
De  todo  esto  se  extenderá  el  acta 
respectiva,  que  firmarán  las  perso- 
nas antes  mencionadas. 

4» 

DÉCIMO  TBRCIA. 

Durante  la  obra,  el  Gobierno  ga- 
rantizará á  los  empleados,  opera- 
rios y  trabajadores,  la  comjdeta  ex- 
cém^ion  de  todo  cargo  ó  servicio 
concejil,  conscripción  ó  alistamien- 
to militar. 

DÉCIMOCÜABTA. 

El  Gobierno  se  obliga  á  interpo- 
ner su  autoridad  para  que  sean 
respetados  y  cumplidos  los  contra- 
tos celebrados  entre  el  empresario 
y  sus  dependientes,  operarios  ó 
peones,  siempre  que  dichos  contra- 
tos no  se  opongan  á  las  leyes,  del 
pais. 

DECIMOQUINTA. 

Se  obliga,  asimismo,  á  allai^r 
las  dificultades  que  ofrezc>a  la  ad- 
quisición, por  expropiación  forza- 
da, do  los  terrei.os  de  propiedad 
particular  que  sean  necesarios  pa- 
ra el  trayecto  y  sus  anexos  á  la  via, 
pagando  al  contratista  su  valor. 

D^CIMOáSXTA. 

Se  obliga,  asimismo,  á  allanar 
las  dificnitades  que  pudieran  pre- 
sentarse en  la  provisión  de  agua 
para  el  consumo  de  los  trabajado- 
res,  para  el  uso  de  las  locomoto- 
ras, para  los  trabajos  de  la  via  y 
sus  dependencias,  pagando  al  con- 
tratifitií.  las  indemnizaciones  corres- 
pondieut^ís. 

D^CIMOfiéTIMA. 

Queda  obligado  el   Gobierno  á 
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facilitar  los  lugares  de  la  propiedad 
del  Estado,  que  fueren  necesarios 
para  la  construccÍ4)n  temporal  de 
viviendas  y  proveedurías  de  em- 
pleados, operarios  y  peones,  que 
serán  ocujiados  solamente  mientras 
dure  la  obra.  Si  los  terrenos  que  se 
necesitan,  fuei-en  de  propiedad  par- 
ticular, el  Gobierno  interpondrá  su 
autoridad  para  allanar  las  dificulta- 
des que  ofrezca  su  adquisición  tem- 
poral, y  el  empresario  pagará  la 
correspondiente  indemnización. 


DBCIMOOCTAVA. 


El  Gobierno  no  será  jamas  res- 
ponsable de  los  daños  ó  perjufcios 
que  el  contratista  6  sus  agentes 
causaren  en  las  }>ropiedades  ó  ter- 
renos de  propiedad  particular,  in- 
mediatos á  la  linea. 

DECIMONONA. 

El  precio  total  de  la  construcción 
de  la  via,  estaciones  y  dependen- 
cias,  carros,   máquinas,   y   demás 

útiles,  es  de en  bonos, 

que  ganarán  un  interés  de  6  por 
ciento  anual,  y  tendrán  un  2  por 
ciento  de  amortización  también 
anual  y  acumulativa. 

Es  entendiílo  que  el  empresario 
recibirá  los  bonos  á  la  par,  y  que 
expresamente  queda  convenido  que 
la  amortización  principiará  á  los 
diez  años  de  puestos  en  circulación; 
I)or  ninguna  causa  6  motivo  tendrá 
que  hacer  el  Gobierno  un  desem- 
bolso mayor  que  el  anteriormente 
estipulado. 

La  redacción  v  forjma  de  los  bo- 
nos  y  cupones  se  acordarán  entre  el 
Supremo  Gobierno  y  el  empresa- 
rio. 

VIOÉSIMOPBlMlíIlA . 

Los  bonos  serán  del  valor  de. , . 

numerados  en 

series  de  números  correlativos,  ex- 
tendidos, tan  solamente  por  la  su- 
ma á  que  asciende  el  precio  de  la 

obra,  esto  es,  por en  un 

libro-talon  y  firmados  por  el  Minis- 
tro de  Hacienda,  el  superintenden- 
te y  el  ingeniero  inspector. 


VIGKÍjIMOKBGUNDA. 

Los  bonos  llevarán  todos  la  fe- 
cha de  la  escritura,  y  serán  depo- 
sitados, seis  meses  después  de  otor- 
gada esta,  en  una  casa  de  Europa 
ó  de  América,  á  satisfacción  mutua 
del  Gobierno  y  del  contratista. 

VIÜÉ8IM0TKBCIA. 

El  pago  de  los  intereses  y  la 
anxn-tizacion  de  los  bonos,  se  veri- 
ficarán por  los  agentes  financieros 
de  la  Kepública  en  Londres. 

VIQÉSIMOCUARTA. 

Los  intereses  se  pagarán  semes- 
tralmente  y  la  amortización  será 
convencional  ó  por  sorteo,  no  ex- 
cediendo de  la  par,  y  también  se- 
mestral. 

VIOKSI MOQÜINTA^ 

La  nmortizacion  se  efectuará  á 
razón  del  2  por  ciento  acumulativo 
sobre  los  bonos  emitidos ;  pero  co- 
menzará diez  años  después  de  la 
fecha  de  su  emisión. 

VIGÉ81M08EXTA. 

La  amortización  convencional  se 
efectuará  en  la  misma  forma  en 
que  se  hacia  la  de  la  deuda  externa 
de  1862. 

Tanto  del  pago  de  los  intereses 
cuanto  de  la  an\ortizacion  de  los 
bonos,  se  extenderá  para  constan- 
cia, una  acta,  que  será  firmada  por 
el  Director  dé  Oontabilidíwl  y  el 
superintendente  de  la  obra  ó  del 
camino,  en  vista  de  los  respectivos 
comprobantes  que  oportunamente 
deben  remitir  los  agentes  financie- 
ros de  la  República. 

VIOKSraOOCTAVA. 

Los  bonos  serán  separados  del 
libro-talon,  en  el  momento  de  efec- 
tuarse los  pagos  que  deben  hacerse 
al  contratista,  anotando  en  ellos  y 
en  el  talón  la  fecha  de  la  entrega. 
De  cada  pago  se  extenderá  el  acta 
respectiva,  que  será  firmada  por  el 
superintendente  de  la  obra,  el  in- 
geniero inspector  y  el  contratista 
o  quien  lo  represente.    Las  actas 
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irán  nnas  á  coDtinuacion  de  otras, 
en  nn  libro  cuyas  fojas  estarán  fo- 
liadas en  letras  y  rnbricada-s  al 
margen  por  el  Director  ele  Conta- 
bilidad. 


VIOKSIMONOVENA. 


Al  tiempo  de  la  entrega  de  los 
bonos,  se  cortarán  los  cupones  cor- 
respondientes al  semestre  ó  semes- 
tres vencidos,  anteriores  á  la  fecha 
de  la  orden  del  pago ;  y  si  este  no 
pudiere  verificarse  por  la  falta  de 
con'e8i>ondencia  en  las  fechas  de  la 
ónleu  del  pago  y  del  vencimiento 
del  semestre,  se  descontarán  los  in- 
tereses coiTÍdos  hasta  la  fecha  de  la 
orden  de  entrega,  y  la  cantidad 
qne  resulte,  se  inscribirá  en  el  De- 
be del  contratista,  así  como  que- 
darán á  favor  del  Gobierno  los  cu- 
pones cortados. 


gésima,  el  enij)re8Ario  presentará 
al  Ministerio  de  Hacienda  las  fac' 
turas  competentemente  certifica- 
das por  la  persona  que  el  Gobierno 
nombre  al  efecto;  y  el  conocimien- 
to de  en}barí|ue  visado  por  algún 
cónsul  ó  Ministro  de  la  Kepublica. 
Para  los  pagos  mensuales  bastíi- 
rá  la  presentación  del  certificado 
del  ingeniero  ó  ingenieros  inspec- 
tores y  del  superint<}ndente  de  la 
obra. 


TRIG  ESI  aiOTI  JICKBA. 


TR1GK8IMA. 


El  pago  del  precio  estipulado 
por  la  obra  en  la  cláusula  décimo- 
novena,  se  efectuará  de  la  numera 
siguiente : 

El  valor  de  las  facturas  por  her- 
ramientas, maderas ,  durmientes, 
rieles,  máquinas  y  demás  útiles  y 
materiales  necesarios  para  la  cons- 
tmccion  y  equipo  del  ferrocarril, 
sea  que  se  compren  en  el  pais  ó  en 
el  extranjero,  será  abonado  al  em- 
presario en  los  expresados  bonos  á 
la  par,  por  la  casa  depositaría,  en  el 
acto  que  se  le  presente  la  respecti- 
va orden  de  entrega.  El  resto  se 
I>agará  al  empresario  en  los  mis- 
mos bonos  á  la  par,  y  en  partidas 
mensuales  correspondientes  á  los 
trabajos  hechos,  y  que  estén  en 
jnsta  proporción  con  el  costo  tot^l 
de  la  obra. 

Las  órdenes  de  pago  coTisistirán 
en  nn  libramiento  contra  la  casa 
depositaría,  firmado  por  el  Minis- 
tro de  Hacienda  y  del  que  se  to- 
mará razón  en  la  Dirección  de  Con- 
tabilidad. 

TRIOÉSIMOHKOÜTiDA. 

Para  exigir  el  primero  de  los  pa- 
gos estipulados  en  la  cláusula  tri- 


De  cada  pago  se  rebajará  el  10 
por  ciento  para  responder  por  el 
cumplimiento  de  las  obligaciones 
de  que  se  ocupa  la  cláusula  octava. 
Concluidos  los  años  de  garantía, 
le  será  devuelto  con  los  intereses 
que  los  bonos  retenidos  hubieren 
devengado. 


TRIüKSl\ÍOCüARTA. 


El  10  por  ciento  de  que  habla  la 
cláusula  anterior,  es  independien- 
te de  la  garantía  de  (juinientos  mil 
soles,  que  el  euii)resario  se  obliga 
á  dejar  dei)ositados  en  las  arcas 
nacionales  hasta  la  terminación  de 
la  obra. 

TBIttfitílMOQÜINTA. 

Por  cada  mes  que  el  empresario 
demore  la  entrega  ^1^  la  obra,  será 
multado  en  treinta  mil  soles,  que 
se  harán  efectivos  de  los  quinien- 
tos mil  soles  depositados  en  garan- 
tía. 

TRIOK.81M08KXTA. 

El  contratista  será  respousable 
de  la  devolución  de  las  herramien- 
tas y  máquinas  compradas  con  fon- 
dos del  Estado  para  los  trabajos  do 
la  línea;  y  obligado  á  abonar  su 
valor,  en  caso  de  pérdida  ó  destruc^ 
I  cion,  salvo  el  deterioro  proveniente 
<lel  debido  uso  en  el  trabajo. 

TBIOHBIMOBKTIMA. 

Los  desacuerdos  que  sobre  la  in- 
teligencia y  cumplimiento  de  este 
contrato  pudieran  suscitarse,  entre 
el  Supremo  Gobierno  y  el  empre- 
sario, se  resolverán  por  los  tribu- 
nales de  la  Eepública,  sin  que  en 
ningún  caso  ni  por  ningún  motivo, 
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pueda  el  empresario,  si  es  extran- 
jero, enfa!)lar  reclamaciones  diplo- 
máticas. 

TRIOÉSIMOOCTAVA. 

En  c:  so  de  muerte  6  enfermedad 
del  contratista,  sus  herederos  ó  le- 
gítimos representantes  le  sucederán 
en  todos  los  derechos  y  acciones 
nacidos  de  este  contrato. 

Lima,  á  12  de  Noviembre  de 
18()9 — Bkrnardo  Roca  y  Garzón. 

— J.  M.  DK  GOYENBOHB  Y    GaMIO. 

— Daniel  Rüzo. 


Informe  de  la  Comlilooi 

Excmo.  S?ñor. 

Honrada  la  comisión  con  el  de- 
licadísimo encargo  de  formular  eh 
proyecto  de  contrato  para  la  cons- 
trucción del  FeíTOcarril  Transandino, 
del  Callao  y  Lima  á  la  Oroya,  en 
vista  de  las  [)ropuestas  hechas  por 
los  señores  don  Bnri<pie  Meiggs, 
don  Teodoro  Ohristian  y  do:i  Ma- 
nuel Montero;  y  de  los  estudios 
preliminares  de  la  via," ejecutados 
por  cuenta  del  primero,  del  presu- 
))uesto  forma<lo  por  el  ingeniero 
señor  Malinowski,  y  del  trazo  y 
perfil  ejecutados  bajo  la  dirección 
del  mismo:  documentas  que  le  fue- 
ron remitidos  por  el  Ministerio  de 
Gobierno,  en  cumplimiento  del  ar- 
tículo 49  de  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre de  1804;  y  con  el  mucho  m^is 
delicado  aún,  de  informar  sobre  to- 
dos los  puntos  que  creyere  conve- 
niente hacerlo;  lo  primero  de  que 
cuidó  fné  de  recabar  del  Mi  oíste- 
rio  <lel  ranu>,  que  se  determinara 
con  toda  -claridad  y  precisión  las 
facultades  de  su  cometido;  pues 
abarcando  las  propuestas  tres  sis- 
temas diferentes,  la  comisión  cre- 
yó que  no  |>odria  dar  principio  á 
sus  labores,  sin  saber  previamente 
A  cuál  de  dichos  tres  sistemas  daba 
el  Sui)remo  Gobierno  la  preferen- 
cia. 

Autmizada  ampliamente,  en  ofi- 
cio de  24  de  Agosto,  bien  para  pre- 
ferir entre  todíis  las  propuestas  la 
que,  á  juicio  de  la  comisión,  fuese 
mas  conveniente  á  los  intereses  del 


público,  y  á  los  del  fisco,  ó  bien 
para  formular  un  nuevo  proyecto, 
refundiendo  en  él  todo  lo  que  en- 
contrase de  aceptable  en  l;is  pro- 
puestas presentadas,  la  comisión  ha 
meditado  profnn<la  y  detenidamen- 
te, antes  de  resolverse  á  emitir  su 
opinión,  en  materia  de  tamaña  im- 
portancia y  de  tan  grave  trascen- 
dencia, y  después  de  un  estudio 
comparativo  de  todas  las  propues- 
tas, en  los  tres  sistemas  diferentes 
(pie  ellas  abrazan;  después  de  bar 
berse  fijado  con  mucha  detención 
en  el  estado  actual  de  la  hacienda 
pública;  y  con  mucha  mayor  toda- 
vía, en  la  violenta  crisis  porque  va 
atravesando  hasta  hoy,  aunque  sin 
causa  conocida,  el  siempre  abatido 
crédito  de  la  nación,  al  fin  se  ha 
resuelto  á  dar  la  preferencia  al 
único  sistema  que,  á  su  juicio,  pue- 
de satisfacer  cómodamente,  tanto 
las  necesidades  de  la  situación, 
cuanto  las  legítimas  exigencias  de 
las  i)artes  contratantes. 

La  comisión  ha  creído  que,  es- 
tan  do  palmariamente  acredi tado 
qu(5  el  ferrocarril  en  proyecto  de- 
jara indudablemente  por  muchos 
años  un  gran  déficit,  como  lo  ase- 
gura la  comisión  de  ingenieros,  y 
muy  especialmente  el  señor  Blu- 
ine,  no  es  prudente  esperar  á  que 
los  capitalistas  del  país  acometan 
una  empresa,  que  en  manera  algu- 
na ofrece  alicient/es  al  interés  par- 
ticular, no  obstante  que  la  garan- 
tía del  siet.e  por  ciento  por  25  años, 
es  mas  que  suficiente  rendimiento, 
para  los  capitales  europeos,  que 
desgraciadamente  hasta  hoy,  ni  se 
ha  sabido  atraerlos,  ni  mucho  me- 
nos se  ha  procurado  a<;limatarlos. 
Por  consiguiente,  si  con  toda  deci- 
sión se  desea  fomentai'  y  desarro- 
llar eficazmente  las  industrias  del 
pais;  si  consideraciones  de  alta  po- 
lítica aconsejan  la  pi^onta  ejecu- 
ción de  la  obra;  si  el  estado  rena- 
ciente del  crédito  i)ermite  ahora 
mas  que  nunca,  que  las  obligacio- 
nes del  Gobierno  sean  altamentxí 
cotizadas  en  los  mercados  extran- 
jeros, es  evidente  que  entre  el  sis- 
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tema  de  un  siete  por  ciento  de  ga- 
rantía, y  el  de  la  construcción  -por 
cnenta  del  Estado,  pagando  el  pre- 
cio de  la  obra  en  bonos,  con  suje- 
ción al  artículo  29  de  la  ley  de  15 
de  Enero  del  presente  año,  no  es 
dudosa  la  elección. 

Efectivamente,  puesto  que  los 
bonos  deberán  recibii^se  4  la  par,  y 
puesto  que  la  amortización  no  ba 
de  comenzar  sino  á  los  diez  años 
de  emitidos,  es  claro  que,  para  el 
Estado,  es  nuicbo  mas  bacedero  y 
económico,  pagar  uo  seis  por  cien- 
to de  interés  por  un  camino  suyo 
desde  el  principio,  que  un  siete  por 
ciento  de  garantía  por  el  mismo 
camino  de  agena  propiedad,  que 
no  vendrá  á  su  poder,  sino  cuando 
mas  temprano,  á  los  setenta  ó  no- 
venta años.  Y  si  bien  es  cierto  que 
el  capital,  garantizado  por  supo- 
nerse en  efectivo,  estará  represen- 
tado siempre  \)ot  una  cifra  menor 
que  la  que  baya  de  constituir  el 
valor  de  la  misma  obra,  estimada 
en  bonos,  también  lo  es  (|ue  esta 
diferencia  jamas  llegará  á  ser  tal, 
que  el  seis  por  ciento  sobre  esta  úl- 
tima sea  mayor  que  el  siete  por 
ciento  sobre  la  primera:  cosa cjaie 
está  evidenciada  por  el  becho  que 
aparece  de  la  comparación  de  las 
propuestas  de  los  señores  Meiggs 
y  Ghristian ;  puesto  que  el  seis  por 
ciento  sobre  27.600,000  soles,  que 
en  bonos,  pide  el  primero,  es  me- 
nor que  el  siete  por  ciento,  que  so- 
bre 24.000,000  e.xige  el  segundo. 

En  esta  inteligencia,  la  comisión 
ha  creído  que  debia  dirigir  todos 
sos  trabajos,  no  á  dar  las  razoiles 
por  las  cuales  quizá  merecerla  la 
preferencia  alguna  de  las  propues- 
tas presentatlas,  cuanto  á* formular 
un  proyecto  de  contrato  que,  reu- 
Diendo  á  todo  lo  que  hay  de  acep 
table  en  la^  propuestas,  las  garan- 
tías apetecibles  para  el  íisco,  deja- 
rá á  los  proponefttes  en  amplia  li- 
bertad de  darse  ellos  mismos  la 
preferencia,  con  solo  llenar  con  una 
cifra  menor,  el  claro  que  aparece 
«n  la  cláusula  que  trata  del  precio 
íe  la  obra. 


Este  procedimiento  ha  parecido 
á  la  comisión  el  mas  racional,  por- 
que después  de  haberse  inspirado 
en  el  espíritu  de  todas  las  propues- 
tas, ba  procedido  de  tal  modo  en  la 
rcílaccion  del  proyecto,  que,  si  no 
se  equivoca,  puede  asegurar  que 
nada  sustancial  echarán  de  menos 
en  él  los  proponentes,  al  mismo 
tiempo  que  el  Gobierno  sé  encon- 
trará— si  se  digna  aceptarlo  —  con 
lá  suma  facilidad  de  terminar  bien 
pronto  la  comenzada  licitación,  con 
solo  dar  por  un  breve  término,  co- . 
noci miento  del  proyecto  á  todos 
los  propoúentes.  Igualadas  las  con- 
diciones para  todos,  la  empresa  se- 
rá ejecutada  por  aquel  de  los  con- 
tratistas que  se  contente  con  me- 
nores utilidades,  quedando  en  to(b> 
caso  el  Gobierno  y  la  nación,  con 
las  mismas  garantías. 

Ahora  será  oportuno  exponer  las 
razones  que  la  conjision  ha  tenido 
para  no  dar  cabida  en  su  proyecto 
á  ciertas  cláusulas  que  se  encuen- 
tran en  las  propuestas,  y  se  suelen 
poner  en  contratos  semejantes. 

Ha  desechado  las  cláusulas  en 
que  se  acostumbra  estipular  la 
exención  de  derechos  por  los  úti- 
les, herramientas  y  .máquinas;  ya 
porque  esto  es  innecesario,  según 
el  Reglamento  de  Comercio;  ya 
también,  porque  cuando  se  traía 
de  abolir  el  contrabando,  no  es 
pnnlente  abrir  nuevas  puertas,  por 
donde  pueda  escai)arse  uua  gran 
parte  de  los  derechos  fiscales,  frus- 
trando de  i)aso  las  providencias  to- 
madas para  la  reformado  las  adua- 
nas j  y  dando  lugar  á  que  la  mone- 
da de  mala  ley  reaparezca  eji  el 
mercado,  ó  á  que  otras  máquinas 
que  de  seguro  no  han  de  servir  pa- 
ra el  camino,  vengan  á  servir  de 
poderoso  elemento  que  amenace  ó 
turbe  la  tranquilidad  de  bi  Repú- 
blica. 

Por  idénticas  razones,  no  ha  con- 
sentido en  la  libre  exportación  de 
las  pastas,  debiendo  notarse  a<le- 
mas,  que  el  tres  por  ciento  que  las 
grava  apenas  alcanza  para  costear 
los  gastos  de  la  gratuita  acuuaciou 
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déla  nioueda;  y  que  teuiendo  la 
facilidad  de  convertirla,  con  posi- 
tiva ganancia  en  numerario  circu- 
lante, puede  el  empresario  conse- 
guir muy  bien  letra.s  sobre  Europa, 
á  un  cambio  ventajoso. 

Y  si  alguna  razón  pudiera  mili- 
tar en  favor  de  la  libre  introduc- 
ción de  víveres,  la  comisión  cree, 
sin  en)bargo,  que  aun  cuando  por 
denegar  esta  facilidad,  el  contratis- 
ta hubiera  de  alzar  el  precio  de  la 
obra,  la  nación  ganaría  mas  con 
pagar  en  papel,  lo  que  desde  luego 
recíbiria  en  dinero,  con  tal  de  cer- 
rar para  siempre  toda  puerta  al 
contrabando. 

No  ha  consentido  en  poner  cláu- 
sula penal  ninguna  para  el  Gobier- 
no, porque  la  suposición  de  que  de- 
je de  cumplir  las  sagradas  obliga- 
ciones que  se  impone,  aparte  de 
ser  altamente  ofensiva  é  injuriosa, 
no  tiene  antecedente  alguuo  que  la 
justifique.  Y  en  el  caso  presente, 
depositados  todos  los  bonos  con  que 
se  ha  de  pagar  la  obra,  no  puede  el 
empresario  exigir  mayor  garantía ; 
y  empeñada  la  fé  nacional,  é  hipo- 
tecadas las  ma«  saneadas  rentas 
del  Estado  para  el  servicio  de  sus 
papeles  de  crédito,  nada  mas  debe 
exigirse,  ni  puede  ofrecerse. 

No  ha  querido  tampoco  la  comi- 
sión dejar  indeterminado  el  valor 
total  de  la  obra,  á  pretexto  de  fal- 
ta de  estudio,  que  nadie  menos  que 
el  encargado  de  hacerlos,  ,)uede  ni 
debe  alegar,  y  por  esta  razón  ha 
querido  que  de  tina  vez  se  sepa 
cuál  es  el  costo  total  de  ella,  sin 
dejar  para  mas  lar<le  la  formacúm 
de  presupuestos  adicionales,  que 
pudieran  muy  bien  duplicarlo. 

En  cuanto  á  los  bonos,  ha  creído 
que  debe  obligarse  al  cbntratista, 
á  que  declare  expresa  y  categórica- 
mente que  los  recibe  á  la  par  y  <jon 
la  condición  de  que  no  comenza- 
rán á  amortizarse,  sino  diez  años 
después  de  emitidos,  tanto  porque 
así  lo  dispone  la  ley,  cuanto  por- 
que el  estado  de  la  Hacienda  no 
permite  hacer  otra  cosa.  Ha  toma- 
do también,  respecto  de  la*cmision, 


depósito  y  servicio,  todas  las  pre- 
cauciones que  le  han  parecido  bas- 
tantes para  dar  al  contratista  toda 
garantía,  sin  descuidar  las  seguri- 
dades del  fisco. 

El  precio  total  de  la  obra,  será 
fijado  en  concurrencia  por  los  pro- 
p<mentes,  para  lo  cual  bastará  que 
por  el    término  improrogable   de 
veinticuatro  horas,  se  les  dé  cono- 
cimiento del  proyecto  de  contrnto, 
caso  de  que  llegue  á  merecer  la  su- 
prema aprobación.    Y  aun  cuando 
no  toca  á  la  comisión  fijarlo  de  an- 
temano,   cree  sin     embargo  que 
partiendo  de  la  propuesta  del  se- 
ñor Montero,  que  ofrece  hacer  toda 
la  obra  por  15.000,000  de  soles,  eu 
efectivo,  no  es  exaj erado  el  precio 
máximun  de  22.5(K),000  en  papel, 
porque    no  puede  suponerse  que 
este  sea  naturalmente  cotizado  á 
menos  de  setenta  y  cinco  por  cien- 
to. Y  la  razón  es  muy  obvia :  los 
bonos  de   1865    se  vendieron    al 
ochenta  y  tres  y  medio  por  ciento, 
cuando  apenas  ganan  un  cinco  por 
ciento  de  interés,  lo  que  equivale  á 
colocar  fondos  al  seis  por  ciento, 
reembolsables  en   14  años ;  luego 
con   mayor  razón  se  comprarán  las 
obligaciones  de  ferrocarril  al  seten- 
ta y  cinco  por  ciento,  porque  esto 
equivale  á  colocar  fondos  al  ocho 
por  ciento,  reembolsables  eu  vein- 
titrés años.  Y  si  bien  es  cierto,  que 
en  el  i>rimer  papel  se  gana  cerca 
de  un  treinta  por  ciento,  en  el  ca- 
pital, en  el  término  de  14  años,  si 
no  lo  favorece  antes  la  suerte,  no 
es  menos  cierto  que  eu  el  último  se 
ganará  mas  de  un  treinta  y  tres  por 
ciento,  en  23  años. 

El  tiempo  máximo  que  debe  du- 
rar la  facción  de  la  obra,  lo  ha  toma- 
do la-comision  de  la  propuesta  del 
señor  Meiggs,  porque  su  práctica 
en  esta  clase  de  trabajo  da  la  ga- 
rantía suficiente  de  acierto  en  el 
particular;  pero  la  comisión  ha 
creído  que  el  tiempo  de  garantía, 
de  la  bondad  de  los  materiales  em- 
[)leados,  y  de  la  perfecta  ejecución 
de  la  obra,  no  debe  bajar  de  tres 
años ;  ya  porque  es  el  mismo  tieiq* 
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po  que  se  estipuló  para  el  ferrocar- 
ril de  Arequipa,  y  el  que  actual- 
mente se  ofrece  para  la  coutinua- 
cion  de  dicho  camino  hasta  Puno, 
y  ya  también,  porque  en  un  tiem- 
po menor  no  podrá  probarse  la 
obra,  de  la  manera  que  lo  exige  su 
ma^itud. 

Tratándose  del  tiempo  que  debe 
durar  la  garantía,  la  comisión  ha 
creído  necesario  estipular  que  este 
tiempo  sea  continuo,  y  que  se  de- 
clare interrumpido  por  las  refaccio- 
nes; pues  á  su  juicio,  hasta  que 
ellas  no  cesen,  no  puede  decirse 
que  la  obra  queda  perfecta,  y  sola- 
mente desdé  entonces  es  natural 
que  comience  á  correr  el  tiempo 
durante  el  cual  se  garantiza  la  per- 
fección. Se  entiende  que  los  repa- 
ros de  simple  conservación  no  de- 
ben ser  tenidos  en  cuenta,  ya  por- 
que nada  prueban  en  contra  de  la 
perfección  de  la  obra. 

La  comisión  no  concluirá  su  in- 
forme sin  llamar  la  atención  del 
Supremo  Gobierno,  sobre  dos  pun- 
tos principales,  á  saber : 

Primero  :  Que,  suprimida  la  Di- 
rección General  de  Obras  Públicas, 
no  ha  habido  quien  examine  y  es- 
tudie los  trabajos,  ni  quien  forme 
el  trazo  final  y  rectifique  el  presu- 
puesto al  tenor  de  lo  que  dispone 
el  artículo  2?  de  la  ley  de  8  de  No- 
viembre de  1864 ;  siendo  de  notar 
que  hay  alguna  exajeracion  en  el 
formado    por  el  ingeniero  Mali- 
nowski,  lo  cual  se  echa  de  ver  á  la 
simple  lectura  de  este  documento, 
y  mucho  mas  todavía,  fijándose  en 
sus  últimas  partidas,  y  fen  las  pala- 
bras pertinentes  del  ingeniero  se- 
ñor Blume,  que  van  rayadas  al 
margen ;  y  sobre  todo,  en  el  hecho 
muy  significativo,  de  haberlo  pre- 
sentado el  ingeniero  en  soles  efec- 
tivos,    cuando    el    mismo    señor 
Meiggs  ofrece  recibir  esa  suma  en 
bonos ;  lo  cual  reduce  dicha  cifra 
en  un  veinticinco  por  ciento. 

Segundo :  Que  por  la  falta  ante- 
dicha, el  informe  de  los  ingenieros 
no  arroja  toda  la  luz  necesai'fa, 
pues  como  lo  dice  el  señor  Blume : 

TOM.  i 


'*'  La  persona  que  sin  conocer  el 
"  terreno,  juzga  solo  en  vista  de  los 
"  planos  y  perfiles  de  una  línea,  no 
"  puede  hacer  otra  cosa  que  expre- 
"  sar  una  opinión  condicional,  re- 
"  cayendo  toda  la  responsabilidad 
"  en  los  ingenieros  del  Estado,  que 
"  intervinieron  en  los  estudios  so- 
"  bre  el  terreno  y  en  los  trabajos 
*'  de  oficina  para  el  presupuesto.'^ 

Largo  ha  salido  el  proyecto ;  pe- 
ro la  comisión  no  ha  encontrado 
cómo  reducirlo,  sin  dejar  de  algún 
modo  en  descubierto  los  intereses 
del  fisco.  #  Y  si  respecto  de  los  bo- 
nos ha  entraclo  en  tantos:  detalles, 
es  porque,  no  existiendo  decreto  al- 
guno sobre  el  particular,  era  abso- 
lutamente necesario  que  no  se  de- 
jara este  víicío. 

Lima,  Noviembre  14  de  1S69. — 
Bernardo  Boca  y  Garzón.  —  J. 

M.    DE    GOYENECHE  Y    GAMIO. — 

Daniel  Eüzo. 


loforme  de  la  Comisión  de  comerclantefl*    . 

Limaf  dí8  de  Noviembre  de  1869. 

Me  es  grato  dirigirme  á  US.  pa- 
ra anunciarle  que  la  comisión  en- 
cargada del  estudio  de  las  propues- 
tas sobre  el  ferrocarril  trasandino 
del  Callao  á  la  Oroya,  ha  termina- 
do sus  trabajos. 

Y  tengo  la  honra  de  acompañar 
á  esta  comunicación  loif  siguientes 
documentos : 

19  Un  proyecto  de  contrato  con 
el  empresario  del  ferrocarril ; 

29  Un  informe  de  la  comisión 
'sobre  dicho  contrato; 

39  Un  cuadro  comparativo  de  las 
propuestas  que  se  han  hecho  al  Su- 
premo Gobierno. 

Al  mismo  tiempo  devuelvo  á 
US.  la  memoria  presentada  por  el 
señor  Meiggs,  y  á  la  que  se  refiere 
en  su  propuesta,  el  trazo  y  perfiles 
del  canlino,  proyectado  por  él  mis- 
mo; el  expediente  de  la  materia; 
el  totóo  del  Registro  Oficial,  que 
me  fué  remitido  por  ese  Ministerio, 
y  ocho  rollos  de  estudios  sobre  el 
memorado  ferrocarril;  advirtiendg 
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que,  aunque  recibí  nueve  del  dig- 
no antecesor  de  US.,  uno  fué  de- 
vuelto á  ese  Ministerio,  por  necesi- 
tarlo el  ingeniero  señor  Marzo,  pa- 
ra ciertos  trabajos  que  hacia  de  or- 
den del  mismo. 

Ojalá  que  la  tarea,  que  hemos 
asumido  con  la  mejor  voluntad, 
sea  de  algún  provecho  al  Estado* 
US.  se  dignará  dispensar  las  im- 
perfecciones que  no  hayamos  podi- 
do evitar,  y  elevar  al  conocimiento 
de  S.  B.  el  Presidente  de  la  Eepú- 
blica  esta  noticia  y  los  sinceros  vo- 
tos que  la  comisión  hace  por  el  fe- 
liz éxito  de  la  empresa. 

Dios  guarde  á  US. —  Bernardo 
EocA  Y  Garzón. 

Al  señor  Ministro  de  Estado  en  el  despa- 
cho de  Gobierno  y  Obras  Públicas. 


Se  dan  las  fraclas  á  la  Comiilont 

Limay  Noviemln'e  18  ác  1869. 

Señor  D.  Bernardo  Roca  y  Garzón,  Presi- 
dente de  la  Comisión  encargada  de 
formular  el  proyecto  de  contrato  del 
camino  del  Callao  á  la  Oroya. 

He  tenido  la  honra  de  recibir  el 
apreciable  oficio  de  US.  fecha  de 
hoy,  en  que  se  sirve  comunicarme 
que  la  comisión  que  dignaa\ente 
ha  presidido  US.,  ha  terminado  los 
trabajos  que  le  encomendó  el  Go- 
bierno, de  formular  el  proyecto  de 
contrato  del  ferrocarril  del  Callao 
á  la  Oroya,  acompañándome  en 
consecuencia  todos  los  documentos 
relativos  á  dicho  contrato. 

Impuesto  S.  B.  del  resultado  de 
este  encargo  que  confió  al  patrio- 
tismo de  US.  y  al  de  los  señciefr 
que  han  formado  dicha  comisión, 
me  ha  ordenado  dar  á  US.  y  á  los 
demás  miembros  las  debidas  gra- 
cias por  el  importante  servicio  que 
han  prestado  al  pais  y  que  será 
recompensado  con  la  satisfacción 
de  haber  contribuido  con  el  contin- 
gente de  sus  luces,  á  la  realización 
de  la  colosal  obra  que  el  Gk)biemo 
se  ha  propuesto  implantar;  y  yo 
me  complazco  en  ser  el  órgano  de 
tan  justa  manifestación. 

Dios  guarde  á  US. — ^Firmado.— 
FRANCISCO  DE  P.  Secada. 


vista  fiscal. 

Bxcmo.  Señor. 


Autorizado  el  Supremo  Gobier- 
no por  las  leyes  de  8  de  Noviembre 
de  1864  para  contratar  la  constniCT 
cion  de  ferrocarriles,  una  vez  de- 
mostrada su  utilidad  y  practicabi- 
lidad,  bien  \>ot  cuenta  del  Estado, 
ó  bien  por  empi^esa  particular,  ga- 
rantizando en  este  último  caso  un 
interés  que   no    exceda  de  7  por 
ciento  anual  ni  por  mas  tiempo  que 
25  años,  y  autorizado  además  espe- 
cialmente por  la  ley  de  15  de  Ene- 
ro iiltimo  para  el  de  Lima  á  Jauja, 
pudiendo  emitir  bonos  con  interés 
de  6  por  ciento  anual  y  2  por  cien- 
to de  fondo  acuuuilativo  para  su 
amortización,  con  tal  que  los  con- 
tratistas convengan  en  recibir  los 
bonos  á  la  par  y  en  que  la  amorti- 
zación principie  á  los  10  años;  se 
expidió  el  decreto  de  convocatoria 
de  22  de  Marzo  publicado  en  el  nú- 
mero 71,  tomo  56  de  El  Peruano^ 
y  en  él  se  pidieron  propuestas  cer- 
radas sobre  las  bases  que  detalla 
para  construir,  del  Ferrocarril  Cen- 
tral Trasandino,  la  sección  del  Ca- 
llao y  Lima  á  la  Oroya,  cuyos  estu- 
dios y  trazo  estaban  concluidos. 

Han  presentado  sus  propuestas 
D.  Enrique  Meiggs,  D.  Teodoro 
Christian  y  D.  Manuel  Montero. 

Meiggs  ofrece  construir  el  ferro- 
carril por  cuenta  del  Estado. 

Christian  ha  hecho  en  resumen 
tres  propuestas :  1^  para  construir 
la  obra  por  cuenta  de  una  sociedad 
anónima  si  el  Gobierno  garantiza 
7  por  ciento  de  intereses ;  otra  pa- 
ra hacerlo  por  cuenta  del  Estado  á 
cambio  de  obligaciones ;  y  la  últi- 
ma, que  será  también  por  cuenta 
de  la  sociedad  anónima  y  garanti- 
do por  el  Gobierno  el  interés  de  7 
por  ciento,  reúne  ademán  la  circuns- 
tancia de  deber  el  Gobierno  fran- 
quearle cierta  cantidad  en  obliga- 
ciones y  en  bonos. 

Montero  ha  presentado  detalla- 
das tres  propuestas  para  construir 
el  ferrocarril :  ó  por  cuenta  de  una 
sociedad,  protegiéndola  el  Gobier- 
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no  con  cierta  cantidad  de  bonos :  ó 
por  cuenta  de  la  misma  sociedad 
con  garantía  fiscal  de  un  interés  de 
7  por  ciento,  ó  por  cuenta  del  Go- 
bierno pagándose  el  precio  en  me- 
tálico. 

La  Comisión  de  ingenieros  y  la 
de  comerciantes  han  encontrado  ser 
*  las  menos  atendibles  las  propues- 
tas de  Ohristian,  y  conviene  exa- 
minar si  en  ello  han  tenido  razón. 

La  primera  propuesta  de  Chris- 
tian  que  es  para  el  ferrocarril  por 
cnenta  de  su  sociedad,  garantizán- 
dosele por  el  Gobierno  un  ínteres 
(le  7  por  ciento  sobre  el  capital  de 
24,000,000  de  soles  que  necesita  pa- 
ra la  obra,  no  limita  ni  á  tiempo 
detennioado  la  garantía,  ni  indica 
de  modo  alguno  los  casos  en  que 
antes  de  vencido  ese  tiempo,  podía 
extinguirse  esta  responsabilidad  fis- 
cal. Tal  como  se  encuentra  la  cláu- 
sula línica  de  esta  primera  propues- 
ta, el  Estadi>  deberá  pagar  la  ga- 
rantía del  7  por  ciento  perpetua- 
mente, mientras  no  llegue  á  pro- 
ducir ese  interés,  sea  cual  fuere  el 
número  de  años ;  y  aun  cuando  se 
presuma  que  debe  entenderse  res- 
tringida á  los  veinticinco  años  de 
la  ley,  resultará  que  aun  dentro  de 
ese  término  si  la  línea  llegase  al- 
guna vez  á  dar  un  provecho  ma- 
yor, jamas  el  Estado  quedará  libre 
de  volver  á  sufrir  esa  responsabili- 
dad, si  es  que  decae  otra  vez  el  in- 
terés á  menos  de  7  por  ciento ;  ni 
después  cuando  i>roduzca  cualquier 
mayor  interés,  nunca  el  fisco  se 
reembolsará  de  sus  anteriores  ero- 
gaciones. Semejante  propuesta  no 
está  arreglada  á  la  ley  ni  á  los  prin- 
cipios invariablemente?  guardados 
en  to4los  los  contratos  con  garantía 
de  intereses. 

Estas  circunstancias  aun  cuando, 
como  han  dicho  fundadamente  am- 
l)as  comisiones,  no  fuera  preferible 
el  sistema  de  construir  esta  obra 
lK>r  cnenta  del  Estado,  pagándose 
su  precio  en  bonos  con  sujeción  al 
artículo  2?  de  la  ley  de  16  de  Ene- 
ro último,  bastaría  para  no  aceptar 
la  mencionada  primera  propuesta 


de  Ohristian ;  aparte  de  que,  según 
ha  notado  igualmente  la  Comisión 
segunda,  es  mas  gravoso  al  Estado 
pagar  7  por  ciento  sobre  24.000,000, 
que  6  por  ciento  sobre  27.600,000. 

La  segunda  propuesta  de  Ohris- 
tian es  para  hacer  la  obra  por  cuen- 
ta del  Estado  que  pagará  el  costo 
que  ella  demande,  y  además  10  por 
ciento  por  premio  de  construcción. 
En  este  caso  la  empresa  franqueará 
los  fondos  á  cambio  de  obligacio- 
nes que  se  negociarán  por  cuenta 
del  jGobierno,  y  este  abonará  entre 
tanto  por  el  numerario  que  ella 
adelante,  un  interés  de  7  por  ciento 
y  una  comisión. 

Aunque  no  se  expresa  en  esta 
segunda  propuesta  cuál  sea  el  cos- 
to de  la  obra,  es  natural  calcular 
que  si  no  podrá  ser  el  fijado  en  el 
presupuesto,  27.600,000  soles,  por 
exceder  de  los  24.000,000  designa- 
dos por  Ohristian  en  su  primera 
propuesta,  será  esta  misma  canti- 
dad ;  y  de  consiguiente  deberá  pa- 
garse por  el  Estado,  inclusive  el 
precio  de  10  por  ciento,  la  suma  de 
26.400,000  soles. 

Y  como  estos  26.400,000  soles  se 
pagan  con  obligaciones,  negociables 
de  cuenta  del  Estado^  falta  saber, 
pues  no  se  indica,  si  estas  obliga- 
ciones contendrán  algún  interés,  y 
cuál  será  este,  y  cómo  y  cuándo  • 
serán  aquellas  amortizadas.  Sí  no 
contuviesen  interés  ninguno,  no  se- 
rian negociables.  Suponiendo  que 
el  interés  sea  el  6  por  ciento,  pero 
sin  fondo  de  amortización  hasta 
después  de  10  años,  según  la  ley  de 
15  de  Enero,  puede  calcularse  que 
bis  obligaciones  no  se  negociarán 
al  tipo  de  66  por  ciento  mas  ó  me- 
nos, pues  que  7^  por  ciento  fué  la 
base  que  fijó  generalmente  el  Go- 
bierno para  los  pagos  con  bonos 
del  empréstito  de  1865,  los  cuales 
tienen  un  fondo  acumulativo  de  5 
por  ciento  para  amortización  á  la 
par.  Vendiéndose  pue^  las  obliga- 
ciones por  cuenta  del  Estado,  se 
necesitan  40.000,000  en  papel  pa- 
ra abonar  los  26.400,000  solos;  y 
además  habrá  que  satisfacer  á  la 
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empresa  otro  interés  de  7  por  cien- 
to y  una  comisión  sobre  lo  que  ade- 
lante, mientras  ó  entro  tanto  se  ne- 
gocien las  obligaciones. 

Sin  necesidad  de  otros  comenta- 
rios se  comprende  que  esta  segun- 
da propuesta  de  Ohristian  es  in- 
mensamente onerosa  al  fisco  y  no 
está  sujeta  á  la  ley  de  15  de  Enero, 
que  solo  concede  bonos  á  la  par  — 
y  sin  mas  interés  que  el  corresi)on- 
diente  á  ellos. 

La  tercera  propuesta  do  Ohris- 
tian es  para  hacer  el  ferrocarril  por 
cuenta  de  su  sociedad,  pero  con  la 
garantía  de  7  por  ciento  de  interés 
que  dará  el  Gobierno  á  la  empresa, 
sobre  20.000,000  de  soles  en  obliga- 
ciones, 13.000,000  en  bonos,  y  ]?o- 
niendo  la  empresa  el  capital  de 
2.000,000  de  soles. 

Aunque  se  indica  genéricamente 
que  se  adoptarán  y  regirán  las  cláu- 
sulas y  condiciones  del  contrato 
celebrado  para  el  ferrocarril  de  PivS- 
co  á  lea,  no  es  fácil  entender  esta 
aplicación  desde  que  el  Estado  no 
ha  hecho  en  aquel  contrato  mas 
que  garantir  el  interés  de  7  por 
ciento  en  las  obligaciones  que  emi- 
te la  compañía,  ó  en  otros  términos, 
se  garantiza  directamente  á  los  te- 
nedores de  las  obligaciones  de  la 
compañía  el  mismo  interés  de  7 
por  ciento  que  el  Gobierno  tiene 
garantido  al  ferrocarril. 

Mas,  sea  lo  que  fuere,  lo  esencial 
consiste  en  que  el  Estado  deberá 
franquear  33.000,000  en  papeles  de 
crédito  y  fle  ellos  20.000,000  serán 
obligaciones  con  interés  de  7  por 
ciento  y  13.000,000  en  bonos  del  6 
por  ciento  para  el  ferrocarril  que 
se  construirá  por  cuenta  y  prove- 
cho de  la  sociedad  de  Ohristian  que 
será  la  propietaria. 

Se  Hota  finalmente,  que  en  nin- 
guna de  estas  tres  propuestas  se 
expresa  ni  garantiza  el  modo  de 
emplear  efectivamente  en  la  línea 
los  valores  que  con  este  objeto  se 
piden  al  Gobierno,  ni  cuándo  ni 
cómo  serán  reembolsados  al  fisco 
los  valores  reembolsables.  Y  en 
cuanto  al  sistema  de  hacer  la  obra 


con  garantía  de  interés,  caso  que 
se  prefiera  este  sistema,  lo  propues- 
to por  Ohristian  es  menos  ventajo- 
so que  lo  propuesto  por  Montero, 
pues  que  este  pide  igual  gai'antía 
solo  sobre  el  capital  de  23.100,000 
soles  ó  900,000  menos  que  aquel,  y 
deja  el  dominio  de  la  línea  al  Esta- 
do, vencidos  veinticuatro  años. 

Ha  sido  pues  fundado  el  parecer 
de  la  Oomision  que  ha  estimado  in- 
admisibles las  proi)uestas  de  Ohris- 
tian. 

De  las  tres  propuestas  de  Mon- 
tero, dos  son  para  construir  el  fer- 
rocarril de  su  cuenta  y  explotarlo 
con  privilegio  exclusivo  por  24  años 
y  en  propiedad  por  70 ;  después  de 
los  cuales  será  del  dominio  del  Es- 
tado :  la  tercera  propuesta  es  para 
construirlo  por  cuenta  del  ex  ario. 

Oonforme  á  la  primera,  el  Go- 
bierno en  protección  á  la  empresa, 
le  dará  10.500,000  soles  en  bonos, 
emitidos  según  la  ley  del  15  de 
Enero  último,  con  6  por  ciento  de 
interés  y  2  por  ciento  de  amortiza- 
ción, pasados  diez  años;  y  garanti- 
zará el  pago  de  obligaciones  que 
ella  (la  empresa)  ha  de  emitir,  por 
6.300,000  soles  con  6  por  ciento  de 
interés  y  2  por  ciento  de  amortiza- 
ción. El  servicio  de  estas  obliga- 
ciones se  hará  por  el  Gobierno, 
pero  con  fondos  oblados  por  la  em- 
presa desde  tres  meses  antes,  jm- 
diendo  ser  esta  ejecutada  admi- 
nistrativamente en  caso  de  falta. 
La  empresa  pondrá  por  capital 
5.250,000  soles,  con  los  que  com- 
pletará el  costo  del  ferrocarril ;  es 
decir,  que  lo  supone  ascendente  á 
22.750,000  soles. 

Oon  esta  propuesta  se  grava  el 
Estado  únicamente  con  el  6  por 
cien  toan  nal  que  se  debe  pagar  por 
interés  de  los  bonos.  Pasados  10 
años  atenderá  también  á  la  amor- 
tización con  2  por  ciento  anual 
acumulativo.  Para  reembolsar  al 
fisco  del  interés  y  amortización  de 
sus  bonos,  se  establecen  dos  me- 
dios: uno  forzoso,  que  es  la  aplica- 
ción del  sobrante  de  los  líquidos 
productos  que  rinda  la  línea  des- 
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pues  de  cubrir  el  servicio  de  las 
obligaciones  y  un,  interés  de  9  por 
cieuto  al  año  para  el  capital  social; 
y  otro  voluntario  á  la  empresa,  la 
cnal  tendrá  la  facultad  de  poder 
cancelar  en  todo  ó  en  parte  el  em- 
préstito. 

De  esta  propuesta  resulta:  19 
qae  el  Estado  pagará  anualmente 
por  intereses  de  sus  bonos  630,000 
soles,  lo  cual  equivale  á  pagar  una 
garantía  de  7  por  ciento  sobre  un 
capital  de  9.000,000 :  29  que  para 
empezar  á  reembolsarse  de  estas 
erogaciones,  así  como  de  la  futura 
amortización,  se  necesita  que  la 
línea  produzca,  después  de  cubrir 
todos  sus  gastos,  1.228,000  soles 
qne  es  la  suma  del  servicio  de  las 
oWigjwíiones  y  del  interés  del  capi- 
tal social ;  lo  que  exceda  de  esa 
producción,  se  aplicará  al  Estado. 
Si  este  segundo  resultado  manifies- 
ta que  será  remoto  el  reembolso, 
se  ve  por  el  primero,  que  es  consi 
derablemente  económico  para  el 
fisco.  Solo  se  necesita  que  se  den 
las  seguridades  suficientes  para  la 
construcción  de  la  obra  y  para  su 
'  conservación,  porque  no  basta  la 
fianza  ofrecida  de  500, 000  soles  para 
resguardar  los  3.150,000  soles  que 
adelantados  ha  de  recibir  la  em- 
presa en  líis  600,000  <£  en  bonos 
que  se  venderán  únicamente  según 
la  cláusula  13;  ni  para  resguardar 
la  garantía  que  desde  luego  presta 
el  Gobienio  en  las  obligaciones, 
valor  de  6.300,000  soles,  cuyo  ser- 
vicio es  de  756,000  soles  al  año. 
Cierto  es  que  la  empresa  se  obliga 
aponer  el  capital  social  de  5.250,000 
soles,  pero  no  se  ha  dicho  tampoco 
qne  lo  constituirá  antes  de  que  el 
Gobierno  contraiga  aquellíis  res- 
ponsabilidades. 

En  esta  contrata  no  son  admi- 
sibles, y  del>en  tenerse  por  no  i>ues- 
tas  como  contrarias  á  la  ley,  las 
condiciones  indicadas  en  los  artí- 
culos 11  y  25 :  aquella  porque  la 
adjudicación  de  la^  minas  está  su- 
jeta á  las  formalidades  y  límites 
qne  se  prescriben  en  las  ordenan- 
zas de  minería,  y  no  puede  conce- 


derse la  propiedad  de  cuanto  se 
descubriese ;  y  la  otra,  porque  con- 
ceder la  preferencia  flue  se  so- 
licita para  todos  los  ferrocarriles 
que  en  adelante  se  construyan  des- 
de la  Oroya,  no  es  potestativo  del 
Gobierno  ni  arreglado  á  la  ley  de 
8  de  Noviembre  de  18(>4,  según  la 
cual  se  ha  de  aceptar  la  propuesta 
que  sea  mas  ventajosa,  y  estipular 
con  ese  proponente  la  construcción 
del  ferrocarril  como  mas  convenga 
á  los  intereses  generales  de  la  na- 
ción y  del  fisco. 

Se  echa  también  de  menos  en 
esta  primera  propuesta  la  cláusula 
necesaria  y'^ acostumbrada  en  todas 
las  contratas  de  este  género  :  des- 
pués del  art.  12  en  que  se  ha  fijado 
el  máximun  de  la  tarifa,  debe  esta- 
blecerse que  la  tarifa  será  someti- 
da al  Gobierno  sin  cuya  ai)robacion 
no  regirá.  Esto  es  indispensable, 
para  que  no  suceda  que  la  conduc- 
ción de  una  tonelada  desde  el  Ca- 
llao hasta  la  Oroya,  cueste  mas  que 
trayéndola  de  Europa. 

Llenado  este  vacío,  y  el  de  las 
seguridades  que  faltan  para  caute- 
lar los  intereses  del  Estado,  así 
como  eliminados  los  artícuU)s  11  y 
25,  esta  propuesta  es  esencialmen- 
te la  mas  económica  y  preferible. 

En  la  segunda  propuesta.  Mon- 
tero pide  una  garantía  por  24  años 
de  un  interés  de  7  por  ciento  sobre 
el  capital  de  4.400,000  £,  6  sea  so- 
bre 23.1(X),000  soles.  Siendo  este  ca- 
pital menor  que  el  de  27.600,000  so- 
les á  que  asciende  el  presupuesto 
y  aquella  garantía  la  permitida  por 
la  ley  de  8  de  Noviembre  do  1864, 
caso  de  darse  la  preferencia  al  sis- 
tema de  garantía  de  interés,  sería 
admisible  esta  propuesta,  elimina- 
dos los  artículos  11  y  25  y  adicio- 
nado el  12,  por  las  razones  ante- 
riormente expuestas,  si  no  fuera 
mas  económica  para  el  Estado  la  pro- 
puesta primera,  do  la  cual  resulta 
en  último  análisis  solo  una  respon- 
sablidad  que  equivale  á  la  garan- 
tía de  7  por  ciento  sobre  9.000,000 
de  soles.  Verdad  es  que  la  garan- 
tía de    la  segunda  propuesta  es 
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temporal  y  la  de  la  primera  es  in- 
definida ; —  pero  también  hay  que 
considerar  que  el  capital  de  aque- 
lla es  doble  y  mas,  cuasi  la  mitad 
del  de  esta,  y  que  el  reembolso, 
aunque  remoto,  se  verificará  cier- 
tamente si  se  asegura  la  construc- 
ción y  la  conservación  de  est^  Fer- 
rocarril Central,  cuya  progresiva 
importancia  para  la  República  es 
incuestionable. 

La  tercera  propuesta  de  Mont.e- 
ro  es  para  construir  el  ferrocarril 
por  cuenta  del  Estado,  si  se  le  pa- 
ga 3.000,000  £  6  sean  15.750,000 
soles,  principiándose  por  el  depó- 
sito de  5.250,000  soles  y  entregán- 
dose además  25,500  soles  por  cada 
milla  de  camino  abierto,  listo  para 
recibir  durmientes,  y  otros  25,500 
soles  por  cada  milla  de  canáno 
concluido.  En  esta  propuesta  como 
en  las  otras  se  incluye  el  art.  11, 
sobre  adjudicación  de  minas  ;  pero 
de  esta  como  de  aquelhis  debe  ex- 
cluirse por  antilegal. 

Mas  esta  tercera  propuesta  no  es 
tan  económica  como  aparece  á  pri- 
mera vista.  El  escrito  de  explica- 
ciones que  ba  presentado  Montero 
en  30  de  Noviembre  próximo  pasa- 
do, manifestando :  "  que  el  muy 
"  bajo  precio  exigido  por  él  deja  á 
"  salvo  las  cantidades  empleadas 
"  en  arquerías,  muros  de  retención 
"  y  otras  obras  que  no  están  con- 
"  sideradasen  los  presupuestos  pre- 
"  sentados  por  el  ingeniero  en  jefe 
"  de  la  línea,  y  que  por  carecer  dé 
"  datos  no  pudieron  calcularse  des- 
"  de  luego  f  esta  declaración  alte- 
ra gravemente  la  propuesta,  y  ha- 
ce indeterminado  el  precio  que  se 
creia  ser  de  13,750  £.  Montero  de- 
bió haber  advertido  que  al  finalizar 
el  presupuesto  se  agTegaba  2.500000 
soles,  para  toda  clase  de  gastos 
imprevistos,  (jue  con  este  aumento 
ascendió  la  suma  total  á  27.600,000 
soles,  y  que  al  ofrecer  la  obra  j)or 
15.750,000  soles,  era  natural  se  en- 
tendiese, como  lo  han  entendido  las 
comisiones,  que  tal  cantidad  cierta 
y  tija  era  la  que  pedia  por  único 
precio.  Indeterminado  é  indefinido 


como  resulta  ahora,  es  inadmisible 
porque  puede  ser  oneroso  y  aun 
llegar  á  ser  por  adiciones  sucesi- 
vas mayor  que  el  de  los  otros  pro- 
ponentes  y  que  aun  el  del  presu- 
puesto, y  porque  la  ley  no  permite 
se  contraigan  obligaciones  fiscales 
de  esta  naturaleza. 

Por  esta  circunstancia  esencial, 
tanto  mas  at^endible  cuanto  que  los 
ingenieros  del  Estado  han  infor- 
mado :  "que  no  es  posible  ejecutar 
"  la  obra  por  tres  millones  de  K- 
"  bras  esterlinas;"  y  porque  el  es- 
tado de  la  Hacienda  nacional  no 
permite  que  puedan  realizarse  las 
cuantiosas  oblaciones  en  dinero 
que  se  exigen,  5.250,000  soles  desde 
luego,  además  de  las  sucesivas  eu- 
tregas  de  25,500  soles  por  cada  mi- 
lla lista  para  recibir  rieles  y  otros 
tantos  por  cada  milla  concluida  ; 
no  es  aceptable,  según  ha  expues- 
to Ja  Comisión  de  comerciantes,  el 
sistema  de  pagar  en  dinero  el  fer- 
rocarril, y  mucho  menos  la  tercera 
propuesta  de  Montero  en  que  el 
precio  queda  indeterminado  sobre 
tres  millones  de  libras,  cualquiera 
que  sea  el  exceso. 

La  propuesta  de  Meiggs  para 
construir  el  ferrocarril  por  cuenta 
del  Estado  pagándosele  el  precio 
en  bonos,  tiene  dos  bases  principa- 
les. 

1?  Recibir  en  bonos  la  misma 
suma  que  en  dinero  efectivo  señala 
el  presupuesto — 27.600,000  soles;  y 

2?  No  recibir  sino  la  cantidad  que 
corresponda  á  materiales  ya  com- 
prados ó  al  trabajo  ya  ejecutado, 
dejando  ademas  por  garantía  hasta 
completar  la  suma  de  500,000  soles 
el  10  por  ciento  de  cada  certificado 
de  pago  de  lo  que  tiene  que  entre- 
gársele por  la  construcción  del  fer- 
rocarril de  Mejia  á  Arequipa,  y 
ofreciendo  cualquiera  otra  garan- 
tía que  el  Gobierno  juzgue  necesa- 
ria. 

Aunque  no  haya  dicho  explícita- 
mente que  recibirá  los  bonos  á  la 
par  y  que  la  amortización  con  el  2 
por  ciento  principiará  á  los  diez 
años,    se  sobrentienden    natural- 
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mente  estas  dos  condiciones,  por 
ser  ex[)resas  en  ia  ley  de  15  de  Ene- 
ro último  que  ha  servido  de  base  á 
la  convocatoria  de  22  de  Marzo, 
porque  en  la  cláusula  14  de  la  pro- 
puesta, al  hablar  de  las  diversas 
cantidades  que  han  de  pagársele, 
y  porque  no  hay  indicación  alguna 
ni  aun  indirecta  que  dé  motivo  á 
suponer  que  rehusa  las  explícitas 
condiciones  de  la  ley,  como  las  ha 
rehusado  Christian  con  la  clara  ad- 
vertencia de  deber  negociarse  los 
bonos  de  cuenta  del  Gobierno. 

Si  es  conveniente  que  al  cele- 
brarse el  contrato  se  repitan  tex- 
tualmente las  palabras  de  la  ley, 
de  esa  conveniencia  no  se  colige 
que  no  haya  propuestas  para  deci- 
dir entre  los  concurrentes  cuál  me- 
rezca la  preferencia,  áftn  de  ajustar 
con  él  todas  las  cláusulas  que  mas 
convengan,  ni  que  sea  necesaria 
nneva  convocatoria.  En  esta  parte 
es  atendible  la  oposición  que 
Meiggs  y  Montero  han  hecho  á  la 
idea  de  nueva  convocatoria  insi- 
nuada por  la  comisión  redactora  de 
la  minuta  del  contrato. 

Llenadas  las  bases  principales, 
debe  declararse  quién  es  preferible 
CDtre  los  proponentes  :  ese  tendrá 
el  derecho  de  contratar,  sin  que  es- 
to obligue  al  Gobierno  á  aceptar 
las  demás  condiciones  que  se  hayan 
propuesto  sin  ser  de  las  bases  esen- 
ciales de  la  convocatoria,  ni  que 
pueda  introducirse  otras  que  alte- 
ren la  relación  comparativa  en  que 
se  fundó  la  justa  postergación  de 
los  demás  pretendientes. 

En  igual  sistema  de  construir  el 
ferrocarril  por  cuenta  del  Estado, 
siendo  el  precio  pagadero  en  bo- 
nos, es  evidente  la  ventaja  que 
ofreceMeiggs  recibiendo  27.600,000 
soles  comparando  su  propuesta  con 
la  única  de  esta  clase  que  es  la  se- 
gunda de  Christian,  de  la  cual  re- 
sulte un  precio  de  40.000,000  en 
bonos,  fuera  de  7  por  ciento  y  una 
comisión  por  adelantos. 

Aunque  de  diverso  sistema,  la 
propuesta  Meiggs  y  la  primera  pro- 
puesta Montero,  aquella  para  ha- 


cer el  ferrocarril  por  cuenta  del 
Estado  á  precio  de  27.600,000  soles 
en  bonos  de  6  por  ciento,  y  esta  para 
hacerlo  de  cuenta  de  la  empresa, 
recibiendo  en  protección  10.500,000 
soles  en  dichos  bonos,  reembolsa- 
bles  con  los  productos  de  la  línea, 
la  que  pasará  también  al  dominio 
del  Estado  á  los  94  años ;  es  mas 
económica  la  de  Montero,  si  este 
garantiza  la  construcción  y  conser- 
vación de  la  obra  y  si  se  llenan  las 
demás  condiciones  antes  referidas 
al  examinar  esa  propuesta.  Sin  es- 
tos requisitos  no  cabe  comparación 
favorable  á  Montero,  pues  el  fisco 
quedarla  expiiesto  á  gravarse  con 
16.800,000  soles  en  bonos  y  obliga- 
ciones de  5  por  ciento  por  favore- 
cer una  negociación  particular. 

Entre  el  sistema  de  pagar  vein- 
tisiete millones  seiscientos  mil  so- 
les en  bonos  del  6  por  ciento  á  fin 
de  adquirir  inmediatamente  en  ple- 
no dominio  para  el  Estado  el  ferro- 
carril, ó  pagar  por  veinticinco  años 
la  garantía  del  7  por  ciento  sobre 
23.100,000  soles,  como  propone 
Montero,  ó  sobre  24.000,000,  como 
propone  Christian,  para  que  el  fer- 
rocarril sea  de  propiedad  particu- 
lar, es  indudablemente  preferible 
el  pago  con  bonos  para  adquirir  es- 
ta propiedad  nacional,  porque á  mas 
de  ser  menos  gravoso,  desde  luego, 
es  para  lo  futuro  de  inmensa  im- 
portancia política  y  económica,  co- 
mo el  centro  de  la  comunicación 
férrea  con  todos  los  lugares  de  las 
ricas  producciones  trasandinas.  Las 
apreciaciones  que  las  comisiones 
han  hecho  sobre  esta  cuestión,  con- 
firman esta  verdad. 

De  consiguiente,  la  propuesta 
de  D.  Enrique  Meiggs  es  preferible 
sin  mas  excepción  que  la  expresada 
en  el  caso  de  que  D.Manuel  Monte- 
ro ponga  á  salvo  las  graves  res- 
ponsabilidades fiscales,  y  consienta 
en  lo  demás  referido  acerca  de  su 
primera  propuesta. 

Para  el  caso  de  que  Montero  no 
llene  aquellos  requisitos  indispen- 
sables, es  aceptable  la  propuesta 
de  Meiggs. 


96 


LOS  FERROCARRILES 


/ 


Conviene  examinar  con  este  fin 
cuál  sería  el  precio  máximo  y  cuá- 
les las  condiciones  que  podrían  es- 
tipularse. 

La  comisión  partiendo  de  la  pro- 
puesta en  que  Montero  pide  quince 
millones  setecientos  cincuenta  mil 
soles  en  efectivo,  considera  que  no 
sería  exajerado  el  precio  máximo 
de  22.500,000  soles  en  bonos ;  i)or- 
que  supone  qiie  siendo  del  6  por 
ciento  el  interés,  no  se  coticen  á 
menos  de  75  por  ciento ;  puesto  que 
los  de  1865  que  ganaban  5  por 
ciento  de  interés  se  expendieron 
al  83jf  por  ciento.  Eeetificando 
los  hechos  i)ara  evitar  equivoca- 
ciones en  los  cálculos,  debe  recor- 
darse: que  aun  cuando  la  emi- 
sión de  1865  se  hizo  al  83^,  no 
pudo  sostenerse  ese  precio  y  tuvo 
el  Gobierno  que  fijar  por  regla  ge- 
neral en  sus  pagos  con  bonos  el  ti- 
po de  71i  :  que  á  ese  papel  se 
le  asignó  desde  su  origen  5  por 
ciento  de  fondo  acumulativo  para 
su  inmediata  amortización  á  la 
par :  que  los  nuevos  bonos  de  fer- 
rocarriles carecen  de  amortización 
en  los  primeros  10  años,  y  solo  ten- 
drán después  de  esa  época  el  2  por 
ciento:  que  el  expendio  de  los  bo- 
nos do  ferrocarriles  ha  de  hacerse 
antes  de  que  llegue  la  época  de 
que  tengan  2  por  ciento  de  amorti- 
zación ;  y  que  estos  bonos  entran 
en  circulación  cuando  hay  en  el 
mercado  mayor  cantidad  de  papel 
flotante  que  en  1865. 

De  las  precedentes  circunstan- 
cias puede  deducirse  que  lo^  nue- 
vos bonos  sin  amortización  hasta 
después  de  10  años,  se  cotizarán 
mas  ó  menos  con  una  diferencia 
igual  al  fondo  de  amortización  que 
tuvieron  en  1865  y  no  tienen  los 
actuales,  y  que  su  tipo  mas  proba- 
ble será  de  66  por  ciento.  De  esta 
observación  resulta  que  los  veinti- 
dós y  medio  millones  en  bonos  al 
tipo  supuesto  de  75  por  ciento  equi- 
valen á  25.568,181  soles  al  tipo  de  66. 

Para  no  tomar  como  indudable 
punto  de  partida  en  cuanto  al  pre- 
cio efectivo,  los  tres  millones  de  li- 


bras que  propuso  Montero,  hay  lo  si- 
guiente :  que  el  mismo  Mootero  ha 
representado  que  en  esa  cantidad  no 
se  incluye  el  costo  de  arquería,  mu- 
ros de  reiencion  y  otras  obras ;  que 
el  ingeniero  en  jefe  de  la  obra  fijó 
en  su  presupuesto  27.600,000  soles 
como  valor  efectivo;  que  los  iuge- 
nieros  del  Estado,  que  salvan  su 
responsabilidaíl,  por  no  haber  ellos 
practicado  los  cálculos  sobre  el  ter- 
reno, convienen  en  el  mismo  precio 
del  presupuesto,   refiriéndose  á  los 
planos  y  perfiles,  y  solo  á  ese  res- 
pecto el  de  ciertas  partidas :  observa- 
ciones aobre  las  cuales  debe  reba- 
jarse de  este  precio  efectivo  743,600 
soles  ;  y  que  los  propios  ingenie- 
ros del   Estado  han  calificado  de 
imposible   que  pudiera  construirse 
este  ferrocarril  con  el  gasto  de  tres 
millones  de  libras. 

Preciso  es  advertir  que  entre  es- 
tas observaciones  se  encuentra  la 
de  ser  recargado  el  precio  de  las  lo- 
comotoras como  un  exceso  de  8  á 
10  mil;  y  en  efecto  visto  el  otro 
presupuesto  formado  al  mismo 
tiempo  para  el  ferrocarril  de  Puno 
á  Arequipa,  queda  comprobada  la 
exactitud  de  la  observación. 

Eutre  estos  dos  presupuestos  se 
notan  otras  diferencias  que  V.  E. 
se  servirá  mandar  rectificar  fijándo- 
se, en  uno  y  otro,  el  precio  menor 
que  de  ellos  aparezca,  porque  no 
puede  haber  precios  distintos  en  lo 
que  es  igual  en  el  tien)po  de  su  ad- 
quisición, en  cantidad,  calidad  y 
procedencia,  sin  incluir  los  costos 
de  conducción  que  están  separada- 
mente calculados. 

Dado  un  presupuesto  tan  exacto 
como  es  posible,  ccnitando  el  Esta- 
do con  ingenieros  a  quienes  la  ley- 
impone  el  deber  de  examinar  los 
estudios  de  la  línea  y  su  costo,  no 
puede  dudarse  que  será  palmaria- 
mente ventajoso,  y  admisible  por 
regla  general,  construir  ferrocarri- 
les por  cuenta  del  Gobierno,  pa- 
gando en  honos  la  misma  cantidad 
que  en  efectivo  señalare  el  presu- 
puesto. 

Sobre  las  bases  que  se  dejan 
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expuestas,  podrá  contratarse  coa 
Meiggs  la  coustruccion  de  este  fer- 
rocarril del  Callao  á  la  Oroya,  por 
el  menor  precio  en  que  se  conven- 
ga, bajando  de  la  cantidad  que  él 
ha  exigido  en  su  propuesta. 

No  del)e  aumentarse  este  precio, 
como  pide  Meiggs  en  la  cláusula 
16,  por  obras  de  seguridad,  solidez 
y  perfección  no  consideradas  en  el 
presupuesto,  porque  con  el  fin  de 
atender  á  los  gastos  imprevistos 
está  designada  especialmente  una 
partida  de  2.050,000  soles. 

Examinadas  las  cláusulas  pro- 
puestas por  el  empresario  y  las  que 
ba  formulado  la  comisión  en  el 
proyecto  de  contrato  para  construir 
este  ferrocarril  del  Callao  y  Lima 
á  la  Oroya :  examinadas  igualmen- 
te las  propuestas  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Arequipa  á 
Pimo,  así  como  el  proyecto  presen- 
tado por  su  respectiva  comisión ;  el 
Fiscal  cumpliendo  con  lo  preveni- 
do por  el  señor  Ministro  de  Gobier- 
no en  26  de  Noviembre  próximo 
pasado,  que  es  uniformar  las  bases 
indicadas  por  hu$  dos  comisiones,  á 
^  fin  de  que  puedan  realizarse  ambas 
obras  con  íntimas  relaciones  en  los 
términos  del  contrato,  dice :  que  el 
oWeto  esencial  de  cada  una  de  las 
cláusulas  debe  ser  el  siguiente: 

1? 

Que  el  empresario  por  sí  y  por 
sus  legítimos  representantes  se 
obligue  á  construir  la  obra  sujetán- 
dose al  trazo  definitivo  que  queda 
aprobado  y  sellado. 

2? 

Que  cumplirá  todas  las  prescrip- 
ciones contenidas  en  el  supremo 
decreto  de  convocatoria. 

Nota. —  Como  la  empresa  del 
ferrocarril  entre  Lima  y  el  Callao 
reclamó  del  artículo  5?  de  las  i>re- 
venciones  principales  de  dicha  con- 
vocatoria, en  la  parte  que  se  per- 
mita, durante  su  privilegio,  el  trá- 
fico directo  entre  el  Callao  y  las 
demás  estaciones  de  la  línea  á  la 
Oroya,  pero  pasando  por  Lima;  el 
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Fiscal  reproduce  el  dictamen  que 
sobre  esta  cuestión  emitió  en  12  de 
Julio  último  (*). 


a 


3? 

Que  los  materiales  serán  de  la 
mejor  calidad  á  satisfacción  de  los 
comisionados  que  el  Gobierno  nom- 
bre, quedando  desde  entonces  libre 
de  responsabilidad  el  empresario, 
mÓDOS  en  el  caso  de  que  se  em- 
pleen eü  la  obra  otros  materiales 
que  no  sean  los  calificados. 

Los  trabajos  y  obras  se  harán  á 
satisfacción  del  ingeniero  inspector 
que  el  Gobierno  nombre. 

Que  el  empresario  se  obliga  á 
adoptar  y  ejecutar  las  alteraciones 
que,  con  el  fin  de  mejorar  la  línea, 
se  decretaren  por  el  Gobierno  á  pe- 
tición del  ingeniero  inspector  ;  y  si 
por  causa  de  estas  alteraciones  re- 
sultare ahorro  ó  aumento  en  el  pre- 
cio estipulado,  tal  diferencia  ava- 
luada antes  de  ejecutar  la  altera- 
ción, se  rebajará  ó  adicionará  pro- 
porción al  mente  al  precio. 

Que  si  los  materiales  empleados 
no  fueren  los  que  se  calificaron  co- 
mo de  la  mejor  calidad,  ó  si  la  obra 
no  se  ejecutase  conforme  á  lo  pres- 
crito en  las  cláusulas  1?,  2?  y  4?,  ó 
si  hubiere  imperfecciones  en  la  eje- 
cución, deberá  el  empresario,  re- 
querido por  el  ingeniero  inspector, 
poner  el  remedio  que  corresponda, 
ó  expondrá  inmediatamente  las 
fundadas  razones  que  tenga  para 
justificar  su  procedimiento.  En  es- 
te último  caso  se  decidirá  esta 
cuestión  técnica  por  medio  de  ar- 
bitros iugenieros. 

Esa  decisión  será  obligatoria  al 
empresario,  cuya  excusa  ó  negati- 
va para  su  inmediato  cumplimien- 
to, será  bastante  para  que  el  Go- 
bierno decrete  la  cancelación  del 
contrato. 


í  * )  Véase  el  Ferrocarril  de  Lima  al 
Callao. 
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Habrá  lugar  á  la  misma  cancela- 
ción del  contrato  por  decreto  del 
Gobierno,  si  el  contratista  tuviese 
en  suspenso  el  trabajo  de  la  obra 
durante  tres  meses,  salvo  qn^  lo 
impidan  casos  fortuitos  ó  de  tuer- 
za mayor. 

En  cualquiera  de  estos  casos  de 
caducidad  del  contrato,  el  Gobier- 
no solamente  estará  obligado  á  pa- 
gar la  parte  de  la  obra  bien  ejecu- 
tada con  los  debidos  materiales,  y 
de  ningún  modo  la  imperfecta,  ni 
los  materiales,  ni  gastos  que  no  se 
hubiesen  invertido  en  aquella;  y  el 
empresario  quedará  responsable  á 
indemnizar  los  daños  y  pe^uicios 
que  causare  cou  su  falta. 

Que  la  línea  con  todas  sus  de- 
pendencias y  expedita  para  el  ser- 
vicio público  será  entregada  den- 
tro de  6  años,  contados  desde  que 
pasen  40  dias  de  firmada  la  escri- 
tura. 

Que  á  este  plazo  de  6  años  natu- 
rales solo  podrá  aumentarse  el  tiem- 
po que  hubiese  estado  suspendida 
la  obra  por  casos  fortuitos,  ó  por 
ftierza  mayor  ó  por  la  imposibili- 
dad de  adquirir  los  terrenos  abso- 
lutamente necesarios,  Sean  del  Es- 
tado, de  alguna  corporación  ó  de 
particulares;  con  tal  que  todos  es- 
tos casos  de  suspensión  se  hubiesen 
acreditado  oportuna  y  legalmente. 

8? 

Que  el  empresario  asegure  y  ga- 
rantice la  obra  para  durante  tres 
años  después  de  concluida  y  entre- 
gada al  Gobierno. 

En  esos  tres  años  el  empresario 
reparará  á  su  costa  los  daños  y  de- 
terioros procedentes  de  haberse 
empleado  materiales  de  mala  cali- 
dad, ó  de  vicio  ó  defecto  en  la  eje- 
cución de  la  obra; — pero  no  los 
motivados  por  el  uso  natural  de  la 
via  ñi  por  easos  fortuitos  ó  de  fuer- 
za mayor. 

jBl  tiempo  empleado  en  la  repa- 


raciones obligatorias  al  contratista, 
ó  mientras  se  halle  suspenso  el  uso 
de  la  via  por  los  defectos  que  aquel 
está  obligado  á  reparar,  no  se  com- 
prende en  los  tres  años  de  garan- 
tía. 

9? 

Que  si  el  Gobierno  tuviese  por 
mas  conveniente  recibir  la  línea 
por  seccionen,  el  empresario  esta- 
rá obligado  á  entregarlas ;  y  en 
tal  caso,  el  tiempo  de  la  garantía 
correrá  parcialmente  para  cada  sec- 
ción entregada^  y  el  empresario 
podrá  usar  gratuitamente  de  la-s 
secciones  entregadas  para  condu- 
cir con  destino  á  la  obra  pendien- 
te, materiales,  máquinas,  herra- 
mientas, víveres,  trabajadores  y 
empleados. 

10? 

Que  la  entrega  de  la  línea  ó  de 
las  secciones  se  hará  en  presencia 
del  contratista,  del  ingeniero  en 
jefe  de  la  obra,  del  ingeniero  ins- 
pector y  del  superintendente,  in- 
genieros ó  comisionados  que  el 
Gobierno  nombre;  i)révia  certifi- 
cación del  ingeniero  en  jefe  de  la 
obra,  visada  por  el  inspector,  que 
presentará  el  contratista  para  acre- 
ditar que  la  obra  se  halla  ente- 
ramente concluida  y  expedita  pa- 
ra el  servicio.  Del  examen  que 
se  practique  determinadamente  al 
tiempo  de  la  entrega  se  extenderá 
y  firmará  la  respectiva  acta;  y  si 
estuvieren  cumplidas  todas  las  con- 
diciones estipuladas,  se  dará  en  la 
misma  acta  por  recibida  la  obra. 

11? 

Que  el  empresario  podrá  intro- 
ducir trabajadores  del  exterior,  cu- 
yas contratas  serán  válidas  y  obli- 
fatorias  en  cuanto  no  se  opongan 
las  leyes  de  la  República.  El  Go- 
bierno interpondrá  su  autoridad 
para  que  se  cumplan  siempre  que 
fuere  necesario. 

Los  agentes  diplomáticos  ó  con- 
sulares del  Pero  que  intervengan 
en  dii^has  contratas  no  exigirán  ma^ 
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derechos  que  un  sol  ó  su  equiva- 
lente por  cada  trabajador,  como 
está  ordenado  respecto  de  los  colo- 
nos chinos. 


a 


12? 

Qne  durante  la  obra  hasta  su  fi- 
nal conclusión  y  entrega,  estarán 
exceptuados  de  todo  cargo  ó  servi- 
cio publico,  concejil  ó  militar,  los 
enipleados,  operarios  y  trabajado- 
res, exceptuándose  únicamente  el 
caso  de  guerra  exterior. 

13? 

Que  el  contratista  está  facultado 
para  hacer  con  sus  propios  trabaja- 
dores el  servicio  de  los  puertos 
solo  en  cuanto  se  relacione  directa 
6  indirectamente  con  la  construc- 
ción del  ferrocarril ;  pero  sin  con- 
travenir á  los  reglameYítofe  de  adua- 
na ni  á  la  policía  del  puerto. 

14? 

Que  el  Gobierno  concede  gratui- 
tamente al  contratista  el  uso  de 
tíKlos  los  terrenos  de  propiedad  del 
Estallo  que  sean  necesarios  para  el 
ferrocarril,  sus  dependencias  y  sus 
edificios,  estables  ó  provisionales. 

Si  el  contratista  necesitare  ade- 
más terrenos  municipales,  de  Be- 
ne6ceucia  ó  de  particulares,  el  Go- 
bierno por  los  medios  legales  le 
facilitará  su  adquisición  en  los  ca- 
sos de  expropiación  forzada;  la 
ciial  se  hará  por  cuenta  y  costo  del 
contratista. 

15? 

Que  el  empresario  queda  facul- 
tado para  tomar  y  conducir  de  cua- 
lesquiera manantiales,  ríos,  lagu- 
nas &.,  toda  el  agua  que  necesite 
para  el  consumo  y  servicio  de  los 
trabajaílores,  para  log  trabajos  mis- 
mos y  para  las  locomotoras,  tan- 
ques y  demás  usos  relativos  al  fer- 
rocarril, salvo  los  derechos  de  ter- 
cero, como  en  el  caso  de  expropia- 
don  forzada. 

IG? 

Que  las  condiciones  referidas  en 


las  cláusulas  13?  y  14?  solo  tendrán 
la  duración  del  contrato,  pues,  ter- 
minado este,  volverán  los  terrenos 
y  aguas  al  dominio  del  Estado. 

Si  las  adquisiciones  hubiesen  si- 
do (Je  corporaciones  ó  de  particu- 
lares, y  por  tiempo  limitado,  se  les 
devolverán  concluido   dicho  tiem- 


po. 


17? 


Que  el  Gobierno  no  será  respon- 
sable de  los  daños  y  perjuicios  que 
el  empresario  ó  sus  agentes  causa- 
sen en  las  propiedades  inmediatas 
á  la  línea. 

18? 

Que  serán  en  su  importación 
exentos  de  derechos  los  materiales, 
máquinas,  herramientas,  coches, 
carros  y  demás  útiles  necesarios 
para  la  construcción  y  estableci- 
miento de  la  via. 

Serán  igualmente  libres  de  dere- 
chos durante  la  construcción  de  la 
'Obra,  los  víveres  necesarios  para 
los  trabajadores,  y  el  forraje  para 
el  mantenimiento  de  las  bestias. 
(Se  especificarán.) 

El  contratista  está  obligado  á 
acreditar  el  objeto  de  la  importa- 
ción y  á  importar  solo  lo  necesario 
según  las  circunstancias  y  exigen- 
cias de  la  obra. 

El  Gobierno  conserva  el  derecho 
de  establecer  con  tal  objeto  y  con  el 
de  precaver  toda  ocasión  de  contra- 
bando, las  reglas  y  formalidades 
que  creyere  convenientes. 

Advertencia. — Este  artículo  no 
solo  está  en  íntima  conexión  coh 
el  precio  sino  que  dependen  de  él. 
Según  sea  la  diferencia  de  pre- 
cio á  que  dé  lugar  la  exención 
ó  subsistencia  de  los  derechos,  el 
Supi:erao  Gobierno  resolverá  si  es 
mas  económico  y  conveniente  es- 
tipular esta  cláusula,  como  se  ha 
hecho  en  los  contratos  de  igual  na- 
turaleza, ó  suprimirla. 

19? 

Que  se  concede  la  misma  fran- 
quicia y  con  las  mismas  precaucio- 
nes expresadas  en  la  cláusula  ante- 
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rior,  para  la  introducción  de  pól- 
vora de  minas  ú  otra  materia  ex- 
plosiva, si  la  fabrica  do  i)ó1vora  del 
Estado  no  pudiere  suministrar  la 
que  se  necesita  para  los  trabíyos 
del  ferrocarril,  pagando  su  v«*)r 
el  contratista. 

Si  por  insuficiencia  de  la  fábrica 
del  Estado,  quisiere  el  contratista 
elaborar  la  pólvora  de  minas  ii  otra 
materia  explosiva  para  emplearla 
exclusivamente  en  el  trabajo  del 
ferrocarril,  podrá  el  Gobierno  au- 
torizarlo, previo  el  otorgamiento  de 
fianzas  y  demás  seguridades  que 
estimase  preciso  establecer. 

» 

Que  por  precio  total  de  la  cons- 
trucción de  la  via  con  todos  sus 
edificios  y  dependencias  provistas 
conforme  á  las  especificaciones  de 
este  contrato  y  expeditas  para  el 
servicio,  el  Gobierno  pagará  á  D. 

- .  .la  cantidad  de 

soles   en   bonos  emitidos  con 

arreglo  á  la  ley  de  15  de  Enero  úl- 
timo, siendo  su  interés  el  6  por 
ciento  anual  y  su  fondo  de  amorti- 
zación acumulativo  el  2  por  ciento 
que  principiará  á  los  diez  años  de 

la  emisión.  El  contratista  D 

recibirá  estos  bonos  á 

la  par. 

21? 

Que  dichos  bonos  tendrán  por 
garantía  especial  el  valor  y  pro- 
ductos del  ferrocarril,  objeto  de  este 
contrato,  y  además  por  garantía 
general  los  bienes  y  rentas  nacio- 
nales. 

22? 

Que  la  redacción  y  forma  de  los 
bonos  cuya  fecha  será  la  de  este 
contrato,  sus  series  y  demás  con- 
didones,  pago  semestral  de  intere- 
ses y  amortización  á  la  par  por 
cada  seis  mcses^  se  fijarán  por  un 
decreto  especial  del  Gobierno. 

Esto  no  obsta  paxa  que  el  Go- 
bierno, de  acuerdo  con  los  tenedo- 
res, haga  amortizaciones  extraor- 
dinarias, convencional  mente. 


23? 

Que  á  los  seis  meses  de  firmada 
la  escritura  do  este  contrato,  que- 
darán depositados   los  bonos,  i)or 

la  suma  de soles  en  un 

banco  ó  casa  comercial  de  Europa 
ó  América  á  satisfacción  mutua  del 
Gobierno  y  del  contratista. 

24? 

(Esta  cláusula  sohrer  el  modo  de 
pagar  el  precio^  será  la  vigésima  de 
las  que  ha  formulado  la  Comisión 
en  el  proyecto  de  contrato  del  fer- 
rocarril de  Arequipa  á  Puno ;  en- 
tendiéndose que  no  será  la  Direc- 
ción General  de  Hacienda  ya  su- 
primida, laquegiretas  obligaciones 
provisionales,  sino  la  Dirección  de 
Contabili<lad.  Dicho  proyecto  se 
ha  publicado  en  M  Peruano  de  26 
de  Noviembre  próximo  pasado,  que 
se  agregará  á  este  cxpedient43.) 

25? 

(Sobre  multa  por  demora  del  con- 
tratista — será  la  primera  parte  de 
la  vigésimocuarta  del  indicado  pro- 
yecto; Se  suprime  la  segunda  par- 
te, porque  como  ha  dicho  bien  la 
Oamision  de  este  ferrocarril  de  la 
Oroya,  el  jílazo  convenido  para  la 
constniccion,  es  el  mas  largo  que 
ha  pedido  el  contratista.) 


a 


26? 

(Sobre  entrega  de  bonos  á  cambio 
de  certificarlos  de  pagosj — será  la  vi- 
gésimotercera  del  referido  proyecto.) 

27? 

^Sobre  la  cuenta  que  debe  llevar  el 
depositoHo  de  los  bonosj  entre  el  Go- 
bierno y  el  respectivo  contratista, 
— será  la  cláusula  vigésirriose-gund^ 
del  mencionado  proyecto.) 

28? 

(Sobre  compra  potestativa  de  ma- 
teriales sobrantes — será  la  vigésimo- 
quinta  del  antedicho  proyecto.) 

29? 
(Sobre  depósito  en  la  Caja  Fiscal 
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áe  Lima  liasta  un  millón  efe  sohspor 
garantía — será  la  vigésimosexia.  del 
mismo  proyecto.) 

30? 

(Sobre  indemnizaciones  y  multas 
pagaderas  p&r  el  contratista — será 
la  vigésinwsJtima  del  proyecto  cita- 
do.) 

31? 

(Sobre  las  jurisdicciones  de  los 
trihunales  para  las  cuestianes  que  se 
susciten^  será  la  vigésimooctava  del 
proyecto.) 

32? 

(Sobre  que  los  derechos  y  obliga- 
dones  no  se  suspenden  ni  eztin{fnen 
por  enfermedad  ó  muerte  del  contra- 
tista— será  la  vigésimonovena  del 
mismo.) 

33? 

(Sobre  no  ser  trasferible  el  con- 
trato sin  acuerdo  del  Gobierno — será 
la  tregéisitna  de  id.) 

34? 

(Sobre  no  causar  derechos  de  tim- 
bres la  contrata  de  esta  obra  por 
cuenta  del  Estado — será  la  trigési- 
moprimera  de  id.) 

En  resumen  >debe  hacerse  en  el 
prastipuesto  la  rectificación  qne  se 
indica.  Es  preferible  entre  las  pvo- 
puestas  presentadas,  la  de  D.  Ma- 
nuel Montoro  para  construir  por 
empresa  particular  el  ferrocarril  del 
Callao  y  Lima  á  la  Oroya  si  se  lle- 
nan las  condiciones  referentes  á 
ellas,  qne  son  indispensables. 

Para  el  caso  de  no  llenarse  *esas 
condiciones,  es  preferible  la  pro- 
puesta de  !)•  Enrique  Meiggs  para 
construirlo  por  cuenta  del  Estado, 
rebajándose  el  precio  pagadero  en 
bonos,  y  acordándose  las  cláusulas 
qne  quedan  enumeradas. 

Lima,  á  13  de  Diciembre  de  1869. 

— ÜRETA. 


y  Ewl^pe  flcli^  acepta  kivi«  «tras  kases. 

Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs  como  mejor  pro- 
ceda en  derecho  digo :  Que  he  exa- 
minado el  expediente  relativo  al 


Ferrocarril  Central  Trasandino,  y 
estudiado  maduramente  las  cláu- 
sulas del  contrato  formuladas  por 
la  Comisión  de  comerciantes  y  rec- 
tificadas por  el  señor  Fiscal  de  la 
Excma.  Corte  Suprema,  y  en  esa 
virtud  hago  presente  á  V.  E.  que 
acepto  bajo  las  bases  siguientes : 

Cláusula  1?  D.  Enrique  Meiggs, 
por  sí  y  sus  herederos,  albaceas  y  le- 
gítimos representantes,  se  obliga  á 
construir  la  sección  del  Ferrocarril 
Central  Trasandino,  comprendida 
entre  el  Callao  y  Lima  á  la  Oroya, 
con  sujeción  al  trazo  y  planos  he- 
chos por  el  ingeniero  en  jefe  don 
Ernesto  Malinowski,  con  la  inter- 
vención del  ingeniero  del  Estado 
D.  Pedro  Marzo,  los  cuales  han  si- 
do ya  aprobados  y  quedarán  archi- 
vados y  sellados  en  el  Ministerio 
del  ramo. 

2*  El  empresario  se  obliga  á 
cumplir  todas  las  prescripciones 
contenidas  en  las  bases  publicadas 
en  JEl  Peruano  número  113  del  19 
de  Mayo  último,  declarando  cate- 
góricamente que  las  acepta  todas 
en  calidad  de  condiciones  esencia- 
les de  este  contrato,  á  cuyo  fin  se 
insertarán  en  la  escritura.  (♦) 

3?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via,  serán  de  la  me- 
jor calidad,  y  todos  los  trabajos  y 
obras  de  la  línea  se  hanin  bajo  la 
inspección  y  á  entera  satisfacción 
del  ingeniero  ó  ingenieros  qu(í  el  Go- 
bierno nombrare  al  efecto.  El  Go- 
bierno nombrará  ademas  de  su  car- 
go y  cuenta  uno  ó  mas  comisiona- 
dos especiales,  encargados  de  ins- 
peccionar dichos  materiales  en  el 
lugar  en  que  se  efectúen  las  com- 
pras y  antes  de  su  remisión  al  pun- 
to de  su  destino.  El  certificado  d3 
su  aprobación  que  en  ese  caso  ex- 
pidan los  comisionados  del  Gobier- 
no, relevará  al  contratista  de  toda 
responsabilidad  futura  respecto  á 
la  calidad  de  los  materiales. 

4?  El  empresario  se  obligaá  adop- 
tar é  introducir  en  la  construcción 
de  la  línea  y  sus  dependencias,  con 

(*)  La8  bases  están  en  la  pág.  106  de 
este  tomo. 
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el  fin  de  mejorarla,  todas  las  alte- 
raciones, que  en  materia  de  puen- 
tes, estaciones,  viaductos,  cambios 
de  viay  trazos  disponga  el  Supremo 
Gobierno,  ordenándolo  por  un  de- 
creto especial,  á  pedimento  y  con 
informe  del  ingeniero  inspector, 
con  tal  que  dichas  modificaciones 
no  afecten  de  una  manera  sustan- 
cial los  planos  y  el  costo  total  de  la 
obra;  siendo  entendido,  que  si  de 
dichas  alteraciones  resultare  ahoiTO 
ó  aumento  sobre  el  precio  estipula- 
do, la  diferencia  avaluada  antes  de 
dar  principioála  alteración, por  dos 
ingenieros,  uno  de  los  cuales  nom- 
brará la  empresa,  se  descontará  ó 
se  abonará  proporcionalraente  al 
empresario  sobre  la  suma  fijada  en 
la  cláusula  19  como  precio  total 
Aél  ferrocarril. 

5?  Si  la  obra  no  se  ejecutare 
conforme  al  plano  y  trazo  de  que 
habla  la  cláusula  1?,  ó  á  las  modi- 
ficaciones de  que  se  encarga  la  4?, 
6  si  hubiere  imperfección  en  la  eje- 
cución, y  requerido  el  contratista 
para  poner  el  remedio  conveniente 
por  el  ingeniero  inspector,  se  resis- 
tiere alegando  razones  para  justi- 
ficar su  procedimiento,  se  nombra- 
rá un  arbitro  por  cada  parte  y  lo 
que  estos  decidan,  ó  en  caso  de  dis- 
cordia, decida  el  tercero  dirimente 
nombrado  por  ellos,  obligará  irre- 
misiblemente al  empresario,  y  si 
este  no  cumpliere  la  decisión  de 
los  arbitros,  dará  derecho  al  Go- 
bierno para  anular  el  contrato.  La 
suspensión  del  trabajo  por  mas  de 
tres  meses  seguidos,  por  casos  que 
no  sean  de  ftierza  mayor,  ó  fortui- 
tos, produce  igual  derecho  en  fa- 
vor del  Gobierno.  En  los  dos  casos 
precitados  de  caducidad  del  con- 
trato el  Gobierno  solo  estará  obli- 
gado á  pagar  la  parte  de  la  obra 
bien  ejecutada  y  los  gastos  en  ella 
realizados  y  el  contratista  está  en  el 
deber  de  indemnizar  al  Gobierno 
los  daños  y  perjuicios  sufridos  por 
su  falta. 

6?  El  empresario  se  obliga  á  ter- 
minar completamente  la  mencio- 
nada línea,  con  todas  sus  depen- 


dencias, y  á  entregarla  expedita 
para  el  servicio  público  en  el  tér- 
mino de  seis  años,  que  empezarán, 
á  correr  y  contaise  á  los  cuarenta 
dias  de  firmada  la  escritura. 

7?  El  tiempo  se  contará  de  fe- 
cha á  fecha,  siendo  entendido  que 
solamente  podrá  aumentarse  en 
compensación  de  aquel  en  que  la 
obra  se  hubiere  paralizado  por  ca- 
sos fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  ó 
bien  por  la  demora  que  sufriese  el 
contratista  en  adquirir  los  terrenos 
necesarios  para  la  construcción  de 
la  via  y  sus  dependencias,  ya  sean 
de  propiedad  del  Estado,  munici- 
pales, de  l)eneficencia  6  de  parti- 
culares, con  tal  que  sean  oportuna 
y  legalmente  acreditados. 

8?  El  contratista  se  obliga  á  ase- 
gurar y  garantizar  al  uso  público 
la  construcción  de  la  obra,  hasta 
tres  años  después  de  concluida  y 
entregada  al  Supremo  Gobierno, 
quedando  responsable  durante  ese 
tiempo  á  reparar  á  su  costa  los  da- 
ños procedentes  de  una  ejecución 
mala  ó  defectuosa;  pero  no  los  oca- 
sionados por  el  debido  uso  de  la 
via,  ó  por  los  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor  expressjílos  en  la  cláu- 
sula precedente.  íío  se  comprende 
en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que 
emplee  el  contratista  en  las  repara- 
ciones á  que  está  obligado. 

9?  Comprendiendo  el  trazo  final 
diferentes  secciones,  queda  estipu- 
lado que  si  al  Supremo  Gobierno 
le  conviniese  recibir  la  línea  por 
secciones,  estará  el  empresario  obli- 
gado á  entregarla  de  ese  modo; 
en  cuyo  caso  el  empresario  po<lrá 
servirse  gratuitamente  de  la  sec- 
ción entregada,  i)ara  la  conducción 
de  los  víveres,  máquinas,  herra- 
mientas y  demás  artículos,  lo  mis- 
mo que  los  empleados  y  operarios 
destinados  al  servicio  del  ferrocar- 
ril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via  ó  de  las  sec- 
ciones según  lo  pactado  en  la  cláu- 
sula anterior,  presentará  el  empre- 
sario el  respectivo  certifi<iado  del 
ingeniero  en  jefe,  por  el  que  conste 
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bailarse  realizadas  las  condicioues 
del  contrato,  y  expedita  la  secciou 
6  vía  para  el  tráfico  público;  exteu- 
diéndose  del  acto  material  de  la 
entrega  iiua  acta  que  firinarán  el 
contratista  ó  su  represen  tan  te,  el 
ingeniero  en  jefe  y  la  autoridad  ó 
persona  comisionada  por  el  Go- 
bierno. 

11.  El  contratista  podrá  intro- 
ducir trabajadores  del  extranjero, 
y  las  contratas  que  con  ellos  cele- 
brare, serán  válidas  y  obliíjatorias, 
en  cuanto  no  se  opongan  á  las  le- 
yes del  país,  quedando  obligado  el 
Gobierno  á  interponer  su  autoridad 
para  que  sean  respetadas  y  cum- 
plidas. Los  agentes  diplomáticos  ó 
consulares  del  Perú,  llamados  á  in- 
tervenir en  la  celebración  ó  legali- 
zación de  dichas  contratas,  no  po- 
dran en  ningún  caso  exigir  otro 
derecho  que  el  de  un  sol  ó  su  equi- 
valente, conforme  está  ordenado 
respecto  á  los  colonos  cuinos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  línea  quedan 
exceptuados  de  todo  servicio  mili- 
tar, civil  ó  concejil,  durante  la  obra 
y  hasta  su  final  conclusión  y  en- 
trega, salvo  el  caso  de  guerra  ex- 
terior para  los  peruanos. 

13.  El  contratista  está  facultado 
para  hacer  con  sus  propios  traba- 
jadores el  servicio  de  los  puertos 
en  cuanto  solo  se  relacione  directa 
6  indirectamente  con  la  construc- 
ción del  ferrocarril. 

14.  El  Gobierna  concederá  gra- 
tuitamente al  contratista  el  uso  de 
todos  los  terrenos  de  propiedad  del 
Eát^o,  que  sean  necesarios  para  el 
ferrocarril  y  todas  sus  dependencias, 
así  como  también  pard  la  construc- 
ción temporal  de  viviendas  y  pro- 
veedurías para  empleados,  opera- 
rios y  peones.  Si  el  contratista  ne- 
cesitase ademas  algunos  terrenos 
municipales,  de  la  Beneficencia  ó 
de  particulares,  el  Gobierno  le  faci- 
litará su  adquisición,  por  los  me- 
dios, que  determinan  las  leyes  para 
los  casos  de  expropiación  forzosa. 
Esta  se  hará  por  cuenta  y  costo  del 
contratista. 


15.  Queda  obligado  igualmente 
el  Gobierno  á  allanar  las  dificulta- 
des que  pudieran  presentarse  en  la 
provisión  de  agua  i)ara  el  consumo 
de  los  trabajadores,  para  el  uso  de 
las  locomotoras  y  para  los  trabajos 
de  la  via  y  sus  dependencias,  pa- 
gando el  contratista  las  indemni- 
zaciones correspondientes. 

16.  Las  condiciones  de  que  se 
ocupan  las  dos  cláusulas  preceden- 
tes, solo  tendrán  la  duración  del 
contrato,  pues  terminado  este,  han 
de  volver  los  terrenos  y  aguas  a 
que  se  refieren,  al  dominio  y  uso 
del  Estado. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamas 
responsable  de  los  daños  y  perjui- 
cios que  el  contratista  ó  sus  agen- 
tes causaren  en  las  propiedades  ó 
terrenos  inmediatos  á  la  línea. 

18.  Serán  libres  de  importación 
y  exentos  de  todo  derecho  fiscal, 
municipal,  de  puerto  ó  muellaje, 
durante  el  término  del  contrato  los 
artículos  siguientes — 1?  máquinas, 
rieles,  durm  lentes ,  herramien  tas, 
material  rodante  y  demás  que  se 
empleen  en  este  género  de  obras; 
29  víveres  para  los  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales:  carne  fres- 
ca ó  salada,  papas,  arroz,  ají,  man- 
teca, grasa,  pescado  seco,  fréjoles, 
garvanzos,  alberjas,  frangollo,  hue- 
cillo,  galletas  y  harina;  3V  toda  es- 
pecie de  forraje  para  bestias,  como 
avena,  cebada,  pasto  seco  etc.;  y  4? 
la  pólvora  de  minas  ú  otra  cual- 
quiera materia  explosiva  descu- 
bierta ó  que  en  adelante  se  descu- 
briere. Si  el  contratista  quisiere 
fabricar  la  pólvora  de  minas  ó  la 
materia  explosiva  que  requiera  el 
trabajo,  podrá  autorizarlo  también 
el  Gobierno,  previo  otorgamiento 
de  fianzas  y  demás  seguridades  que 
estimase  preciso  establecer.  Queda 
asimismo  estipulado  que  el  con- 
tratista dará  la  preferencia  á  la  fá- 
brica del  Estado,  siempre  que  esta 

I  pueda  suministrarle  en  las  canti- 
'  dados  necesarias  la  pólvora  de  mi- 
!  ñas,  siendo  de  igual  calidad  y  al 
I  mismo  precio  que  á  este  le  costaría 
1  la  importada,  puesta  en  el  Callao, 
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El  contratista  está  obligado  á 
acreditar  el  objeto  de  las  interua- 
ciones  á  que  se  refiere  este  artículo, 
y  á  introducir  solo  en  la  cantidad 
que  necesitare,  según  las  circuns- 
tancias y  las  exigencias  de  la  obra; 
reservándose  el  Gobierno  el  dere- 
cho de  establecer  con  este  objeto  y 
con  el  de  precaver  toda  ocasión  do 
contrabando,  las  reglas  y  formali- 
dades que  creyere  convenientes. 

19.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Bepública  se  obliga  á  pagar  al  con- 
tratista D.  Enrique  Meiggs,  6  á 
sus  herederos  ó  legítimos  represen- 
tantes de  sus  derechos  y  acciones, 
por  la  construcción  de  la  sección 
del  Ferrocarril  Central  Trasandino, 
comprendida  entre  el  Callao,  Lima 
y  la  Oroya,  es  decir,  por  la  via  fér- 
rea con  todos  sus  edificios  y  depen- 
dencias, provista  y  equipada  de  to- 
das las  máquinas,  útiles  y  enseres 
enumerados  en  las  especificaciones 
generales  que  sirven  de  base  á  este 
contrato,  la  suma  total  de  veinte  y 
sietij  millones  seiscientos  mil  soles, 
ó  su  equivalente  en  moneda  cor- 
riente de  los  paises  en  donde  se 
efectué  la  emisión,  en  bonos  emisi- 
bles,  conforme á  la  ley  de  15  de  Ene- 
ro de  1869  y  aceplables  á  la  par  por 
el  contratista.  Por  muñera  que  los 
bonos  antedichos  deberán  ganar  el 
seis  por  ciento  de  interés  al  año  y 
tener  un  fondo  de  amortización 
acumulativo  de  dos  por  ciento,  que 
comenzará  diez  años  después  de  la 
fecha  de  su  emisión. 

20.  Los  bonos  llevarán  la  fecha 
de  este  contrato  y  serán  firmados 
por  el  comisionado  nombrado  ad 
hoc  por  el  Supremo  Gobierno  del 
Perú  y  por  un  apoderado  del  con- 
tratista. 

La  emisión  de  los  bonos  podrá  te- 
ner lugar  en  el  Perú,  Londres,  Paris, 
Francfort  y  Nueva  York,  debiendo 
quedar  depositados  seis  meses  des- 
dues  de  firmada  la  escritura,  en  un 
banco  ó  casa  comercial  de  Europa 
ó  América  á  satisfacción  mutua  del 
Gobierno  y  del  contratista. 

21.  El  Gobierno,  de  acuerdo  con 
^1  contratista,  fijará  por  un  decreto 


especial  la  redacción,  forma,  series, 
hipoteca  y  garantías,  cambios  y  de- 
mas  condiciones  de  emisión,  amor- 
tización y  pago  de  intereses,  que 
no  est.en  previstos  en  este  contrato, 
y  que  no  oponiéndose  á  él,  sean  in- 
dispensables para  la  mejor  seguri- 
dad, estimación  y  servicio  de  di- 
chos bonos. 

22.  El  pago  del  precio  total  es- 
tipulado por  la  obra,  se  hará  efec- 
tivo en  el  orden  y  forma  siguiente: 

1?  El  valor  de  las  facturas  poi' 
compras  de  rieles,  maderas,  dur- 
mientes, máquinas,  herramientas, 
pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y 
meteriales  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  del  ferrocarril,  y 
cuyas  compras  se  harán  bajo  las 
órdenes  del  contratista  ó  sus  agen- 
tes, y  bajo  la  inspección  del  comi- 
sionado ó  comisionados,  que  el  Go- 
bierno nombre,  será  abonado  en  el 
acto  y  sin  dilación  alguna  al  con- 
tratista ó  á  su  legítimo  representan- 
te en  los  expresados  bonos  y  á  la 
par,  por  el  depositario  nombrado 
por  el  Supremo  Gobierno  de  acuerdo 
con  el  contratista,  tan  luego  como  se 
le  presenten  las  referidas  facturas 
debidamente  certificadas  ó  legali- 
zadas por  los  agentes  diplomáticos, 
consulares  ó  financieros  de  4a  Ee- 
pública  del  Perú,  residentes  en  los 
lugares  en  que  se  realicen  las  refe- 
ridas compras,  en  el  caso  en  que 
estas  se  efectúen  en  el  extranjero, 
ó  bien  por  persona  ó  autoridad  (K)m- 
petente,  si  se  efectuaren  dentro  del 
territorio  de  la  Kepública. 

29  Con  el  fin  de  atender  al  pago 
inmediato  de  los  primeros  desem- 
bolsos que  se  hicieren  para  compra 
de  materiales,  útiles,  víveres  ó  cua- 
lesquiera otros  artículos  destinados 
al  uso  de  la  linea  ó  al  consumo  de 
los  trabajadores,  así  como  también 
al  pago  de  los  primeros  certificados 
expedidos  por  el  ingeniero  inspec- 
tor de  la  obra,  el  Supremo  Gobier- 
no, cuarenta  dias  después  de  otor- 
gada la  escritura,  pondrá  en  cali- 
dad de  depósito  en  un  banco  ó  ca- 
sa comercial  de  esta  capital,  á  sa- 
tisfacción mutua  de  las  part¿  con- 
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tratantes,  la  suma  de  siete  millo- 
nes de  soles,  eu  obligaciones  pro- 
visionales giradas  por  la  Dirección 
General  de  Contabilidad  contra  la 
Caja  Fiscal  de  Lima,  que  ganarán 
na  seis  por  ciento  de  interés  al  año. 

Estas  obligaciones  servirán  de 
Suficiente  títnlo  para  cambiar  á  la 
par  los  bonos  en  las  phwas,  donde 
el  tenedor  tenga  por  conveniente 
hacer  la  conversión. 

Qneda  estipulado  que  los  inte- 
reses correspondientes  á  la  antedi- 
cha snma  de  siete  millones  de  soles 
en  obligaciones  provisionales,  cor- 
rerán de  cargo  y  cuenta  del  Esta- 
do, desde  el  dia  de  la  fecha  en  que 
el  contratista  tenga  derecho  á  exi- 
gir su  entrega,  en  pago  de  certifica- 
dos del  ingeniero  ó  ingenieros  en- 
cargados de  la  inspección  de  la 
obra  por  trabajos  ya  hechos,  ó  bien 
á  mérito  de  las  facturas  que  en  de- 
bida forma  presentare  al  referido 
depositario. 

3?  El  resto  se  pagará  al  contra- 
tista en  partidas  mensuales  cories- 
pomlientes  á  los  trabajos  hechos  y 
cuyo  importe  esté  en  justa  pro- 
porción con  el  costo  total  de  la 
obra.  Para  que  tenga  lugar  el  pa- 
go, el  contratista  presentará  men- 
snalmente  ul  depositario  de  los  bo- 
nos ó  á  su  agente  en  Lima,  ó  al  de- 
positario de  las  obligaciones  de  que 
habla  el  inciso  2?  de  esta  cláusu- 
la, el  certificado  del  ingeniero  ins- 
pector de  la  obra,  siendo  entendido 
que  el  valor  de  los  bonos  en  circu- 
lación, nunca  será  mayor  que  el  que 
representen  el  trabajo  ejecutado  y 
los  materiales  acumulados  para  la 
obra. 

23.  El  depositario  de  los  bonos 
llevará  una  cuenta  corriente  gene- 
ral de  intereses  entre  el  Supremo 
Gobierno  de  la  Repáblicii  del  Perú 
y  el  contratista  del  ferrocarril  en- 
tre el  Callao  y  Lima  á  la  Oroya  y 
al  hacerse  la  liquidación  cada  seis 
meses,  se  entregará  á  este  el  saldo, 
si  alguno  hubiere  en  su  favor;  y  si 
resultare  en  contra,  se  le  cargará 
eu  parte  del  primero  ó  primeros 
P<ig08  que  baya  de  hacérsele, 
XOH.  I 


24.  Los  certificados  de  pago  fir- 
mados por  el  ingeniero  ó  ingenie- 
ros encargados  de  la  inspección  de 
la  obra,  serán  suficientes  sin  otro 
requisito  para  (jne  el  depositario  de 
los  bonos  ó  su  agente  en  Lima,  en- 
tregue en  el  acto  al  contratista  ó  á 
quien  legal  urente  lo  represente,  su 
importe  respectivo,  computándose 
los  intereses  de  los  liónos  que  se  le 
entreguen,  desde  la  fecha  de  los 
referidos  Certificados. 

25.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  quedase  al  con- 
tratistíi  una  cantidad  sobrante  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ú 
otros  cualesquiera  materiales  ó  úti- 
les, de  que  el  Gobierno  puede  te- 
ner necesidad  para  el  uso  y  servi- 
cio de  la  linea,  puede  el  Gobierno 
comprarlos  por  el  costo  segim  fac- 
tura y  según  el  estado  en  que  se 
encuentren. 

26.  El  contratista  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato dejará  en  depósito  en  arcas 
fiscales  el  diez  por  ciento  en  bonos 
del  importe  de  cada  uno  de  los  cer- 
tificados por  trabajos  hechos,  has- 
ta el  completo  de  un  millón  de  so- 
les. Este  depósito  será  devuelto  al 
contratista  cuando  terminen  las 
responsabilidades  contraidas  por 
este  contrato,  abonándosele  entre 
tanto  por  dichos  bonos  depositados 
el  respectivo  interés. 

27.  De  este  fondo  depositado  en 
la  parte  necesaria  se  hará  efectiva, 
llegado  el  caso,  la  indemnización 
de  que  se  ocupa  la  cláusula  5? 

28.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go' 
bierno  del  Perú  y  el  contratista  D. 
Enrique  Moiggs,  sns  herederos,  al- 
baceas,  ó  los  que  legítimamente  re- 
presenten sus  derechos  y  acciones, 
sobre  la  inteligencia  y  ejecución  de 
este  contrato,  serán  sometidas  á 
los  tribunales  de  la.  República,  no 
pudiendo  en  ningún  caso  ocurrirse 
á  otros  medios,  que  no  sean  los 
permitidos  por  las  leyes  á  los  ciu- 
dadanos del  Perú. 

29.  Los  derechos  que  este  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  im- 
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pone  al  oontratista,  no  se  suspen- 
derán por  enfermedad  de  él  y  son 
trasniisibles  en  cavso  de  muerte  á 
sus  herederos  y  sucesores. 

30.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ó  trasforirse  por  el  contra- 
tista á  otra  persona,  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Go- 
bierno, consignado  en  escritura  pu- 
blica. 

31.  Versando  este  contrato  sobre 
la  construcción  de  una  obra  por 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la 
escritura  correspondiente  con  exen- 
ción del  pago  de  la  contribución  de 
timbres. 

Tales  son,  Excmo.  Señor,  las  jus- 
tas y  equitativas  bases  bajo  las 
cuales  únicamente  pudiera  contraer 
la  enorme  responsabilidad  de  cons- 
truir la  obra  colosal  del  Ferrocar- 
ril Central  Trasandino,  cuya  im- 
portancia y  necesidad  no  necesito 
encarecer  al  patriotismo  ó  ilustra- 
ción de  V.  E. 

Por  tanto : 

A  V.  E.  suplico,  que  dignándose 
tomarlas  en  consideración,  se  sir- 
va resolver  lo  que  estime  mas  con- 
veniente. 

Lima,  Diciembre  16  de  1869. — 
Excmo.  Señor. — Enkiqce  Mbiggs. 


Decrete  4e  ceDvecateiia. 

Limay  Marzo  22  de  186ii. 

Estando  el  Gobierno  plenamente 
autorizado  por  la  ley  de  13  de  Ene- 
ro del  presente  año  para  contratar 
la  constmccion  del  Ferrocarril  Cen- 
tral Trasandino;  y  bailándose  ter- 
minados los  estudios  y  el  trazo  de 
la  sección  comprendida  entre  el 
Callao  y  Lima  á  la  Oroya,  se  re- 
suelve :  que  se  admitan  propues- 
tas cerradaíi  por  el  término  de  cien 
dias  para  que  los  que  tengan  á  bien 
hacerlas,  las  presenten  al  Mioiste- 
rio  del  ramo,  acompañando  una 
garantía  á  satisfacción  del  Tesoro 
de  quinientos  mil  soles,  y  snjetán- 
4999  á  las  siguientes 


Baset. 

SECCIÓN  DEL  CALLAO  Y  LIMA  k  LA  OROYA. 

B8PB0IFI0ACION. 

A.  Trabajos  de  formación  del  ca- 
mino, 

19  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente. 

En  tierra  ó  cascajo,  tanto  en  ex- 
cavación como  en  terraplén,  cuatro 
metros  y  treinta  centímetros. 

En  excavación  de  roca  sólida 
tres  metros  y  setenta  centímetros  á 
treinta  centímetros  niíis  abajo  de 
la  gradiente 

En  la  región  de  las  lluvijis  ade- 
mas del  ancho  reservado  para  el 
camino,  habrá  en  las  excavaciones 
una  zanja  quesera  forrada  con  pie- 
dras en  las  partes  que  sea  necesa- 
rio. 

2?  Los  socavones  tendrán  cuatro 
metros  ochenta  centímetros  de  an- 
cho y  cinco  metros  noventa  centí- 
metros de  alto,  contados  desde  la 
cima  del  arco  hasta  treinta  centí- 
metros mas  abtyo  de  la  gradiente, 
lo  mismo  que  en  las  excavaciones 
de  roca  sólida,  rellenando  en  uno  ú 
otro  caso  con  material  conveniente 
líasta  llegar  á  la  gradiente.  Para  el 
abrigo  de  los  cuidadores  se  forma- 
rán, cada  cien  metros,  nichos  que 
tendrán  dos  metros  de  ancho,  por 
un  metro  y  medio  de  profundidad 
y  dos  metros  y  medio  de  alto. 

En  el  fondo  habrá  una  zanja  pa- 
ra la  libre  evacuación  de  las  aguas. 
Los  socavones  llevarán  arquería, 
donde  la  calidad  del  terreno  lo  ha- 
ga necesario. 

39  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  cortes  de  roca 
sólida :  en  todos  los  demás  cortes 
y  en  los  terraplenes  será  el  natural, 
salvo  los  casos  en  que  serán  reves- 
tidos con  muros  de  consolidación. 

49  Donde  sean  necesarias  las  al- 
cantarillas, se  harán  de  caj  y  la- 
drillo ó  de  i)iedra. 

59  La  gradiente  máxima  sei*á  de 
tres  por  ciento  en  curvas  de  menos 
de  trescientos  metros  de  radio  y  de 
cuatro  por  ciento  en  lo$  demás  ca- 
sos. 
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6?  El  radio  mínimo  de  las  curvas 
seiá  de  doscientos  metros  y  solo  en 
casos  excepcionales  podrá  bajar  á 
ciento  veinte  metros. 

79  Los  puentes  y  viaductos  serán 
de  fierro  en  la  sobreestructura,  y 
tendrán  estribos  y  pilastras  de  pie- 
dra 6  fierren 

8V  En  la  sección  en  que  no  hay 
necesidad  de  lastrar  el  camino,  los 
espacios  entre  los  durmientes  de- 
ben ser  rellenados  basta  cubrirlos. 
En  la  región  de  las  lluvias,  cuando 
el  terreno  no  ofrezca  buenas  condi- 
ciones naturales,  se  añadirá  una 
capa  de  cuarenta  centímetros  de 
lastre,  empleando  para  ello  los  ma- 
teriales convenientes  que  propor- 
cionen los  sitios  mas  vecinos. 

99  Donde  los  camino?  públicos 
ó  privados  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán barreras. 

10.  Se  cercará  de  una  manera 
segura  el  camino,  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

11.  Los  muros  de  retención  ó  de 
revestimiento  ])ueden  hacerse  en 
piedra  seca,  sujetos  á  la  prevención 
qne  menciona  el  artículo  29  B. 

B.  La  vía, 

19  Ancho  normal  de  la  via  entre 
los  rieles^  un  metro  cuarenta  y  cua- 
tro centímetros. 

29  Forma  del  riel,  la  que  se  deno- 
mina T. 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  por  metro. 

4®  Junturas  susi)endidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dulce,  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par,  cuando  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tornillos  de 
veintidós  milímeti*os  de  diámetro. 
(FUh  plates  suspeMM  joínts.) 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

69  Pernos  hechos  por  máquina. 

79  Durmientes  de  dos  metros  cin- 
cnenta  centímetros  de  largo  y  vein- 
te centímetros  de  ancho  por  trece 
centímetros  de  espesor,  de  roble, 
alerce,  ciprésó  OaliforniaEedwood. 

89  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá con  todas  las  precauciones  que 
exijan  los  cambios  de  temperatura, 


y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel 
para  curvas  será  ajustado  á  ellas 
antes  de  su  colocación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán 
á  setenta  centímetros  de  centro  á 
centro  y  mas  inmediatos  en  las  jun- 
turas, según  costumbre. 

C.  Eütadones. 

( A )  Estaciones  del  Callao. 

I.  La  estación  para  los  pasajeros 
y  sus  equipajes  será  separada  de  la 
estación  destinada  para  la  carga. 

II.  La  estación  para  los  pasaje- 
ros y  sus  equipajes  estará  estable- 
cida en  el  sitio  denominado  el  Cas- 
tillo del  Sol  y  su  edificio  conten- 
drá : 

19  Un  salón  amueblado  para  pa- 
sajeros de  primera  clase,  y  otro  pa- 
ra los  de  segunda  clase,  con  salida 
sei)arada  para  los  que  salen  y  para 
los  que  llegan. 

29  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

39  Oficinas  separadas  para  reci- 
bir y  entregar  equipajes,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

49  Oficina  de  equipajes  olvida- 
dos. 

59  Lugares  excusados  separa<los 
para  pasajeros  de  primera  y  de  se- 
gunda clase,  y  los  de  hombres  se- 
parados de  los  de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para  pa- 
sajeros de  priniera  y  de  segunda 
clase. 

79  Un  departamento  de  seis  pie- 
zas y  una  cocina  aparente  para  el 
jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

89  Tres  habitaciones  de  dos  pie- 
zas cada  una,  para  los  empleados. 

99  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Un  cobertizo  para  abrigar 
cuatro  coches  y  cuatro  carros. 

11.  Una  vereda  de  ochenta  me- 
tros, cubierta  y  cuyo  cobertizo  se 
extenderá  sobre  la  linea  contigua 
á  los  rieles. 

12.  Una  tornamesade  quince  me- 
tros de  diámetro. 

III.  La  estación  mercantil  esta- 
rá establecida  en  el  sitio  que  en 
tiempo  oportuno  designe  el  Gobier- 
no y  comprenderá: 

19  Un  edificio  para  carga,  con 
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departamentos  separados  para  re- 
cibir y  entregar,  las  oficinas  de  ser- 
vicio y  las  bí\lanzas  necesarias  y 
uu  departamento  de  seis  piezas  y 
cocina  para  el  administrador  de  la 
estación  y  su  familia,  así  como  tres 
hal>¡tacione.s  de  dos  piezas  cada 
una  para  empleados. 

29  Un  edificio  para  acomodar  á 
lo  ménoo  diez  locomojpras,  con  sus 
fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

39  Un  edificio  para  composturas 
do  locomotoras  con  todos  los  útiles 
y  las  máquinas  necesarias  y  veinte 
viviendas  para  maqninistas  y  fo- 
goneros. 

4?  Un  edificio  para  fábrica  y 
compostura  de  carros  y  coches,  con 
veinte  viviendas  para  los  carpin- 
teros. 

59  Un  corral  para  carbón  y  leña. 

6V  Dos  tanques  de  fierro  batido, 
colocados  sobre  estructura  de  fierro 
ó  albañilería,  que  contenga  cada 
uno  nuevo  metros  cúbicos  de  agua. 

79  Uos  balanzas  do  plataforma 
para  i»esar  los  carros  cargados. 

89  Una  tornamesa  de  15  metros 
(15  m.  00)  de  diámetro. 
99  Eamada  para  50  carros. 

10.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

(b)  Estaciones  de  Lima. 

I.  La  estación  para  los  pasajeros 
y  sus  equipajes  quedará  lo  mismo 
que  en  el  Callao  separada  de  la  es- 
tación destinada  para  la  carga. 

11.  La  estación  para  pasajeros  y 
sus  equipajes  estíirá  establecida  en 
el  sitio  que  para  ella  designe  el 
Gobierno,  en  la  caja  del  rio  con  en- 
trada por  la  cuadra  denominada 
de  Polvos  Azules.  La  comunicación 
entre  la  calle  y  bus  veredas  de  em- 
l)arque  se  hará  por  medio  de  esca- 
leras espaciosas,  y  llenará  por  lo 
demás  las  mismas  condiciones  que 
las  especificadas  para  la  estación 
de  pasajeros  en  el  Callao.  Si  el  si- 
tio lo  permite,  contendrá  también 
un  salón  amueblado  para  el  Direc- 
torio con  oficinas  para  la  secretaría 
y  el  archivo;  en  caso  contrario,  di- 
chas dependencias  formarán  parte 


de  la  estación  destinada  para  la 
carga. 

III.  La  estación  mercantil  esta- 
rá establecida  en  el  sitio  denomi- 
nado Monserrate,  utilizando  para 
ella  los  terrenos  de  dominio  públi- 
co, y  comprenderá : 

19  Un  e<l¡ficio  para  carga  como 
en  la  del  Callao. 

29  Un  edificio  i)ara  acomodar 
cuatro  locomotoras,  con  sus  fosos, 
tanques  y  aparatos  del  caso. 

39  Un  edificio  para  las  compos- 
turas menores  de  las  locomotiOras  y 
de  los  carros,  con  los  útiles  y  las 
ma<iuinarias  necesarias,  y  diez  vi- 
viendas para  los  maquinistas,  fogo- 
neros y  carpinteros. 

49  Ún  corral  para  carbón  y  leña. 

59  Un  tanque  de  fierro  batido, 
análogo  á  los  de  la  estación  del 
Callao. 

69  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  pesar  los  carros  cargados. 

79  Una  tornamesa  de  quince  me- 
tros (J5  m.  00)  de  diámetro. 

89  Una  ramada  para  treinta  car- 
ros. 

99  Un  embarcadero  en  ranfla  pa- 
ra bestias. 

'  ( o )  Estación  de  San  Pedro  Ma- 
ma. 

En  San  Pedro  Mama,  las  esta- 
ciones para  pasajeros  y  para  carga 
estarán  reunidas  y  comprenderán  : 

19  Salones  amueblados  para  pa- 
sajeros de  primera  clase  y  de  se- 
gunda clase. 

29  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y  en- 
tregar los  cíjuipajes,  con  los  apa- 
ratos y  muel)les  necesarios. 

49  Una  oficina  ignalmente  para 
recibir  y  entregar  las  cargas. 

59  Luo:ares  excusados  separados 
para  pasaieros  de  primera  y  segun- 
da clase,  y  los  de  hombres  separa- 
dos de  los  de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  de  segunda 
clase. 

79  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  eí  jefe  de 
la  estación  y  su  familia. 
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89  Un  departamento  de  cuatro 
piezns  y  nna  cocina  para  el  inge- 
niero resiflonte. 

9*^  Cuatro  habitaciones  de  dos 
piezas  para  empleados. 

10.  Dos  departamentos  aparen- 
tos  para  restauran!  de  primera  y 
segimda  clase. 

11.  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

12.  Un  edificio  para  acomodar 
ciuco  locomotoras,  con  sus  fosos, 
tanques  y  aparatos  del  caso. 

13.  Una  vereda  cubierta  de  trein- 
ta metros  (30  m.)  de  largo. 

14.  Un  edificio  para  las  compos- 
tnras  menores  de  las  locomotora^s 
y  de  los  carros,  con  los  útiles  y  ma- 
qninaria  necesíirios  y  diez  vivien- 
das para  los  maquinistas,  fogoneros 
y  car[)in  teros. 

15.  Un  tanque  de  fien*o  batido 
análogo  á  los  de  la  estación  del 
Calla/>. 

16.  Un  corral  para  carbón  y  le- 
ña. 

17.  Una  tornamesa  de  quince 
metros  (15  m.)  de  diámetro. 

18.  Una  ramada  para  diez  car- 
ros. 

19.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  las  bestias. 

(n)  Estación  de  la  Oroya. 

La  estación  <le  la  Oroya  estará 
combinada  <le  modo  que  se  pueda 
prestar  al  establecimiento  posterior 
de  ramales  para  el  Cerro  de  Pasco, 
el  valle  de  Cbancbamayo  y  el  va- 
lle do  Huancayo,  y  comprenderá 
lo  mismo  que  la  estación  de  San 
Pwlro  Mama,  salvo  que : 

1?  El  edificio  para  acomodar  las 
locomotoras  podrá  recibir  hasta 
diez  locomotoras. 

2?  La  raiuada  será  para  treinta 
carros  en  lugar  de  diez. 

3?  El  ediíicio  para  la  compostura 
de  las  locomotoras  con  sus  máqui- 
nas y  útiles  será  como  el  del  Callao. 

(e)  Habrá  estaciones  secunda- 
rias eu  los  lugares  siguientes  : 

1?  En  Santa  Clara. 
2^  En  Oocachacra. 
3*  En  Surco. 
4*  En  Matucana. 


5?  En  San  Mateo,  en  la  quebra- 
da de  Parac. 

6?  En  Anche,  en  la  quebrada  del 
rio  Blanco. 

7?  En  Bellavista. 

8?  En  Casapalca,  y 

9?  En  Jauly. 

Cada  una  de  estas  estaciones 
comprenderá  lo  siguiente : 

1?  Salones  amueblados  v  de  di- 
mensiones  apropiadas  para  pasaje- 
ros de  primera  y  de  segunda  clase. 

29  Una  boletería  con  sus  apa- 
ratos. 

39  Una  oficina  [jara  recibir  y 
entregar  los  equipajes  y  las  cargas, 
con  una  división  para  guardar  los 
equii>ajes  que  convenga. 

49  Un  local  para  bufete. 

59  Lugares  excusados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase, 
y  los  de  hombres  separados  de  los 
de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  claftc. 

79  Un  dejíartamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación. 

89  Una  habitación  de  dos  piezas 
para  un  empleado. 

99  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda  cubierta,  de  trein- 
ta metros  (30  m.) 

11.  Una  ramada  para  tres  carros. 

12.  Una  ramada  para  el  carbón 
y  la  leña. 

13.  Un  tanque  como  los  del  Ca- 
llao. 

14.  Una  tornamesa  de  quince 
metros  (15  m.)  de  diámetro,  salvo 
en  Santa  Clara  y  en  Casa  palca, 
donde  no  es  necesaria. 

15.  Un  embarcadero  en  ranfla  pa- 
ra bestias. 

(f)  Además  de  estos  habrá  cin- 
co paraderos  en  los  lugares  que  el 
Gobierno  designe  en  tiempo  opor- 
tuno. Cada  paradero  se  compondrá 
de  lo  siguiente: 

19  Una  ramada  de  quince  metros 
(15  m.)  de  largo  por  diez  (10  m.)  de 
fondo,  formando  vereda  de  embar- 
que, la  que  se  continuará  por  un 
lado  ú  otro  basta  tener  cuarenta 
metros  (40  m.)  de  largo. 
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29  Una  habitacioD  compuesta  de 
dos  piezas  y  nna  oficina. 

D.  Material  rodante. 

1?  Diez  locomotoras  de  primera 
clase,  capaces  de  arrastrar  de  subi- 
da cien  toneladas  de  peso  bruto, 
no  comprendiendo  en  ello  el  tén- 
der, á  razón  de  trece  kilómetros  por 
hora,  sobre  gradientes  de  cuatro 
por  ciento,  combinadas  con  curvas 
de  trescientos  metros  (300  m.)  de 
radio. 

Diez  locomotoras,  capaces  de  ar- 
rastrar de  subida  cien  toneladas  de 
peso  bruto,  no  comprendiendo  en 
ello  el  ténder,  á  razón  de  treinta  y 
cuatro  kilómetros  por  hora  sobre 
gradientes  de  uno  y  medio  por 
ciento. 

Dos  locomotoras-ténder  para  el 
servicio  de  las  estaciones  de  Lima 
y  el  Callao. 

2?  Veinte  coches  para  pasajeros 
de  primera  clase  con  centro  eleva- 
do y  según  los  últimos  Pvdelantos, 
de  los  que  cuatro  serán  solamente 
para  veinticuatro  pasajeros  cada 
lino  y  seis  serán  con  lugares  excu- 
sados. 

Cuatro  coches  mixtos. 

Veinte  coches  de  segunda  clase, 
seis  de  los  que  serán  con  lugares 
excusados. 

3?  Cien  carros  abiert-os  con  bor- 
des en  esqueleto,  de  ocho  ruedas 
cada  uno,  para  conducir  cuando 
menos  diez  toneladas  de  carga. 

49  Treinta  carros  de  plataforma, 
en  lo  demás  como  los  de  esqueleto. 

59  Cincuenta  carros  especiales 
para  carbón  <le  piedra  y  metales. 

69  Diez  carros  cerrados  para  equi- 
pajes y  objetos  de  valor. 

79  Cincuenta  carros  especiales 
para  ganado. 

89  Telégrafos  de  soga  en  los  co- 
ches. 

99  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  de  fierro  fundido  templado. 

B.  Prevenciones  generales. 

1?  Todo  el  material  que  se  em- 
plee será  de  la  mejor  calidad. 

2?  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones, muros  y  en  general  para 
toda  obra  de  arte,  serán  someti<ios 


al  ingeniero  inspector  para  sn  exa- 
men y  aprobación,  lo  mismo  que 
los  trazos  en  que  especialmente  ha- 
bría que  emplear  curvas  de  menos 
de  doscientos  metros  (200  m.)  de 
radio. 

3?  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Supremo  Gobierno,  tie- 
ne el  derecho  de  velar  por  el  es- 
tricto cumplimiento  del  contrato  y 
por  la  solidez  de  la  obra. 

4?  Los  trabajos  del>erán  comen- 
zarse á  los  cuatro  meses  después  de 
celebrado  el  contrato,  y  la  línea 
será  Cfuicluida  y  entregada  al  Go- 
bierno en  el  plazo  determinado  en 
la  propuesta  que  fuese  aceptada, 
quedando  á  beneficio  del  Tesoro, 
caso  de  faltar,  la  garantía  presta- 
da y  sin  perjuicio  de  las  multas 
que  se  estipulen  en  el  contrato. 

5?  Entre  la  sección  del  Callao  y 
esta  capital,  no  se  podrá  trasportar 
por  la  línea  trasandina,  pasajeros 
ni  mercaderías,  mientras  subsista 
el  privilegio  que  goza  el  ferrocarril 
de  esta  capital  al  Callao;  no  com- 
prendiéndose en  la  anterior  prohi- 
bición el  tráfico  directo  de  pasaje- 
ros ó  de  carga  entre  el  mencionado 
puerto  del  Callao  y  las  demás  esta- 
ciones de  la  línea  ó  vice-  versa. 

6?  El  Gobierno,  aceptará  la  pro- 
puesta que  sea  mas  conveniente, 
en  vista  de  las  garantías  que  ofrez- 
can los  proponentes,  para  la  mas 
pronta  y  segura  realización  de  esta 
empresa,  previniéndose  que  venci- 
do el  término  de  los  cien  di  as  du- 
rante los  que  deben  de  publicarse 
los  respectivos  avisos  en  el  periódi- 
co oficial,  el  Ministro  del  ramo  pro- 
cederá á  la  apertura  de  dichas  pro- 
puestas en  el  salón  de  despacho,  á 
presencia  del  Oficial  Mayor,  Jefe 
de  Sección  y  de  los  proponentes. 

Rúbrica  de  S.  E.  — Galvbz. 


AtIso  oflcUI. 


El  término  de  los  avisos  que  pre- 
viene el  anterior  supremo  decreto, 
se  vence  el  19  de  Julio,  y  se  pre- 
viene que  en  dicho  dia,  á  las  dos 
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de  la  tarde,  se  procederá  á  la  aper- 
tura de  las  propuestas  que  se  hayan 
hecbo. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras 
Publicas. — José  Navarro. 


Lm  SS.  HoBterofl  no  aceptan  miMlIficacionci. 

Excnio.  Señor. 

Bamon  Montero  y  berinauos  pro- 
ponentes para  la  construcción  del 
ferrocarril  del  Callao  y  Lima  á  la 
Oroya,  ante  V.  E.  respetuosamente 
expongo :  que  para  exponer  lo  con- 
veniente con  relación  á  los  puntos 
principales  á  que  se  contrae  el  se- 
ñor Fiscal  én  su  vista,  V.  E.  se  ha 
servido  ordenar  se  me  entregue  el 
expediente. 

Estudiado  ese  dictamen  y  com- 
parándolo con  los  términos  de  nues- 
tras propuestas,  expongo  lo  que 
dgne :  del  celo  y  justificación  del 
señor  Fiscal  era  lógico  esperar  que 
siendo  efectivamente  nuestras  pro- 
puestas las  mas  favorables  al  Esta- 
do, las  declarase  preferibles ;  mas 
ese  alto  funcionario  en  su  deseo  de 
procurar  las  mayores  ventajas  po- 
sibles en  provecho  del  fisco,  opi- 
na que  nuestra  primera  propuesta 
para  construir  el  ferrocarril  con 
protección  del  Gobierno,  debe  su- 
frir algunas  modificaciones  que  no 
nos  es  posible  aceptar. 

Con  efecto,  Excmo.  Señor,  al 
proponer  nosotros  la  construcción 
de  la  obra  por  un  precio  relativa- 
mente ínfimo,  confiábamos  en  que 
lo  que  pudiéramos  perder  en  los 
trabajos  de  la  via,  quedaría  sufl- 
tíent«mente  compensado  con  los 
provechos  probables  que  nos  pro- 
porcionaria  la  aceptación  de  las 
demás  cláusulas.  Me  refiero  justa- 
menta  á  las  condiciones  contenidas 
en  los  artículos  11  y  25  de  nues- 
tra primera  propuesta,  no  obstante 
de  que  á  nuestro  modo  de  ver,  no 
exista  embarazo  alguno  legal  para 
concederla. 

Por  la  11?  pedimos  se  nos  conce- 
diese la  propiedad,  sin  trámite  al- 
^no,  de  los  minerales  que  se  des- 


cubriesen en  el  trabajo  con  motivo 
de  los  trabí^jos  de  la  via.  Semeiau- 
te  concesión,  en  la  cual  nada  per- 
derla el  Estado,  nos  es  de  todo  pun- 
to indispensable  como  parte  esen- 
cial de  nuestra  propuesta;  pues 
ateniéndose  la  empresa  á  informa- 
ciones y  estudios  que  ella  mandó 
practicar,  tiene  fundadas  esperan- 
zas de  que  esa  concesión  habrá  de 
contribuir  á  indemnizarla  de  las 
probables  pérdidas  en  la  construc- 
ción. 

Digo  lo  mismo  de  la  cláusula  25? 
por  la  cual  solicita  la  empresa  el 
derecho  de  preferencia  para  los 
ferrocarriles  que  se  construyan  de 
la  Oroya  al  interior.  Esta  concesión 
que  sin  motivo  manifiesto,  califica 
de  contraria  á  la  ley  el  señor  Fis- 
cal, ha  sido  otorgada  en  otros  fer- 
rocarriles é  importa  para  la  empre- 
sa una  compensación  de  sus  traba- 
jos y  tal  vez  de  sus  pérdidas  al 
construir  por  tan  bajo  precio  la 
obra. 

El  señor  Fiscal  por  sus  muchas 
ocupaciones,  no  ha  prestado  quizas 
la  suficiente  atención  á  nuestras 
propuestas,  cuando  asienta  que  por 
la  primera  nos  comprometimos  de 
una  manera  absoluta  á  hacer  el 
servicio  de  las  obligaciones  que  la 
empresa  emita  con  la  garantía  del 
Gobierno.  Bien  claro  dijimos  en  el 
artículo  14,  que  las  obligaciones 
emisibles  por  la  empresa,  tendrían 
la  garantía  del  Gobierno,  éA  cual 
haría  él  servicio  de  dios.  Si  poste- 
riormente añadimos  que  la  empre- 
sa pondría  á  disposición  del  agente 
financiero  del  Perú  la  cantidad 
necesaria  para  hacer  el  servicio  de 
dichas  obligaciones  tres  meses  an- 
tes de  verificarse  este  compromiso 
que  hoy  mismo  sostenemos,  tiene 
íntima  relación  con  el  artículo  17, 
por  el  cual  los  productos  del  cami- 
no se  aplicarán  de  preferencia  al 
servicio  de  las  obligaciones.  Con- 
cordando ambas  cláusulas,  fácil  era 
comprender  que  el  servicio  de  las 
obligaciones  que  con  tres  meses  de 
anticipación  nos  comx>rome timos  á 
\  entregar  al  agente  finauciero,  debii^ 
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sacarse  de  los  primeros  productos 
del  ferrocarril,  no  de  los  capitales 
extraídos  de  los  que  formásemos  la 
compañía. 

Dijimos,  pues,  entonces  y  soste- 
nemos ahora  que  del  producto  del 
ferrocarril  se  deducirá  pi eferente- 
mente lo  necesario  para  hacer  el 
servicio  de  las  obligaciones.  Por 
manera  que,  mientras  el  ferrocarril 
no  produzca,  el  servicio  lo  hará  el 
Gobierno,  y  desde  que  comiencen 
los  productos,  lo  hará  la  empresa 
con  dich<»s  productos. 

No  se  comprende,  Bxcmo.  Señor, 
cómo  podría  concebirse  que  la  em- 
pressí  ¡liciese  con  capitales  extra- 
ños á  los  presupuestíuios,  el  servi- 
cio de  dichas  obligaciones,  ni  cómo 
una  obra  de  este'  góuero  pudiera 
hacerse  con  un  préstamo  en  bonos 
de  dosmillones  nominalesde  libras, 
que  es  lo  que  expone  el  señor  Fis- 
cal. 

Itesumiendo,  Excmo.  Señor,  de- 
bo hacer  presente  que  la  empresa 
no  acepta  ni  puede  aceptar  las  mo- 
dificaciones que  propone  el  señor 
Fiscal  —  que  sostiene  sus  propues- 
tas tales  como  fueron  hechas;  y 
que  siendo  así  con  mucho  preferi- 
bles á  las  otras  presentadas,  espero 
que  V.  B.  se  dignará  aceptarlas. 

Lima,  Diciembre  17  de  1869. — 
Excmo.  Señor. — Ramón  Montero 

y  HERMANOS. 


El  MftM  Tflelgf;»  BO  acepta  modlflcaclones. 

Lima,  Diciembre  17  de  1869. 

Al  Señor  Minwtro  de  Gobierno,  Policía  y 
Obras  Públicas. 

He  tenido  el  honor  de  recibir  los 
expedientes  relativos  á  los  ferro- 
carriles tmsapdinos  de  la  Oroya  y 
Puno,  y  en  cuyo  último  decreto  se 
me  ordena,  que  exi)on^a  lo  que 
estime  conveniente  respecto  á  las 
cláusulas,  que  para  el  contrato  de- 
finitivo de  ambas  líneas,  se  ha  ser- 
vido formular  el  señor  Fiscal  de  la 
Excma.  Corte  Suprema.  He  enca- 
minado con  proftindo  detenimiento 
el  luminoso  dictamen  que  precede 
^  dif^has  cláusulas,  y  ruego  á  US. 


me  permita  hacer  algunas  observa- 
ciones sobre  ciertos  puntos,  que 
han  llamado  la  atención  del  señor 
Fiscal  y  acerca  de  los  cuales,  con 
muy  plausible  celo,  llama  también 
la  del  Supremo  Gobierno  en  guar- 
da de  los  intercvses  de  la  Nación. 

Empezaré  por  la  estipulación  re- 
lativa á.la  pólvora  de  minas. 

US.  no  ignora,  que  en  la«  gran- 
des obras  que  van  á  emprenderse 
en  los  mencionados  ferrocarriles, 
habrá  muchas  veces  necesidad  de 
emplear   inmensas  cantidades  de 
pólvora^   que  si  no  se  tienen  á  la 
mano  en  el  momento  preciso,  irro* 
garán  á  la  empresa,  junto  con  una 
pérdida  considerable  de  tiempo,  la 
que  es  consiguiente  a  los  crecidos 
desembolsos   que    demandarla    el 
sostenimiento  de  millares  de  traba- 
jadores durante  ese  mismo  tiempo. 
Por  esta  razón,  bajo  todos  aspec- 
tos irrefutable,  no  es  posible  dejar 
á  la  ventura  la  seguridad  de  tener 
siempre  disponible  en  almacenes 
una  cantidad  de  pólvora  de  minas 
correspondiente  á  los  trabajos  en 
via  de  ejecución,  sin   exponerse  á 
atrasos  y  perjuicios  de  grave  con- 
sideración  para  ambos  contratan- 
tes. Sin  embargo,  al   exponente  le 
será  muy  grato  y  satisfactorio  dar 
la  preferencia  á  la  fábrica  del  Es- 
tado, si  esta  se  hallare  en  posibili- 
dad de  suministrarle  en  cantidad 
suficiente,   pólvt^ra  de    minas  de 
igual   calidad  y  al  misuio   precio 
que  la  que  él  puede  conseguir  en 
los  mercados  extranjeros.  Hablan- 
do del  ferrocarril  de  la  Oroya,  ad- 
vierte el  señor  Fiscal,  que  entre  es- 
te y  el  de  Puno,   se  notan  algunas 
diferencias   tocante  al    precio  de 
ciertos  materiales.  Si  fuera  funda- 
da la  suposición  del  ilustrado  señor 
Fiscal  respecto  á  ser  una  misma  la 
procedencia  y   calidad  de  los  efec- 
tos, tendría  razón  sobrada  para  ha- 
cer tal  observación ;  pero  respecto 
á  las  locomotoras,  debo  advertir  lo 
i  siguiente.    Las  locomotoi^as-tónde- 
I  res  que  figuran  en  el  presupuesto 
I  de  la  Oroya  por  valor  de  40,000 
:  soles  cada  una^  no  son  de  la  mism^ 
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clase  que  las  que  se  enumeran  eiji 
el  ferrocarril  de  Puno.  Las  prime- 
ras son  francesas  y  las  segundas 
Dorte-americanas ;  y  siendo  aque- 
llas de  nueva  invención,  y  á  juicio 
de  muchos,  superiores  á  las  otras^ 
se  ha  creido  oportuno  traer  de  am- 
bas clases  para  hacer  un  experi- 
monto  en  una  línea  tan  aparenta 
como  la  do  Jauja,  á  fin  de  poner  en 
relieve  el  mérito  positivo  de  ambas 
máquinas.  Tan  claro  es  esto,  que 
en  el  mismo  presupuesto  de  la  Oro- 
ya figuran  al  lado  de  las  francesa» 
las  locomotoras  norte-americanas, 
avaluadas  al  mismo  precio  que  las 
destinadas  á  la  línea  de  Puno.  Lo 
mismo  debo  observar  respecto  á  la 
diferencia  que  se  nota  entre  los  co- 
ches, carros,  tornillos  y  otros  útiles 
destinados  á  ambos  caminos.  No 
es  en  los  dos  una  misma,  la  capaci- 
dad que  se  ha  tenido  en  cuenta  al 
determinar  su  valor ;  y  fácil  me  se- 
ría por  otra  parte,  demostrar  á  US. 
con  las  facturas  que  tengo  en  mi 
poder  concernientes  al  mat>er¡al 
comprado  en  los  Estados  Unidos 
para  el  ferrocarril  de  Mejía  á  Are- 
quipa, que  uno  y  otro  presupuesto 
nada  tienen  de  excesivos,  y  que  las 
samas  que  en  ellos  se  asignan  para 
gastos  de  material  rodante  y  útiles 
necesarios  para  la  plantificación  de 
la  via,  difícilmente  cubrirán  al  con- 
tratista  los  costos  que  demanda  su 
colocación  en  el  sitio  de  su  des- 
tino. 

Respecto  á  la  deducción  de  que 
partiendo  de  estas  consideraciones, 
indica  el  señor  Fiscal,  me  limitare 
á  añadir  á  lo  ya  expuesto,  las  si- 
guientes consideraciones,  cuyafuer- 
za  no  puede  ocultarse  á  la  ilustrada 
penetración  del  señor  Ministro. 

La  escrupulosidad  con  que  se 
han  formulado  los  presupuestos 
jirimitivos,  ha  sido  reconocida  por 
las  comisiones  de  ingenieros  res- 
pectivas, y  es  incuestionable  que 
la  encargada  de  rectificar  el  de  Pu- 
no no  hubiera  hecho  la  rebaja  á 
que  hace  referencia  el  señor  Fiscal, 
si  hubiese  tenido  presente  al  veri- 
lear el  examen,  además    de  los 


obstáculos  naturales  del  terreno, 
el  rigor  del  clima  en  la  cumbre  de 
los  Andes,  en  donde  precisamente 
habrán  de  ejecutarse  las  obras  mas 
difíciles,  la  escasez  absoluta  de  re- 
cursos de  todo  género,  el  alza  de  los 
jornales  y  sobré  todo,  las  dificul- 
tades con  qiie  habrá  de  lucharse, 
según  se  ha  palpado  en  la  via  de 
Arequipa,  para  encontrar  en  el 
pais  los  millares  de  trabajadores  y 
las  facilidades  indispensables  para 
poder  terminar,  en  el  plazo  estipu- 
lado, las  obras  de  que  se  trata. 

Por  otra  parte*  si  el  contratista 
apoyado  en  la  fé  de  la  Bepáblica  y 
contando,  para  no  ver  defraudadas 
sus  legítimas  esperanzas  con  el  po- 
deroso auxilio  del  crédito  de  que 
goza^l  Perú  en  el  extranjero,  acep- 
ta sus  bonos  á  la  par  y  está  dis- 
puesto á  correr  el  riesgo  dé  su  co- 
locación, riesgo  cuyas  consecuen- 
cias, como  sabe  US.  muy  bk^,  es 
imposible  ai»reclar  anticipadamen- 
te, pues  nada  es  lúús  precario  que 
el  resultado  de  las  cuestioties  que 
se  han  de  resolver  en  el  campo 
mercantil ;  |  seria  justo,  teniendo 
esto  en  comiid^radon,  que  se  qui- 
siera encerrar  al  contratista  de 
buena  íé,  dentro  del  círculo  de 
hierro  de  un  presupuesto  reducido 
á  su  mas  ínfima  expresión,  cuando 
el  mismo  señor  Fiscal,  apoyado  en 
razones  irrefutables,  estima  dichos  . 
bonos  al  tipo  de  6&  por  ciento,  y 
cuando  es  sabido  que  el  precio  de 
los  materiales  y  efectos  comprados 
para  el  uso  del  camino,  tienen  que 
ser  pagados  al  ccmtado  y  en  me- 
tálico t 

En  cuanto  á  la  cláusula  referen- 
te á  la  multa  y  prima  por  atraso  ó 
adelanto  en  la  entrega  de  la  obra, 
me  ha  parecido  conveniente  supri- 
mirla por  inútil. 

Béstame  solo  tratar  la  cuestión 
relativa  á  la  administración  del 
ferrocarril  dé  Mejía  á  Arequipa,  y 
cuya    conveniencia    al  Erario  ha 
merecido  la  aprobación  de  la  comi- 
sión financiera  y  del  señor  Fiscal. 
Sin  creer  que  ella  sea  una  carga 
para  el  contratista,  debo  sin  em- 
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bargo,  hacer  algunas  reflexiones^ 
que  aeeptadas  por  el  Supremo  Go- 
bierno, como  es  de  esperarse  de  su 
ilustrada  justificación,  asegurará 
de  una  manera  equitativa  los  inte- 
reses de  ambas  partes  contratan- 
tes, si,  atendiendo  aellas,  se  digna 
sustituir  el  artículo  14  del  proyec- 
to de  contrato  presentado  por  la 
comisión  de  comerciantes  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Pu- 
no, por  el  que,  en  pliego  separado, 
acompaño  con  esta  nota. 

US.  debe  considerar,  que  al  ha- 
cerse el  presupuesto  de  la  linea 
trasandina,  no  se  pudo  calcular  los 
gastos  que  esta  estipulación  impon- 
dría al  contratista.  Por  otra  parte, 
las  ventajas  que  adquiere  el  fisco, 
son  notorias  y  evidentes.  Primera- 
mente se  extiende  de  una  manera 
indirecta  la  garantía  de  la  línea  de 
Arequipa,  á  mas  del  tiempo  esti- 
pulado en  el  contrato  respectivo, 
el  que  debe  correr  hasta  la  final 
conclusión  y  entrega  del  ferrocpjv 
rU  de  Puno,  puesto  que,  confor- 
me á  dicha  clausula,  y  en  el  caso 
de  no  ser  admitida  la  que  yo  pro- 
IK>ngo  en  su  lugar  en  mi  adjunta 
representación,  quedo  obligado  á 
entregarla  al  Gobierno  en  el  mis- 
mo estado  en  que  la  reciba,  sin  mas 
deteriora  que  el  procedente  del  de- 
bido uso  de  la  via.  En  cuanta  al 
pago  del  arrendamiento  en  bonos, 
debe  considerarse  muy  justo,  tanto 
porque  ellos  representan  dinero 
efectivo  para  ambos  contratantes, 
cuanto  porque  de  ese  modo  se 
ahorra  el  Gobierno  los  gastos  y  de- 
sembolsos en  metálico,  que  ocasio- 
naría al  fisco  el  exacto  servicio  de 
dichos  bonos.  Y  por  último,  sería 
una  pnieba  ostensible  é  incontes- 
table de  que  el  ferrocarril  de  Mejia 
lejos  de  ser  una  negociación  ruino- 
sa para  el  Estado,  es  una  empresa 
que  desde  luego  euipieza  á  rendir- 
le un  producto  bastante  considera- 
ble á  la  itfacion,  cuya  importancia 
debe  aumentarse  necesariamente 
con  la  prolongación  de  la  línea 
basta  las  orillas  del  Titicaca. 

Sírvase  US.   poner  en  conoci- 


miento de  S.  E.  el  President-e  las 
anteriores  observaciones,  asegu- 
rándole, que  así  como  nada  me  se- 
ría mas  honroso  que  inscribir  mi 
nombre  junto  al  suyo,  tan  preclaro 
ya,  en  la  realización  de  estas  dos 
grandiosas  obras,  también  me  hu- 
biera sido  sumamente  satisfactorio 
haber  podido  acceder  á  las  indica- 
ciones del  señor  Fiscal,  haciendo 
las  deducciones  que  señala  en  su 
brillante  informe. 

Adjuntas  acompaño  dos  repre- 
sentaciones, en  las  que  he  determi- 
nado las  bases  sobre  las  cuales 
aceptaría  desde  luego  las  contratas 
de  los  ferrocarriles  de  la  Oroya  y 
de  Puno,  y  cuya  aceptación  no  du- 
do alcanzar  del  ilustrado  celo  y 
elevadas  miras  que  animan  á  la 
administración  actual. 

Con  sentimientos  de  la  mas  dis- 
tinguida consideración  y  respeto, 
tengo  la  honra  de  suscribirme  de 
de  US.,  señor  Ministro,  atento  S.  S. 
—Enrique  Mbiggs. 


Xtjua,  [Pidemhre  18  ds  1869. 

Vistas  las  propuestas  presenta- 
das por  D.  Enrique  Meiggs,  D. 
Teodoro  Christian  y  D.  José  Ma- 
nuel Montero,  con  el  objeto  de 
construir  el  Ferrocarril  Trasandino, 
comprendido  entre  el  Callao,  Lima 
y  la  Oroya,  y  atendiendo  á  que  en 
observancia  de  las  prescripciones 
de  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864,  la  comisión  especial  de  inge- 
nieros ha  emitido  su  informe  fa- 
cultativo, aprobando  los  estudios 
que  se  han  practicado  y  que  deben 
de  servir  de  base  á  la  construcción 
de  la  mencionada  via :  que  en  el 
prolijo  estudio  y  análisis  compara- 
tivo, verificados  por  la  comisión  de 
comerciantes  acerca  de  las  referi- 
das propuestas,  se  ha  consultado  á 
la  vez  que  la  seguridad  y  econo- 
mía para  los  intereses  fiscales,  las 
demás  condiciones  constitutivas  del 
contrato :  que  el  Fiscal  de  la  Ex- 
celentísima Corte  Suprema,  en  su 
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Hetenido  dictamen,  manifiesta  ser 
preferí  ble- una  de  las  de  Montero, 
para  construir  por  empresa  parti- 
cular el  mencionado  camino,  siem- 
pre que  llene  las  condiciones  indis- 
pensables establecidas  por  el  Fis- 
cal en  su  citada  vista,  ó  endefecto 
de  esta  la  de  Meiggs  i)ara  cons- 
truirse por  cuenta  del  JEstado,  siem- 
pre que  est«  acepte  las  cláusulas 
que  el  mismo  Fiscal  establece  con 
respecto  á  su  propuesta,  por  cuyo 
motivo  se  ordenó  poner  en  conoci- 
miento de  ambos  proponentes  el 
dictamen  fiscal  mencionado;  y  ha- 
biendo manifestado  Montero  no 
conformarse  con  las  condiciones 
concernientes  á  su  propuesta,  y 
aceptando  Meiggs  las  que  le  eran 
relativas,  haciendo  algunas  aiíla- 
raciones  en  el  pliego  que  ha  pre- 
sentado, el  cual  corre  inserto  en 
este  expediente ;  ha  llegado  el  ca- 
so de  que  el  Gobierno,  después  de 
llenadas  todas  las  formalidades  y 
trámites  de  la  ley,  y  atendida  la 
alta  importancia  de  la  obra  que 
trata  de  ejecutarse,  admita  la  pro- 
puesta que  sea  mas  ventajosa ;  de 
conformidad  con  el  dictamen  del 
Fiscal  de  la  Excma.  Corte  Supre- 
ma, y  en  virtud  de  la  autorización 
que  concede  al  Gobierno  la  ley  es- 
pedal  de  13  de  Enero  último :  se 
acepta  la  propuesta  de  T>.  Enrique 
Meiggs,  con  las  modificaciones  in- 
dicsMlas  y  bajo  las  bases  y  con- 
diciones siguientes : 

If  D.  Enrique  Meiggs,  sus  here- 
deros, albaceas  6  legítimos  repre- 
sentantes, se  obliga  á  construir  la 
sección  del  Ferrocarril  Central  Tra- 
sandino, comprendida  entre  el  Ca- 
llao y  Lima  á  la  Ooroya,  con  suje- 
ción al  plano  y  trazos  hechos  por 
el  ingeniero  en  jefe  D.  Ernesto  Ma- 
linowski,  conlaintervencion  del  in- 
geniero de  Estado  D.  Pedro  Marzo, 
los  cuales  han  sido  ya  aprobados  y 
quedarán  archivados  y  sellados  eu 
¿  Ministerio  del  Eamo. 

2?  El  emprasario  se  obliga  á 
enraplir  todas  las  prescripciones 
contenidas  en  el  decreto  do  convo- 
catoria de  22  de  Marzo  ultimo,  de- 


clarando categóricamente  que  las 
acepta  todas  en  calidad  de  condi- 
ciones esenciales  de  este  contrato, 
á  cuyo  fin  se  insertarán  en  la  es- 
critura. 

3?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via,  serán  de  la  me- 
jor calidad,  y  todos  los  trabajos  y 
obras  de  la  linea  se  harán  bajo  la 
inspección  y  á  entera  satisfacción 
del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el 
Gobierno  nombrare  al  efecto.  El 
Gobierno  nombrará  además  de  su 
cargo  y  cuenta  uno  ó  mas  comisio- 
nados especiales,  encargados  de  ins- 
peccionar dichos  materiales  en  el 
lugar  en  que  se  efectúen  las  com- 
pras y  antes  de  su  remisión  al  pun- 
to de  su  destino.  El  certificado  de 
su  aprobación  que  en  ese  caso  ex- 
pidan los  comisionados  del  Gobier- 
no relevará  al  contratista  de  toda 
responsabilidad  futura  respecto  á 
la  calidad  de  los  materiales. 

4?  El  empresario  se  obliga  á  adop- 
tar é  introducir  en  la  construcción 
de  la  línea  y  sus  dependencias  con 
el  fin  de  mejorarla,  todas  las  alte- 
raciones, que  en  materia  de  puen- 
teSj  viaductos,  cambios  de  via 
y  trazos  disponga  el  Supremo 
Gobierno,  ordenándolo  por  un  de- 
creto especial,  á  pedimento  y  con 
informe  del  ingeniero  ipspector, 
con  tal  que  dichas  modificaciones 
no  afecten  de  una  manera  sustan- 
cial los  planos  y  el  costo  total  de  la 
obra;  siendo  entendido,  que  si  de 
dichas  alteraciones  resultare  ahorro 
ó  aumento  sobre  el  precio  estipula- 
do, la  diferencia  avaluada  antes  de 
dar  principioála  alteración, por  dos 
ingenieros,  uno  de  los  cuales  nom- 
brará la  empresa,  se  descontará  ó 
se  abonará  proporcionalmente  al 
empresario  sobre  la  suma  fijada  en 
la  cláusula  19  como  precio  total 
del  ferrocarril. 

5?  Si  la  obra  no  se  ejecutare 
conforme  al  plano  y  trazo  de  que 
habla  la  cláusula  1?,  ó  á  las  modi- 
ficaciones de  que  se  encarga  la  4?, 
ó  si  hubiere  imperfección  en  la  eje- 
cución, y  requerido  el  contratista 
para  poner  el  remedio  conveniente 
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por  el  ingeniero  inspector ,  se  resin- 
tiere alegando  razones  para  justi- 
ficar su  procedimiento,  se  nombra- 
rá un  arbitro  por  cada  parte  y  lo 
que  estos  decidan,  ó  en  caso  de  dis- 
cordia, decida  el  tercero  dirimente 
nombrado  por  ellos^  obligará  irre- 
misiblemente al  empresario,  y  si 
este  no  cam))liere  la  decisión  de 
los  arbitros,  dará  derecho  al  Go- 
bierno para  anular  el  contrato.  La 
suspensión  del  trabajo  por  mas  de 
tres  meses  seguidos,  por  casos  que 
no  sean  de  fuerza  mayor,  ó  fortui- 
tos, produce  igual  derecho  én  fa- 
vor del  Gk>biemo*  £n  los  dos  casos 
precitados  de  caducidad  del  con- 
trato el  Gobierno  solo  estará  obli- 
gado á  pagar  la  parte  de  la  obra 
bien  ejecutada  y  los  gastos  en  ella 
realizados  y  el  contratista  está  en  el 
deber  de  indemnizar  al  Gobierno 
los  daños  y  perjuicios  sufridos  por 
su  falta* 

6?  £1  empresario  se  obliga  á  ter- 
minar completamente  la  mencio- 
nada línea,  con  todas  sus  depen- 
dencias, y  á  entregarla  expedita 
para  el  servicio  público  en  el  tér- 
mino de  seis  años,  que  empezarán 
á  correr  y  contarse  á  los  cuarenta 
dias  de  firmada  la  escritura. 

7?  Él  tiempo  se  contará  de  fe- 
cha á  fecha,  siendo  entendido  que 
solamente  i^odrá  aun^entarse  en 
compensación  de  aquel  en  que  la 
obra  se  hubiere  paralizado  por  ca- 
sos fortuitos  ¿de  fuerza  mayor,  6 
bien  por  la  demora  que  suirlese  el 
contratista  en  ad<|uirir  los  terrenos 
necesarios  para  la  construcción  de 
la  via  y  sus  dependencias,  ya  sean 
de  propiedad  del  Estado,  munici- 
pales, de  beneficencia  6  de  parti- 
culares, con  tal  que  sean  oportuna 
y  legalmente  acreditados. 

8^  El  contratista  se  obliga  á  ase- 
gurar y  garantizar  al  uso  público 
la  construcción  de  la  obra,  hasta 
tres  años  después  de  concluidajy 
entregada  al  Supremo  Gobierno, 
quedando  responsable  durante  ese 
tiempo  á  reparar  á  su  costa  los  da- 
ños procedentes  de  una  ejecución 
mala  ó  defectuosa;  pero  no  los  oca- 


sionados por  el  debido  uso  de  la 
via,  ó  por  los  casos  fortuitos  ó  de 
fuerzamayor  expresados  en  la  cláu- 
sula precedente.  No  so  comprende 
en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que 
emplee  el  contratista  en  las  repara- 
ciones á  que  está  obligado. 

9?  Comprendiendo  el  trazo  final 
diferentes  secciones,  queda  estipu- 
lado que  sí  al  Supremo  Gobierno 
le  conviniese  recibir  la  línea  por 
secciones,  estará  el  empresario  obli- 
gado á  entregarla  de  ese  modo: 
en  cuyo  caso  el  empresario  podra» 
servirse  gratuitamente  de  la  sec- 
ción entregada,  para  la  conducción 
de  los  víveres,  máquinas,  herra- 
mientas y  demás  artículos,  lo  mis- 
mo que  los  empleados  y  operarios 
destinados  al  servicio  del  ferrocar- 
ril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via  ó  de  las  sec- 
ciones pactadas  en  la  cláusula  an- 
terior, presentará  el  empresario  el 
respectivo  certificado  del  ingeniero 
en  jefe,  por  el  que  conste  hallarse 
realizadas  las  condiciones  de  es- 
te contrato,  y  expedita  la  sección 
6  via  para  el  tráfico  público;  exten- 
diéndose del  acto  material  de  la 
entrega  una  acta  que  firmarán  el 
contratista  ó  su  representante,  el 
ingeniero  en  jefe  y  la  autoridad  ó 
persona  comisionada  por  el  Go- 
bierno. 

11.  El  contratista  podrá  intro- 
ducir trabajadores  del  extranjero, 
y  las  contratas  que  con  ellos  cele- 
brare, serán  válidas  y  obliííatoriíis, 
en  cuanto  no  se  opongan  á  las  le- 
yes del  pais,  quedando  obligado  el 
Gobierno  á  interponer  su  autoridad 
para  que  sean  respetadas  y  cum- 
plidas. Los  agentes  diiilomáticos  6 
consulares  del  Perú,  llamados  á  in- 
tervenir en  la  celebración  ó  legali- 
zación de  dichas  contratas,  no  po- 
dran en  niugun  caso  exigir  otro 
derecho  que  el  de  un  sol  ó  su  equi- 
valente, conforme  está  ordenado 
respecto  á  los  colonos  chinos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  línea  quedan, 
exceptuados  de  todo  servicio  mili- 


DEL  PERÚ. 


W 


\ 


tac,  civil  6  concejil^  durante  la  obra 
y  basta  su  final  conclusión  y  en- 
trega, salvo  el  caso  de  guerra  ex- 
terior para  los  peruanos. 

13.  El  contratista  está  facultado 
para  hacer  con  sus  propios  traba- 
jadores el  servicio  de  los  puertos 
en  cuanto  solo  se  relacione  directa 
6  indirectamente  con  la  construc- 
ción del  ferrocarril. 

14.  El  Gobierno  concederá  gm- 
tnit'amente  al  contratista  el  uso  de 
todos  los  teirenos  de  propiedad  del 
Estado,  que  sean  necesarios  para 
el  ferrocarril  y  sus  dependencias, 
así  como  también  para  la  construc- 
ción temporal  de  viviendas  y  pro- 
veedurías de  empleados,  opera- 
rios y  peones.  Si  el  contratista  ne- 
cesitase ademas  algunos  terii^os 
de  corporaciones  ó  de  particulares, 
el  Gobierno  le  facilitará  su  adqui- 
sición, por  los  medios  que  determi- 
nan las  leyes  para  los  casos  de  ex- 
propiación forzosa.  Esta  se  hará 
por  cuenta  y  costo  del  contratista. 

15.  Queda  obligado  igualmente 
el  Gobierno  á  allanar  las  dificulta- 
des que  pudieran  presentarse  en  la 
provisión  de  agua  para  el  consumo 
de  los  trabajadores,  para  el  uso  de 
las  locomotoras  y  para  los  trabajos 
de  la  via  y  sus  dependencias,  pa- 
gando el  contratista  las  indemni- 
zaciones correspondientes. 

16.  Las  condiciones  de  que  se 
ocupan  las  dos  cláusulas  preceden- 
tes, solo  tendrán  la  duración  del 
contrato,  pues  terminado  este,  han 
de  volver  los  terrenos  y  aguas  que 
provisionalmente  se  ocuparen  du- 
rante los  trabajos,  a;l  dominio  y  uso 
de  aquellos  á  quienes  corresponda. 

17.  £1  Gobierpo  no  será  jamas 
re^Kinsable  de  los  daños  y  peijui- 
cios  que  el  contratista  ó  sus  agen- 
tes causaren  en  las  propiedades  ó 
terrenos  inmediatos  á  la  línea,  gra- 
vando estas  responsabilidades  so- 
bre el  contratista. 

18.  Serán  libres  de  importación 
y  exentos  de  todo  derecho  fiscal, 
municipal,  de  puerto  ó  muellOiíe, 
durante  el  término  del  contrato  los 
artículos  siguientes — 1?  máquinas, 


rieles,  durmientes,  herramientas, 
material  rodante  y  demás  que  se 
empleen  en  este  género  de  obras; 
29  víveres  para  los  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales:  carne  fres- 
ca ó  salada,  papas,  arroz,  ají,  man- 
teca, grasa,  pescado  seco,  fréjoles, 
garvanzos,  alberjas,  frangollo,  hue- 
cillo,  galletas  y  harina;  3?  toda  es- 
pecie dé  forraje  para  bestias,  como 
avena,  cebada,  pasto  seco  etc.;  y  4^ 
la  pólvora  de  minas  ú  otra  cual- 
quiera materia  explosiva  descu- 
bierta ó  que  en  adelanto  se  descu- 
briere. Si  el  contratista  quisiere 
fabricar  la  pólvora  de  minas  ó  la 
materia  explosiva  que  requiera  el 
trabajo,  podrá  autorizarlo  también 
el  Gobierno,  previo  otorgamiento 
de  fianzas  y  demás  seguridades  que 
fuese  necesario  establecer. 

El  conÉratista  queda  obligado  á 
hacer  uso  de  la  pólvora  de  minas 
del  Estado,  pagándola  al  precio 
corriente  en  la  cantidad  que  la  fá« 
brica  pueda  suministrar,  hacien- 
do uso  de  la  pólvora  extranjera  en 
las  cantidades  que  la  fábrica  nacio- 
nal no  pueda  proporcionarle.  A  es- 
te efecto  se  permite  al  contratista 
tener  un  depósito  de  pólvora  ex- 
tranjera, ya  sea  en  el  Callao  ó  en 
cualquiera  otro  punto  de  esta  ca- 
pital, guardada  en  los  polvorines 
del  Estado  y  custodiada  bajo  su 
responsabilidad  á  disposición  de 
Meiggs. 

El  empresario  acreditará  el  obje- 
to de  las  internaciones  á  que  se  re- 
fiere este  artículo,  y  á  introducir 
solo  en  la  cantidad  que  necesitare, 
según  las  circunstancias  y  las  exi- 
gencias de  la  obra;  reservándose  el 
Gobierno  el  derecho  de  establecer 
con  este  objeto  y  con  el  de  preca- 
ver toda  ocasión  de  contrabando, 
las  reglas  y  formalidades  que  cre- 
yere convenientes. 

19.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Eepública  se  obliga  á  pagar  al  con- 
tratista D.  Enrique  Meiggs,  ó  á 
sus  herederos  ó  legítimos  represen- 
tantes de  sus  derechos  y  acciones, 
por  la  construcción  de  la  sección 
del  Ferrocarril  Central  Trasandino, 
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comprendida  entre  el  Callao,  Lima 
y  la  Oroya,  es  decir,  por  la  via  fér- 
rea con  todos  sus  edificios  y  depen- 
dencias, provista  y  equipada  de  to- 
das las  máquinas,  útiles  y  enseres 
enumerados  en  las  especificaciones 
generales  que  sirven  de  base  á  est^ 
contrato,  la  suma  total  de  veinte  y 
siete  millones  seiscientos  mil  soles, 
6  su  equivalente  en  moneda  cor- 
riente de  los  paires  en  donde  se 
efectué  la  emisión,  en  bonos,  con- 
forme á  la  ley  de  15  de  Enero  de 
1869  y  aceptables  á  la  par  por 
el  contratista.  Por  manera  que  los 
bonos  antedichos  deberán  ganar  el 
seis  por  ciento  de  interés  al  año  y 
tener  un  fondo  de  amortización 
acumulativo  de  dos  por  ciento,  que 
comenzará  diez  años  después  de  la 
fecha  de  su  emisión. 

20.  Los  bonos  llevarán  la  fecha 
de  este  contrato  y  serán  firmados 

"^  por  el  comisionado  nombrado  ad 
hoc  por  el  Supremo  Gobierno  del 
Perú  y  un  apoderado  del  contra- 
tista. 

La  emisión  de  los  bonos  tendrá 
lugar  en  el  Perú,  Londres,  París, 
Francfort  y  Nueva  York^  debiendo 
quedar  depositados  seis  meses  des- 
pués de  firmada  la  escritura,  en  un 
banco  ó  casa  comercial  de  Europa 
ó  América  á  satisfacción  mutua  del 
Gobierno  y  del  contratista. 

21.  El  Gobierno,  de  acuerdo  con 
el  contratista,  fijará  por  un  decreto 
especial  la  redacción,  forma,  series, 
hipoteca  y  garantías,  cambios  y  de- 
mas  condiciones  de  emisión,  amor- 
tización y  pago  de  intereses,  que 
no  est«n  previstos  en  este  contrato, 
y  que  no  oponiéndose  á  él,  sean-in- 
dispensables  para  la  mejor  seguri- 
dad, estimación  y  servicio  de  di- 
chos bonos. 

22.  El  pago  del  precio  total  es- 
tipulado por  la  obra,  se  hará  efec- 
tivo en  el  orden  y  forma  siguiente: 

19  El  valor  de  las  facturas  por 
compras  de  rieles,  maderas,  dur- 
mientes, máquinas,  herramientas, 
pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y 
meteriales  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  del  ferrocarril,  y 


cuyas  compras  se  harán  bajo  las 
órdenes  del  contratista  ó  sus  agen- 
tes, y  balo  la  inspección  del  comi- 
sionado ó  comisionados,  que  el  Go- 
bierno nombre,  conforme  á  la  cláu- 
sula 3?,  será  abonado  en  el  acto  y 
sin  dilación  al  contratista  ó  á  sus 
legítimos  representantes  en  los  ex- 
presados bonos  y  á  la  par,  por  el 
depositario  nombrado  por  el  Supre- 
mo Gobierno  de  acuerdo  con  el 
contratista,  tan  luego  como  se  le 
presenten  las  referidas  facturas  de- 
bidamente certificadas  ó  legaliza- 
das por  los  agentes  diplomáticos  ó 
financieros  de  la  Bepública  del  Pe- 
rú, residentes  en  los  lugares  en  que 
se  realicen  las  referidas  compras, 
en  el  caso  de  que  se  efectúen  eu  el 
extrartjero,  ó  bien  por  persona  6 
autoridad  competente,  sí.  se  efec- 
tuaren  en  el  territorio  de  la  Be- 
pública. 

2?  Con  el  fin  de  atender  al  pago 
inmediato  de  los  primeros  desem- 
bolsos que  se  hicieron  para  compra 
de  materiales,  lítiles,  víveres  ó  cua- 
lesquiera otros  artículos  destinados 
al  uso  de  la  linea  ó  al  consumo  de 
los  trabajadores,  así  como  tambiea 
al  pago  de  los  primeros  certificados 
expedidos  por  el  ingeniero  inspec- 
tor de  la  obra,  el  Supremo  Gobier- 
no, cuarenta  dias  después  de  otor- 
gada la  escritura,  pondrá  en  cali- 
dad de  depósito  en  un  banco  ó  ca- 
sa comercial  de  esta  capital,  á  sa- 
tisfacción mutua  de  las  partes  con- 
tratantes, la  suma  de  siete  millo- 
nes de  soles,  en  vales  provisiona- 
les giradas  por  la  Dirección  Gene- 
ral de  Contabilidad  contra  la  C¿ua 
Fiscal  de  Lima,  que  ganarán  un 
seis  por  ciento  de  interés  al  año. 

Estos  vales  servirán  de  suficien- 
te título  para  cambiar  á  la  par  con 
los  bonos  definitivos  en  las  plazas, 
donde  el  tenedor  tenga  por  conve- 
niente hacer  la  conversión. 

Queda  estipulado  que  los  inte- 
reses correspondientes  á  la  antedi- 
cha suma  de  siete  millones  de  soles 
en  vales  provisionales,  correrán 
de  cargo  y  cuenta  del  Estado, 
desde  el  día  do  la  fecha  en  que 
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el  contratista  tenga  derecho  á  exi- 

Sir  su  entrega,  en  pago  de  certifica- 
os del  ingeniero  ó  ingenieros  en- 
cargados de  la  inspección  de  la 
obra  i)or  trabajos  ya  hechos,  6  bien 
á  mérito  de  las  facturas  que  en  de- 
bida forma  presentare  al  referido 
depositario,  previa  orden  del  Mi- 
nisterio de  Hacienda. 

3?  El  resto  se  pagará  al  contra- 
tista en  partidas  mensuales  corres- 
pondientes á  los  trabajos  hechos  y 
cuyo  importe  esté  en  justa  pro- 
I)orcion  con  el  contrato  total  de  la 
obra.  Para  que  tenga  lugar  el  pa- 
go, el  contratista  presentará  men- 
snalmente  al  depositario  de  los  bo- 
nos ó  á  su  agente  en  Lima,  ó  al  de- 
positario de  los  vales  provisionales 
de  que  habla  el  inciso  12?  de  esta 
cláusula,  el  certificado  del  ingenie- 
ro inspector  de  la  obra,  siendo  en- 
tendido que  el  valor  de  los  bonos 
definitivos  en  circulación,  nunca 
será  mayor  que  el  que  representen 
el  trabajo  ejecutado  y  los  materia- 
les acumulados  imra  la  obra. 

23.  El  depositario  de  los  bonos 
llevará  una  cuenta  corriente  gene- 
ral de  intereses  entre  el  Supremo 
(xobiemo  de  la  Eepública  d^  Perú 
f  el  contratista  del  ferrocarril  en- 
tre el  Callao  y  Lima  á  la  Oroya  y 
al  haeerse  la  liquidación  cada  seis 
meses,  se  entregará  á  este  el  saldo, 
8i  alguno  hubiere  en  su  favor;  y  si 
resaltare  en  contra,  se  le  cargará 
en  parte  del  primero  ó  primeros 
imgoB  que  haya  de  hacérsele. 

24.  Los  certificados  de  pago  fir- 
mados por  el  ingeniero  ó  ingenie- 
ros encargados  de  la  inspección  de 
la  obra,  serán  suficientes  sin  otro 
requisito  que  la  orden  del  Ministe- 
rio de  Hacienda  para  que  el  depo- 
sitario de  los  vales  provisionales  ó 
su  agente  en  Lima,  entregue  en  el 
acto  al  contratista  ó  á  quien  legal- 
mente  lo  represente,  su  importe 
respectivo  en  dichos  vales,  compu- 
tándose los  intereses  de  los  bonos 
que  se  le  entaleguen,  desde  la  fecha 
de  los  referidos  certificados. 

25.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  quedase  al  con- 


tratista una  cantidad  sobrante  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ú 
otros  cualesquiera  materiales  ó  úti- 
les, de  que  el  Gobierno  necesitare 
para  el  uso  y  servicio  de  la  linea, 
tendrá  derecho  de  comprarlos  por 
el  costo  de  factura  y  en  caso  de 
que  por  el  uso  hayan  sufrido  dete- 
rioro, á  precio  de  tasación. 

26.  El  contratista  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato dejará  en  depósito  en  arcas 
fiscales  el  diez  por  ciento  en  bonos 
del  importe  de  cada  uno  de  los  cer- 
tificados por  trabajos  hechos,  has- 
ta el  completo  de  un  millón  de  so- 
les. Este  depósito  será  devuelto  al 
contratista  cuando  terminen  las 
responsabilidades  contraidas  por 
este  contrato,  abónáudosele  entre 
tanto  por  dichos  boíios  depositados 
el  respectivo  interés. 

27.  De  este  fondo  depositado  en 
la  parte  necesaria  se  hará  efectiva, 
llegado  el  caso,  la  indemnización 
de  que  se  ocupan  la  cláusulas  5? 
y8? 

28.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno del  Peró  y  el  contratista  D. 
Enrique  Meiggs,  sus  herederos,  al- 
baceas,  ó  los  que  legítimamente  re- 
presenten sus  derechos  y  acciones, 
sobre  la  inteligencia  y  ejecución  de 
este  contrato,  serán  sometidas  á 
los  tribunales  de  la  Bepública,  no 
pudiendo  en  ningún  caso  ocurrirse 
a  otros  medios,  que  no  sean  los 
permitidos  por  las  leyes  á  los  ciu- 
dadanos del  Perú. 

29.  Los  derechos  que  este  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  im- 
pone al  contratista,  no  se  suspen- 
derán por  enfermedad  de  él  y  son 
trasmisibles  en  caso  de  muerte  & 
sus  herederos  y  sucesores. 

30.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ó  trasferirse  por  el  contra- 
tista á  otra  persona,  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Go- 
bierno, consignado  en  escritura  pú- 
blica. 

31.  Versando  este  contrato  sobre 
la  construcción  .de  una  obra  por 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la 
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escritura  correspondiente  con  exen- 
ción del  pago  de  la  contribución  de 
timbres. 

32.  Queda  establecido  que  mien- 
tras se  resuelve  la  reclamación  he- 
cha por  los  empresarios  del  ferro- 
carril de  Lima  al  Gallao,  con  rela- 
ción á  las  prevenciones  generales 
de  que  se  encarga  el  art.  59  del  de- 
creto de  convocatoria  de  22  de 
Marzo  último,  para  que  los  empre- 
sarios del  ferrocarril  á  la  Oroya  no 
puedan  establecer  el  tráfico  entre 
el  Callao  y  Lima  (á  menos  que  no 
medie  un  convenio  especial  con  los 
actuales  empresarios)  durante  el 
privilegio  de  que  están  en  posesión; 
podrá  desde  luego  el  contratista 
del  ferrocarril  á  la  Oroya  D.  Enri- 
que Meiggs  tender  los  rieles  de  la 
sección  comprendidaentre  esta  ciu- 
dad y  el  Callao,  por  cuanto  á  que 
esta  medida  no  afecta  los  derechos 
de  los  actuales  empresarios. 

33.  Queda  establecido  que  si  en 
la  construcción  de  la  mencionada 
via,  se.  encontrasen  algunos  mine- 
rales, fósiles,  antigüedades  y  otras 
cosas  explotables,  desde  luego  se- 
rán de  propiedad  del  Estado  y  el 
empresario  pondrá  este  hecho  in- 
mediatamente en  conocimiento  del 
Gobierno  para  que  este  adopte  to- 
das las  medidas  que  crea  conve- 
nientes. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento  en  la  parte 
que  le  respecta,  y  en  especial  para 
los  arreglos  y  seguridades  que  de- 
ben establecerse  en  lo  relativo  á 
las  cláusulas  19, 20  y  21  y  para  que 
previa  aceptación  del  empresario 
Meiggs  de  las  precedentes  bases, 
se  extienda  la  respectiva  escritura. 

Kegístrese  y  publíquese.  —  Eú- 
brica  de  S.  E.  —  Secada. 


cienda;  acordándose  por  civBrda 
separada  los  arreglos  y  segurida- 
des que  deben  establecerse  en  lo 
relativo  á  las  cláusulas  19?,  20^  y 
21?  del  contrato  celebrado.— Ak- 


GULO. 


Limaf  Dieiemhre  23  de  1869. 

Pase  íil  escribano  público  y  de 
Hacienda,  para  que  en  cumplimien- 
to de  la  resolución  ministerial  que 
precede,  ponga  en  conocimiento  de 
D.  Enrique  Meiggs  el  contenido 
del  supremo  decreto  dfe  18  de  Di- 
ciembre actual,  que  original  corre 
en  este  expediente,  relativo  á  la 
construcción  del  ferrocarril  del  Ca- 
llao á  la  Oroya,  para  que  exprese 
lisa  y  llanamente  si  lo  acepta  en 
todas  y  cada  una  de  sus  partes,  y 
fecho,  se  devuelva  con  la  acepta- 
ción á  este  despacho,  para  formu- 
lar la  minuta  del  caso,  y  ordenar 
el  otorgamiento  de  la  escritura. — 
Masías. 


En  cumplimiento  del  anterior 
auto,  en  su  misma  fecha  y  á  las 
cuatro  de  la  tarde,  puse  en  conoci- 
miento de  D.  Enrique  Meiggs  él 
supremo  défereto  de  diez  y  ocho 
del  que  cursa,  corriente  á  f.  de 
este  expediente ;  é  insteuido  de  su 
tenor,  espuso :  que  lo  aceptaba  en 
todas  sus  partes  lisa  y  llanamente : 
en  comprobante  de  lo  cual,  suscri- 
be la  presente  diligencia,  por  an- 
te mí,  de  que  doy  fé.  —  Enrique 

MjBIGOS.— OliAUDIO  |JOSB  SüARBK, 

Escribano  Público  y  de  Hacienda. 


Tramitación. 

Pase  á  la  Dirección  de  Adminis- 
tración para  que  previa  la  acepta- 
ción de  parte  del  empresario  D. 
Enrique  Meiggs,  formule  la  respec- 
tiva minuta  y  mande  extender  la 
escritura  por  el  escribano  de  Ha- 


Valeii  |^0Tiil»Bales. 

LiniA,  Didemhre  31  d^  IS69, 

Estando  á  lo  dispuesto  en  el  ar- 
tículo 22  del  contrato  general  ce- 
lebrado en  esta  fecha  con  D.  Enri- 
que Meigs, para  la  constriiccion  del 
ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya,  y 
debiéndose  determiníúr  la  foirma^ 
número,  valor,  depósito,  entrega, 
cambio  por  bonos  y  extinción  de 
los  vales  provisionales  qiie  por  can- 
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tidail  de.  siete  millones  de  soles 
(7.000,000  S.)  tiene  que  darse  al  ex- 
presado D.  Enrique  Moiggs  se  re- 
suelve: 

19  Los  siete  millones  de  soles  es- 
tarán representados  en  los  siguien- 
tes vales  provisionales : 

300  de  á  10,000. . .  .S.  3.000,000 

500  de  á   5,000 ''  2.500,000 

1,500  dea   1,000 ^  1.500,000 


S.  7.000,000 

29  Los  vales  se  redactarán  del 
modo  que  señala  el  modelo  puesto 
á  continuación  de  este  decreto ;  lle- 
varán el  sello  de  la  Dirección  de 
Gontabilidad  General  y  Crédito; 
al  margen  izquierdo,  el  número  de 
orden  y  al  derecho  la  cantidad  que 
representa.  Se  cortarán  del  libro 
que  los  contenga  y  en  el  talón  que 
quede,  después  de  cortado  el  vale 
be  anotará  su  número  y  valor  res- 
pectivos y  la  fecha  de  su  expe- 
dición. 

39  Los  vales  serán  firmados  sin 
OOTtarse  del  libro  que  los  contenga 
por  el  Director  de  Contabilidad  Ge- 
neral y  Crédito. 

49  Firmados  los  vales  se  entre- 
garán, con  el  libro  con^espondiente, 
al  depositario  ó  depositarios  que  á 
satisfacción  del  Gobierno  y  de  D. 
Enrique  Meiggs  se  nombrarán  en 
decreto  separado,  para  encargarlos 
del  depósito  y  expedición  ulterior 
cke  esos  documentos,  extendiéndo- 
se el  acta  é  inventario  de  la  entre- 
ga que  firmarán  el  Director  de  Con- 
tabilidad Genei'al  y  Crédito  y  los 
referidos  depositarios  y  que  autori- 
zará el  Escribano  de  Hacienda. 

69  El  depositario  ó  depositarios 
de  los  vales  no  harán  entrega  al- 
guna de  ellos  sino  por  mandato  es- 
crito del  Ministerio  de  Hacienda, 
^oien  especificará  en  la  orden  de 
pago  los  números  y  diversas  clases 
de  los  vales  que  hayan  de  entre- 
garse, la  fecha  que  al  pié  de  ellos  y 
-en  sus  talones  respectivos  deberá 
ponerse  para  la  computación  de  in- 
tereses, la  cual  será  la  misma  que 
tengiv  el  certificado  ó  la  í^^ctura  en 
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virtud  de  los  cuales  adquiera  el 
contratista  el  derecho  de  la  en- 
trega, 

69  Para  que  los  vales  constitu- 
yan una  verdadera  obligación  del 
Estado  y  se  puedan  cobrar  sus  in- 
tereses y  ser  cambisidos  por  bonos 
definitivos,  es  condición  indispen- 
sable que  después  de  fechados,  cor- 
tados del  libro  y  firmados  por  el 
respectivo  depositario,  sean  refren- 
dados por  el  Ministro  de  Hacienda, 
debiendo  ser  la  fecha  de  la  refren- 
dación la  misma  que  lleva  la  orden 
en  virtud  de  la  cual  se  verifique  la 
entrega. 

79  El  cambio  de  bonos  por  vales 
se  concederá  al  portador  de  estos, 
y  á  fin  de  prevenir  cualquier  frau- 
de, el  Ministro  de  Hacienda  pasará 
mensualmente  al  agent^e  financiero 
nombrado  para  el  servicio  de  los 
bonos  una  razón  de  los  vales  pro- 
visionales que  durante  el  mes  se 
hayan  puesto  en  circulación,  ex- 
presando el  número  y  valor  de  ca- 
da vale  entregado,  la  fecha  de  la 
entrega  y  la  orden  que  la  dispuso, 
y  la  circunstancia  de  haber  sido  re- 
frendado. El  encargado  de  verifi- 
car el  cambio  de  vales  por  bonos, 
examinará  los  que  con  tal  objeto  se 
le  presenten  y  híirá  el  cambio  en 
Londres  ó  en  cualquiera  de  las  su- 
cursales establecidas  en  Paris, 
Francfort,  Nueva- York  y  Lima, 
siempre  que  el  vale  concuerde  con 
las  circunstancias  especificadas  en 
la  razón  que  debe  comprenderlo. 
Si  no  existiese  esa  concordancia,  se 
tendi*á  por  falsificado  el  vale  y  so 
denegará  el  cambio. 

89  Efectuado  el  cambio  de  va- 
les por  bonos,  el  encargado  de  ha- 
cerlo inutilizará,  dividiéndolos  por 
mitad,  los  vales  por  él  recibidos  y  los 
remitirá  con  factura  de  una  de  esas 
mitades  al  Ministerio  de  Hacienda 
y  Comercio  para  que  sean  definiti- 
vamente cancelados  en  los  libros 
que  al  efecto  debe  llevar  la  Direc- 
ción  de  Contabilidad    General   y 
Crédito.    La  otra  mitad  del  vale 
inutilizado  cojnprobará  la  cueuta 

del  agente  financiero* 
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99  Los  intereses  de  los  vales  se- 
rán pagados  en  Lima  por  la  sucur- 
sal que  la  casa  financiera  nombra- 
da para  el  servicio  de  los  bonos  del 
ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya 
establezca  en  esta  capital. 

Pase  á  la  Dirección  de  Contabi- 
lidad General  y  Crédito  para  su 
cumplimiento  y  demás  ñnes. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E.— Ángulo. 


Oiioslcioii  ii^r  cansa  de  prlYlIcgio* 

Lima,  En^o  18  de  1870. 

Visto  este  expediente  y  tenien- 
do en  consideración :  que  al  recla- 
mar la  empresa  del  ferrocarril  en- 
tre el  Callao  y  esta  capital,  del 
artículo  59  de  las  prevenciones  ge- 
nerales, del  decreto  de  convocato- 
ria de  veinte  y  dos  de  Marzo  de 
mil  ochocientos  sesenta  y  nueve, 
con  el  fin  de  que  los  empresarios 
del  ferrocarril  á  la  Oroya  no  pudie- 
sen establecer  la  sección  compren- 
dida entre  los  dos  puntos  mencio- 
nados, mientras  subsista  su  privi- 
legio :  que  si  bien  es  cierto  que  ese 
prÍ7Ílegio  de  veinte  y  cinco  anos 
que  les  concede  el  decreto  de  seis 
de  Diciembre  de  mil  ochocientos 
cuarenta  y  ocho,  concluye  el  año 
de  mil  ochocientos  setenta  y  seis, 
también  lo  es  que  durante  ese  tiem- 
po, nadie  i)uede  establecer  otra  li- 
nea en  competencia  para  hacer  el 
trasporte  de  pasajeros  y  mercade- 
rías, lo  que  por  parte  del  Gobierno 
se  ha  observado  fielmente  en  los 
años  que  van  trascurridos,  por  no 
haberse  concedido  ni  poderse  con- 
ceder á  empresa  alguna  particular 
el  establecimiento  de  ninguna  otra 
linea  férrea:  que  si  el  artículo  pri- 
mero del  citado  decreto  de  cuaren- 
ta y  ocho  concede  á  la  actual  em- 
presa del  Callao,  privilegio  excht- 
sivo,  por  el  término  de  veinte  y 
cinco  años,  es  expresamente  para 
el  trasporte  de  pasajeros  y  merca- 
derías; de  donde  se  deduce  que  la 
mente  del  Gobierno  y  el  literal  sen- 
tido de  la  cláusula  están  determi- 
nando que  el  referido  privilegio  ex- 


clusivo es  solo  para  el  traspoifte 
de  pasajeros  y  mercaderías,  y  de 
ningún  modo  para  impedir  que  el 
mismo  Gobierno  pueda  establecer 
otra  linea  paralela  á  la  del  CaUaó, 
que  no  va  á  entregarse  al  tráfico 
público,  sino  después  de  corrido  el 
tiempo  que  falta  para  vencerse  el 
término  de  dicho  privilegio:  que  al 
decretarse  la  construcción  del  fer- 
rocarril á  la  Oroya,  en  la  cláusula 
treinta  y  dos  del  decreto  de  diez  y 
ocho  de  Diciembre  del  mismo  año, 
resolvió  el  Gobierno  que  el  empre- 
sario Meiggs  pudiese  tender  los 
rieles  en  la  sección  comprendida 
entre  el  Callao  y  esta  ciudad,  na 
obstante  de  hallarse  aun  pendiente 
la  resolución  del  recurso  interpues- 
to por  la  referida  empresa,  recla- 
mando del  mencionado  artícilo 
quinto  de  la  convocatoria,  por 
cuanto  expresa  y  terminantemente 
declara  que  esa  medida  no  afecta 
los  derechos  de  los  actuales  empre- 
sarios, puesto  que  aquella  linea  no 
se  plantifica  con  las  miras  de  sus- 
citar competencia  para  el  traspor- 
te de  pasajeros  y  carga  entre  Lima 
y  el  Callao,  sino  que  se  establece 
como  el  príncipio  de  la  linea  férrea 
que  ha  de  llevarse  hasta  la  Oroya, 
prohibiendo  al  empresario  Meiggs 

establecer  el  tráfico,  á  menos  que 
no  iñediase  un  convenio  especial 
con  los  actuales  empresarios,  du- 
rante el  privilegio  en  que  están  en 
posesión :  que  es  llegado  el  caso  de 
que  el  Gobierno  en  uso  del  domi- 
nio y  facultad  que  tiene,  declare 
que  el  privilegio  exclusivo  y  deter- 
minado que  concedió  á  la  actual 
empresa  el  decreto  memorado  de 
mil  ochocientos  cuarenta  y  ocho, 
fué  solo  para  el  trasporte  de  pasa- 
jeros y  mercaderías,  sobre  lo  que 
garantizaba  el  Gobierno  los  dere- 
chos de  la  empresa  para  no  permi- 
tir que  durante  el  tiempo  del  privi- 
legio ninguna  otra  empresa  esta- 
bleciese otra  linea  férrea  entre  am- 
bos puntos  que  pudiese  crear  y  sos- 
tener competencia  á  la  privilegia- 
da: por  tales  fundamentos  y  en 
virtud  del  derecho  imprescriptible 
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de  dominio  y  l^eñorio,  que  el  Go- 
bierno ejerce  sobre  su  territorio,  y 
oido  el  dictamen  del  Fiscal  de  la 
Excelentísima  Corte  Suprema  de 
Justicia:  se  declara  sin  lugar  la  re- 
clamación interpuesta  por  la  actual 
empresa  del  ferrocarril  de  Lima  al 
Callao,  pudiendo  en  consecuencia 
el  contratista,  por  parte  del  Esta- 
do, D.  Enrique  Meiggs,  llevar  á 
efecto  la  construcción  del  mencio- 
nado ferrocarril  á  la  Oroya  y  ten- 
der los  rieles  entre  esta  ciudad  y  el 
puerto  del  Callao  como  está  resuel- 
lo, por  cuanto  á  que  esta  disposi- 
ción no  afecta  en  manera  alguna 
la  concesión  que  se  hizo  á  los  ac- 
tuales empresarios  para  el  traspor- 
te de  pasajeros  y  mercaderias,  que- 
dando por  consiguiente  en  todo  su 
valor  y  fuerza  el  artículo  32  del  re- 
ferido decreto  de  18  de  Diciembre 
del  año  próximo  pasado  y  resuelta 
en  este  sentido  la  pretensión  inmo- 
tivada de  los  representantes  de  la 
linea  privilegiada. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Eá- 
brica  de  S.  B. — Segada. 


Expropiación. 

Lima,  Eidero  20  cZc  1870. 

Habiéndose  resuelto  por  decreto 
de  18  de  Diciembre  de  1869,  la 
construcción  del  Ferrocarril  Central 
Trasandino,  entre  el  Callao,  Lima  3' 
la  Oroya;  y  como  esta  via  férrea 
tenga  que  pasar  por  algunos  terre- 
nos de  propiedad  particular,  com- 
prendidos en  las  diversas  secciones 
en  qae  ha  de  dividirse  la  extensión 
de  la  referida  via,  se  dispone :  que 
por  el  Ministerio  de  Justicia  se  dic- 
ten las  órdenes  correspondientes, 
para  que  los  prefectos  de  este  de- 
partamento y  del  Callao  proce- 
dan inmediatamente  á  la  adquisi- 
ción de  los  terrenos  necesarios  pa- 
ra la  mencionada  linea,  conforme 
á  sns  atribuciones  y  á  lo  dispuesto 
en  el  articulo  1,515  y  siguientes 
del  Código  de  procedimientos  en 
materia  civil. 

Comuniqúese  y  publíquese.— Rú- 
tóca  de  8.|E. — Secada, 


ftanal  á  Cliaiieliamayo* 

Lirna,  Enero  31  de  1870. 

Habiéndose  decretado  en  18  de 
Diciembre  del  año  próximo  pasa- 
do, la  construcción  del  Ferrocarril 
Central  Trasandino,  comprendido 
entre  el  Callao,  Lima  y  la  Oroya,  y 
siendo  necesario  que  del  punto 
mas  conveniente  de  la  mencionada 
linea,  se  haga  una  ramificación 
hasta  Chanchamayo,  á  fin  de  i)ro- 
cnrar  la  exportación  de  todas  las 
valiosas  producciones  que  se  en- 
cuentran en  esas  montaüas  y  la  fá- 
cil comunicación  con  el  Atlántico, 
y  en  conformidad  de  la  autoriza- 
ción que  conceden  al  Gobierno  las 
leyes  de  8  de  Noviembre  de  1864  y 
13  de  Enero  de  1869,  se  dispone: 
que  una  comisión  compuesta  del 
ingeniero  en  jefe  D.  Pedro  Sieber 
y  de  los  demás  que  posteriormente 
se  nombren,  se  encargue  desde  lue- 
go de  verificar  el  estudio  prelimi- 
nar y  definitivo  de  dicha  via,  le- 
vantando los  planos,  trazos,  perfi- 
les y  formando  los  respectivos  pre- 
supuestos. Apliqúese  el  gasto  á  la 
partida  857  pliego  19  del  presupues- 
to general. 

Comuníqueseypublíquese. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  Secada. 


InspocCor  para  Chanchamayo. 

C han  illas,  Febrero  9  de  1870. 

Manifestando  D.  Enrique  Meiggs 
en  su  anterior  recurso,  ^ue  autori- 
zado por  decreto  de  22  de  Setiem- 
bre de  1868  para  practicar  los  estu- 
dios del  Ferrocarril  Central  Trasan- 
dino que  debe  unir  la  costa  con  los 
demás  pueblos  del  interior,  con  in- 
clusión de  sus  principales  ramifi- 
caciones; el  Gk>bierno  al  expedirlos 
decretos  de  18  y  31  de  Enero  últi- 
mo, con  el  fin  que  del  punto  mas 
conveniente  del  ferrocarril  á  la  Oro- 
ya se  haga  una  ramificación  á  las 
ciudades  del  Cerro  de  Pasco  y  Jau- 
ja, prolongándose  hasta  el  Chan- 
chamayo, no  ha  hecho  otra  cosa 
sino  expresar  cuáles  deben  ser  esas 
ramificaciones,  por  cuyo  motivo  el 


124 


LOS  FERROCARRILES 


citado  Meiggs,  se  halla  en  el  caso 
de  pra<5ticar  los  referidos  estudios, 
se  dispono:  que  el  ingeniero  en  je- 
fe que  se  nombró  para  el  estudio 
de  las  citadas  ramificaciones  á  Pas- 
co, Jaula  y  Ohanchamayo,  sea  el 
qué  el  Gobierno  nombra  al  presen- 
te, con  el  objeto  de  que  desde  luf- 
go  intervenga  en  esos  estudios  que 
le  fueron  concedidos  al  expresado 
Meiggs,  quien  deberá  practicarlos 
en  el  modo  y  forma  que  so  hallan 
prescritos  en  el  citado  decreto  de 
22  de  Setiembre.  Pase  al  Ministe- 
rio Jo  Hacienda  para  que  ordene 
se  extienda  la  respectiva  escritura. 
Comuníqueseypublíquese. — Rú- 
brica de  S.  E. —Secada. 


Inipecdoii  de  compra. 

Chorrillos,  Febrero  \5  de  1870. 

Habiéndose  reservado  el  Gobier- 
no en  la  cláusula  tercoBa  de  los  de- 
cretos de  18  de  Diciembre  del  año 
próximo  pasado,  la  facultad  de 
nombrar  los  comisionados  que  de- 
ben inspeccionar  la  compra  de  ma- 
teriales que  se  han  de  emplear  en 
la  construcción  de  los  ferrocarriles 
de  esta  ciudad  á  la  Oroya  y  de 
Arequipa  á  Puno;  nómbrase  á  los 
ingenieros  D.  Eduardo  Woods  y 
D.  Walton  AV.  Evans,  actuales  co- 
misionados para  la  inspección  do 
la  compra  de  materiales  del  ferro- 
carril de  Mejía  á  Arequipa;  al  pri- 
mero para  los  mercados  de  Ingla- 
terra y  al  segundo  para  los  de  los 
Estados  Unidos. 

Comuniqúese. — Eúbrica  de  S.  E. 
— Secada. 


lAfptctor. 

Chorrillos,  Fehrero  15  de  1870. 

En  cumplimiento  de  lo  dispuesto 
por  los  decretos  de  18  de  Diciem- 
bre del  afio  próximo  pasado,  rela- 
tivos á  la  construcción  de  las  lí- 
neas forreas  comprendidas  entre  el 
Callao  y  la  Oroya  y  de  Arequii>a  á 
Puno;  nómbrase  por  parte  del  Go- 
bierno inspectores  de  dichas  líneas 


á  los  ingenieros  del  Estado,  D.  Pe* 
dro  Mar7X>,  para  la  sección  com- 
prendida entre  el  Callao  y  la  cor- 
dillera de  Piedra  Parada,  debienda 
nombrarse  posteriormente  al  que 
deba  intervenir  en  la  segunda  sec- 
ción hasta  la  Oroya;  á  J).  Grerrit 
S.  Backus,  para  la  establecida  en- 
tre la  ciudad  de  Arequipa  y  el  pun- 
to denominado  Huayati,  y  á  D. 
Federico  Hohagen,  para  la  otra 
parte  desde  el  citado  punto  haata 
la  ciudad  de  Puno;  dénseles  laa 
respectivas  instrucciones. 

Comuniqúese  y  publíquese.  — • 
Eábrica  de  S.  E. — Secada. 


Bobo  general. 

[Sefs  por  ciento  d«  interés  tnual  y  dos  d«  «morüztefon 

acumulativa.] 

Sepan  cuantos  el  presente  vieren 
que,  autorizado  el  Gobierno  por  la 
ley  de  15  de  Enero  del  próximo 
pasado  año  de  1869  para  contratar 
la  construcción  de  varios  ferrocar- 
riles, de  los  cuales  uno  de  ellos  es 
el  que  debe  partir  de  la  ciudad  y 
puerto  del  Callao  hasta  la  Oroya, 
ha  celebrado  con  fecha  18  de  Di- 
ciembre último  y  elevado  ayer  á 
escritura  imblica  un  contrato  con 
D.  Enrique  Meiggs  para  la  cons- 
trucción del  expresado  ferrocarril, 
quedando  obligado  el  Gobierno  del 
Perú  a  emitir  bonos  por  la  can- 
tidad de  veintisiete  millones  seis- 
cientos mil  soles  (27.600,000)  ó  sean 
cinco  millones  quinientas  veinte 
mil  libras   (5.520,000  £)  que  dará 
al  referido  D.  Enrique  Meiggs,  co- 
mo precio  estipulado  de  dicho  fer- 
rocarril, de  sus  estaciones,  máqui- 
nas, coches,  carros  y  demás  útiles. 
En  esta  virtud,  y  en  uso  de  la 
facultad  acordada  ])or  la  citada  ley 
de  15  de  Enero  y  en  cumplimiento 
de  lo  estipulado  con  D.  Enrique 
Meiggs  en  el  supradicho  contrato 
de  18  de  Diciembre  citado,  el  Su- 
premo Gobierno  do  la  Eepública 
declai'a  que  son  efectivas  y  que  se 
cumplirán   con  estricta  i)untuali- 
dad  las  obligaciones  contenidas  en 
los  bonos  que  por  la  mencionada 
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eattidad  de  cinco  millones  quinien- 
tas veinte  mil  libras  (5.520,000  £) 
se  emiten  para  el  pago  del  mencio- 
nado ferrocarril^  de  los  cuales  bo- 
íles nno  de  ellos  es  el  x>resente  y 
encada  luio  de  los  que  se  expresan 
las  mismas  siguientes  cláusulas  y 
comlicioues. 

19  Los  veintisiete  millones  seis- 
eientos  mil  soles  ó  sean  los  cinco 
millones  quinientas  mil  libras  es- 
terlinas, quedan  representados  en 
))onos  distribuidos  en  las  siguientes 
series: 


S^rie  A.  1  á  2,000  de  Á  1,000  £  2.000,000 

""    B.     2,001  á   4,000  de  á    500  "  1  000,000 
»    C.     4,001  á  tí,000  de  á    200 
*    D.    8,001  á  16,000  de  4     100 

£.  16,001  Á  24,000  de  á      50 

F.  24,001  á  50,000  de  á      f¿0 


n 


n 


M 


» 


800,000 
800,000 
400,000 
520,000 


2?  Estos  bonos  toman  el  nombre 
de  Bonos  del  ferrocarril  del  Callao 
á  la  Oroya,  é  impresos  en  castella- 
na, inglés,  francés,  alemán  y  firma- 
dos por  D comi- 
sionado ad  Jíoc  del  Gobierno  y  por 

D apoderado  de 

D.  Enrique  Meiggs  y  refrendados 
por  la  casa  emisora  que  suscribe, 
llevan  la  fecha  de  19  de  Enero  do 
1870  y  ganan  el  interés  de  seis  por 
ciento  al  año. 

3?  Cada  bono  lleva  a^juutos  los 
cupones  por  los  intereses  que  de- 
ben satis&cerse  al  fin  de  cada  se- 
mestre, que  vence  el  30  de  Junio 
y  el  31  de  Diciembre  de  cada  año. 
£1  primer  cupón  lleva  la  íecba  de 
30  de  Junio  del  presente  año  de 
1870  y  dicho  pago  se  efectuará  en 
Londres  por  los  señores  Dreyfiís 
iiermanos  y  C?,  de  Paris,  agentes 
financieros  nombrados  para  el  ser- 
vicio de  estos  bonos,  y  en  Píiris,  en 
Francfort,  Nueva  York  y  en  la  ciu- 
dad de  Lima  por  las  sucursales  que 
dichos  señores  Dreyfus  hermanos 
y  C?,  de  Paris,  establecerán  en  esas 
plazas  para  el  hecho  del  pago  de 
los  mencionados  intereses  y  de  los 
benos  que  se  han  de  emitir. 

49  El  Gobierno  del  Perú  propor- 
cionará cada  año  desde  el  de  1 880 
dos  libras  esterlinas  efectivas  por 


cada  ciento  del  importe  total  de  los 
bonos,  es  decir,  que  proveerá  des- 
de el  19  de  Enero  del  enunciado 
año  de  1880  y  en  cada  uno  de  los 
siguientes  hasta  la  completa  extin- 
ción de  los  bonos,  la  cantidad  de 
ciento  diez  mil  cuatrocientas  libras 
esterlinas  (110,400  £)  para  la  amor- 
tización de  ellos, la  que  se  efectuará 
por  semestres  en  cada  año,  á  saber 
el  30  de  Junio  y  31  de  Diciembre. 
Además  de  las  ciento  diez  mil  cua- 
trocientas libras  esterlinas  que  se 
aplican  para  fondo  de  amortización, 
este  se  aumentará  semestral  mente 
con  el  importe  de  los  intereses  de 
los  bonos  amortizados  en  todos  los 
semestres  anteriores. 

59  El  Gobierno  del  Perú  se  re- 
serva el  derecho  de  aumentar  cuan- 
do le  convenga,  el  tipo  de  dos  por 
ciento  fijado  para  fondo  de  amor- 
tización, como  también  el  de  hacer 
en  cualquier  tiempo  amortizacio- 
nes extraordinarias,  ó  reembolsar 
de  una  vez  y  á  la  par^  cuando  tam- 
bién así  le  convenga,  el  total  im- 
porte de  los  bonos  existentes  al 
tiempo  de  dicho  reembolso  ó  de 
rescatarlos  en  pago  de  contribu- 
ciones, derechos  fiscales  ó  deudas 
del  Estado. 

69  La  amortización  semestral  de 
los  bonos  se  hará  á  la  par  y  serán 
amortizados  los  que  salgan  en  el 
sorteo  que  se  efectuará  el  31  de 
Marzo  para  la  amortización  de  30 
de  Junio  y  el  30  de  Setiembre  pa- 
ra la  del  31  de  Diciembre  de  cada 
año.  El  sorteo  se  hará  en  presen- 
cia del  representante  diplomático 
del  Perú  ó  en  su  defecto  del  cón- 
sul de  la  Bepública,  residente  en 
Londres,  del  jefe  representante  de 
la  casa  financiera  de  los  señores 
Dreyfus  hermanos  y  C?,  de  Paris, 
de  un  apoderado  que  nombre  si 
quisiere  D.  Enrique  Meiggs  y  de 
un  notario  público.  Los  bonos  de- 
signados por  la  suerte  so  publica- 
rán inmediatamente  en  Londres  y 
dentro  del  termino  de  la  distancia 
por  tres  dias  consecutivos  en  uno 
de  los  diarios  de  Paris,  Francfort, 
Nueva  York  y  Lima,  para  ser  pa- 
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gados  á  los  tres  meses  del  sorteo 
en  Londres  por  los  señores  Drey- 
fus  hermanos  y  O?  y  en  París, 
Francfort,  Nueva  York  y  Lima  por 
las  sucursales  que  en  esas  plazas 
establecerán  para  el  efecto  dichos 
señoreas. 

79  Los  bonos  señalados  la  por 
suerte  en  31  de  Marzo  y  en  30  de  Se- 
tiembre dejarán  de  ganar  intereses, 
los  primeros  desde  el  dia  siguiente 
al  30  de  Junio  y  los  segundos  des- 
de el  dia  siguiente  al  31  de  Diciem- 
bre del  año  en  que  fueren  sortea- 
dos, cualquiera  que  sea  el  tiempo 
en  que  después  de  las  enunciadas 
fechas  de  3Í0  de  Junio  y  31  de  Di- 
ciembre los  presenten  para  su  can- 
celación los  tenedores  de  ellos. 

8?  Los  bonos  pagados  se  cance- 
larán ante  las  mismas  personas 
qne  presidieren  el  sorteo,  esto  es, 
ante  el  representante  diplomático 
ó  consular  del  Perú,  si  igual  no  lo 
bubiere,  el  representante  de  la  casa 
financiera  y  el  del  contratista,  tes- 
tándose las  firmas  del  comisionado 
adhoc  y  del  ai)oderadodeD.  Enrique 
Meiggs,  oradándose  sus  cuatro  im- 
presiones y  dividiéndolas  de  mane- 
ra que  la  parte  impresa  en  caste- 
llano se  i*emita  por  el  primer  vai>or 
al  Ministerio  de  Hacienda  del  Pe- 
rú, la  parte  alemana  se  deposite  en 
el  Banco  de  Inglaterra,  la  francesa 
se  pase  á  la  Legación  Peruana  en 
Londres  y  la  inglesa  sirva  de  com- 
probante de  su  cuenta  á  los  agen- 
tes financieros. 

9^  El  pago  do  los  intereses  y  la 
amortización  de  los  bonos  se  efec- 
tuarán en  tiempo  de  paz  6  de  guer- 
ra, aunque  el  tenedor  pertenezca 
á  nna  nación  enemiga  del  Peni 
en  estado  de  guerra  con  la  Repú- 
blica ;  y  dichos  bonos  quedan  exen- 
tos de  secuestros  ó  confiscaciones,  y 
de  todo  derecho  ó  contribución  de 
parte  del  Gobierno  del  Perú. 

109  El  Gobierno  del  Perú  se  obli- 
ga á  proporcionar  los  fondos  nece- 
sarios para  satisfacer  puntualmen- 
te los  intereses  y  hacer  la  amorti- 
zación semestral  de  bonos,  de  tal 
manera  que  precisamente  dichos 


fondos  estarán  en  poder  de  los 
agentes  financieros  quince  dias  an- 
tes de  la  fecha  en  que  debe  hacerse 
el  pago. 

11?  Además  de  la  fé  nacional 
solemnemente  empeñada  por  el 
Gobierno  constitucional  del  Perú 
á  nombre  y  en  legítima  representa- 
ción de  la  Eepública  Peruana,  y  da 
la  hipoteca  general  de  todos  los 
bienes,  acciones  y  rentas  de  la  na- 
ción, y  en  especial  de  los  produc- 
tos sobrantes  del  guano  después 
de  cubiertas  las  obligaciones  qne, 
hasta  antes  de  esta  fecha,  graven 
sobre  dichos  productos,  de  las  adua- 
nas de  la  Eepública  para  el  pun- 
tual pago  de  los  intereses  y  amor- 
tización de  dichos  bonos. 

12?  Si  el  producto  de  las  adua- 
nas fuere  contra*^  toda  i)osibilidad 
alguna  vez  insuficiente  para  el  ser- 
vicio de  amoiüzacion  é  intereses 
de  estos  bonos,  el  Gobierno  satis- 
fará inmediatamente,  y  con  prefe- 
rencia á  todo  otro  pago  de  obliga- 
ción posterior  al  presente  bono,  la 
cantidad  que  fuere  necesaria  para 
dicho  servicio,  tomándola  de  los  re- 
cursos mas  saneados  y  de  las  en- 
tradas fiscales. 

13?  Quedan  también  hipoteca- 
dos al  exacto  servicio  del  pago  de 
intereses  y  amortización  de  estos 
l)onos  el  niismo  ferrocarril  del  Ca- 
llao á  la  Oroya,  es  decir,  la  via  fér- 
rea y  todos  sus  edificios,  dependen- 
cias, estaciones,  máquinas,  útiles  y 
enseres  de  toda  clase  y  los  produc- 
tos del  mismo  ferrocanil. 

14?  Para  dar  la  completa  segu- 
ridad de  que  los  fondos  precisos 
para  el  pago  de  los  intereses  y  la 
amortización  de  estos  bonos  se  ha- 
rá precisa  é  indispensablemente  eu 
las  épocas  debidas,  el  Gtobierno  se 
compromete  á  girar  contra  el  com- 
prador actual  del  guano  que  se  ven- 
de en  Europa  y  contra  los  compra- 
dores ó  consignatarios  que  en  ade- 
lante lo  fueren,  un  libramiento  á 
favor  de  los  agentes  financieros  de 
estos  bonos  por  las  cantidades  i>re- 
cisas  para  que  dichos  agentes  ten- 
gan en  su  poder  el  15  de  Junio  y 
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éi  15  de  Diciembre  de  cada  año, 
los  calores  necesarios  para  pagar 
diehos  intereses  y  para  hacer  la 
amortización  semestral. 

159  Los  tenedores  de  estos  bonos 
gozarán  de  todos  y  cada  nno  de  los 
derechos,  ventajas  y  privilegios  que 
aetualmente  gozan  ó  en  nielante 
gozaren  cualesquiera  de  los  bonos 
de  las  dendas  existentes  del  Pera, 
y  didios  bonos  pueden  ser  presen- 
tados en  las  aduanas  y  cajas  fisca- 
lee  de  la  Bepública  en  pago  de  las 
cantidades  que  se  adeuden  al  Go- 
bierno, el  cual  admitirá  á  la  par  di- 
chos bonos  en  pago  de  tales  crédi- 
tos, así  como  también  los  cupones 
c<»Tespondientes  á  los  semestres 
vencidos. 

10?  Al  reverso  de  este  bono  se 
imprimirá  en  custellano,  inglés, 
francés  y  alemán  el  decreto  de  31 
de  Diciembre  último  que  determi- 
na detalladamente  las  series,  nú- 
meros, forma,  interés,  amortización 
y. garantías  que  debe  contener ;  y 
los  decretos  por  los  cuales  se  nom- 
inan la  casa  emisora,  depositarla  y 
financiera,  y  los  comisionados  que 
deben  ñtrnar  los  bonos. 

En  su  consecuencia,  el  Gobierno 
del  Perú  en  uso  de  la  autorización 
que  le  da  la  mencionada  ley  de  15 
de  Enero  del  próximo  pasado  ano 
de  1869,  declara  que  se  obliga  y 
oampat>mete  en  representación  y  á 
Bombre  de  la  B^ública  Peruana 
^á  todas  y  á  cada  una  de  las  condi- 
ciones y  cláusulas  contenidas  en 
este  bono,  que  se  observarán  y 
cumplirán  debida  y  fielmente  y  que 
qne^ui  hipotecadas  las  rentas  ge- 
neíales  de  la  nación  y  con  particu- 
laridad las  de  las  aduanas  y  el  fer- 
rDeanrtl  del  Gallao  á  la  Oroya  con 
todo  lo  que  lo  constituye,  en  sus 
estaciones,  máqpinas,  carros  y  de- 
más onseres  y  con  el  producto  que 
dé  la  ecplotacion  6  arrendamiento 
de  dicho  ferrocarril,  al  cumplimien- 
to estricto  de  las  obligaciones  que 
van  ptmtoalizadas. 

Y  yo,  D comisiona- 
do ad  hae  del  Gobierno  y  D 

..apoderado  de  D.  Enrique 


Meiggs  que  firmamos  el  presente 
bono,  certificamos  que  el  Gobierno 
del  Perú  adeuda  al  portador  la  can- 
tidad de por  la  que 

abonará  semestral  mente,  y  mien- 
tras que  este  bono  no  sea  sorteado, 
el  interés  á  razón  del  6  por  ciento 
anual  sobre  la  dicha  cantidad  de 

que  expresa,  como    también 

que  será  amortizado  del  modo  que 
en  él  se  indica. — ^Rúbrica  de  S.  E. 

— ANGÜIíO. 

Lima,  Febrero  17  de  1870.  —Es 
copia. — Masías. 


Deposito  «le  bonos. 

Lima  y  Febrero  19  de  1870. 

Visto  este  recurso  en  que  D.  En- 
rique Meiggs  presenta  al  Banco  del 
Perú,  al  de  Londres  y  al  de  Lima 
para  depositarios  de  los  vales  pro- 
visionales, por  cantidad  de  catorce 
millones  de  soles  (14.000,000  8.) 
que  se  han  de  expedir  para  hacer 
al  contratista  los  primeros  pagos 
consiguientes  á  las  obras  que  se 
vayan  ejecutando  del  ferrocarril 
del  Callao  á  la  Oroya  y  de  Arequi- 
pa á  Puno,  mientras  estén  expedi- 
tos y  se  pueda  poner  en  circulación 
los  bonos  referentes  á  dichos  ferro- 
carriles; acéptanse  y  nómbranse  de- 
positarios de  los  mencionados  va- 
les á  los  supradichos  bancos,  á  los 
que  oportunamente  les  serán  en- 
tregados esos  documentos  en  las 
cantidades  siguientes :  al  del  Peró, 
dos  millones  quinientos  mil  en  va- 
les correspondientes  al  ferrocarril 
de  la  Oroya  é  igual  suma  dé  los 
respectivos  al  de  Puno:  al  de  Lon- 
dres, iguales  cantidades  de  las  mis- 
mas clases,  y  al  de  Lima,  dos  millo- 
nes de  cada  una  de  esas  especies:  y 
en  consideración  á  que  x>or  no  ha- 
llarse extendidos  todavia  esos  títu- 
los, tendría  D.  Enrique  Meiggs  que 
sufrir  atrasos  y  pérdidas  que  es  jus- 
to evitarle;  prevéngase  á  los  Direc- 
tores ó  Gerentes  de  los  bancos  de- 
signados para  recibir  los  depósitos, 
y  á  los  que  se  les  comunicará  este 
nombramiento,  que  abran  al  enun- 
ciado D.  Enrique  Meiggs  una  cuen- 
ta ccnriente,  en  la  que  se  le  abona- 
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rán  los  partidas  que,  según  sus  con- 
tratos, tenga  derecho  de  cobrar  en 
vista  de  los  certificados  correspon- 
dientes; los  que  se  cambiarán  por 
vales  provisionales  luego  que  estos 
se  bailen  expeditos  y  depositados, 
entendiéndose  que  el  Gobierno  no 
abona  comisión  alguna  do  depósi- 
to ni  interés  alguno,  tanto  por  la 
cuenta  corriente  provisional  ni  por 
la  de  vales,  en  razón  de  ser  todo 
á  cargo  de  D.  Enrique  Meiggs. 

Regístrese,  trascribiéndose  á  los 
bancos  el  de  31  de  Diciembre  re- 
ferente á  la  emisión  y  entrega  de 
vales  provisionales. — Rúbrica  de^ 
S.  E. — Ángulo. 


Pr#lon|:acldii  del  ferrocarril  hasU  HnaBcayo. 

Ruancayoj  Febrero  20  de  187X). 

Sefior  M'nistro  de  Estado  en  el  despaclio 
de  Gobieruo. 

Tengo  el  honor  de  adjuntar  á 
US.  el  acta  en  que  los  vecinos  no*- 
tables  de  Huancayo  solicitan  del 
Supremo  Gobierno  la  prolongación 
hasta  esta  ciudad  de  los  estudios 
mandados  hacer  del  camino  de 
hierro  de  la  Oroya  á  Jauja,  para 
que  US.  se  sirva  ponerla  en  manos 
de  S.  E.  el  Presidente. 

Dios  guarde  á  US.— S.  M.— Ra- 
fael HOSTAS. 


En  la  ciudad  de  Huancayo  á  los 
diez  y  nueve  dias  del  mes  de  Fe- 
brero de  mil  ochocientos  setenta, 
se  reunieron  los  infrascritos  ciuda- 
danos en  la  casa  del  señor  Alcalde 
de  la  H.  Municipalidad,  previa 
convocatoria  suya,  con  el  objeto 
de  elevar  al  Supremo  Gobierno 
una  solicitud,  en  los  siguientes  tér- 
minos: 

Habiendo  leido  los  vecinos  de 
Huancayo  en  los  periódicos  veni- 
dos de  la  capital,  que  la  comisión 
de  ingenieros  encargada  de  hacer 
los  estudios  de  los  ramales  que  han 
de  partir  del  ferrocarril  central  tra- 
sandino, debe  consagrar  sus  traba- 


jos á  las  vias  que  van  de  la  Oroya 
al  Cerro,  á  Ghanchamayo  y  á  Jau- 
ja, y  comprendiendo  que  los  estu- 
dios se  efectúen  tan  solo  U^sta  es- 
ta última  población;  han  deter- 
minado, después  de  un  detenido 
acuerdo,  suplicar  al  Supremo  Go- 
bierno se  digne  declarar  si  los  es- 
tudios se  harán  de  la  Oroya  á  solo 
la  cuidad  de  Jauja,  ó  si  bajo  este 
nombre  se  comprende  también  la 
provincia  de  Huancayo,  que  con 
la  actual  de  Jauga,  componían  la 
antigua  provincia  del  Valte,  y  que 
en  caso  de  no  estar  facultada  la 
comisión  para  estudiar  sino  el  ra- 
mal de  la  Oroya  á  Jauja,  se  sirva 
hacer  extensivo  su  patriótico  oelo, 
mandando  que  la  comisión  de  es- 
tudios los  verifique  hasta  ella^  pon 
cuya  medida  la  paternal  adminis- 
tración del  Coronel  Balta  habrá 
satisfecho  las  vehementes  aspira- 
ciones que  este  vecindario  tiene 
]>or  la  prosperidad  de  su  pueblo, 
que  es  sin  duda  la  de  la  Nación  en- 
tera, desde  que  á  la  ilustración  del 
Sup]:emo  Gobierno  no  se  oculta  la 
elevada  importancia  que  bajo  to- 
dos aspectos  tiene  este  valle  lla- 
mado á  ser  con  el  tiempo  por  su 
situación  topográfica,  el  centro  de 
la  actividad  mercantil  ó  industrial 
del  pais. 

Terminado  el  acto  se  acordó  que 
el  H.  señor  Alcalde  diese  á  esta 
solicitud  la  conveniente  direccioQ 
para  que  llegue  á  manos  de  S.  E. 
el  Presidente  de  la  República,  y  ífav 
marón.  —  Rafael  Hostas,  Alcalde 
Municipal,  Tomas  de  Avellaneda, 
Subprefecto,  Miguel  A.  Gomee, 
Agustín  Pasapera,  Francisco  For- 
tunato Ayllon,  Mariauo  Bolaikos, 
cura  de  Huaribamba,  M»  A.  Mii)i- 
ca,  José  M.  Basurto,  Mariano  Me- 
nendez,  Federico  de  la  Peña,  Se- 
bastian Avaro,  Juan  H.  Merino, 
José  S.  Alvarado,  Cosme  Basurto, 
A.  Romero,  José  Torres,  Martin 
Santa  Cruz,  Ricardo  Gtonzalez,  Ma- 
nuel Avellaneda^  Joaé  M.  Ríos  AJ- 
varez,  Santiago  Ortiz,  JuUau  de 
Aliaga,  Manuel  D.  Granados,  Mlk- 
nuel  Mavila;  Benjamín  Merino,  Yi- 
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oente  de  la  Vega,  Gasimiro  Urreas, 
Mariano  Baez,  Manuel  Apolinarío 
Baezy  Manuel  J.  Peña,  Félix  Ma- 
yo, José  Escolástico  Duran,  Vicen- 
te Puente,  Pedro  Villa,  Mfiwiuel 
Oueto,  Luis  Garay,  José  L.  Prialé, 
José  A.  Lazo,  José  Saladar. 


Eeglas  para  la«  taaaclonei. 

JOSÉ  BALTA 

naMn>ENTE    CONSTITÜOIONAL    di    la     RBP(rBLXCA. 

Considerando : 

Que  habiéndose  instruido  el  Go- 
bierno de  que  en  las  tasaciones  que 
se  hsÁien  de  las  propiedades  mijetas 
á  expropiación  forzada,  ios  perit>os 
no  «rrej^Ian  sus  operaciones  á  los 
aranceles  vigentes;  que  siendo  le- 
yes municipalea  no  deben  alterar- 
se éstas,  mientras  no  sean  reforma- 
das 6  preceda  recíproco  convenio 
de  parte,  y  que  por  lo  mismo  os 
necesario  corregir  los  abusos  que 
se  van  iutroduciendo;  y  conside- 
rando que  el  artículo  26  de  la  Cóns^ 
títucion  y  el  462  del  Gódigo  Civil 
exigen  para  tomar  la  propiedad 
ageHa,  por  causa  de  utilidad  x>4bli* 
ca  debidamente  comprobada,  que 
I>receda  indemnización  justiprecia^ 
da  ó  de  su  justo  valor;  que  el  artí- 
culo 1,513  del  Código  de  Enjuicia- 
mientos establece  la  regla  de  que 
el  valor  sea  proporcionado,  no  solo 
al  que  realmente  tenga  el  fundo, 
sino  á  las  ventajas  que  produzca  al 
dueño;  que  por  lo  mismo  es  tam- 
bién indispensable  que  esas  venta- 
jas sean  probadas  y  actuales,  no 
las  lüpotéticas  futuras  ó  contingen- 
tes que  no  pudiendo  conocerlas  ni 
t^ierlas  á  la  vista  los  peritos,  tam- 
poco pueden  apreciarlas  debida- 
mente y  con  exactitud;  que  la  in- 
demnización de  tales  ventajas  que- 
da legal  y  debidamente  llenada  y 
satisfecba  con  la  entrega  en  dinero 
del  capital  justipreciado  que  repre- 
sentando la  misma  cosa  vendida,  y 
produciendo  al  dueño  iguales  ven- 
talas  ó  provechos  que  los  que  pu- 
diera percibir  por  su  propiedad  sin 
eventualidades,  deja  cumplido  el 


espíritu  y  satisfecho  el  objeto  de  la 
ley;  que  siendo  el  objeto  de  ella 
que  el  dueño  de-  la  propiedad  ex- 
propiada por  causa  de  utilidad  pú- 
blica no  sufra  detrimento,  no  pue- 
de ya  reclamar  otra  indemnización 
de  afecto  6  aprecio  que  no  está  su- 
jeta á  reglas  conocidas,  porque  eso 
importana  lo  mismo  que  cobrar  dos 
ó  mas  veces  el  precio  de  la  misma 
cosa  cou  diversos  pretextos ;  que 
auupara  la  amori^izacion  de  los 
censos  que  es  una  especie  de  com^ 
pra  forzada,  sí  el  capital  no  está  fi- 
jado eu,  la  escritura  de  imposición, 
se  calcula  en  razón  de  los  réditos 
que  se  pagan  sobre  la  base  de  un 
tanto  por  ciento  establecido  por  ley 
según  el  artículo  1,916  del  Código 
Civil ;  y  estando  facultado  el  Go- 
bierno para  expedir  decretos  y  re- 
soluciones con  el  fin  de  proceder  al 
mejor  cumplimiento  de  la  Consti- 
tución y  de  las  leyes;  y  de  confor- 
midad con  varias  q'ecutorias  expe- 
didas por  la  Excma.  Corte  Supre* 
ma  de  Justicia  en  iguales  casos; 

Decreto: 

1?  Los  peritos  tasadores  se  si\}e- 
taráu  á  los  aranceles  vigentes  para 
fijar  el  precio  de  las  tierras  de  cul- 
tivo, calles  y  terrenos  rústicos  y 
urbanos,  cuya  mensura  ó  tasación 
se  les  encomendare,  ya  sea  por  el 
Gobierno^  las  autoridades  políticas, 
jueces  ó  tribunales,  cuando  estos 
ordenaren  ó  dec^retaren  que  sean 
justipreciados.  Ei  valor  de  las  fá- 
bricas ó  edificios  será  calculado  se- 
gún las  reglas  y  prescripciones  del 
arte  ó  de  la  experiencia. 

29  No  es  de  competencia  de  los 
peritos  fijar  los  precios  de  las  in- 
demnizaciones que  se  demanden, 
el  que  deberá  señalarse  por  los  jue- 
ces y  tribunales,  según  el  resulta- 
do que  dieren  la  comprobación  le- 
gal y  las  demás  formalidades  del 
caso. 

39  Si  de  la  tasación  resultare  una 
cantidad  que,  calculada  á  razón  del 
6  por  ciento  anual,  diere  el  mismo 
producto  que  perdbia  el  dueño  por 
la  renta  de  su  propiedad  ó  aunque 
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sea  mayor  la  renta  que  segtin  esta 
regla  produjese  el  capital  tasado, 
se  le  dará  íntegra  y  sin  descuento 
la  cantidad  avaluada. 

4?  Si  el  capital  no  produjese  al 
dueño  la  renta  que  su  propiedad  le 
producía,  se  aumentará  á  razón  de 
ciento  de  valor  por  cada  seis  de  in- 
terés ó  producto. 

59  En  la  venta  por  enagenacion 
forzada,  no  m  cobrará  el  derecho 
de  timbre  como  no  se  cobraba  an- 
tes el  de  alcabala. 

Dado  en  ]a  casa  de  Gobierno  en 
Chorrillos,  á  8  de  Marzo  de  1870. 
— José  Balta. — Francisco  de 
P.  Secada. 


R«c«iislderacl«ii  del  decreto  gebre  epoilcioii 
p^r  cansa  de  priYllegle. 

Cltorrülos,  Marzo  10  de  1870. 

Visto  el  recurso  presentado  con 
fecha  5  del  mes  próximo  pasado, 
por  D.  Guillermo  Stirling  á  nom- 
bre de  las  empresas  privilegiadas  de 
los  ferrocarriles  de  moción  á  vapor 
entre  Lima  y  el  Callao  y  la  villa 
de  Chorrillos  y  Lima,  solicitando 
la  reconsideración  del  supremo  de- 
creto de  18  de  Diciembre  último, 
con  supresión  de  su  part-e  conside- 
rativa, y  leida  la  representación 
hecha  en  17  de  Enero  anterior,  por 
D.  Enrique  Meiggs,  solicitando 
que  se  le  permita  trasportar  á  va- 
por del  Callao  á  Lima  los  rieles  y 
demás  materiales  destinados  al  fer- 
rocarril de  la  Oroya,  por  la  sección 
comprendida  entre  aquel  puerto  y 
esta  capital,  correspondiente  al 
mencionado  ferrocarril  de  la  Oro- 
ya, fundándose  en  el  artículo  32 
del  supremo  decreto  de  18  de  Di- 
ciembre próximo  pasado,  por  el 
cual  SQ  le  autorizó  tan  solo  á  ten- 
der los  rieles  entre  Lima  y  el  Ca- 
llao, sin  poder  hacer  uso  de  esa  lí- 
nea, mientras  el  mencionado  D. 
Enrique  Meiggs  no  celebrase  un 
convenio  con  la  empresa  privile- 
giada, sin  cuyo  consentimiento  no 
podia  hacerse  uso  de  otra  via  fér- 
rea para  trasportar  cargas  ó  perso- 
Tiafif,  por  los  mismos  medios  que  di- 


cha empresa  lo  verifica,  esto  es, 
por  locomoción  á  vapor,  puesto 
que  de  hacerlo  así  se  violaría  el 
privilegio  de  que  está  en  pose- 
sión, de  conformidad  con  el  dicta- 
men fiscal,  expedido  en  26  de  Fe- 
brero próximo  pasado  á  mérito  de 
ambas  solicitudes ;  y  teniendo  en 
consideración :  que  la  actual  em- 
presa del  ferrocarril  de  Lima  al 
Callao,  es  de  moción  á  vapor,  y  á 
la  cual  se  concedió  privilegio  para 
el  trasporte  de  pasajeros  y  merca- 
derías que  se  conducen,  desde  el 
origen  de  la  mencionada  empresa 
por  medio  de  locomotoras  á  vapor; 
que  los  prívilegios  en  caso  de  du- 
da están  srgetos  á  interpretación 
restrictiva,  sin  que  pueda  ampliar- 
se á  lo  que  no  se  haya  pactado  ex- 
presamente; que  refiriéndose  el  go- 
ce del  prívilegio  al  trasporte  de 
pasajeros  y  mercaderías  conduci- 
das por  máquinas  á  vapor,  y  no  de 
otra  manera,  no  comprende  la  pro- 
hibición de  colocar  rieles,  por  los 
•cuales  no  ha  de  hacerse  uso  de  es- 
te agente  ni  puede  haber  violación 
del  privilegio,  en  el  hecho  de  per- 
mitirse al  empresario  Meiggs  la 
colocación  de  ríeles  entre  Lima  y  el 
Callao,  como  parte  de  la  línea  que 
debe  terminar  en  la  Oroya ;  que 
existe  el  antecedente,  que  habién- 
dose concedido  por  el  Gobierno  en 
el  año  1866,  á  D.  Grerardo  Garland, 
establecer  un  camino  madera-car- 
ril, para  conducir  pasajeros  del  Ca- 
llao á  Lima,  á  la  vez  que  carga, 
la  cual  empresa  representada  por 
Stirling,  no  se  opuso  á  su  estable- 
cimiento ;  que  es  de  todo  punto 
inaceptable,  la  pretensión  de  la 
mencionada  empresa,  sobre  que  no 
pueden  ser  trasportados  sino  por 
ella,  los  rieles  y  otros  materiales 
destinados  para  el  servicio  de  otro 
ferrocarríl,  siendo  así  que  no  har- 
ciéndose  uso  de  locomotoras  á  va- 
por, puede  el  Gobierno  ó  el  empre* 
sarío  Meiggs  ó  cualesquiera  otras 
personas,  establecer  entre  Lima  ^r 
el  Callao  una  via-carríl  de  sangre, 
con  el  fin  de  conducir  pasajeros  y 
mercaderías,  sin  que  la  empresa 
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privilegiada  para  verificarlo,  por 
medio  de  locomoción  á  vapor  de 
que  se  hace  uso,  como  el  agente  mas 
ventajoso,  tenga  derecho  de  opo- 
nerse á  ello,  como  no  podría,  si  el 
trasporte  se  hiciera  por  cualesquie- 
ra otros  procedimientos;  por  tales 
fundamentos,  y  sin  aceptar  el  aser- 
^  to  de  Stirling,  acerca  la  duración 
del  privilegio,  cuya  cuestión  debe- 
rá decidirse  oportunamente  por  los 
tribunales  de  justicia,  ni  los  con- 
ceptos en  que  está  concebida  su 
representación,  de  la  que  deben 
textarse  las  frases  irrespetuofias 
que  han  llamado  la  atención  del 
Fiscal,  se  resuelve :  19  Que  se  de- 
clara sin  lugar  la  reconsideración 
pedida  por  Stirling  á  nombre  de 
la  empresa  del  ferrocarril  del  Ca- 
llao á  Lima,  del  mencionado  de- 
creto de  18  de  Enero  último ;  29 
Que  el  empresario  Meiggs,  no  tie- 
ne derecho  de  hacer  uso  de  los  rie- 
les tendidos  del  Callao  á  Lima,  pa- 
ra trasporte  por  medio  de  locomo- 
ción á  vaiKir  los  materiales  para 
el  ferrocarril  de  la  Oroya,  sino  por 
un  convenio  especial  con  los  ac- 
tuales empresarios  del  Callao,  se- 
gún el  tenor  del  artículo  32  del  de- 
CTeto  de  18  de  Diciembre  del  año 
INTÓximo  pagado,  pudiendo  el  refe- 
rido Meiggs  verificar  el  trasporte 
de  los  mencionados  artículos,  va- 
liéndose de  otros  agentes  que  no 
sean  impulsados  por  vapor,  puesto 
que,  mientras  subsista  el  privile- 
gio de  la  actual  empresa,  nadie 
puede  emplear  este  agente  para 
^^usportar  por  otra  línea  paralela 
i  la  actual,  ningún  género  de  ma- 
teriales ni  pasajeros. 

Búbrica  de  S.  E.— Secada. 


HoU. 


CJon  fecha  22  de  Marzo  de  1870 
se  expidió  un  decreto  supremo  so- 
bre dei)6sito  para  las  expropiacio- 
nes, que  está  en  la  página  12  de 
este  tomo. 


Fabricación  4e  bonos. 

Lima,  Abril  9  de  1870. 

Vista  la  presente  solicitud  de 
D.  Enrique  Meiggs  con  la  prueba 
litográfica  de  los  vales  provisiona- 
les para  el  ferrocarril  del  Callao  á 
la  Oroya  mandados  emitir  por  de- 
creto de  31  de  Diciembre  de  1869 
y  estando  conforme  al  modelo  ex- 
pedido por  el  Gobierno :  Acéptase 
la  expresada  prueba  con  las  modi- 
ficaciones de  que  los  vales  serán 
suscritos  ademas  del  Director  de 
Contabilidad,  por  el  Ministro  de 
hacienda  y  por  el  Jefe  de  la  Sec- 
ción del  Crédito.  En  su  consecuen- 
cia procédase  á  realizar  la  impre- 
sión de  los  referidos  vales  obser- 
vándose las  siguientes  reglas : 

1?  Tan  pronto  como  eáté  expe- 
dito el  grabado,  el  Director  de  Con- 
tabilidad Gteneral  procederá  á  se- 
llar y  guardar  con  doble  llave  en 
la  Sección  del  Crédito  con  interven- 
ción y  bajo  la  inmediata  responsa- 
bilidad del  jefe  de  ésta,  la  piedra 
que  contiene  aquel. 

2?  La  impresión  de  los  bonos  se 
verificará  en  la  misma  Sección  á 
presencia  de  su  jefe  y  del  emplea- 
do que  con  tal  objeto   designe  el 
Director. 

3?  De  la  impresión  de  los  bonos, 
sello  y  guarda  diaria  de  la  piedra 
se  extenderá  el   acta    respectiva, 
después  de  con&ontadaB  y  conta- 
das las  copias  que  se  obtengan  por 
el  Director,  con  asistencia  del  Es- 
cribano del  Crédito,  quien  autoriza- 
rá el  acta  y  la  cual    será,  suscrita 
por  el  Director  de  Contabilidad  y 
los  interventores  arriba  designados, 
debiendo  observarse  igual  formali- 
dad para  la  extracción  diaria  de  la 
piedra. 

4?  Terminada  que  sea  la  fabrica- 
ción de  los  vales  designados  en  el 
artículo  1?  del  mismo,  sedará  cuen- 
ta á  este  Ministerio  con  inclusión 
de  las  actas  respectivas  para  resol- 
ver lo  conveniente. 

Rúbrica  de  S.  B. — Piérola. 
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FERROCARRIL 
CENTRAL  TRASANDINO. 


Seooion  del  Callao  á-la  Oroya. 


TALE  PEOVISIONAL. 


-A'. 


^ale& 


Comprobanü 


Fecha  de  id. 


Fecha  de  la  entrega 


Recibí  el  Vale  á  que  este  lalon 
se  refiere 


FERROCARRIL  CENTRAL  TRASANDINO, 


4^^^^s*^^^v^«ta^^^^^^MA^^«^i^tA^i^tf>v^tf^/^ 


SECCIÓN 


DEL 


Lima^      de 


de  187 


CALLAO  A  LA  OROYA. 

La  Nación  reconoce  como  deuda  pública, 

á  favor  del  portador,  la  cantidad  de 

soles,  6  sean libras  esterlinas,  con 

arreglo  á  lo  estipulado  en  el  artículo  22  del 
contrato  general  de  18  de  Diciembre  de 
1869,  celebrado  entre  el  Supremo  Gobierno 
de  la  República  y  D.  Enrique  Meiggs  para 
la  construcción  del  Ferrocarril  del  Callaaá 
la  Oroya.  El  valor  de  este  vale  provisional 
será  cangeado,  á  su  presentación  y  á  la  par, 
por  bonos  emitidos  en  Europa  ó  América, 
en  pago  del  precio  total  del  expresado  fer- 
rocarril, que  representen  la  misma  suma  y 
con  sujeción  á  lo  pactado  en  el  mencionado 
contrato  general,  por  el  depositario  de  di- 
chos bonos  en  Londres,  ó  por  sus  represen- 
tantes en  París,  Francfort,  Nueva  York  y 
Lima.  El  Gobierno  abonará  al  tenedor  de 
este  vale  el  interés  de  un  seis  por  ciento  al 
año  sobre  su  valor,  pagadero  por  el  Agente 
financiero  del  Perú  nombrado  para  el  servi- 
cío  de  esta  deuda,  en  la  Agencia  sucursal 
de  Lima,  por  semestres  vencidos,  y  que 
empezarán  á  correr  desde  esta  fecha. 

Lima,  1 9  de  Enero  de  1870. 

El  Ministro  de  Hacienda  y  Comercio. 

El  Director  de  Contabilidad  General  y  Crédito. 

El  Jefe  de  la  Sección  del  Crédito. 
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Idmaf  Mayo  27  de  1870. 

Tibias  las  modificaciones  pro- 
puestas por  el  Ministro  de  Hacien- 
da y  Comercio  al  supremo  decreto 
de  31  de  Diciembre  de  1869,  rela- 
tivo á  la  emisión  de  bonos  para  el 
ferrocarril  del  Oallao  á  la  Oroya,  y 
siendo  conveniente  al  mejor  servi- 
cio del  Estado  adoptar  dichas  mo- 
dificaciones ;  se  resuelve :  el  supre- 
mo decreto  de  31  de  Diciembre  de 
1869,  que<la  en  vigor  en  los  térmi- 
cos siguientes : 

Lima,  Marzo  27  de  1870. 

Habiéndose  extendido  con  fecha 
31  de  Diciembre  de  1869  la  escri- 
t«a  de  contrato  celelnrado  en  8  del 
mismo  con  D.  Enrique  Meiggs  pa- 
ra la  coDstruccion  del  ferrocarril 
del  Callao  á  la  Oroya  y  en  cumpli- 
miento de  lo  establecido  en  los  ar- 
tícidos  19,  20,  21,  22,  23  y  24  del 
referido  contrato,  queda  convenido 
de  acuerdo  eon  el  referido  contra- 
tfatista,  que  los  bonos  que  en  can- 
tidad de  veintisiete  millones  seis- 
cientos mil  soles  nominales  que  se 
le  han  de  dar  en  pago  de  aquella 
obra,  estarán  comprendidos  en  las 
series  y  números  siguientes,  y  se 
emitirán,  amortizarán  y  estarán  ga- 
rantizados de  la  manera  que  á  con- 
tinuación se  expresa. 

Artáculo  1?  El  número  de  las  se- 
ries y  el  valor  de  los  bonos  com- 
prendidos respectivamente  en  ellas, 
son  las  siguientes : 

Serie  X.   2,000  bonos  de  á  1,000  £  e/u  2.000,000 


rr 


B.  2,000 

» 

n 

500 

w 

1.000,000 

C.  4,000 

n 

i9 

200 

n 

800,000 

D.  8,000 

rt 

n 

100 

yi 

800,000 

E.  8,000 

V 

n 

60 

f> 

.400,000 

F.86,^ 

n 

jf 

20 

ji 

520.000 

5,520,000 

Art.  ^  El  primer  semestre  ven- 
cerá el  19  de  Julio  de  1870  y  el  se- 
gundo el  31  de  Diciembre  del  mis- 
mo año.  Se  abrirá  un  registro  im- 
preso de  ellos,  el  que  sei^  firmado 
por  el  comisionado  del  Gobierno 
nombrado  a¿  Tlóc,  el  inspector  fiscal 
del  Perú  en  Eiuropa,  el  represen- 


tante diplomático  de  la  nación  en 
Londres  y  un  notario  público  jura- 
mentado de  la  misma  ciudad. 

Art.  3?  Cada  bono  se  redactará 
en  castellano,  inglés,  francés  y  ale- 
mán, conforme  al  modelo  que  acom- 
paña este  decreto  y  con  las  modi- 
ficaciones que  fueren  necesarias. 

Art.  4?  Los  bonos  serán  firmados 
en  Londres  en  presencia  de  un  no- 
tario público  juramentado,  por  el 
comisionado  ad  hoc  del  Gobierno  y 
el  inspector  fiscal  del  Perú  en  Bu- 
ropa.  Se  extenderán  actas  de  los 
bonos  que  diariamente  se  fueren 
firmando,  y  dichas  actas  que  pun- 
tualizarán las  series  y  números  de 
los  bonos  firmados,  se  extenderán 
por  duplicado  para  que  un  ejem- 
plar de  ellas  se  deposite  junto  con 
el  bono  general  en  el  Banco  de 
Inglaterra,  y  el  otro  se  remita  á 
esto  capital  para  su  archivo  en  el 
Ministerio  de  Hacienda  y  Comer- 
cio. 

Art.  59  Los  bonos  firmados  se 
depositarán  en  Londres  en  la  casa 
de  los  señores  Dreyfus  hermanos  y 
C?,  de  Paris,  nombrada  por  el  Go- 
bieiiio  y  aceptada  por  el  contratis- 
ta ó  en  la  casa  ó  banco  que  desig- 
ne el  inspector  fiscal  del  Perú  en 
Europa,  si  no  pudiere  ajustarse  con 
aquella  el  contrato  respectivo,  y  se 
entregarán  de  la  manera  que  mas 
adelante  se  indica.  El  inspector 
designará  la  casa  encargada  de  la 
emisión  con  el  asentimiento  de  D. 
Enrique  Meiggs  ó  de  su  represen- 
tante, y  la  que  deba  desempeñar 
las  funciones  de  agente  financiero 
para  el  servicio  de  estos  bonos  si 
no  llegare  á  ajustarse  el  respectivo 
contrato  con  los  mismos  Dreyfus 
hermanos  y  O?,  á  cuyo  fin  se  darán 
al  referido  iuvspector  las  instruccio- 
nes y  poderes  convenientes. 

Art.  69  La  comisión  ó  premio  de 
firma  de  los  bonos,  así  como  la  im- 
presión que  el  Gobierno  del  Perú 
mandará  efectuar,  los  derechos  de 
timbre,  autorización,  depósito,  emi- 
sión y  todos  los  demás  gastos  que 
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pactado  con  este.  La  casa  emisora 
queda  autorizada  para  colocar  bo- 
nos eñ  la  óantidad  que  sea  precisa 
para  cubrir  los  gastos  que  son  de 
la  exclusiva  cuenta  de  D.  Enrique 
Meiggs  y  cuyo  importe  se  deduci- 
rá del  precio  de  la  obra. 

Art.  79  De  conformidad  con  el 
articulo  19  de  este  decreto  y  en  vir- 
tud de  la  declaración  expedida  en 
esta  fecha  por  el  Ministerio  de 
Obras  Públicas,  el  pago  al  contra- 
tista será  becbo  con  cambio  á  la 
par,  ó  sea  á  razón  de  cinco  soles 
por  cada  libra  esterlina. 

Art.  89  La  casa  depositaría  en- 
tregará a  D.  Enrique  Meiggs  ó  á 
su  apoderado  en  cualesquiera  de 
las  agencias  que  debe  establecer 
conforme  á  este  decreto,  el  importe 
de  las  facturas  por  compra  de  ma- 
teriales que  presentare  debidamen- 
te certificadas  ó  legalizadas  por  los 
agentes  financieros,  diplomáticos  ó 
consulares  de  la  Eepública,  los  unos 
en  defecto  de  los  otros  y  que  resi- 
dieren en  los  lugares  del  extranje- 
ro donde  se  verifiquen  las  compras 
de  materiales  ó  útiles  de  la  obra,  ó 
por  las  autoridades  competentes  si 
se  efectuaren  dentro  del  territorio 
de  la  Bepública.  La  misma  casa 
abonará  al  contratista  ó  á  su  apo- 
derado el  importe  de  los  certifica- 
dos que  expidiere  á  su  favor  el 
ingeniero  inspector,  y  que  llevaren 
la  orden  de  pago  del  Ministerio  de 
Hacieúda  por  los  trabajos  ya  be- 
chos.  Tanto  el  iui porte  de  las  fac- 
tunis  como  el  de  los  certificados 
será  pagado  en  los  bonos  que  con- 
forme á  este  decreto  van  á  emitirse 
y  que  serán  aceptados  á  la  par  por 
el  contratista,  deduciéndose  previa- 
mente del  importe  de  los  certifica- 
dos el  diez  por  ciento  de  su  valor, 
que  quedará  depositado  como  ga- 
rantía que  ofrece  el  contratista  has- 
ta el  completo  de  un  millón  do  so- 
les. 

Art.  99  El  depositario  ó  agente 
financiero  por  sí  ó  por  medio  de 
sus  sucursales  en  Paris,  Francfort, 
Nueva  York  y  Lima,  hará  á  su 
presentación  el  cambio  de  los  va- 


les provisionales  expedidos  por  de- 
creto especial  por  bonos  definitivos, 
á  cuyo  fin,  se  remitirá  á  dicha  casa 
un  ejemplar  de  dichos  bonos  y  una 
copia  de  su  registro. 

Art.  10.  Al  hacerse  la  entrega  de 
los  bonos  se  cortarán  los  cupones 
correspondientes  á  los  semestres 
anteriores  á  aquel  en  el  cual  D. 
Enrique  Meiggs  adquiriere  el  dere- 
cho á  ser  pagsulo,  y  por  lo  que  res- 
pecta al  cupón  de  dicho  semestre, 
se  cargará  por  el  agente  financiero 
en  una  cuenta  especial  al  Debe  del 
contratista,  la  parte  de  interés  que 
en  dicho  cupón  corresponda  al  Go- 
bierno. Esta  cuenta  se  cerrará  cada 
seis  meses,  deduciéndose  su  importe 
de  la  primera  entrega  que  deba 
hacerse  al  contratista. 

Art.  11.  Los  cupones  de  intere- 
ses de  estos  bonos  en  las  fechas  de 
sus  respectivos  vencimientos  serán 
pagados  por  la  agencia  financiera 
y  sus  sucursales  en  Londres,  Paris, 
Francfort,  Nueva  York  y  Lima. 

Art.  12.  Con  arreglo  á  la  ley  de 
15  de  Enero  del  presente  año,  se 
aplicará  desde  el  19  de  Enero  de 
1880  para  la  amortización  de  los 
bonos  una  cantidad  en  libras  ester- 
linas, equivalente  al  2  por  ciento 
sobre  los  5.520,000  libras  esterlinas 
que  dichos  bonos  representan.  Ei»e 
fondo  acrecerá  con  el  importe  d© 
los  intereses  correspondientes  que 
se  vayan  amortizando. 

Art.  13.  El  Gobierno  se  reserva 
el  derecho  de  aumentar,  cuando  así 
le  convenga  y  la  ley  se  lo  permita, 
el  tipo  señalado  para  fondo    de 
amortización ;  también  se  reserva 
el  derecho  de  hac^er  en  cualquier 
tiempo  amortizaciones  extraordi- 
narias ó  de  pagar  en  una  sola  vez 
y  á  la  par  todos  los  bonos  en  cir- 
culación al  tiempo  de  efectuar  el 
reembolso  ó  de  rescatarlos,  reci- 
biéndolos en  pago  de  contribucio- 
nes, derechos  fiscales  ó  deudas  al 
Estado. 

Art.  14.  Las  amortizaciones  se- 
rán semestrales  á  la  par  y  por  sor- 
teo y  se  efectuarán  el  30  de  Junio 
y  el  31  de  Diciembre  de  cada  año 
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á  contar  desde  1880.  El  31  de  Mar- 
zo y  el  30  de  Setiembre  de  cada 
año  se  sortearán  los  bonos  que  ha- 
yan de  amortizarse  en  30  de  Junio 
y  31  de  Octubre  y  los  números  sor- 
teados se  publicarón  inmediata- 
mente por  tres  dias  consecutivos 
después  del  sorteo  en  uno  de  los 
periódicos  de  mas  circulación  en 
las  ciudades  de  Londres,  Paris, 
Francfort,  Nueva  York  y  Lima.  El 
sorteo  se  hará  en  presencia  del 
agente  fiscal  del  Perú  en  Europa, 
del  representante  diplomático  de 
la  Bepública  en  Londres  en  defec- 
to de  aquel,  y  á  falta  de  este  del 
agente  consular  de  la  Eepública, 
de  un  notario  público  juramenta- 
do, de  un  representante  de  la  casa 
financiera  nombrada  para  esta  deu- 
da y  de  un  apoderado  del  contra- 
tista si  él  lo  quisiere.  Se  extenderá 
por  duplicado  acta  del  sorteo  con 
especificación  de  los  bonos  desig- 
nados por  la  suerte  y  se  remitirá 
mío  de  esos  duplicados  al  Ministe- 
rio de  Hacienda  y  Comercio,  junto 
eon  la  parte  impresa  en  castellano 
del  bono  sorteado  y  cancelado  y 
eon  los  cupones  que  se  hubieren 
cubierto. 

Art  15.  Los  bonos  sorteados  de- 
jsitéia  de  ganar  interés  desde  el  30 
de  Junio  ó  31  de  Diciembre  subsi- 
guientes á  su  sorteo,  cualquiera  que 
sea  el  dia  en  que  se  entregaren  pa- 
ra sa  pago,  si  no  se  presentaren  el 
dia  señalado  para  su  cancelación. 

Art.  16.  Los  bonos  pagados  con 
todos  los  cupones  de  intereses 
amortizados,  serán  anulados  y  can- 
celados en  presencia  de  los  mismos 
representantes  de  la  Bepública  en 
Londres  ó  agente  consular  perua- 
noy  de  un  notario  público  juramen- 
tado, de  iiu  comisionado  de  la 
agenda  financiera  y  de  un  apodera- 
do del  contratista,  si  él  lo  quisiere. 
Esta  operación  se  ejecutará  ora- 
dando  sus  cuatro  impresiones:  la 
parte  impresa  en  español  se  remi- 
tirá por  el  primer  vapor  al  Ministe- 
rio de  Hacienda ;  la  parte  impresa 
en  alemán  queda  depositada  en  el 
banco  de  Inglaterra,  la  parte  im- 


presa en  ñ*ancés  se  trasmite  al  Mi- 
nistro de  la  Eepública  en  Londres, 
y  la  parte  impresa  en  inglés  servi- 
rá al  agente  financiero  para  com- 
probante de  su  cuenta  geneml  de 
capital  é  intereses. 

Art.  17.  Para  que  los  bonos  sor- 
teados puedan  ser  pagados  en  las 
mencionadas  sucursales  de  Paris, 
Francfort,  Nueva  York  y  Lima,  la 
agencia  financiera  establecida  en 
Londres  pasará  con  la  precisa  an- 
terioridad á  dichas  sucursales  la  ra- 
zón de  los  bonos  que  hayan  salido 
en  suerte. 

Art.  18.  El  interés  de  los  bonos 
emitidos  en  virtud  del  contrato  ce- 
lebrado el  18  del  mes  actual,  será 
pagado,  y  la  amortización  corres-  * 
pendiente  se  efectuará  en  los  pla- 
zos y  fechas  prefijados,  tanto  en 
tiempo  de  guerra  como  de  paz,  ó 
sea  que  los  tenedores  sean  subditos 
de  una  nación  amiga,  ú  hostil  á  la 
Eepública  del  Perú. 

Art.  19.  Los  bonos  de  que  se  ocu- 
pan los  artículos  precedentes,  que- 
dan excentos  en  su  totalidad  de 
todo  embargo  ó  secuestro,  así  como 
también  de  todo  impuesto,  derecho 
6  contribución  de  parte  del  Gobier- 
no del  Perú. 

Art.  20.  Los  tenedores  de  estos 
bonos  gozarán  de  todos  y  cada  uno 
de  los  derechos,  ventajas  y  privile- 
gios que  actualmente  gozan  ó  en 
adelante  gozaren  cualesquiera  de 
los  bonos  de  las  deudas  existentes 
del  Perú  y  dichos  bonos  ó  cupones 
pueden  ser  presentados  en  las  adua- 
nas y  Cajas  Fiscales  de  la  Repúbli- 
ca una  vez  sorteados  y  vencidos  en 
pago  de  las  cantidades  que  se  adeu- 
dan al  Gobierno,  el  cual  admitirá 
dichos  bonos  en  pago  de  tales  cré- 
ditos, así  como  también  los  cupo- 
nes correspondientes  á  los  semes-  . 
tres  vencidos. 

Art.  21.  Para  la  debida  garantía 
del  pago  de  intereses  de  estos  bo- 
nos, el  Gobierno  ofrece  por  este  de- 
creto, de  una  vez  y  por  todo  el 
tiempo  durante  el  cual  dichos  inte- 
reses han  de  satisfacerse,  el  libra- 
miento correspondiente  contra  la 
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casa  de  Dreyfas  hermanos  y  O?,  de 
Paris,  para  que  durante  el  tiempo 
de  su  contrato  deduzca  anticipada- 
mente de  las  mesadas  que  debe  en- 
tregar al  Gobierno,  la  cantidad  ne- 
cesaria para  cubrir  el  importe  de 
dichos  intereses  y  que  debe  existir 
depositada  eu,  poder  del  agente  fi- 
nanciero encargado  del  servicio  de 
esta  deuda,  quince  dias  antes  del 
vencimiento  del  semestre  respecti- 
vo. Queda  además  establecido  que 
en  todols  los  contratos  de  consigna- 
ción ó  venta  del  huano  que  en  ade- 
lante celebrare  el  Gobierno,  el  con- 
signatario ó  consignatarios,  el  com- 
prador ó  compradores  de  dicho  hua- 
no quedarán  por  el  hecho  de  ajus- 
tarse con  ellos  esos  contratos  ex- 
presamente ó  á  falta  de  cláusula 
expresa,  implícita  y  realmente  obli- 
gados á  hacer  en  el  modo  y  forma 
determinados  en  este  artículo  la 
entrega  del  importe  total  corres- 
pondiente á  cada  semestre  en  cuan- 
to quedaren  libres  los  productos 
del  huano  después  de  cubiertos  Ios- 
compromisos  contraidos  sobre  ellos 
hasta  la  fecha,  á  tal  punto  que  D. 
Enrique  Meiggs  ó  los  tenedores  de 
estos  bonos  pueden  con  pleno  de- 
recho exigir  de  dicho  consignatario 
ó  consignatarios  ó  de  dicho  com- 
prador 6  compradores  la  expresada 
suma  en  las  fechas  determinadas 
como  obligación  libremente  con- 
sentida y  como  letra  aceptada  en 
virtud  del  contrato  de  consigna- 
ción ó  de  venta  con  ellos  pactado. 

Art.  22.  Para  garantizar  debida 
y  eficazmente  la  amortización  de 
los  bonos,  el  Gobierno  aplica  por 
este  decreto  de  una  vez  y  por  todo 
el  tiempo  necesario  para  la  com- 
pleta amortización  de  dichos  bonos 
la  suma  correspondiente  al  2  por 
ciento  sobre  el  importe  total  de  la 
emisión  y  cuya  suma  como  la  cor- 
respondiente á  los  intereses  se  de- 
ducirá del  producto  neto  que  dé  la 
venta  ó  consignación  del  huano 
que  se  exporte  para  Europa  cada 
año,  después  de  deducidos  los  gra- 
vámenes que  hasta  la  fecha  afec- 
ten á  dicho  producto  neto.  Las  en- 


tregas destinadas  á  la  antedicha 
amortización  empezarán  á  correr 
desde  el  19  de  Enero  de  1880;  por 
porciones  semestrales  que  conoto  las 
de  los  intereses  de  que  habla  el  ar- 
tículo anterior,  deberán  depositar- 
se en  poder  de  la  casa  financiera 
encargada  del  servicio  de  esta  deu- 
da, con  anterioridad  de  quince  dias 
al  vencimiento  del  semestre  res- 
pectivo. Aplicará  además  el  inte- 
rés de  las  cantidades  que  se  vayan 
amortizando.  T  con  el  fin  de  que 
esta  amortización  quede  eficazmen- 
te asegurada,  el  Gobierno  girará 
oportunamente  contra  los  consig- 
natarios ó  compradores  del  hfnáno, 
que  en  adelante  lo  sean,  al  tiempo 
de  celebrarse  con  ellos  los  respecti- 
vos contratos  de  consignación  6  de 
venta,  los  libramientos  necesarios 
para  que  por  todo  el  tiempo  de  sus 
contratos  entreguen  semestrftlmen- 
te  en  la  forma  especificada,  las  sa- 
mas correspondientes  á  la  s^morti- 
zacion  semestral,  quedando  desde 
luego  entendido  que,  á  faltaré  ese 
libramiento  ó  de  cláusula  éxptfeéa 
en  los  referidos  contratos  de  con- 
signación ó  de  venta,  el  consigna- 
tario ó  comprador  queda  obligado 
en  la  parte  de  los  productos  que 
tuviese  disponibles  después  lie  cu- 
biertos los  compromisos  conteAidos 
hasta  la  fecha,  abacerías  referidas 
entregas,  pudiendo  D.  Enrique 
Meiggs  ó  los  tenedores  de  estos 
bonos  exigirles  dichas  entregas  con 
el  mismo  derecho  y  fuerza  que  asis- 
te al  tenedor  de  una  letra  aceptada. 

Además  de  las  garantías  espe- 
ciales designadas  en  los  dos  ante- 
riores artículos  pam  él  servicio  de 
los  intereses  y  de  la  amortización 
de  estos  bonos,  el  Gobierno  hipo- 
teca especial  y  señaladamente  el 
ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya 
con  sus  estaciones,  dependencias^ 
máquinas,  útiles,  terrenos  y  loa 
productos  que  diere  la  explotación 
ó  el  arrendamiento  de  la  mencio- 
nada línea  férrea.  Da  además  en 
hipoteca  especial  la  renta  der  las 
aduanas  y  en  general  todos  los  de- 
mas  bienes  y  rentas  de  la  nación. 
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Pase  á  la  Dirección  de  Contabi- 
ídad  General  y  Crédito  para  los 
5tos  consiguientes  en  la  aparte 
le  le  respecta ;  regístrese  en  la  de 
itas  y  comuniqúese.— Eúbrica 
de  S.  E.— PiÉROLA.  f 


Precio  de  loi  Ibonoi* 

Véase  la  página  15  de  este  tomo. 


Accédcie  á  la  prolongÜIloB. 

Lima,  Junio  4  de  1870. 


puerto  del  Oallao  y  la  Oroya,  al 
Dv.  D.  Mannel  Macedo,  quien  dis- 
frutará de  la  gratificación  mensual 
de  ciento  setenta  soles  por  todo  el 
tiempo  que  el  Gtobierno  crea  nece- 
sarios sus  servicios;  dénsele  las  res- 
pectivas instrucciones.  Aiííquese 
el  gasto  á  la  partida  número  3  del 
crMito  suplementario  de  los  gastos 
.  extraordinarios  del  Ministerio  del 
ramo.  - 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Santa  María. 


Vista  la  anterior  acta  de  los  ve- 
cinos de  Huancayo,  y  habiéndose 
ordenado  por  decretos  de  18  de 
Enero  y  25  de  Mayo  últimos,  que 
se  practiquen  los  respectivos  estu- 
dios con  el  objeto  de  prolongar  la  lí- 
nea del  Ferrocarril  Central  Trasan- 
dino hasta  las  ciudades  de  Pasco  y 
Jai^ja  igualmente  que  el  estableci- 
miento de  otra  línea  hasta  la  de 
Ayacucho,  ya  sea  tomándola  del  ci- 
tado ferrocarril  trasandino,  ó  de  la 
cindad  de  lea,  atravesando  en  los 
doscasos  el  departamento  de  Huan- * 
cavelica ;  y  debiendo  comprender* 
se  en  ambos  estudios  la  ciudad  de 
Huancayo  por  ser  parte  Integran- 
te del  valle  de  Jauja,  á  fin  de 
pBoporcionar  el  adelanto  y  engran- 
decimiento á  esos  pueblos  y  muy 
piuticularmente  al  de  Huancayo 
para  el  desarrollo  de  su  rica  agri- 
cultura, se  resuelve :  que  los  inge- 
nieros encargados  de  practicar  los 
mencionados  estudios  tendrán  pre- 
sente el  que  la  ciudad  de  Huanca- 
yo sea  una  de  las  principales  po- 
taciones en  que  el  ferrocarril  ten- 
ga que  atravesar  ó  terminar  en 
eUa. 

Dése  á  dichos  ingenieros  las  res- 
pectivas instrucciones,  comuniqúe- 
se y  publíquese. — Eúbrica  de  S.  B. 

— SSCADA. 


IféMÍbratc  ^Sapcrintcndente. 

""^SmtíyJ.ulio  12  de  1870. 

Nómbrase  Sofiériuténdente  de 
lOB  trabajos  que  ie  ejecutan  en  la 
Ibiea  del  Ferrocarril  Central  Tra- 
iM^^no,    comprendido    entre   el 

JOM.  i 


InspecdOB. 

Lima,  Agosto  22  de  1870. 

Habiéndose  dado  de  baja  del 
cuerpo  de  ingenieros  del  Esta- 
do á  don  Pedro  Marzo  que  desem- 
peñaba las  funciones  de  ingeniero 
inspector  del  ferrocarril  de  la  Oro- 
ya, en  la  seccjon  comprendida  en- 
tre el  Callao  y  la  cordillera  de  Pie- 
dra Parada,  nómbrase  en  su  lugar 
al  ingeniert'  don  Federico  Ho- 
hagem 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica de  S.  E. — Santa  Mabí a. 


Estado  de  la  okra. 

lÁmaf  Octubre  21  de  1870. 

Señor  Ministro  de  Estado  ^i  el  Despacho 
de  Gobierno  Policía  y  Obras  Públicas. 

De  regreso  de  una  inspección  á 
la  línea  févv%s^  Callao-Oroya,  hatiié 
la  ncrta  de  US.  de  15  ael  presente, 
que  coii:^sto,  en  la  cual  me  ordena 
decirle  qííé  número  de  milJas  recor- 
re la^Ocomotora,  de  las  que  están 
terraplenadas,  expeditas  ya  para 
recibir  rieles  y  de  las  que  no  están . 

La  locomotora  recorí»  de  ida,  del 
término  en  el  Callao  h^ta  un  poco 
adelante  de  Payacal,  una  distancia 
•d^  4)erca  de  veintiuna  urtHas,  ha- 
llándose la  colocación  de  los  rieles 
entre  los  puntos  33  y  34  kilóme- 
tros, de  modo  que  ya  están  en 
comunicación  con  el  ferrocarril 
las  baciendas  Menacbo,  Vicentejo, 
Quiroz,  Bncalada,  Salinas,  Zavala, 
Lomolargo,  Huanchivaylas,  Santa 
Clara  y  Pacayal;  además  de  las  que 
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se  encuentran  al  lado  de  la  línea 
entre  Lima  y  el  Callao ;  y  es  pro- 
bable que  á  fines  de  Diciembre 
llegue  la  locomotora  hasta  algo 
aníba  de  la  hacienda  de  Ohosica, 
cerca  de  San  Pedro  Mama,  ó  sea  40 
millas  de  distancia  del  Callao,  esto 
es,  si  el  trabajo  sigue  sin  entorpe- 
cimiento ó  interrupción  como  has- 
ta ahora. 

No  puede  decirse  con  certeza  qué 
número  de  kilómetros  ó  millas  es- 
ten  enteramente  listos  para  recibir 
los  rieles,  á  causa  de  que  estará  so- 
lamente en  tal  estado  el  terreno 
después  de  que  sobre  él  se  haya 
traido  el  ya  definitivo  de  creación, 
pero  sí  puedo  afirmar  que  el  traba- 
jo del  terraplén  se  halla  hasta  70  ó 
71  kilófnetros  y  que  ademas  hay 
trabajo  puesto  en  las  peñolerías  de 
San  Bartolomé  entre  75  á  78  kiló- 
metros. 

Consta  así  que  el  terraplén  ha 
llegado  á  70  kilómetros  ó  sean  43  i 
millas,  el  que  aunque  no  se  halla 
dispuesto  á  recibir  los  rieles,  á  lo 
menos  se  puede  llamaré  considerar- 
se casi  así  en  el  estado  actual,  pues- 
to que  á  la  vez  que  está  concluido 
en  cuanto  á  trabajos  fuertes,  difí- 
ciles y  pesados,  le  falta  tan  solo 
para  su  conclusión  el  limaje,  fincas 
y  unos  ú  otros  trechos  de  cortes  y 
rellenos,* que  meramente  necesitan 
ly^agran  acumulación  de  peones 
para  dejar -el  terreno  listo  y  expe- 
dito para  la  tiltima  mano  de  obra ; 
llegada  la  vez  que  se  acerca  la  co- 
locación de  los  rieles,  que  avanzan 
á  razón  de  400,  500  y  600  metros 
diarios,  á  partir  desde  el  término 
donde  hoy  se  halla.  Así  con  refe- 
rencia á  lo  expuestp  me  es  Jif^^ 
contestar  que  el  terraplén  está,  á .; 
los  70  kilómetros  ó  sean  43¿  millas 
distantes  del  Callao. 

Toda  la  línea  mide  entre  sus  dos 
términos  209  kilómetros  ó  sean  130 
millas  y  relativamente  á  esto  gua- 
rismo, recorriendo  la  locomotora 
hoy  dia  21  millas,  quedan  109  mi- 
llas por  recorrer ;  y  hallándose  el 
terraplén  á  las  43J  milhis  de  dis^ 
tancia  del  Callao,  quedan  86^  mi- 


llas hasta  la  Oroya ;  si  se  hace  la 
sustracción  sobre  70  kilómetros 
donde  se  halla  ahora  el  terraplén 
puesto,  quedan  tan  solamente  13 
kilómetros  ú  ocho  y  media  millas. 

Creo  haber  contestado  en  esie  el 
contenido  de  la  nota  á  que  me  re- 
fiero^ 

Dios  guarde  á  US.  —  Federico 

HOHAGBN. 


Destnicflon  de  lamuralU  de  Lima  para 

««taciOB. 

Limay  Noviembre  16  de  1870. 

En  mérito  de  lo  aducido  'por  el 
contratista  del  ferrocarril  de  la  Oro- 
ya en  la  presente  solicitud :  se  le 
autoriza  para  que  proceda  á  des- 
truir la  parte  de  la  muralla  que  ne- 
cesita para  emplear  los  materiales 
que  extraiga  en  terraplenar  la^  es- 
planada  en  donde  debe  construirse 
en  esta  capital  la  estación  principal 
de  dicho  ferrocarril. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
.brica  de  S.  E. — Santa  María. 


V 


NoeTO  estado  de  la  ebra. 

Lima,  üJn^íro  31  áe  1871. 

Señor  Coronel  D.  Maniiel  Santa  María, 
Ministro  de  Gobierno,  Policía  y  Obras 
Públicas. 

En  el  informe  que  pasé  á  ese 
Ministerio  en  21  de  Octubre  último, 
expresé  que  probablemente  á  fines 
de  Diciembre  próximo  pasado,  los 
rieles  de  la  línea  férrea  en  construc- 
ción, del  Oallao  á  la  Oroya,  esta- 
rían cerca  do  Saa  Pedro  Mama ;  y 
hoy  tengo  el  gusto  de  manifestar 
&  US.  que  CvStos  ya  llegan  en  el  dia 
hasta  k.  645 ;  que  el  terraplén  lis- 
to para  recibir  rieles  está  cerca  de 
San  Bartolomé  en  km.  72 ;  que  el 
fin  del  trabajo  se  halla  entre  km. 
80  y  81,  trabajándose  vigorosamen- 
te en  el  trecho  de  km.  75  á  78, 
para  vencer  las  faertea  penderías 
de  San  Bartolomé ;  sin  embargo  de 
que  el  trabajo  desde  km.  81  para 
adelante,  sigue  activamente  bi^o 
la  dirección  del  muy  trabajador  y 
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concienzudo  Herr  Fink,  el  terra- 
plén en  peñolería  hacia  los  traba- 
jos fuertes  en  Cuesta  Blanca,  i)or 
Surco. 

La  línea  final  desde  Cuesta  Blan- 
ca hasta  Songo  y  Surco  por  km. 
85,  ya  se  halla  determinada;  y  los 
últimos  estudios  de  la  colocación 
de  la  via  por  Surco  y  Huariquiüa 
y  el  rio  Uchumayo  km.  9tí  ó  esta- 
ción de  Matucana,  se  están  hacien- 
do por  el  ingeniero  señor  Delgado, 
asistido  por  los  señores  Eey,  Estra- 
beau  y  otros  con  mucho  empeño  y 
asiduidad;  sin  embargo  de  que  el 
actual  tiempo  de  lluvias  no  deja  de 
entorpecer  y  dificultar  mucho  estos 
trabajos. 

La  colocación  de  rieles  entre  San- 
ta Ana  y  Cocachacra  se  hallará  in- 
terrumpida, por  algunas  semanas, 
mientras  se  colocan  los  puentes  so- 
bre el  rio,  cuya  llegada  se  espera; 
pero  á  los  pocos  dias  de  colocados 
estos,  la  locomotora  estará  en  la  es- 
tación de  €ocachacra  á  45  millas 
del  Callao  y  á  mas  de  un  tercio  de 
la  distancia  total  de  ciento  treinta 
millas  que  medirá  la  línea  entre  el 
Callao  y  la  Oroya,  para  poder  ser- 
vir en  aquel  trayecto  al  público,  en 
tffito  que  lo  puede  un  ferrocarril 
efi  <y>nslruccion,  y  lo  que  será  i)ro- 
baMemente  á  principios  de  Abril 
^ximo. 

lío  quiero  decir  con  lo  expuesto 
arriba,  que  estará  concluida  la  lU 
nto  desde  el  Callao  hasta  Cocacha- 
ora,  y  lista  para  ser  entregada  ofi- 
cialmente al  público,  porque  conoz- 
co los  peligros  de  explotar  una  via 
férrea  con  terraplenes  recientemen- 
te concluidos;  pero  no  dejo  de  ali- 
mentar la  esperanza  de  que  desde 
que  esté  concluida,  ya  sea  aprove- 
chada por  el  transeúnte,  si  me  fijo 
en  las  sendas  desde  la  Oroya  á  Li- 
ma, por  donde  ahora  el  hombre 
basca  sus  intereses  con  el  sudor  de 
la  frente  y  la  muerte  y  el  peligro  á 
cada  paso.  Los  actuales  caminos 
por  donde  hoy  se  trafica,  son  tales 
que  no  habrá  impio,  después  de 
eaiicluido  este  ferrocarril  y  que  ha- 
y»triui8itado  por  aquellos,  que  no 


levante  los  ojos  al  cielo  para  pedir 
bendición  al  Gobierno  que  lo  hace. 

A  fin  de  que  se  conozca  el  esta- 
do actual  del  trabajo,  séame  per- 
mitido con  referencia  á  los  planos, 
hacer  una  lijera  descripción  de  él, 
observando  antes  que  el  trazo  ori- 
ginal de  la  línea  como  base  de  su 
remate,  tuvo  por  fin  principal  com- 
probar la  facilidad  de  ejecutarla,  y 
que  en  este  sentido  dicho  trazo  de- 
be tan  solo  servir  de  fundamento 
y  nunbo,  sobre  el  que  se  ejecuta  la 
construcción  con  todas  aquellas 
mejoras  y  cambios  que  el  autor  del 
proyecto  puede  no  haber  previsto 
y  las  que  siempre  resultan  hasta  en 
los  estudios  mas  completos.  El  fer- 
rocarril del  Callao  á  la  Oroya,  co- 
mo la  línea  madre,  de  la  que  nace- 
rán mas  tarde  descendientes  por 
todas  direcciones,  tiene,  como  fin 
principal,  que  tomar  la  mejor  y 
mas  ventajosa  dirección  entre  sus 
dos  términos,  abriéndose  paso  por 
la  cordillera  de  los  Andes.  Ejecu- 
tar la  línea  en  el  camino  trazado 
en  el  proyecto  con  la  míiyor  facili- 
dad posible,  y  conseguir  en  su  eje- 
cución la  mejor  solidez  y  seguri- 
dad, sin  aumentar  mucho  el  costo 
d(^  la  obra,  deben  ser  las  únicas 
miraos  para  los  perfeccionamientos 
prudentes  i>ara  ella,  en  nuestro 
caso. 

Si  desde  la  estación  i^rovisional 
del  Callao  (unida  aun  muelle  de 
igual  condición  en  el  mar,  por  el 
que  se  efectué  el  embarque  y  de-, 
serabarque  de  los  materiales  del 
ferrocarril)  andamos  por  el  eje  de 
la  línea,  esta  se  dirige  por  las  ha- 
ciendas Miranaves,  Villegas,  la  Le- 
gua, Chacra-Puente,  Chacra  de  Be- 
sas, y  pasando  por  un  lado  del  ca- 
mal y  por  el  respaldo  de  la  huerta» 
de  Conroy,  llega  con  un  camino  de 
12  km.  á  la  Estación  de  Lima, 
por  Monserrat. 

La  curva  de  menor  radio  en  este 
trayecto  es  cerca  de  500  m.  y  la  gra- 
diente mas  fuerte  es  de  1.  60  iK)r 
ciento,  y  la  media  entre  O  y  12  km. 
es  de  1. 09  por  ciento.  lío  hay  obras 
de  arte  en  este  trecho,  y  todos  los 
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albañales  de  cal  y  ladrillo  sobre  las 
acequias  están  concluidos;  en  los 
lugares  donde  caminos  reales  y  ve- 
cinales pasan  por  la  línea,  esta  tie- 
ne sus  pasajes,  faltando  sí  las  bar- 
reras previstas  en  el  artículo  9?  A; 
y  está  cercado  el  camino  donde 
pasa  por  terrenos  cultivados.  Los 
taludes  de  los  terraplenes  y  el  las- 
tre están  conformes  á  las  condicio- 
nes de  la  contrata  y  si  en  la  colo- 
cación de  los  rieles  no  se  han  ob- 
servado estrictamente  las  reglas 
que  para  el  cambio  d©  temperatu- 
ra se  conocen,  la  juntura  de  los 
mismos  con  fisliriüutes  permite  es- 
to basta  cierto  punto. 

Desde  la  Q3t»iCÍon  de  Monserrat, 
el  ferrocarril  sigue  por  la  margen 
derecha  del  Bimac,  pasa  por  deba- 
jo del  primer  arco  del  puente  viejo 
y  siguiendo  siempre  por  el  mismo 
ladu  del  rio  hasta  el  Martinete  pa- 
sa Rp^^el  puente  que  construye  Ar- 
mero, blondo  mas  tarde,  concluido 
aquel,  el  pasaje  del  ferrocarril  será 
por  debajo  de  un  arco,  el  que  com- 
pletará la  armoniosidad  de  la  obra 
en  la  calle  de  La  Barranca,  donde 
debe  terminar.  Desde  el  Martinete 
ya  poco  á  poco  la  línea  se  aleja  de 
la  margen  del  rio,  pasando  por  el 
respaldo  del  Lazareto,  Cementerio, 
Fábrica  de  pólvora  hasta  llegar  so- 
bre los  terrenos  cultivados  y  alto3 
de  Vicentelo  por  el  lado  del  cami- 
no real,  á  cuyo  lado  desde  enton- 
ces, sigue  casi  paralelamente  por 
las  haciendas  de  Quiroz,  Santa  llo- 
sa. Encalada,  Salinas,  Zavala,  Lo- 
mo Largo,  Huanchihuailas  y  Santa 
Clara,  en  cuya  hacienda  y  por  es- 
ta ¿m.  28.  8,  se  está  construyendo 
actualmente  la  estación  secunda^ 
ria  obligatoria,  según  las  estipula- 
ciones de  compromiso.  La  mayor 
gradiente  es  de  2. 10  por  ciento,  y 
la  gradiente  media  entre  km.  12  y 
km.  29  km.  O.áO  es  de  1.  35  por 
ciento,  siendo  todos  los  radios  de 
este  trecho  radios  mayores.  Hay 
en  este  trayecto  un  dique  sólido  de 
cal  y  piedra  contra  las  aguas  cre- 
cientes del  Bimac,  parte  de  muro 
seco,  en  una  extensión  como  de 


300  m.  de  largo,  como  también  un 
puente  de  cal  y  ladrillo  de  dos  ojos, 
que  á  la  vez  sirve  de  boca-toma 
del  acequión  de  Monserrat.  El  mu- 
ro de  defensa  que  domina  el  rio 
por  su  lado  izquierdo,  necesita  unas 
lijeras  correcciones  en  tiempo  de 
seca,  cuya  necesidad  ha  enseñado 
el  rio  crecido  en  dias  pasados.  Fue- 
ra de  esta  falta  se  nota  también  la 
necesidad  del  arco  del  puente,  de 
que  ya  hemos  hablado  anterior- 
mente y  la  de  varios  trechos  de  re- 
lleno. Todos  los  albañales  mienores 
están  concluidos  en  el  trayecto  de 
que  nos  ocupamos,  faltando  sí,  los 
dos  puentes  sobre  los  acequiones  de 
Surco  por  km.  22,130  y  km.  26,697. 
La  gTadiente  mayor  es  de  2.10  por 
ciento  de  km.  16.7  á  km.  18.2  para 
subir  á  Vicentelo,  de  km.  25  á  km. 
26  por  Lomo  Largo,  y  de  aquí  para 
ganar  la  altura  del  camino  del 
Huanchihuailas  entre  km.  27.6  y 
km.  28.8.  La  gradiente  media  és 
de  1.6  por  ciento.  Eieles,  taludes  &?, 
están  como  en  el  anterior  trayecto. 

La  estación  de  Santa  Clara  sobre 
el  lado  derecho  de  la  via,  se  halla 
en  construcción  íictualmente  en  uu 
terreno  á  nivel  de  220  m.  de  longi- 
tud. Está  ya  colocado  aquí  el  tan- 
que de  agua  según  ordenanza  y 
también  está  ya  colocado  el  desvio 
previsto.   En  estaca  km.  28. 8  ea 
Santa  Clara  pasa  la  línea  por  las 
haciendas  de  Santa  Clara,  Pacayal, 
Pariachi,  Huascate,  por  los  terre- 
nos de  las  comunidades  de  Jimé- 
nez, Tuna,  San  Bartolomé,  Tupico- 
che,  San  Damián  y  llega  en  km. 
43,600  (lugar  donde  mas  tarde  con- 
venga tal  vez  una  parada,  sí  no  se 
quiere  establecer  en  Santa  Inés, 
donde  hay  un  tanque  de  agua)  á 
Chaclacayo,  como  un  km.  maa  acá 
(le  Santa  Inés.  Las  curvas  en  éste 
trecho  son  todas  de  radio  mayor  y 
la  gradiente  mayor  es  de  2.20  por 
ciento  de  km.  42  á  jkm.  43,400.  Los 
albañales  están  en  su  mayor  parte 
concluidos  en  esta  psu^te,  faltando 
sí,  la  colocación  de  loa  puentes  so- 
bre las  acequias  madres.  Los  talu- 
des de- los  cortes  y  las  murallas  de 
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defensa  por  I3I  lado  del  rio  en  este 
y  él  «¿üíetite  treclío  necesitan  la 
tVüsiiéi  iñano.  Sea  que  se  ponga  la 

Kjrada  en  Oháclacayo  ó  en  Santa 
és,  conviene  qne  haya  una  en 
uno  de  estos  dos  puntos ;  de  prefe- 
rencia en  Santa  Inés,  por  ser  pun- 
to de  concurrencia  de  muchos  lu- 
gares á  su  rededor. 

-  Eñ  este  lugar  me  parece  oportu- 
no indicar  que  convendría  endere- 
zar él  camino  real  desde  el  fin  de 
la  hacienda  dé  Santa  Clara  ade- 
lante, haciéndolo  tanto  como  sea 
posible  paralelo  á  la  via  férrea  y 
qne  esta  mejora  importante  la  po- 
dría hacer  el  empresario  del  ferro- 
carril tal  vez  con  pocos  gastos. 

Desde  km.  34.400  sígnela  línea 
S^  la  hacienda  de  Santa  Inés,  ter- 
renos de  Jnrgado,  Yanacota  y  de 
Ik  Ohonca  hasta  km.  53.34  ó  al  lu- 
pa  que  mas  á  propósito  me  pare- 
(iemfa'éstableralli  la  tercera  es- 
tímm  ^ncípal  de  San  Pedro  Ma- 
mál'jibt  las  razones  que  ya  expuse 
á  IJS.  en  una  nota  especial  á  este 
iSSjfietíi.  En  este  trayecto  hay  cur- 
vas'menores,  pero  dentro  de  los 
limites  de  la  contrata  sin  exceptuar 
la  primera  entre  km.  47  y  km.  48. 
La  gradiente  mas  fuerte  es  de  2.40 
por  ciento  y  en  el  lugar  para  la  es- 
tación km.  53,340  ákm.  53,360  hay 
una  gradiente  de  solamente  0.30 
por  denlo.  Be  allí  para  adelante 
ya  comienzan  [gradientes  de  3.85  á 
4.00,  por  lo  que  desde  este  punto 
adelante,  y^  deben  emplearse  lo- 
eemotoras  que  puedan  vencer  gra- 
dirátes  mayores. 

<)iieda  evt  este  punto  concluida 
if>jpmDera  sección.   . 

^  De  allí  corre  la  linea  por  la  ha- 
cienda Ohosica  hasta  enfrente  de 
k  embocadura  de  la  quebrada  de 
Santa  Eulalia  por  la  margen  iz- 
qaierda  del  Eimac  y  en  aquel  pun- 
to sube  los  terrenos  cultivados  de 
la  liaeienda  .^uta  Ana,  llegando 
los  rieles  pmstos  en*  el  dia  hasta 
kmi  9L5 :  ponto  donde  se  colocará 
4i  primer  ppente  para  salvar  el  mal 
paso  que  hay  por  este  lado  del  rio, 
iegmi  las  raaones  que  expuse  en 


nota  especial  que  pasé  á  ese  Mi- 
nisterio. Al  otro  lado  del  rio  signe 
el  terraplén  listo  para  colocar  rie- 
les, pasa  por  el  sitio  donde  debo 
construirse  el  segundo  puen^te  y  si- 
gue otra  vez  por  este  lado  del  Ri- 
mac  (su  margen  izquierda)  hasta 
km.  72  ó  45  millas  distantes  del 
Callat).  Desde  km.  75  (donde  debe 
construirse  la  estación  de  Oocacha- 
cra)  para  adelante  se  halla  el  tra- 
bajo fuerte  de  la  peñoleria  de  San 
Bartolomé,  el  que  bastante  adelan- 
tado en  el  dia  está  entre  km.  80  y 
81  ó  50  millas  del  Callao,  faltando 
para  poder  seguir  adelante  con 
buen  provecho,  la  llegada  de  la  lo- 
comotora á  Oocachacra,  retardada 
principalmente  ahora  por  la  falkii 
de  los  puentes  de  que  hablé  arriba. 

Según  lo  anterior,  fijándome  en 
el  tenor  de  los  artículos  89  y  99  de 
la  contrata  entre  el  Supremo  Go- 
bierno y  el  empresario,  no  estoy 
por  que  sea  entregada  por  $W>ra 
al  público  oficialmente  la  línea,  ni 
desde  el  del  Callao  hasta  San  Pe- 
dro Mama,  ni  cuando  la  línea  esté 
en  Cocachacra  desde  el  Callao  á 
Oocachacra;  pero  á  fin  de  que  ya 
egerza  su  benéfica  influoncia,  ÜS. 
podría  tal  vez  conseguir  algún  ar- 
reglo según  el  que,  ni  se  estorbase 
la  rápida  marcha  de  los  trabajos, 
ni  el  público  quedase  privado  del 
derecho  de  su  explotación.  Cierto 
es  que  la  ganancia  por  ahora  no 
podria  normar  aquella  medida  á 
las  entradas  futuras  que  además 
serán  mayores  en  tiempo  de  seca 
y  cosechas  que  en  tiempo  de  llu- 
vias; pero  no  dejaría  de  hacerse 
un  bien  al  público  al  darle  el  dere- 
cho de  poder  aprovecharse  de  la  lí- 
nea por  precio  equitativo,  á  su  mis- 
mo riesgo  y  responsabilidad  se  en- 
tiende, desde  que  el  Gobierno  so- 
lamente podrá  contestar  por^Ja  vi- 
da y  seguridad  de  los  transeúntes 
después  de  haber  recibido  y  entre- 
gado la  via  oficialmente  al  público. 

Sería  de  desear  para  la  comodi- 
dad general  que  cuanto  antes  lla- 
gasen al  empresario  carros  de  V^^'' 
mera  y  segunda  cl^se,  conio  tambioi^ 


142 


LOS  FERROCAERILES 


cariaos  para  el  trasporte  de  cabaJlos 
y  muías,  y  entóuces  ya  podrían 
conseguirse  datos  aproximados  pa- 
ra la  futura  explotación  de  la  lí- 
nea; y  por  i)oco  que  resultase, 
siempre  sería  ya  un  rédito  produ- 
cido i)or  la  transformación  de  la 
riqueza  nacional  muerta,  el  huano, 
en  riqueza  viva,  loa  ferrocarriles. 

Antes  de  concluir  debo  indicar 
á  US.  que  casi  todos  los  ingenieros 
empleados  sobi*e  el  terreno  son  del 
pais,  lo  mismo  que  la  mayor  parte 
de  los  sobrestantes,  mayordomos, 
encargados  de  las  estaciones  de 
carga,  bestias  de  trasporte,  de  ma- 
teriales &,  &. 

Dios  guarde  á  US. — Fkderico 
Hohaoen. 


Sección  át  Lima  á  Cocachacra  abierta 
al  Iráfico  del  público. 

Lima,  Febrero  9  delSVl. 

Teniendo  en  consideración : 

1^  Qoe  si  bien  no  está  aun  deíi- 
nitivamente  terminada  la  primera 
seecion  del  ferrocarril  del  Oallao  á 
la  Oroya,  no  habiendo  por  lo  mis- 
mo llegado  el  caso  previsto  en  el 
artículo  9V  del  contrato  de  cons- 


trucción celebrado  con  D.  Enrique 
Meiggs,  posible  es  verificar  el  trá- 
fico por  dicha  sección,  á  lo  cual  ma- 
nifiesta estar  llano  el  constructor. 

29  Que  es  conveniente  estable- 
cer, desde  luego,  dicho  tráfico  en 
servicio  de  los  transeúntes  y  de  la 
industria,  no  menos  que  de  los  in- 
tereses fiscales. 

3?  Que  mientras  se  concluya  la 
indicada  sección,  no  es  posible  ve- 
rificar contrato  con  persona  distin- 
ta del  constructor. 

4?  Que  estando  vigente  el  privi- 
legio concedido  á  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Lima  al  Callao,  no 
debe  permitirse  el  tráfico  entre  una 
y  otra  ciudad  por  distinta  via. 

Se  resuelve : 

1.^  Desde  el  20  del  presente  mes 
establézcase  i>or  el  constructor  D. 
Enrique  Meiggs  el  tráfico  provisio- 
nal de  Lima  á  Gocachacra  y  pun- 
tos intermedios  de  la  línea  férrea 
del  Callao  á  la  Oroya,  circulando 
diariamente  á  lo  menos  un  convoy 
de  ida  y  otro  de  vuelta. 

2.^  Figure  como  máximun  para 
.  el  cobro  de  pasajes  la  siguiente  es- 
cala: 


TARIFA  DE  PASAJES. 


DE  SUBIDA. 


. 


De  Lima  á  Santa  Clai^a 

De  Lima  á  Chosica 

De  Lima  á  Caraconaó  Gocachacra 

Do  Santa  Clara  á  Chosica 

De  Santa  Clara  á  Caracoua  ó  Cocachaci'a. 
De  Chosica  á  Caracona  ó  Cocachacra 

DE    BAJADA. 

De  Caracona  ó  Cocachacra  á  Chosica 

De  Caracona  ó  Cocachacra  á  Santa  Clara 

De  Caracona  ó  Cocachacra  á  Lima 

De  Chosica  á  Santa  Clara 

De  Chosica  á  Lima 

De  Santa  Clara  á  íiima. 


Primera  clase. 
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y  por  fletes  12i  centafvos  de  sol  por 
kilómetro  para  cada  tonelada,  do 
sabida ;  y  9|  centavos  de  sol  por 
kilómetro  para  cada  tonelada  de 
bajada. 

3?  El  contratista  Meiggs  abona- 
rá mensualmente  al  Estado  la  can- 
tidad de  dos  mil  soles,  haciendo  de 
sa  cuenta  los  gastos  que  demande 
el  servicio  de  la  línea,  y  quedando 
sujeto,  en  cuanto  á  este,  á  las  dis- 
pofiidones  generales  que  el  Gobier- 
no dicte  para  las  lineas .  férreas. 

4?  El  contratista  trasportará  gra- 
tis las  balijas  del  correo,  y  expedi- 
rá cuarenta  libretas  de  pasaje  para 
d  servicio  gubernativo.  Los  mili- 
tares y  empleados  públicos  en  co- 
misiouy  la  tropa,  su  equipo  y  mc- 
u^e  y  toda  carga  i)erteneciente  al 
Mnm,  86iaí  lar^ortada  por  la  mi- 
lÉide  los  precios  establecidos  pa- 
m^  p6blioo. 

-•M-IMe  contrato  durará  solo 
MtwiSM  se  termina  definitivamen- 
tlli'MSistraecion  de  la  parte  de 
«tenlay  si  antes  no  tuviese  por 
Mmntente  el  Qobierno  suspen- 
4ttb  6  alt^wlo. . 

Fase  á  la  Dirección  de  Adminis- 
tración pora  que  haga  notificar  el 
imsente  decreto  á  D.  Enrique 
Meiggs.  y  con  su  aceptación,  lo  pa- 
se á  la  IMreccion  de  Bentas  para  su 
cumplimiento. 

Búbrica  de  S.  E.— PiékoijA. 


CanU*  de  trazo. 

LiiMif  Mareo  10  de  1871. 

Vistos  los  anteriores  oficios  del 
kupmiero  inspector  del  ferrocarril 
m  Oallao  á  la  Oroya,  manifestan- 
do lo  conveniente  qne  sería  para  el 
Cbbiemo  variar  el  trazo  de  la  via 
<m  eü  punto  denominado  Malpaso, 
igualmente  qne  la  estación  princi- 
pal de  San  Pedro  de  Mama,  y  aten- 
diendo á  que  el  tarazo  de  la  via  por 
el  lado  del  Malpaso  entre  los  63  á 
9i  k.  posando  i)or  la  hacienda  de 
Santa  Ana  y  el  pueblo  de  Coca- 
dttcara,  está  expuesto  á  continuos 
péiigios  por  las  piedras  que  se  des- 


prenden del  cerro  que  está  sobre 
dicha  via,  sirviendo  además  de  obs- 
táculo para  el  tráfico  público ;  que 
para  evitar  ese  mal  paso,  se  puede 
construir,  antes  de  ól,  un  pequeño 
puente,  que  tomando  la  rivera 
opuesta  del  rio  Bimac,  siga  la  mis- 
ma quebrada,  hasta  volver  á  salir 
por  medio  de  otro  puente,  á  fin  de 
salvar  ese  mal  paso,  y  quedará  así 
la  via  mas  segura  y  mas  sólida  y  el 
ferrocarril  contará  con  otro  medio 
de  explotación,  por  la  fácil  comu- 
nicación qne  se  les  proporciona  á 
los  pueblos  ribereños ;  que  iguales 
razones  militan  para  variar  la  es- 
tación de  San  Pedro  Mama,  que  se 
halla  designada  en  un  terreno  es- 
caso é  irregular  y  sin  comodidades 
para  el  servicio  del  mismo  ferro- 
carril ;  que  el  sitio  designado  por 
el  ingeniero  inspector  y  que  se  ha- 
lla comprendido  entre  k.  53-340  á 
53-360  k.  de  la  línea  es  el  mas  apa- 
rente por  la  suavidad  de  sus  gra- 
dientes, su  terreno  nivelado,  facili- 
dad para  la  construcción  de  las  ofi- 
cinas del  ferrocarril  y  además  una 
estación  principal  en  la  iniciación 
de  una  futura  población,  y  de  acuer- 
do con  lo  dispuesto  en  la  cláusula 
4?  del  decreto  de  18  de  Diciembre 
de  1869,  se  resuelve :  que  se  acep- 
ta la  variación  de  la  via  en  el  sitio, 
denominado  Malpaso,  y  el  cambio 
de  la  estación  como  se  hallan  de- 
signados por  el  ingeniero  inspectoi*, 
y  por  cuanto  dichas  modificaciones 
no  afectan  lo  sustancial  de  la  obra 
y  no  pueden  llevarse  á  efecto  sin  que 
previamente  sean  justipreciadas 
I)or  los  ingenieros,  de  los  que  uno 
del>enombrar  el  empresario  Meiggs, 
se  dispone :  que  el  mencionado  em- 
presario nombre  el  que  le  respecta, 
entendiéndose  que  por  jiarte  del 
Estado  lo  es  el  ingeniero  inspector, 
á  fin  de  que  acabadas  dichas  alte- 
raciones se  conozca  si  hay  aumento 
ó  ahorro  para  descontarse  ó  abo- 
narse proporcionalmente  sobre  el 
precio  total  de  la  obra. 

Comuniqúese  y  publíquese, — Rú- 
brica de  S.  E. — Saiíta  Mabía. 
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v¿.- 


Comlilon  de  mensora* 

Lhnay  Abril  20  delSTl. 

Sefjor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Obraa  Públicas. 

Tengo  la  honra  de  decir  á  US.  en 
contestación  á  su  respetable  oficio 
fecha  de  ayer,  que  la  comisión  pa- 
ra examinar  y  medir  los  terrenos, 
que  por  consQeuencia  de  la  cons- 
trucción de  los*terraplenes  para  los 
ferrocarriles  de^  Cbftn(^y  y  la  Oro- 
ya, han  quedado  en  ambos  lados  de 
la  línea,  practicó  el  día  3  del  cor- 
riente una  visita  de  inspección  en 
el  rio,  no  habiéndolo  hecho  antes, 
en  razón  de  que  las  fuertes  crecien- 
tes del  Eimac  lo  habían  hasta  en- 
tonces impedido.  Quedó  asimismo 
acordado  que  el  arquitecto  D.  Mi- 
guel Trefogli,  miembro  de  la  comi- 
sión, presentaría  oportunamente  el 
respectivo  plano  que  determinase 
el  número  de  metros  cuadrados  que 
han  resultado  aprovechados  en  am- 
bas líneas.  El  referido  arquitecto 
no  ha  podido  hasta  hoy  realizar 
aquel  trabajo,  y  á  mérito  del  esti- 
mado oficio  de  US,  {i  que  contesto, 
le  hoi  recordado  el  cumplimiento  de 
esa  obligación  que  espero  deje  sa- 
tisfecha á  la  brevedad  posible,  á  fin 
de  que  la  comisión  pueda  con  la 
misma  ijremura,  cumplir  con  su  en- 
cargo. 

Dios  guarde  á  US.,  S.  M. — ^Pe- 
dro A.  DE  LUVAWEN. 


les  exigen  ;  se  declara  sin  Iqgar  la 
presente  solicitud  del  citado  inge- 
niero Morris. 

Eegístrese  y  publíquese.— Rúbri- 
ca de  S.  E.— Santa  María. 


Las  comisiones  de  informe  son  ciurgpos 
'  concejiles. 

lAma,  Junio  5  (?c  1871, 

Visto  el  anterior  recurso  del  in- 
geniero D.  Walter  J.  Morris,  pi- 
diendo la  comisión  del  dos  y  me- 
dio por  ciento  sobi*e  el  monto  del 
contrato  del  fenrocarríl  del  Gallao 
á  la  Oroya,  por  haber  emitido  su 
informe  en  dicho  contrato ;  y  aten- 
diendo, á  qae  las  expresadas  comi- 
siones son  cargos  concejiles  y  des-, 
empeñadas  por  todas  las  personas 
facultativas  de  un  modo  gratuito 
y  sin  retribución  de  ningún  géne- 
ro, por  cuanto  tienen  la  libertad  de 
aceptar  ó  no  los  servicios  que  se 


Orden  para  establecer  gaardlanes  en  ias 
encraeUaáni. 

Lima,  Julio  íi6  de  IS7\. 

Visto  este  expediente  con  lo  ex- 
puesto por  el  Prefecto  de  este  de- 
partamento ;  y  teniendo  en  consi- 
deración :  que  es  necesario  adoptar 
las  medida^  convenientes  para  qoe 
en  lo  sucesivo  no  se  repitan  hechos 
como  el  ocurrido  e)  12  del  actual 
en  la  línea  férrea  de  la  Oroya  á  las 
inmediaciones  de  la  hacienda  de 
Huascata,  y  del  que  resultó  la  muer- 
te de  un  niño  y  de  cuatro  bestias  ée 
carga  que  transitaban  por  el  eami- 
no  real,  y  en  cuyo  momento  ntm- 
veso  un  tren,  sin  que  los  arrieros  tu- 
viesen indicación  alguna  para  evi- 
tar el  peligro ;  se  dispone :  que  la 
empresa  del  expresado  ferrocatril 
proceda  á  establecer,  en  el  dia^ 

fiiardianes  en  los  puntos  frontesOA 
.las  haciendas  qne  se  h9.1lan  en  el 
camino,  á  fin  de  que  vigilen  é  im- 
pidan que  se  transite  por  el  oamino 
real  en  los  mom^itos  en  que  los 
trenes  pasen  por  las  inmediaciones 
de  las  referidas  haciwdas,  á  ñn 
de  impedir  que  se  repitan  aconte- 
cimientos desgraciados,  como  el 
acaecido  en  el  día  mencionado; 
debiendo  D.  Juan  de  la.Bosa  Quin- 
tana, con  arreglo  á  las  leyes  ejer- 
cer su  derecho  en  cuanto  á  la  In- 
demnización de  los  daños  j  i>eQai- 
cios  que  reclama.  Trasciib^lAe.  fú. 
Prefecto  de  este  departamento  i^r 
ra  los  efectos  consiguientíes. 

Regístrese  y  publíquese.  —  Bó- 
brica  de  S.  B. — Santa  Makia. 


SerYicio  ée  cerrees  per  el  ferrecarrlL 

Estando  expedita  la  línea  férrea 
de  la  Oroya  hasta  el  pueblo  de 
Cocachacra,  se  pone  en  conoci- 
miento del  público :  que  la  admi« 
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nistra  recibirá  comunicaciones  dia- 
rias hasta  el  punto  indicado,  y  has- 
ta Matucana  desde  el  10  del  pre- 
sente. 

El  Administeador. 


HoU. 


El  estado  de  este  ferrocarril  en 
22  de  Setiembre  de  1869  se  leeen  la 
página  17  de  este  tomo. 


Línea  telcgr&flca. 

Lima,  Etierg  12  de  1872. 

Teniendo  en  consideración  que 
para  el  buen  servicio  del  ferrocar- 
ril de  la  Oroya  es  indispensable  el 
establecimiento  de  un  telégrafo 
paralelo  á  esa  línea ;  que  la  pro- 
puesta que  haceD.  Enrique  Meiggs 
es  ventajosa  para  el  fisco,  no  solo 
por  el  bajo  precio  que  propone, 
sino  por  la  economía  que  hará  el 
Golñemo  en  su  sostenimiento,  acép- 
tase la  referida  propuesta  bajo  las 
emidicíones  siguientes : 

1^  D.  Enrique  Meiggs  se  obliga 
á  construir  una  línea  telegráfica 
del  Callao  á  la  Oroya,  de  un  alam- 
bre número  8,  con  postes  de  fierro 
galvanizado  y  con  aisladores  pro- 
tegidos con  fierros,  brazos  de  ma- 
dera &  y  á  instalar  las  oficinas  tele- 
gráficas en  las  estaciones  del  fer- 
rocarril con  sus  respectivos  instru- 
mentos, baterías,  cambios  y  demás 
útiles  necesarios  para  recibir  ó  tras- 
iDir  los  telegramas. 

2?  La  línea  estará  concluida  seis 
tteses  después  de  la  fecha  de  este 
■decreto. 

•  3*  El  Gobierno  concede  á  la 
Ofiapañia  Nacional  Telegráfica  el 
permiso  de  colocar  en  los  postes 
de  su  línea  un  alambre  para  el  ser- 
vicio especial  de  esa  empresa. 

4?  En  compensación  del  derecho 
qne  se  concede  á  la  Compañía  Na- 
cional Telegráfica  por  la  cláusula 
anterior,  esta  empresa  se  obliga  á 
conservar  y  reparar  á  su  costa  la 
línea  del  Gobierno  y  los  útiles  de 
Jas  estaciones  renovándolo^  cuando 


fuere  necesario,  sin  gravamen  al- 
guno para  el  Estado. 

5?  El  Gobierno  podrá  hacer  uso 
para  los  asuntos  del  servicio  pú- 
blico del  alambre  telegráfico  del 
ferrocaril,  y  en  caso  de  interrup- 
ción de  dicho  alambre  ó  del  de  la 
Compañía  Nacional,  ambos  podrán 
usar  del  que  se  halle  expedito. 

6?  El  precio  total  de  la  línea 
con  todos  sus  aparatos  y  útiles  es 
de  65,000  soles^  que  serán  pagados 
al  contratista,  con  el  10  por  100 
que  como  garantía  se  le  descuenta 
mensualmente  del  valor  de  los  ter- 
raplenes del  ferrocarril  de  Moque- 
gua,  reintegrándose  esasuma  cuan- 
do el  fondo  de  garantía  haya  de 
ser  devuelto. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  previa  aceptación  del  in- 
teresado, se  extienda  la  respectiva 
escritura,  la  que  se  otorgará  con  la 
intervención  del  representante  de  la 
Compañía  Nacional  Telegráfica,  y 
regístrese.  —  Kúbrica  de  9.  E.~ 
Santa  Mabia. 


EiImIo  del  rcrrMarrIl  ét  im  Oroya  y  oítm  • 

Lima,  Uñero  25  ie^  1672. 
Al  Befkor  Ministro  de  Estado  en  el  deana- 
cbo  de  Gobierno,  PoUcia  y  Obras  Pú- 
blicas. 

En  contestación  á  la  respetable 
nota  de  US.,  fecha  27  del  corriente, 
tengo  el  honor  de  ii^Tormar  al  Su- 
premo Gobierno  sobre  el  estado 
exacto  en  que  i^e  encuentran  los 
trabajos  de  los  ferrocarriles  de  Pa- 
casmayo  á  C^jamarca,  del  Callao 
á  la  Oroya,  de  lio  á  Moquegua  y 
de  Arequipa  á  Puno,  cuya  cons- 
trucción me  está  encomendada. 

FERBOCABBIL  DE  AREQUIPA  k  PUNO.  ' 

Hay  concluidas  y  prontas  para 
recibir  rieles,  ó  enrieladas,  ciento 
seis  millas  de  terraplén  y  cortes. 

La  enrieladura  está  concluida  en 
un  trayecto  de  veintiocho  millas. 

El  gi*an  viaducto  de  Arequipa, 
de  1,580  pies  de  largo,  estará  con- 
cluido en  el  presente  mes  é  inme- 
diatamente correrán  los  trenes  so- 
bre él. 
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La  constraccion  de  la  via  per- 
manenfea.  ó  sea  la  colocación  de 
durmientes  y  rieles,  deberá  suspen- 
derse por  unos  tres  meses,  tiempo 
que  tiurdará  en  concluirse  el  traba- 
jo duro  y  difícil  de  las  Lomas  del 
Quisco. — Después  de  esta  interrup- 
ción, el  trabíy'o  de  enrieladura 
puede  seguir  sin  dificultad  mate- 
rial alguna,  en  dirección  á  Puno; 
teniendo  esperanzas  fundadas  de 
concluir  y  entr^ar  esta  línea  fér- 
rea en  veinte  meses  de  la  fecha. 

^   FfeBaOOARBiL  DEL  CALLAO  k  %A  OBOYA. 

Sesenta  y  ocbo  millas  poco  mas 
6  menos,  de  terraplén  y  cortes,  ó 
sea  la  mitad  del  trayecto  total  de 
este  ferrocarril,  están  concluidas  á 
la  fecha.  La  locomotora  recorre  la 
distancia  comprendida  entre  el  Ca- 
llao y  San  Bartolomés  El  trabajo 
entre  este  último  punto  y  Matuca- 
na  está  en  completa  actividad  ac- 
tualmente, pero  como  esta  sección 
tiene  cinco  túneles,  un  viaducto  que 
será  sin  duda  el  mas  alto  del  mun- 
do, pues  el  estribo  central  tendrá 
doscientos  cincuenta  y  dos  pies  in- 
glesea  de  altura,  y  además,  dos 
puentes  de  alguna  consideración, 
siendo  todo  este  trabajo  de  lo  mas 
indo  en  su  clase,  no  podrá  es- 
tar list>a  para  recibir  rieles  an- 
tes de  ocho  meses  mas.  Los  túne- 
les alargarán  este  plazo  aun,  por 
cuya  razón  puede  fijarse  en  un  año 
desde  la  fecha,  la  época  en  que  la 
locomotora  recorrerá  esta  linea 
hasta  Matucana.  En  dicha  época 
también  estarán  concluidos  los  ter- 
raplenes y  cortes,  en  un  oonsidera- 
ble  trayecto  mas  adelante  del  men- 
cionado punto  de  Matucana.  Espe- 
ro, además,  que  en  lo  que  resta  del 
año  en  curso,  estarán  concluidos 
los  terraplenes  y  cortes  en  el  espa- 
cio comprendido  entre  la  Oroya  y 
la  cumbre  de  la  cordillera,  debien- 
do tener  concluidos  por  consiguien- 
te en  la  fecha  fijada,  todos  los  ter- 
raplenes y  cortes  de  esta  línea,  me- 
nos unas  treinta  millas. 

^ 

FERROCABSIL  DE  PACASMAYO  k  CAJA&f ARCA. 

Los  terraplenes  y  cortes  están 


concluidos  en  ima  extensión  de 
cuarenta  y  tres  millas,  existiendo 
á  la  fecha  once  millas  enrieladas, 
las  mismas  que  recorre  la  locomo- 
tora. La  enrieladura  avanza  en  la 
proporción  de  ocho  millas  i>or  mes. 
Esta  línea  está  concluida  haata 
Guadalupe;  y  cuando  llegue  el 
puente  de  600  pies  de  largo,  iK)r 
el  que  debe  atravesarse  el  rio,  y  el 
cual  se  encuentra  en  camino,  el 
trabajo  de  enrieladura  avanzará 
con  rapidez,  de  tal  modo  que  los  tre- 
nes podrán  llegar  á  Guadalupe  en 
Julio  del  presente  año.  En  esa  épo- 
ca podrá  recorrer  la  locomotora 
unas  sesenta  millas  mas  adelante 
de  la  via  permanente.  Si  puedo 
obtener  los  peones  necesarios  en 
tiempo  oportuno,  este  ferrocarril 
estará  concluido  y  entregado  á  fi- 
nes del  presente  año. 

FEBBOCARBn^  DE  ILO  k  UQQUKGÜA» 

En  la  fecha  existen  cuarenta  y 
cuatro  millas,  poco  mas  ó  menoB, 
de  terraplenes  y  cortes  concluidos^ 
quedando  por  concluir  diez  y  siete 
millas. 

Hay  veintiocho  millas  enriela- 
das, quedando  treinta  y  tres  por 
enrielar. 

Espero  entregar  este  ferrocarril 
completamente  concluido  y  equi- 
pado, en  Julio  6  Agosto  del  cor- 
riente año. 

Debo  hacer  presente  á  US.  que 
los  materiales,  locomotoras,  máte- 
terial  rodante,  etc.  etc.  llegan  con- 
tinuamente y  en  la  proporción  que 
avanzan  los  trabajos. 

Tengo  el  honor  de  remitir  á  US- 
un  cuadro  con  el  dibujo  del  gran 
viaducto  de  Agua  de  Verrugas  en 
la  línea  del  ferrocarril  de  la  Oroya, 
el  cual,  como  ya  lo  he  exi»resado 
mas  arriba,  será  el  mas  alto  del 
mundo  hasta  la  fecha. 

Esperando  dejar  cumplidos  los 
deseos  de  US.  tengo  la  honra  de 
suscribirme  de  US.  A.  S.  8.— Pp. 
Enrique  Meiggs— Juan  Q,  Meigos. 
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IUMaíc  r«M«(«r  «I  arrendattlento  del  fer- 
ft—ná  «Btte  Llaui  y  Saa  Bartoloné. 

LiiiMf  Febrero  3  de  1872. 

Siendo  conveniente  á  los  intere- 
ses fiscates  r^[>ortar  algún  prove- 
cho de  la  parte  de  la  linea  férrea 
de  la  Oroya  que  se  halla  expedita 
paca  abrirla  al  tráfico^  se  resuelve: 
que  se  saque  á  remate  público  an- 
te la  Junta  de  Almonedas  de  esta 
capitsd  el  arceiulamiento  de  la  sec- 
ción del  indicatfp  ^ferrocarril  com- 
prendida entre  esta  capital  y  San 
Bartolomé,  conforme  á  las  bases  y 
ecmdiciones  que  en  seguida  se  ex- 
presan :  ^ndose  para  el  acto  del 
lemate  el  dia  5  del  mes  de  Marzo 
pcóximo. 

V-  El  Supremo  Gobierno  del  Pe- 
rú da  en  arrendamiento  la  primera 
sección  del  ferrocaj^ril  de  la  Oroya 
que  corresponde  desde  e^)a  capital 
hasta  San  Bartolomé  en  vez  de  la 
t^tmdkm  de  la  Ohosica,  dada  ante- 
rioimente  como  término  á  esa  sene- 
ci<HEi»  por  el  plazo  de  dos  años  for- 
S0608  para  ambas  partes  contratan- 
teSy  que  comenzarán  á  contarse 
átáde  la  fecha  en  que  se  exti^ida 
la  eoirespondiente  escritura. 

2f  El  Supremo  Gobierno  hará  en- 
trega formal  y  oportunamente  al 
a4indicatario  del  remate  de  la  li- 
nea y  de  las  estaciones  del  Oallao, 
!Uma,  Ghosicay  Cocachacra;  maos- 
tcan^  depeuaenciasy  útiles^  etc.; 
loeomotoras,  carros  de  primera  cía-* 
wbf  de  segunda  y  de  tercera,  de  car- 
ga y  equipajes,  quedando  obligado 
m  arrendatario,  á  la  espiración  del 
otmtpktOy  á  efectuar  la  devolución 
rfil  mas  deterioro  que  el  inevitable 
y  cofrespondiente  al  uso  natural. 

d^  TSí  arrendatario  es  responsa- 
btat,  déla  destrucción,  mala  admi- 
iSjrtraciony  ó  accidente  posible  de 
piev^rse  ^ue  sufran  la  linea,  las  es- 
t^dones  ó  cualquiera' de  sus  útiles. 

45  Es  obligación  del  arrendata- 
rio hacer  de  su  cuenta  todos  los 
gastos  de  conservación  y  repara- 
don  precisos  para  mantener  la  li- 
nea en  constante  y  buea  estado  de 
•emcio,  y  las  estaciones,  máqui- 


nas, carros  y  demás  útiles  sin  me- 
noscabo y  en  perfecto  aseo. 

5?  En  caso  de  destrucción  par- 
cial y  súbita,  ya  en  la  línea  ó  en 
sus  estaciones,  proveniente  de  ac- 
cidente inesperado  como  terremo- 
to, inundación  ó  incendio,  el  arren- 
datario lo  pondrá  sin  pérdida  de 
tiempo  en  conocimiento  del  Supre- 
mo Gobierno  y  procederá  inmedia- 
tamente á  hacer  las  reparaciones 
necesarias,  á  fin  de  que  continúe 
con  seguridad  el  tráfico.  Dos  inge- 
nieros peritos,  nombrados  cada  uno 
por  cada  contratante,  valorizarán 
esas  reparaciones  y  su  importe  se- 
rá pagado  al  arrendatario  por  el 
Supremo  Gobierno. 

6?  No  se  admitirá  proponente 
alguno  á  la  licitación  que  no  hu- 
biere depositado  antes  de  las  cinco 
de  la  tarde  de  la  víspera  del  dia  fi- 
jado para  el  remate  la  suma  de 
20,000  soles  y  el  que  obtenga  el 
arrendamiento  agregará  á  esta  su- 
ma 10,000  soles  mas,  á  fin  de  cons- 
tituir así  un  depósito  do  30,000  so- 
les para  garantizar  cualquiera  res- 
ponsabilidad que  pueda  sobreve- 
nirle durante  el  término  del  con- 
trato. 

7?  Fíjase  como  mínimun  para 
la  subasta  la  suma  de  50,000  soles 
anuales  que  se  pagarán  en  la  Oaja 
Fiscal  de  Lima  por  trimestres  ade- 
lantados. 

8?  Los  proponentes,  por  el  hecho 
de  hacer  postura  en  el  remate, 
aceptan  en  todas  sus  partes  las  pre- 
sentes bases,  recayendo  la  subasta 
únicamente  sobre  el  precio  del  ar- 
rendamiento. 

9^  El .  arrendatario  se  sujetará 
para  el  cobro  de  fletes  y  pasajes 
de  Lima  hasta  San  Bartolomé  á  la 
adjunta  tarifa,  la  cual  no  podrá 
suftir  alteración  alguna  sin  que 
precedan  acuerdo  y  congenio  mu- 
tuo entre  ambos  contratantes. 

10.  Se  trasportarán  gratis  las 
balijas  del  correo  y  el  empleado 
conductor;  así  como  la  tropa,  jefes 
y  oficiales  que  marchen  en  comi- 
sión del  servicio.  Para  el  trasporte 
de  los  empleados  civiles  que  trafi- 
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quen  en  comisión,  la  empresa  en- 
tregará en  el  Ministerio  de  Hacien- 
da 40  libretas  ó  boletas  de  pasaje 
libre.  Las  cargas  pertenecientes  al 
Gobierno  abonarán  la  mitad  del 
flete. 

11.  Estando  en  construcción  el 
ferrocarril  de  la  Oroya,  el  arrenda- 
tario se  compromete  á  respetar  la 
obligación  que  impone  al  Gobierno 
el  artículo  99  del  contrato  de  cons- 
trucción, por  el  cual  el  contratista 
tiene  derecho  para  servirse  de  la 
linea  gratuitamente,  para  la  con- 
ducción de  rieles,  máquinas  y  de- 
mas  artículos,  lo  mismo  que  em- 
pleadois^  y  operarios  destinados  al 
servicio  del  ferrocarril.  Oualquiera 
reclamación  del  contratista  y  los 
peijuicios  que  le  irrogue  la  falta 
de  cumplimiento  de  esta  estipula- 
ción, serán  de  la  respon8ai)ilidad 
exclusiva  del  arrendatario. 

12.  El  contrato  queda  anulado' 
de  hecho,  de  mutuo  convenio,  ,y 
sin  forma  alguna  de  juicio,  por  fal- 
ta de  cumplimiento  de  cualquiera 
de  sus  cláusulas,  y  en  caso  de  que- 
dar de  este  modo  anulado  el  con- 
trato, el  rematista,  responderá  délas 
resultas  con  el  depósito  de  30,000 
soles,  sin  perjuicio  de  las  demás 
responsabilidades  que  le  sobrevi- 
nieren. 

Pase  á  la  Dirección  de  Adminis- 
tración del  Ministerio  de  Hacienda 
y  Oomercio  para  que  ordene  su 
cumplimiento. — Búbrica  de  S.  E. 
— Masías. 


Lima,  Febrero  5  de  1872. 

Begístrese  la  suprema  resolución 
que  precede,  publíquese  y  pase  á 
la  O^ya  Fiscal  de  este  departamen- 
to, para  su  cumplimiento,  manca- 
do poner  los  avisos  que  correspon- 
den.— IZCÜB. 


Prteo^. 

Linuij  Junio  22  de  1872. 

En  virtud  de  las  razones  expues- 
tas por  D.  Enrique  Meiggs  en  su 
anterior  i'ecurso;  concédese  la  pró- 


roga  de  tres  méiSe^  que  solicita  pa^ 
ra  la  conclusión  de  la  línea  tele- 
gráfica de  esta  capital  á  la  Oroya, 
quedando  fijada  en  consecuencia  la 
terminación  de  dicha  línea  para  el 
16  de  Octubre  próximo. 

Comuniqúese  y  l^gístrese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Santa  Mabía. 


PréetMBO  de  MAtorlal. 

Lima¡  Enero^l  delSTi. 

Apareciendo  de  los  dos  oficios 
que  forman  este  expediente,  que  el 
ferrocarril  de  Ohancay  «carece  del 
suficiente  material  rodante  para  su 
servicio,  y  de  algunos  otros  artícu- 
los, y  que  la  línea  de  la  Oroya  pue- 
de proporcionarle  uno  y  otro  sin 
embarazo ;  autorízase  al  empresa- 
rio de  la  última,  para  que  entregue 
al^ministrador  del  primero,  trein- 
ta carros  de  ganado,  uno  de  baga- 
jes, un  carro  de  pasajeros  de  pri- 
mera clase,  uno  de  segunda  y  dos 
cambios,  todo  lo  cual  se  deducirá 
del  material  fijado  en  la  contrata 
del  aludido  ferrocarril  de  la  Oroya. 

Comuniqúese,  regístrese  y  archí- 
vese.— Rúbrica  de  S.  E. — Rosas. 


¿Itolén  paga  p«r  un  caso  fortuito? 

Lima,  Marzo  6  de  1874. 

•  De  conformidad  con  lo  opinado 
por  la  Junta  Central  de  Ingenieros, 
apruébase  el  trazo  y  perfil  que  ha 
presentado  el  empresario  del  ferro- 
carril de  la  Oroya  D.  Enrique 
Meiggs,  de  la  línea  provisional  que 
proyecta  construir  en  Matucana, 
para  reemplazar  la  que  ha  sido  cu- 
bierta por  los  materiales  del  der- 
rumbe que  recientemente  ocurrió 
en  ese  lugar :  y  en  cuanta 4^  la  cues- 
tión que  el  mismo  empresario  ha 
promovido  sobre  quién  debe  sufrir 
las  consecuencias  de  dicho  derrum- 
be y  costear  los  gastos  de  la  nueva 
línea,  no  pudiendo  ^decidirse  este 
punto  sin  considerarlo  antes  cou 
toda  la  atención  que  merecen  los 
intereses  del  Erario  público ;  aplá- 
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zase  para  qtie  bien  meditado  se  re- 
suelva después  separadamente. 

Gomnníquese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E.— Rosas. 


falM-ée  las  r«taracl#M«  M  ñatocas 
dlelRlMac. 

Tacna,  Agosto  3  de  1874. 

Habiéndose  autorizado  al  Gonce- 
jo  Provincial  de  Lima,  por  decreto 
Supremo  de  17  de  Noviembre  de 
1873,  para  que  hiciera  eíeoutar  por 
orden  del  Gíobiemo  las  obras  nece- 
Barias,  á  fin  de  resguardar  los  fer- 
rocarriles de  la  Oroya  y  de  Ohan- 


cay  de  las  crecientes  del  rio  Rimac ; 
y  acreditándose  por  el  presente  ex- 
pediente que  eleva  el  citado  Con- 
cejo, haberse  emprendido  la  obra 
por  D.  Domingo  Boza,  quien  ha 
gastado  en  ella  según  los  compro- 
bantes adjuntos,  la  suma  de  488 
soles  70  centavos ;  se  resuelve :  que 
se  pague  por  esta  Caja  Fiscal 
á  D.  Domingo  Boza  los  488  soles 
70  centavos  que  reclama;  aplicán- 
dose el  gasto  á  la  partida  740  del 
presupuesto  general. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento. 

Gomuníquese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  8.  E.— Rosas. 


Ferrocarril  de  Cerro  Azul  á  Cañete 


Concefioii. 

Lima,  Uñero  4  de  1866. 

Viste  la  solicitud  de  D.  Estévan 
Crosby  y  0?^  y  de  conformidad  con 
lo  dictaminado  por  el  Fiscal  de  la 
Oopte  Suprema,  se  le  concede  per- 
miso para  construir  un  ferrocarril 
desde  el  puerto  de  Cerro  Azul  á  la 
villa  de  Cañete,  bajo  las  condicio- 
nes siguientes : 

1?  El  camino  será  de  una  via  y 
tendrá  ramificaciones  á  todas  las 
haciendas  del  valle  de  Cañete. 

2*  De  las  dos  mil  quinientas  ac- 
ciones de  á  cien  soles  cada  una,  de 
de  que  se  formará  la  compañía,  el 
empresario  ofrecerá  en  venta  al  pú- 
blico la  tercera  parte,  insertando  al 
efecto  en  los  periódicos  los  avisos 
respectivos  por  el  término  de  se- 
senta dias ; 

3?  El  Gobierno  cede  á  la  empre- 
sa los  terrenos  del  Estado  que  ^an 
absolutamente  indispensables  para 
la  línea  y  la  construcción  de  esta- 
ciones. Los  de  particulares  serán 
abonado»'  por  dicha  empresa,  pre- 
via tasación ; 


4?  Es  obligación  de  la  empresa 
dejar  tapiados  ó  cercados  los  fun- 
dos que  el  camino  divida  y  cons- 
truir puentes  sobre  las  acequias  ó 
acueductos  que  atraviese ; 

5?  El  camino  se  construirá  á  lo 
mas,  en  el  término  de  un  año  y 
medio,  desde  la  fecha  de  este  de- 
creto ; 

6?  Si  en  la  explotación  de  la  lí- 
nea se  usa  de  locomotoras,  el  ancho 
de  la  via  tendrá  un  metro,  setenta 
centímetros  contados  desde  los  bor- 
des interiores  del  riel ; 

7?  Durante  la  construcción  del 
camino,  se  despacharán  libres  de 
derechos  y  podrán  ser  desembarca- 
dos en  la  rada  de  Cerro  Azul,  dando 
previamente  aviso  á  la  aduana  del 
Callao,  los  artículos  necesarios,  con 
su  re)|pectivo  material  rodante  y 
oficinas  accesorias.  Una  vez  esta- 
blecido el  camino,  pagarán  dere- 
chos según  arancel ; 

8?^  En  cuanto  á  la  tarifa  de  pa- 
sajes, se  adopta  desde  ahora,  como 
máximun  en  1^  clase,  cinco  centa- 
vos por  milla,  y  en  2?  la  mitad.  La 
tarifa  de  fletes  se  presentará  opor 
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tanamente  al  Gobierno  para  su 
iq^bacion ; 

9?  La  presente  concesión  no  tie- 
ne el  carácter  de  privilegio. 

Pablíquese,  comuniqúese  al  pe- 
tíeionario  y  aceptadas  por  ellas 
«mdiciones  precedentes,  procédase 
á  otorgar  jwr  la  Tesorería  departa- 
mental la  escritura  correspondien- 
te.—Búbrica  de  S.  E.  —  QüiMPEB. 


Voeva  conccMon* 

Lima,  Abril  13  de  1870. 

Vista  la  anterior  propuesta  de 
D.  Juan  Manuel  Montero  y  Eosas 
para  la  construcción  de  un  muelle 
en  elfpuerto  de  Oerfo  Azul  y  un  fer- 
rocarril de  moción  á  vapor,  que 
partiendo  de  dicho  puerto,  termine 
en  Cañete;  y  en  atención  á  que  las 
lineas  férreas  son  las  que  mas  eñ- 
cazmente  contribuyen  al  desarro- 
llo de  la  industria  agrícola ;  acép- 
tase dicha  propuesta  bajo  las  bases 
y  condiciones  siguientes: 

If  D,  Juan  Manuel  Montero  y 
Bosas,  construirá  por  su  cuenta, 
costo  y  riesgo,  un  ferrocarril  de 
modon  á  vapor  y  de  via  angosta 
que  partiendo  del  puerto  de  Cerro 
Azul,  termine  en  el  Pueblo  Nuevo 
de  Cañete,  y  simplemente  permiso 
para  extender  ramales  que  faciliten 
el  trasi>orte  de  los  productos  de  las 
liacienda^  de  dicha  provincia. 

2?  El  Gobierno  concede  al  em- 
pr^ario,  privilegio  exclusivo  por  el 
táimino  de  25  años  para  la  cons- 
traedon  y  explotación  del  mencio- 
nado ferrocarril,  vencido  el  cual, 
seguirá  la  empresa  explotándolo 
como  propiedad  particular,  por  90 
años,  Qoncloidos  los  cuales,  pasará 
en  buen  estada  de  servi(»o  á  ser 
ptopiedaál4^  Gobierno. 

3?  Se  ctfáce^e  ^igualmente  á  la 
empresa,  pennii^  paraja  construc- 
don  de  un  muelle  m  el  puerto  de 
Cerro  Azul. 

4?  La  construcción  de  la  línea  y 
sos  dependencias,  así  como  los  ma- 
teriales que  se  empleen,  serán  de 


la  mejor  calidad  y  á  satisfacción 
del  ingeniero  6  ingenieros  que  el 
Gobierno  comisione  para  inspec- 
cionarlos. 

5?  Durante  el  término  del  privi- 
legio nadie  podrá  construir  otra  lí- 
nea féiTCí^  entre  Cerro  Azul  y  Ca- 
ñete. 

6?  El  Gobierno  concede  á  la  em- 
presa gratuitamente  todos  los  ter- 
renos del  Estado  que  sean  necesa- 
rios para  la  línea,  sus  estaciones  y 
demás  dependencias,  y  en  cuanto 
á  los  terrenos  municipales  de  Be- 
neficencia ó  de  particulares,  el  Go- 
bierno facilitará  su  adquisición  por 
los  medios  que  determinan  las  leyes 
para  los  casos  de  expropiación  for- 
zada. 

7?  La  empresa  quedará  obligada 
á  cercar  á  su  costo  todos  los  fun- 
dos que  el  camino  divida,  y  á  cons- 
truir puentes  sobre  las  acequias  y 
acueductos  que  atraviese. 

8?  La  construcción  de  la  línea  y 
muelle,  principiarán  seis  meses  des- 
pués de  firmada  la  escritura  de  con- 
cesión, 4obiendo  quedar  terminada 
dos  años  después  de  comenzada  la 
obra ;  mas  si  los  trabajos  no  empe- 
zaren ó  no  se  concluyeren  dentro 
de  los  plazos  dichos,  se  tendrá  por 
cancelado  el  privilegio,  salvo  los 
casos  fortuitos  y  demás  reconoci- 
dos por  derecho. 

9?  Concluidos  que  sean  los  tra- 
bajos, el  Gobierno  hará  reconocer 
por  un  ingeniero  del  Estado  su  so- 
lidez y  seguridad  para  en  seguida 
entregarse  al  tráfico  público. 

80.  Quedan  exceptuados  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal  ó  de  mue- 
llaje, las  máquinas,  carros,  rieles, 
durmientes  y  demás  útiles  necesa- 
rios para  la  construcción  y  conser- 
vación de  la  línea,  así  como  tam- 
bién los  víveres  para  los  trabajado- 
res durante  la  construcción. 

11.  Se  conducirán  gratis  las  bali- 
jas  del  correo,  y  por  la  tropa  y  em- 
pleados del  Gobierno,  se  cobrará 
la  mitad  del  precio  de  tarifo. 

12  La  tarifa  de  pasaje  y  flete, 
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será  aprobada  por  el  Gobierno  an- 
tes de  entregarle  la  línea  al  domi- 
nio público. 

13.  Los  trabajadores  y  emplea- 
dos del  ferrocarril  quedan  excep- 
tuados de  tod|^  servicio  militar,  sal- 
vo los  casos  de  guerra  exterior, 
para  los  poníanos.  'So  se  impondrá 
á  la  empresa  moa  contribución  que 


las  establecidas  para  los  ferrocarri- 
l.es  en  general. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que,  previa  aceptación  del 
interesado,¡|se  otorge  la  correspon- 
diente esentura. 

Oomuníquese,  publíquese  y  regís- 
trese. —  Búbrica  de  S.  E.  -^  Saiít a 
Mabía.. 


Ferrocarril  al  Cerro  de  Pasco. 


Ramificaciones  del  Ferrocarril  Central  Trasandino. 


CMMé4eBic  toa  estadioit 

Lima,  Enero  19  de  1872. 
Al  Señor  D.  Eoriqae  Meiggs. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración :  que  como  com- 
plemento del  Ferrocarril  Central 
Trasandino,  se  hace  indispensable 
el  estudio  de  las  ramificaciones  que 
deben  unir  la  costa  con  todos  los 
pueblos  del  interior,  para  propor- 
cionar la  exportación  de  sus  ricas 
producciones  y  además  facilitar  la 
comunicación  con  el  Atlántico ;  que 
conforme  á  los  decretos  de  22  de 
Setiembre  de  1869  y  9  de  Febrero 
de  1870  ba  solicitado  D.  Enrique 
Meiggs  TeriQcar  los  estudios  de  las 
ramificaciones  del  citado  ferrocar- 
ril hasta  el  Cerro  de  Pasco,  Ayacu- 
dio  por  el  valle  de  Jauja,  y  puntos 
nayegables  de  los  rios  afluentes 
del  Amazonas;  acéptase  dicha  pro- 
puesta con  exclusión  de  la  parte  re- 
lativa á  Ayacucbo  que  se  halla  ter- 
minada y  debiendo  *el  proponente 
obsOTvar  las  condiciones  siguientes: 

If  D.  JSnrique  Meiggs  Imrá  prac- 
ticar los  estudios  de  las  ramifica- 
dones  del  Ferrocarril  Central  Tra- 
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sandino  hasta  el  Cerro  de  Pasco 
y  puntos  navegables  de  los  rios 
afluentes  del  Amazonas. 

2^  Los  mencionados  estudios  se 
harán  por  secciones,  á  costa  del 
proponente,  empleando  para  ello 
ingenieros  contratados  por  él  y  con 
la  intervención  del  ingeniero  que 
el  Gobi^no  nombre  al  efecto,  á  fin 
de  que  los  trabajos  sean  bien  eje- 
cutados. 

3?  Terminados  que  sean  los  es- 
tudios de  cada  sección  ó  ramifica- 
ción, B.  Enrique  Meiggs  los  pondrá 
á  disposición  del  Gobierno  para 
que  haga  de  dichos  estudios  y  pla- 
nos el  uso  que  crea  mas  conve- 
niente. 

4?^  El  avalúo  de  los  gastos  he- 
chos en  los  referidos  estudios  y 
planos  se  hará  por  una  comisión  de 
ingenieros  nombrados  por  el  Gk>- 
biemo  y  el  proponente,  y  no  le  se- 
rán de  abono  si  él  fuere  el  ej^utor 
de  dichas  ramificaciones,  porque  se 
consideran  como  parte  del  precio 
de  la  construcción  de  la  obra,  mas 
si  fuere  persona  distinta,  estf  abo- 
nará al  contratista  el  valor  de  los 

mencionados  estudios  y  planos. 

20 


LOS  FEEEOCABKILES 


Paso  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  qne  previa  aceptación  de  D. 
Enrique  Meíggs  se  proceda  al  otor- 
gamiento de  la  respectíva  escti- 
tnra. 

jEEegístrese  y  publíqnese. — Eú- 
8.  E.  —  Santa  Mabía. 


Urna,  Marto  20  de  1872. 

Eq  vista  de  las  razones  expues- 
tas por  D.  Enrique  Meiggs,  conce- 
sionario del  estudio  de  las  raraifi- 
eaciones  que  deben  paitir  del  Fer- 


rocarril Central  Trasandino  al  Cer- 
ro de  Pasco  y  puntos  navegables 
de  los  rios  y  afluentes  del  Amazo- 
nas, se  declara :  que  á  los  sois  me- 
ses de  presentados  por  Meiggs  los 
estudios  6,  que  se  refiere  el  ámenlo 
4?  del  supremo  decreto  de  19  de 
Enero  último,  el  Gobierno  abonará 
SQ  valor,  quedando  en  esta  parte 
modificado  el  artículo  49  y  vigente 
en  lo  demás  que  contiene. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  se  extienda  la  res- 
pectiva escritura  adicional. 

Eegístrese  y  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Santa  Mabía. 


Ferrocarril  del  Cerro  á  Pasco. 


Bttadios  del  traze. 

Ifinuif  Diciembre  18  de  1864. 

Estando  él  Gobierno  autorizado 
por  la  ley  de  8  de  Noviembre  úl- 
timo para  contratar  la  constrnocion 
de  los  ferrocarriles  que  puedan  es- 
tablecerse en  la  Bepública,  una 
vez  demostrada  su  utilidad  y  prac- 
ticabilidad,  de  conformidad  con  lo 
expuesto  por  la  Dirección  de  Obras 
Páblicas  y  dictamen  del  Fiscal  de 
la  Gorte  Suprema:  se  ábepta  la 
primeru  y  única  propuesta  que  se 
ha  presentado  hasta  hoy,  hecha 
por  D.  Enrique  Orbegoso,  Wyman, 
y  demás  socios  por  quienes  repre- 
senta, para  la  construcción  de  un 
camino  de  hierro,  que  parta  del 
Cerro  de  Pasco  á  la  ciudad,  atrave- 
sando por  la  ribera  de  Quillocacha, 
Sacrafamilia  y  Tinashuasco,  bajo 
las  bases  y  condiciones  siguientes : 

1?  Se  aidmite  como  postor  ó  em- 
presario á  D.  Enrique  Orbegoso, 
Wyman,  y  demás  socios,  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  que 
partiendo  del  Cerro  de  Pasco  á  la 
dnda^  atraviese  por  la  ribera  de 
Quillocacha,  Sacrafamilia  y  Tinas- 
huasco; 


2^  Los  empresarios  D.  Enrique 
Orbegoso,  Wyman  y  demás  socios 
darán  una  fianza  de  tres  mil  pesos 
para  asegurar  al  Gobierno  que  con- 
cluirán el  estudio  del  trazo  preli- 
minar de  dicho  camino  en» térmi- 
no de  seis  meses  contados  desde  la 
fecha ; 

3^  Si  los  empresarios  D.  Enrique 
Orbegoso,  Wyman  y  Compañía  no 
concluyeren  el  trazo  preliminar  en 
el  plazo  señalado,  queda  de  hecho 
sin  efecto  la  presente  concesión, 
haciéndose  efectiva  por  parte  del 
Gobierno  la  fianza  á  que  se  contrae 
la  cláusula  anterior ; 

4?  El  estudio  prilimin^  á  que 
se  refiere  el  inciso  primero  del  ar- 
tículo primero  de  la  ley  de  8  de 
Ifoviembre  último,  debe  hacerse 
por  un  ingeniero  de  crédito  cono- 
cido como  ingeniero  en  jefe,  un  in- 
geniero segundo  y  el  número  de 
auxiliares  y  peones  que  se  concep- 
túen necesarios } 

5^  El  estudio  del  trazo  prelimi- 
nar debe  contener  precisamente : 

1?  El  plano  general  de  la  línea 
con  especificación  de  los  pueblos, 
haciendas  y  rios  que  atraviese, 
abrazando  una  zona  de  cien  me- 
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tros,  cuando  menos  á  derecha  é  iz- 
quierda, si  en  estas  zonas  hay  pue- 
blos, haciendas  ú  objetos  notables. 
El  plano  será  de  una  escala  de  un 
centímetro  por  cada  cinco  metros 
ó  sea  1/5,000  : 

29  Perfil  longitudinal.  Se  aplica- 
rá la  misma  escala  anterior  para 
los  horizontales  y  un  centímetro 
por  cada  cinco  metros  ó  sea  1/500 
para  los  Terticales : 

3?  Un  informe  6  memoria  des- 
criptiva del  proyecto,  en  que  se 
expresen  con  claridad  la  naturale- 
za del  camino  que  se  trata  de  ha- 
cer, su  utilidad  y  producto;  des- 
cripción general  del  terreno  que  se 
atraviesa,  radios  mínimos  de  las 
curvas  y  otros  datos  igualmente 
generales;  número  de  estaciones 
y  apartaderos  y  aun  cuando  no  se 
preséntenlos  plano3  de  estos,  se 
dará  idea  de  su  calidad ; 

49  El  presupuesto  general  divi- 
do en  secciones :  19  cantidad  del 
movimiento  de  tierra  y  su  costo, 
separando  los  cortes  de  los  terra- 
plenes y  detallando  los  lugares  que 
estos  ocupan  con  relación  al  perfil 
longitudinal:  2?costo  del  material 
expresando  el  número  de  tonela- 
das de  rieles,  el  peso  de  estos  por 
metro  de  largo,  su  forma,  i>eso  de 
los  clavos,  coginetes  y  demás  pie- 
zas que  se  emplean.  Costo  de  la 
coloqacion  de  la  via,  estaciones, 
talleres,  etc. :  39  obras  de  arte,  co- 
mo puentes,  túneles  y  otras  seme- 
jantes, detallando  el  sitio  en  que 
se  piensa  construirlos  y  su  pre- 
cio é  indicando  el  sistema  que  se 
prenfende  adoptar:  49 material  ro- 
dante detallando  el  número  de  lo- 
comotoras, coches,  carros,  etc.  con 
sus  ípespectivos  precios ;  59  gastos 
generales  como  pago  de  ingenie- 
rosy  gastos  de  estumos,  y  demás  de 
administración  y  contabilidad  y  en 
general  todos  los  indispensables 
para  la  contracción  de  la  obra. 

6?  La  aceptación  de  esta  pro- 
puesta no  limita  la  facultad  del 
Gobierno  para  admitir  otras  que 
faciliten  la  realización  de  la  obra. 

7?  Presentados  al  Jíinisterio  to- 


dos los  datos  que  se  solicitan  por 
lo»  artículos  ¡Hrecedentes,  pasará  el 
Gobierno  estos  trabajos  á  la  Direc- 
ción de  Obras  Públicas  para  que 
esta  los  examine  y  estudie,  comi- 
sionando á  uno  de  los  ingenieros 
del  Estado,  que,  de  acuerdo  con  el 
que  nombre  la  empresa,  forme  el 
trazo  final  y  rectifiqíie  el  presu- 
puesto del  monto  á  que  ascienda 
la  construcción  del  camino ; 

8?  Luego  que  estos  nuevos  tra- 
bajos se  hallen  concluidos,  los  re- 
mitirá el  Gobierno  á  una  junta  de 
ingenieros,  y  con  el  parecer  de  ella 
los  someterá  á  una  junta  de  comer- 
ciantes de  reconocidas  luces  y  pro- 
bidad para  que  formule  el  pro- 
yecto del  contrato : 

9?  El  Gobierno  adjudicará  la 
construcción  de  esta  línea,  á  la 
empresa  que  ofrezca  mayores  ven- 
tajas al  Estado,  siendo  en  este  caso 
obligación  de  la  empresa  preferida, 
abonar  todos  los  gastos  hechos  en 
el  estudio  de  la  línea,  á  los  actua- 
les proponentes  y  á  los  que  lo  hu- 
bieren verificado,  en  virtud  de  ha- 
ber sido  admitidos  por  el  Gtobierno 
como  postores  ó  empresarios. 

Trascríbase  esta  resolución  al 
Prefecto  de  Junin,  haciéndole  las 
prevenciones  acordadas.  Oomuiií- 
quose  y  publíquesa. — Búbrica  de 
S.  E.— GOMBZ  Sajstchez. 


Ttita  fiscal. 

Exorno.  S^ov. 

El  Fiscal  dice :  que  la  petición 
de  los  empresarios  del  ferrocarril 
de  Pasco,  para  que  V.  E.  declare 
que  los  planos  presentados  se  con- 
sideren como  estudio  ñnal,  es  con- 
traria á  las  disposiciones  conteni- 
das en  los  párrafos  219  y  3^  y  si- 
guíentes  de  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864.  Ella  exig'e  que  des- 
pués de  presentados  uI  Gobierno 
acompañados  del  presupuesto  y  de 
los  datos  necesarios  para  conocer 
la  utilidad  v  productos  de  la  em- 
presa, se  estudien  en  la  Dirección 
General  de  Obras  Públicas  y  se  co- 
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müdone^á  an  ingeniero  del  Estado, 
que,  de  acuerdo  con  el  nombrado 
por  la.  empresa  forme  el  trazo  final 
y  rectíñqne  el  presupuesta.  Nó  ha- 
biéndose, pues,  llenado  estos  requi- 
sitos que  la  ley  exige  y  no  pudien- 
dotampocope<lirse  el  cumplimiento 
de  un  contrato,  que  como  el  pre- 
sente, se  ha  celebrado  bajo  condi- 
ción suspensiva,  no  está  en  la  fa- 
cultad de  V.E.  dispensar  su  <5tim- 
plteiento,  ni  menos  en  asunto  que 
Ta  á  gravar  al  Erario  Nacional  y 
comprometer  las  garantías  del  Go- 
bierno. Los  iHrivitegios  son  odiosos 
"poT  su  naturaleza  y  su  coteesion 
se  interpreta  estricta  y  rigurosa- 
mente según  el  tenor  literal  y  el 
texto  de  la  ley.  La  empresa  del 
fenoearril  de  Pasco  producirá  be- 
B^cios  directos  al  ramo  de  mine- 
ros 6  indirectos  á  la  riqueza  públi- 
ca, y  la  protección  que  el  Gobierno 
le  preste  debe,  ser  arreglada  alas 
leyes.  Antes,  píues,  de  que  sea  bien 
conocida  y  estudiada  esta  empresa, 
como  manda  la  ley,  no  puede  V. 
B.  acceder  á  la  petición  de  los  em- 
presarios, sino  ordenar  que  arreglen 
á  ella  sus  procedimientos:  cual- 
qmera  dispensa  que  se  les  conce- 
dieae  con  infracción  de  la  ley  del 
caso,  baria  nulo  el  contrato  y  daría 
mérito  para  que  se  hiciesen  inter- 
pretaciones antojadizas.  En  estos 
dias  se  han  hecho  revelaciones  acer- 
ca de  ciertos  manejos,  empleados 
para  obtener  los  privilegios  conce- 
didos á  los  empresarios  de  los  fer- 
rocarriles de  Islay,  Pacasmayo,  etc., 
sob^e  le  que  llama  el  Fiscal  la  aten- 
ción dte  V,  B.  Si  acaso  resultare 
ser  cierto  to  que  sedice,  esas  conce- 
siones  deben  reputarse  nulas,  con- 
fórmela los  artículos  1236  á  39  del 
OMígo  Civil.  En  vista  de  lo  ex- 
puesto podrá  V.  B.  resolver. 
Lima,  Agosto  5  de  1865.— Paz 

SOIiDAN. 


Mtoo  r««Qfi«aci0ii  áe  los  cstadiost 

JAnta,  Margo  23  de  186G. 

SeUor  Secíretario  de  astado  en  el  Despa- 
rtió de  Gobieimo  y  Obras  Públicas. 

Inconformidad  con  el  piandato 


de  US.  fecha  7  de  Diciembre  próxi* 
mo  pasado,  marché  en  compañía 
del  ingeniero  de  la  empresa  del  pro- 
yectado Ferrocarril  Mineíal  del 
Oerro  de  Pasco  á  rectificar  los  estu- 
dios de  esta  línea. 

Bxamiué  y  estudié  con  la  mayor 
minuciosidad  dicha  línea,  y  he  vis- 
to que  el  estudio  preliminar  se  ha- 
bía hecho  con  toda  prolijidad  y 
que  ninguna  alteración  de  impor- 
tancia se  podia  hacer  en  todo  el 
curso  de  la  línea.  No  he  juzgado, 
pues,  necesario  hacer  nuevos  pla- 
nos, ]>orque  los  presentados  en  el 
estudio  preliminar  llenan  todos  los 
requisitos  exigibles,  y  solo  hubiera 
sido  un  trabajo  repetido  y  por  con- 
siguiente inútil  ó  innecesario. 

Los  sitios  en  que  deben  construhr- 
se  puentes  están  perfectamente  ele- 
gidos y  no  presentan  dificultad  al- 
guna, y  el  trayecto  general  de  toda 
la  línea  está  bien  escogido,  tanto 
por  la  estructura  del  terreno  como 
por  la  comodidad  del  público.  Sin 
embargo,  me  parece  necesario  exi- 
gir de  la  empresa  la  construcción 
de  un  puente  sobre  el  camino,  á  la 
entrada  de  Quillacocha,  en  el  sitio 
en  que  la  línea  eniza  este  camino 
á  una  elevación  de  veinte  piós,  y 
por  consiguiente  he  juzgado  opor- 
tuno señalar  en  el  presupuesto  que 
ahora  presento,  una  cantidad  para 
su  construcción. 

En  la  línea  hay  dos  gradientes 
algo  fuertes,  la  una  al  salir  del  Oer- 
ro de  Pasco,  y  la  otra  al  final  del 
camino,  al  llegar  á  la  Villa  de  Pas- 
co; pero  estas  gradientes  son  ine- 
vitables por  la  naturaleza  del  ter- 
reno y  se  debe  tener  precíente  que 
los  trenes,  al  subir  cualquiera  de  es- 
tas dos  x>e]idLentes,  se  eucontrai'án 
necesariamente  con  poca  carga*, 
pues  antes  de  subir  la  que  está  cer- 
ca de  la  Villa  de  Pasco,  ya  se  ha- 
brán quedado  la  mayor  parte  de  los 
wagoues  en  las  distintas  haciendas 
del  camino,  y  al  ascender  la  que  se 
encuentra  antes  de  entrar  al  Cerro, 
los  wagones  irán  ya  vacíos ;  por 
consiguiente  máquinas  de  regular 
poder  serán  suficientes  para  el  tra- 
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bajo  de  la  línea,  si  se  atiende  tam- 
bién á  que  no  se  requiere  una  gran 
velocidad. 

El  presupuesto  de  la  compañía 
se  ha  hecho  para  construir  una  lí- 
nea de  5^  pies  d^e  ancho,  porque  así 
lo  exigía  la  Dirección  de  Obras  Pú- 
blicas; yo  considero  esta  demasiada 
anchura  para  una  línea  cuyo  prin- 
cipal objeto  es  el  trasporte  de  me- 
taJes,  y  también  porque  no  es.  pro- 
bable que  la  línea  en  cuestión  se 
llegue  á  unir  con  otra  antes  de  mu-^ 
chos  años,  ó  antes  de  que  sea  nece- 
sario cambiar  los  rieles  y  durmien- 
tes en  la  línea  de  que  me  ocupo. 
Soy  de  parecer  que  una  línea  de  3¿ 
pies  de  anchura,^lena  todos  los  re- 
quisitos de  esta  ó  de  cualquiera  otra 

que  en  el  interior  de  la  Eepública 
se  llegase  á  plantificar,  y  estoy 
persu^idode  que  líneas  de  esta  an- 
chura dejarían,  en  igualdad  de  cir- 
cunstancias, utilidad  donde  las  mas 
anchas  dejarían  pérdidas,  y  esto 
fomentaría  y  facilitaría  la  construc- 
ción de  vias  férreas  en  el  interior 
de  Ja  Eepública.  En  Galos  en  In- 
glaterra existen  en  la  actualidad 

líneas  minerales  que  tienen  solo 
dos  pies  de  ancho,  y  también  exis- 
te una  de  2}  pies  para  el  tráfico  de 
pas{\jeros,  que  ha  dado  muy  bue- 
nos resultados,  y  en  Queenland  en 
Austria  se  están  construyendo  to- 
das las  líneas  de  3j^  pies  de  an- 
chura. 

En  vista  pues  de  las  razones  adu- 
cidas en  el  acápite  anterior,  he  for- 
mado dos  presupuestos:  el  uno  pa- 
ra una  línea  de  5¿  pies  y  el  otro 
para  una  de  3^  pies.  Al  examinar 
el  presupuesto  presentado  por  la 

compañía,  he  notado  que  propone 
u«ar  rieles  de  45  libras  por  yarda: 
yo  los  considero  demasiado  lijeros 
para  ser  empleados  en  una  línea 
tan  ancha,  que  requiere  im  materíal 
rodante  de  mucho  peso. 

En  mi  presupuesto  propongo  que 
se  empleen  rieles  de  60  libras  por 
yarda  para  la  línea  mas  ancha,  y 
son,  en  mi  opinión  los  ínas  lijeros 
que  se  puede  usar;  y  de  45  libras 


por  yarda  para  la  línea  de  menod 
anchura. 

Por  mi  presupuesto,  verá  el  Go-» 
biemo  que  hay  una  economía  de 
cerca  de  $  450,000  en  favor  de  la 
línea  de  3^  pies  y  al  mismo  tiem- 
po llenaría  el  objeto  de  un  modo 
tan  seguro  como  una  línea  mas  an- 
cha. 

En  el  mismo  presupuesto  de  la 
Compañía  el  precio  de  los  dunnien- 
tes  parece  á  primera  vista  exorbi- 
tante, pero  cuandoestuveen  el  Cer- 
ro me  informé  sobre  este  particu- 
lar, y  de  los  datos  recogidos  me  he 
convencido  de  que  no  puede  ha- 
cerse rebaja  alguna  en  este;  pues 
la  madera  tiene  que  ser  traída  á  lo- 
mo de  muía  desde  la  montaña,  y 
una  muía  uo  puede  conducir  mas 
que  un  durmiente  de  aquellos  que 
necesitaría  la  línea  ancha. 

El  presupuesto  me  pweee  bien 
moderado,  y  creo  que  seria  difícil 
encontrar  un  contratista  que  cons- 
truyese esta  línea  á  ese  precio. 

El  costo  por  milla  en  la  línea  an- 
cha asciende  á  poco  mas  de  $  70,000 
y  en  la  angosta  $  54,000. —  El  tér- 
mino medio  del  costo  por  cada  mi- 
lla en  Inglaterra  es  $  168,000,  en 
Francia  $  108,000,  en  los  Estados 
Unidos  $52,000  y  en  la  India 
í  78,000. 

Si  se  compara  el  costo  de  este 
ferrocarril  con  el  de  los  que  llevo 
indicados,  se  verá  que  es  mucho 
menos  que  el  de  los  dos  primeros 
países  citados,  ialgo  menos  que  el 
de  las  líneas  de  la  India,  país  aná- 
logo á  este,  y  30I0  excede  al  de  los 
Estados  Unidos,  en  donde  se  cons- 
truyen ferrocarriles  muy  inferiores 
y  en  el  que  la  madera  es  muy  abun- 
dante. Cuando  se  considera  que 
solamente  en  la  conducción  de  ma- 
teriales para  este  ferrocarril  tendrán 
que  emplearse  mas  de  $  480,000,  pa- 
ra la  línea  ancha  y  mas  de  $  340,000 
para  la  angosta,  queda  uno  con- 
vencido de  que  el  presupuesto  á 
que  me  refiero,  es  muy  moderado. 

De  los  datos  adquiridos  tengo  la 
seguridad  que  este  ferrocarril  pro- 
ducirá mucho  mas  del  7  p^,  que 
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66  la  gamntia  que  ol  Gobierno  con- 
oiMlel^Ska  dase  de  empresas,  y 
poi  oonsigoiente,  nunca  tendrá  que 
hacerse  c^ectíva  dicha  garantía. 

El  bien  que  reportaría  al  mine- 
ral en  particular  y  al  pais  en  gene- 
ral si  se  llega  á  plantificar  esta  vía 
férrea,  esincalculable,  y  no  se  pue- 
de ocultar  á  la  alta  penetración  de 
ÜS.  el  saber  que  desaparecerán 
los  obstáculos  que  ahora  existen  en 
ese  mineral,  que  impiden  su  desar- 
rollo 7  prosperidad^  porque  aunque 
es  notorio  que  en  el  Cerro  de  Pasco 
existe  una  gran  abundancia  de  me- 
tales de  plata,  la  producción  no  es 
la  que  debia  ser,  por  las  grandes  di- 
ficultades para  la  conducción  de  es- 
tos de  las  minas  á  las  haciendas  de 
beneficio. 

Gon  lo  expuesto  creo  haber  deja- 
do concluido  este  infonúe  y  haber 
cumplido  estrictamente  con  la  co- 
misión que  el  Gobierno  tuvo  á  bien 
acomendarme. 

Dios  guarde  á  U  S.— S.  S. — José 
HiKDLB,  Ingeniero  del  Estado. 


Limay  Agosto  10  de  1866. 

Habiéndose  terminado  la  rectifi- 
cación de  los  estudios  del  ferrocar- 
ril del  Gerro  de  Pasco  á  la  ciudad 
del  mismo  nombre,  y  formado  el 
presupuesto  de  la  bbra  por  el  in- 
geniero del  Estado  D.  José  Hiñ- 
óle, comisionado  al  efecto;  se  re- 
suelve: que  se  convoque  Hcitado- 
res  por  él  término  de  ciento  veinte 
días,  jiara  que  mejoren  la  propues- 
ta pres^itada  por  D.  Enrique  O. 
Wyman  y  O?  con  la  condición  es- 
tipulada en  el  artículo  99  de  dicha 
pn^uesta.  Publíquese  en  el  perió- 
dica ofldal,  con  la  propuesta  de  su 
icfiorencia  y  el  informe  expedido 
pctf  el  ingeniero  de  Estado  D.  Jo- 
sé Hindle.— Búbrica  de  S.  E.— 

(9e  SI  Gobierno  adjudicará  la 
eoMtraccion  de  esta  linea,  á  la  em- 
ima  que  ofjcie^ea  mayores  venta- 
jas al  Estado,  siendo  en  este  caso 


obligación  de  la  empresa  preferida, 
abonar  todos  los  gastos  hechos  en 
el  estudio  de  la  línea,  á  los  actua- 
les proponentes  y  á  los  que  lo  hu- 
bieren verificado,  en  virtud  de  ha- 
ber sido  admitidos  por  el  Gobierno 
como  postores  6  empresarios.) 


AllM  oficUl. 

En  virtud  de  lo  dispuesto  en  la 
anterior  resolución,  se  convoca  li- 
citadores,  por  el  término  de  ciento 
veinte  días,  para  que  mejoren  la 
propuesta  presentada  por  D.  Enri- 
que O.  Wyman  y  C?  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  del  Cerro 
de  Pasco  á  la  ciudad  del  mismo 
nombre;  advirtíéndose  que  la  em- 
presa que  sea  preferida,  estará 
obligada  á  abonar  á  los  .señores 
Wyman  y  O?  el  valor  de  los  estu- 
dios que  han  emprendido,  y  que,  en 
igualdad  de  condiciones,  será  pre- 
ferida la  propuesta  que  hagan  los 
expresados  Wyman  j  O?,  si  tuvie- 
ran por  conveniente  modificar  la 
que  tienen  presentada. 

Las  propuestas  se  presentarán 
cerradas  á  esta  Secret*cu*ía. 


Vista  fiscal. 

Exmo.  Señor. 

Después  de  mas  de  dos  afios  de 
largas  y  prolijas  tramitaciones  para 
arreglar  el  contrato  de  un  ferrocar- 
ril del  Gerro  á  la  ciudad  de  Pasco, 
promovido  por  D.  Enrique  Wey- 
man  y  O?  y  en  cuyo  expediente  ha 
sido  oido  el  Ministerio  Fiscal ;  fué 
al  fin  aceptado  dicho  contrato  por 
el  anterior  Gobierno  en  26  de  Se- 
tiembre de  1867  en  los  términos  y 
condiciones  que  aparecen  de  su 
contenido  y  sobre  las  bases  presen- 
tadas por  una  comisión  compuesta 
de  respetables  comerciantes.  El 
testimonio  legalizado  del  expedien- 
te ha  sido  presentado  á  este  Mi- 
nisterio que  lo  ha  examinado  con 
detención  para  ver  si  habia  algún 
vicio  intrínseco  que  necesitara  re- 
paración y  no  ha  descubierto  otro, 
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pero  reparable,  que  el  que  pudiera 
atribuirse  á  la  autoridad  del  Go- 
bierno que  lo  aceptó  á  nombre  de 
la  Nación  en  obedecimiento  á  la  ley- 
de  8  de  Noviembre  de  1864  y  en 
beneficio  de  la  industria  minera, 
principal  fuente  de  la  riqueza  pú- 
blica; pero  los  contratos  civiles 
que  se  perfeccionan  por  el  consen- 
timiento de  los  contratantes,  arre- 
glados á  las  leyes,  producen  entre 
ellos  obligaciones  recíprocas  y  no 
pueden  quedar  expuestos  á  las  con- 
tingencias y  vicisitudes  de  la  polí- 
tica, ni  menos  resolverse  6  recin- 
dirse,  sino  en  la  forma  y  modo  que 
prescribe  ei  derecho.  No  seguir  es- 
tas reglas  invariables  de  justicia, 
seria  destruir  la  confianza  pública, 
base  del  crédito  de  todo  Gobierno. 
Solamente  cuando  los  contratos 
son  dolosos,  lesivos  6  contrarios 
á  las^yes  ó  intereses  de  la  Nación, 
deben  ser  sometidos  á  la  acción  ju- 
dicial. Felizmente  nada  parecido 
puede  objetarse  al  celebrado  con 
Weyman ;  por  ello  y  para  evitar 
I)Osteriores  cuestiónese  incertidum- 
bres,  puede  también  V.  B.  prestar- 
le su  ratificación,  y  con  ella  darle 
nuevo  vigor,  conforme  al  artículo 
2,283  del  Oódigo  Civil. 

Hecha  la  indicada  ratificación, 
podrá  V.  E.  acceder  á  la  solicitud 
de  Weyman  y  O?,  y  mandar  al  Pre- 
fecto de  Junin,  que  en  observancia 
de  las  cláusulas  16  y  17,  modifica- 
das por  el  artículo  49  del  decreto  de 
aceptación,  en  que  convino  el  em- 
presario, proceda  á  expedir  las  ór- 
denes que  sean  convenientes  según 
lo  pactado,  para  cuyo  efecto  se  le 
trascribirán  las  citadas  cláusulas, 
dando  cuenta  á  V.  E.  de  loque 
practicare  con  el  respectivo  in- 
forme. 

Lima,  Febrero  21  de  1868.— Paz 
Soldán. 


RaUflcadon  4»  U  c«iitraU. 

Lma,  Marzo  28  de  1868. 

Visto  este  expediente  y  atendien- 
do á  las  Ventajas  que  reportará  la 
ciudad  del  Cerro  de  Pasco  con  la 


plantificación  deun  camüioclefierro^ 
que,  atravesando  por  las  riberas  y 
pueblo  de  Quillacocha  y  Sacrafe- 
milia,  facilite  ala  industria  minera 
los  medios  de  movilidad  y  desarro- 
llo, y  siendo  una  de  las  principales 
miras  del  Gobierno  proteger  todas 
las  obras  que  como  la  presente 
contribuyan  ala  prosperidad  de  los 
pueblos;  de  conformidad  con  lo 
dictaminado  por  el  Piscal  de  la 
Corte  Suprema :  se  ratifica  la  con- 
trata celebrada  con  tal  objeto  x>or 
D.  Enrique  Orbegoso  Wyman  y  C% 
su  fecha  26  de  Setiembre  del  año 
próximo  pasado,  ordenándose  al 
Prefecto  de  Junin,  que  en  cumpli- 
miento á  lo  dispuesto  en  las  cláu- 
sulas 16  y  17  del  proyecto  de  con- 
trato presentado  en  30  de  Abril 
del  mismo  año,  modificadas  por  el 
artículo  cuarto  del  citado  cpntrato 
de  26  de  Setiembre,  proceda  á  ex- 
pedir las  órdenes  convenientes,  pa- 
ra cuyo  fin  se  le  trascribirá  el  refe- 
rido artículo  y  cláusulas  expresadas, 
debiendo  dicho  funcionario  dar 
cuenta  á  la  posible  brevedad  de  lo 
que  hubiere  practicado.  Pase  al 
Ministerio  de  Hacienda  para  que 
se  sirva  disponer  que  por  la  Teso- 
rería de  esto  departamento  se  ex- 
tiendan las  Tespeetivas  escrituras 
de  ratificación  de  la expresadacon- 
trata,  y  la  de  fianza  por  la  cantidad 
de  10,000  soles,  á  que  Be  obligó  la 
sociedad  Wyman  y  O? 

Comuniqúese  y  publíquese. — ^Rú- 
brica de  S.  E.— La  Fükntk. 


Limoj  N^Oífienibre  6  de  1 868. 

Siendo  atribución  exclusiva  del 
Poder  Legislativo  imponer  contri- 
buciones, según  los  artículos  59, 
^  50  y  80  de  la  Constitución,  y  no 
correspondiendo  al  Poder  EjecütiVo 
eximir  á  nadie  del  cumpUiménto 
de  las  que  legítimamente  ^  im- 
pongan ;  se  declara  oin  lugar  la  so- 
licitud de  la  empreí^  del  ferrocor^ 
ril  mineral  de  Pasco,  ea  cuanto  á 
quedar  excentx>  de  l^  contriiíacio- 
nes  impuestas  por  la  autoridad  le- 
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^sl^tiva;  y  se.  declara  que  la  em- 
presa no  está  snjeta  á  otra  alguna 
que  provenga  de  otra  autoridad. 

Qoinuníquese. — ^Búbríca  de  S.  E. 


fMü»Mlm  út  MI  Bncfl«« 

Lima,  Efiero  7  áe  186d. 

Debieudo  el  Gobierno  proteger 
todas  las  empresas  que  como  los 
feíiQcairiles  son  de  grande  impor- 
tancia, y  estando  llamado  el  del 
mmeral  de  Pasco  á  contribuir  muy 
poderosamente  al  dQsvrollo  y  pro- 
gr^éo  del  departamento  de  Junin^ 
y  proponiendo  sus  empresarios 
eoimtrnir  de  su  cuenta  ^u  muelle 
p»t|eular  en  el  puerto  de  Obancay, 
pcpr. necesitar  de  este  auxilio  para 
intwnar  con  mas  facilidad  y  pron- 
titud los  materiales  destinados  pa- 
ra dicba  obra,  sin  exigir  privilegio 
ni  gravamen  alguno,  sino  la  sola 
posesión  de  los  terrenos  del  Esta- 
do de  libre  disposición  eu  la  exten- 
sión necesaria  para  construir  alma- 
cenes de  depósito:  se  autoriza  á 
los  empresarios  del  ferrocarril  in- 
termineral de  Pasco,  don  Enrique 
(KWyman  y  O?,  para  que  puedan 
construir,  de  su  cuenta,  un  muelle 
en  el  puerto  de  Cbancay,  en  el  si- 
tio y  forma  que  designan  en  el  pla- 
no que  presentan,  con  solo  el  obje- 
to de  internar  por  él  los  materiales 
que  necesiten  para  la  obra  del  fer- 
rocarril, sujetándose  á  las  órdenes 
y  reglamentos  que  dicte  la  admi- 
nistración de  la  aduana  del  Callao, 
para  cautela  los  derechos  fiscales : 
se  les  concede  también  el  uso  y  po- 
sesión de  los  terrenos  del  Estado 
de  libre  disposición,  que  fueren  bas- 
tantes i^ara  construir  almacenes  de 
depóaito,  con  cuyo  objeto  se  pasa- 
rá este  expediente  á  la  Prefectiu*a 
para  que  el  Subprefecto  de  la  pro- 
vincia^  designe,  de  acuerda  con  los 
empit^^ios,  los  terrenps  que  pue- 
dfií.proj^rcionárseles  para  el  indi- 
cado fin,  en  cuya  posesión  se  man- 
tendi^  hasta  que  se  concluyan  los 
tnü^^os  de  dicho  ferrocarril  y  el 
Ck^iemo  disponga  lo  conveniente ; 

TOU*  X 


debiendo  la  prefectura  tan  luego 
como  haya  dado  cumplimiento  á 
esta  disposición,  devolver  el  expe- 
diente á  este  Ministerio. 

Eábrica  de  S.  E. — Gal  vez. 


ll«T«lacl0ii  á€  der«chot. 

Lima,  Junio  21  de  ]869. 

H-abiéndose  dispuesto  por  el  ar- 
tículo 10  de  la  contrata  celebrada 
con  los  empresarios  del  ferrocarril 
intennineral  del  Cerro  de  Pasco 
que  todas  las  máquinas,  útiles  y 
demás  artículos  que  se  importen 
del  extranjero  con  destino  y  apli- 
cación á  la  mencionada  empresa, 
queden  exentos  de  todo  derecho 
fiscal  y  municipal;  y  debiendo  el 
Gobierno  acordarle  toda  protección 
á  dicha  empresa,  que  ya  se  halla 
plantificada;  en  consideración  á  los 
importantes  beneficios  que  debe 
dar  al  departamento  de  Junin  y  á 
toda  la  Eepdblica,  se  dispone :  que 
la  aduana  del  Oallao  d!evuelva  al 
agente  de  la  empresa  D.  Tomás 
Oonroy  los  12  soles  60  centavos 
cobrados  indebidamente  por  dere- 
chos del  afrecho  importado  por  la 
empresa,  y  se  cancele  la  fianza 
otorgada  por  el  pasto  seco  que  tam- 
bién se  introdujo  por  ella,  en  vir- 
tud de  que  estos  artículos  como 
otros  de  su  especie,  tienen  que  em- 
plearse en  las  bestias  que  conducen 
los  útiles  para  la  mencionada  obra. 

Eúbrica  de  S.  E.  —  Ferreyros. 


darantía. 

Lima,  Julio  14  de  1869. 

Vista  esta  solicitud  con  lo  ex- 
puesto por  el  Señor  Fiscal ;  y  no 
creyendo  el  Gobierno  conveniente 
á  los  intereses  del  fisco  cambiar  la 
garantía  del  7  por  ciento  que  en  26 
de  Setiembre  de  1867  se  concedió 
al  ferrocarril  del  mineral  de  Pasco, 
sobre  el  capital  de  un  millón  tres- 
cientos mil  soles  por  la  del  mismo 
7  por  ciento  sobre  las  obligaciones 
que  la  compañía  dol  expresado  fer- 
rocarril emita  por  una  suma  que  uq 
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exceda  de  ochocientos  mil  soles,  se 
resuelve :  qne  no  se  acepta  diéha 
novación  y  qne  queda  vigente  la 
garantía  concedida  en  26  de  Se- 
tiembre de  1867. 

Comuniqúese  y  pnblíquese. — Kú- 
brica  de  S.  E.— Fekkbykos. 


Estado  del  camino. 

Cerro  de  Faeco^Jíloviemhre  1 5  <íe  1870. 
Señor  Sabprefecto. 

Cumpliendo  concia  comisión  que 
US.  8©  ha  servido  confiarnos  y  de- 
seando corresponder  á  la  confianza 
depositada  en  nosotros,  hemos  re- 
corrido en  la  mañana  de  hoy  la  lí- 
nea principal  del  ferrocarril  mine- 
ral de  esta  capital,  habiéndola  en- 
contrado en  el  estado  siguiente : 

De  la  estación  principal  hasta  los 
desagües  de  la  hacienda  Puca  In- 
genio, perfectamente  enrielada ;  de 
este  punto  hasta  la  hacienda  Santa 
Isabel,  regularmente  terraplenada, 
y  de  este  punto  á  Pasco,  sin  otro 
trábalo  que  la  fábrica  de  los  estri- 
bos para  un  puente  principal  y  va- 
rios acueductos.  Debemos  advertir 
también  que  en  el  trayecto  que  re- 
corre la  linea  desde  los  desagües 
de  Puca  Ingenio  hasta  Santa  Isa- 
bel, se  encuentran  concluidos  los 
estribos  de  cal  y  piedra  que  deben 
recibir  les  puentes  de  fierro  en  los 
ríos  Tayayoc,  San  Miguel  y  Urcos. 

De  lo  expuesto  se  deduce,  pues, 
que  las  Quince  millas  que  debe  re- 
correr la  línea  terrea  de  este  mine- 
ral, pueden  calificarse  de  la  siguien- 
te manera : 

Enrielada» 4^ 

LÚBtas  para  recibir  durmientoa...    ^       ' 
Por  terraplenar 8 

Total 15 

EzEQUiEL  Gago.  —  Josb  Gu- 
tiérrez. —  Carlos  S.  Cokroy. 


Seiricio  d«  los  bonos* 

lAma,  JDidemhré  19  de  1871, 

No  habiéndose  determinado  en  el 
decreto  de  21  de  Abril  último  el 


modo  como  se  debe  verificar  el  ser- 
vicio de  los  bonos  del  ferrocarril 
intermineral  de  Pasco,  mandados 
emitir  bajo  la  garantía  del  Gobier- 
no por  suprema  resolución  de  10  de 
Marzo  último ;  se  dispone :  que  los 
intereses  de  esta  deuda  se  satisfa- 
rán semestral  mente  al  vencimien- 
to de  los  cupones  que  contiene  ca- 
da vale,  debiendo  verificarse  la 
amortización  de  estos  en  los  meses 
de  Enero  y  Julio  de  cada  año,  por 
sorteo,  y  á  la  j^ar,  en  la  forma  es- 
tablecida para  la  amortización  de 
los  vales  que  formaban  el  emprés- 
tito nacional,  con  cuyo  fin  los  em- 
presarios del  expresado  ferrocarril 
<lepositarán  en  la  Caja  Fiscal  del 
Departamento,  en  los  dias  2  de 
Enero  y  19  de  Julio  de  cada  afio, 
los  veinte  mil  soles  que  importa  el 
servicio  semestral  de  dicho  emprés- 
tito. 

Eegístrese,  comuniqúese  y  pu- 
blíquese  y  pase  á  la  Dirección  de 
Contabilidad  General  para  su  cum- 
plimiento, comenzando  desde  el 
próximo  Enero. — Eübrica  de  S.  E. 
— Masías. 


Pr4roga« 

Lima,  Jimio  10  de  1874. 

Visto  este  expediente  promovido 
por  el  directorio  del  ferrocarril  mi- 
neral del  Cerro  de  Pasco,  pidien- 
do se  prorogue  á  tres  años  mas 
el  plazo  de  cinco  años  vencidos  el 
19  del  mes  en  curso,  que  se  le  otor- 
gó por  la  cláusula  31  de  la  contra- 
ta celebrada  con  el  Gobierno  en  26 
de  Setiembre  de  1867,  ratificada 
por  decreto  supremo  de  28  de  Mar- 
zo de  1868,  para  dejar  expedito 
dicho  fferrocarril;  alegando  en  apo- 
yo de  su  petición  los  graves  y  nu- 
merosos impedimentos,  imposibles 
de  proveerse  en  toda  su  magnitud, 
que  han  sobrevenido  al  realizar  los 
trabajos,  por  lo  que  no  obstante  su 
perseverante  empeño  y  sus  fuertes 
desembolsos,  no  ha  logrado  llenar 
su  compromiso ;  y  resultando  de 
los  documentos  agregados,  quereaU 
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mente  la  compañía  ha  puesto  todos 
los  medios  de  su  parte  para  no  fal- 
tar á  lo  estipulado,  habiendo  tra- 
biyado  con  constancia  y  vencido 
con  los  mayores  esfuerzos  y  gastos, 
obstáculos  de  consideración  como 
los  opuestos  por  la  naturaleza, 
mediante  extraordinarias  lluvias 
que  inhabilitaban  á  menudo  los  ca- 
minos y  destruían  los  terraplenes 
hechos ;  los  proviuientes  de  la  falta 
de  elementos  de  acarreo  debidos  á 
drcunstancias  puramente  locales  y 
fpie  la  obligaron  á  organizar  un 
arrieraje  propio,  inviitiendo  en  él 
una  fuerte  suma ;  y  demás  cansas 
poderosas  de  retardo  que  se  expre- 
san y  que  constituyen  otros  tantos 
casos  que  pueden  califlcarse  de 
fortuitos,  casos  que  según  la  cláu- 
sula 31  citada,  quedan  determina- 
dos como  justas  excepciones  para 
extralimitarse  en  el  plazo  concedi- 


do; y  resultando  además,  que  los  tra- 
bajos están  hechos  en  gran  par- 
te y  acopiados  casi  todos  1  os  mate- 
riales para  terminar  la  obra,  cuya 
practicabilldad  no  es  dudosa,  sien- 
do al  mismo  tiempo  clara  su  im- 
portancia ;  de  conformidad  con  lo 
dictaminado  por  el  Ministerio  Fis- 
cal ;  se  concede  á  la  compañia  re- 
currente, el  nuevo  plazo  de  tres 
años  que  solicita,  contados  desde 
el  1?  del  presente,  para  dejar  ex- 
pedito al  tráfico  el  ferrocarril  mi- 
neral del  Cerro  de  Pasco,  quedan- 
do subsistente  en  cuanto  á  la  mul- 
ta y  demás  que  contiene,  la  cláu- 
sula 31  del  citado  contrato  de  con- 
cesiones, para  el  caso  de  no  cumplir 
en  este  nuevo  término. 

Comuniqúese  y  regístrese,  de- 
volviéndose al  interesado  los  docu- 
mentos que  acompaña. — ^Eúbrica 
de  S.  E. — EosAS. 


Ferrocarril  de  Chancay  al  Cerro  de  Pasco. 


CdBtrate. 

Lima,  Agosto  6  de  1870. 

Vista  la  propuesta  que  hace  D. 
Federico  Blume  para  construir  por 
cuenta  particular  un  ferrocarril  de 
•  Obancay  al  Oerro  de  Pasco ;  y  te- 
BÍeudo  en  consideración  que  es  un 
deber  del  Gobierno  proteger  y  fo- 
mentar todas  las  obras  que  contri- 
buyan al  progreso  y  bienestar  de 
los'  pueblos ;  que  la  facilidad  en  las 
comunicaciones  y  trasporte  es  lo 
que  mas  directa  y  eficazmente  con- 
tribuye á  ese  resultado:  que  el 
proponente  Blume  ofrece  hacer  por 
su  cuenta  la  enunciada  via  sin  gra- 
vamen ninguno  para  el  ñsco :  se 
accede  á  su  solicitud,  y  en  conse- 
cuencia se  le  autoriza  para  que  pro- 
ceda á  la  construcción  del  expresa- 
do ferrocarril,  bajo  las  bases  y  con- 
diciones siguientes : 

1*  El  Gobierno  faculta  á  D.  Pe- 
derico  Blume  para  que  organice 
una  sociedad  anónima  con  el  ob- 
jeto de  que  construya  un  ferro- 
carril de  moción  á  vapor  de  Ohan- 
cay  al  Oerro  de  Pasco. 

2?*  La  empresa  se  denominará 
Ferrocarril  de  Ohancay  al  Oerro  de 


Pasco  y  las  obligaciones  de  ella  en 
cuanto  á  la  construcción  del  cami- 
no recaerán  sobre  el  proponente 
D.  Federico  Blume,  á  quien  el  Go- 
bierno exigirá  su  cumplimiento, 
pudiendo  organizar  la  sociedad  en 
el  tiempo  y  forma  convenientes. 

3?  Los  trabajos  de  la  línea  co- 
menzarán á  los  diez  y  ocho  meses 
de  firmada  la  escritura  de  conce- 
sión, debiendo  concluirse  la  obra 
en  el  térmitío  de  cinco  años  conta- 
dos desde  la  fecha  en  que  se  firme 
la  escritura,  de  manera  que  en  este 
tiempo  quede  la  línea  expedita  pa- 
ra el  tráfico. 

4?  La  propiedad  absoluta  y  per- 
petuo dominio  de  la  linea  pertene- 
cerán á  D.  Federico  Blume  ó  á  la 
sociedad  que  represente  sus  dere- 
chos. 

5^  El  camino  será  construido  con 
la  solidez  y  perfección  necesarias 
para  la  comodidad  y  seguridad  de 
los  pasajeros  y  conducción  de  la 
carga,  empleándose  los  materiales 
que  general juen te  se  acostumbran 
en  los  ferrocarriles  de  Inglaterra  y 
los  Estados  Unidos* 

6f  El  Qt>biemo  hará  reconocer 
el  camino  ó  cada  sección  de  él  an* 
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tes  de  qne  se  entrene  al  tranco 
públioo  por  los  ingenieros  del  Es- 
tado que  al  efecto  comisione,  á  fin 
de  asegurarse  de  que  la  linea  está 
construida  con  toda  la  solidez  pre- 
eisa,  y  con  arreglo  á  los  últimos 
adébmtos,  sin  cuyo  requisito  no 
IK>drá  entregarse  al  tráfico  público. 
7?  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  la  empresa  los  terrenos 
de  propiedad  nacional  que  necesi- 
tare para  la  plantificación  de  la  lí- 
nea,  sus  estaciones,  almacenes  y 
demás  pertenencias;  y  en  cuanto  á 
los  terrenos  de  municipalidades, 
de  beneficencia,  de  particulares  ó 
de  cualquiera  corporación  que  ne- 
cesitare la  empresa,  el  Gobierno  le 
facilitará  su  adquisición  por  medio 
de  la  expropiación,  conforme  á  las  | 
leyes. 

8^  Se  importarán  libres  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puer- 
to ó  de  muellaje,  durante  los  cinco 
a&os  que  debe  tardar  la  construc- 
don  de  la  línea : 

19  Las  locomotoras,  coghes,  car- 
ros de  todas  clases,  ruedas  y  de- 
mas  útiles  y  materiales  que  se  em- 
pleen para  su  construcción,  conser- 
vación y  reparación. 

29  Bieles,  planchas  de  ligaduras, 
jpemos,  durmientes,  y  en  general 
todo  lo  relativo  á  la  sobrestructura 
áél  camino. 

39  Materiales  para  la  construc- 
ción y  conservación  de  las  estacio- 
nes, alipacenes,  depiSsitos»  estan- 
i^peay  cfmérí^  como  son  fierro  de 
tedias  clases  y  fortnas,  maderas 
etc. 

49  Las  máquinas  que  se  necesi- 
ten para  la  formación  y  sosteni- 
miento  de  las  maestranzas  y  talle- 
res, inclusas  las  herramientas  y 
itrles  que  ep  ellas  se  empleen. 

59  OoiQbhstiblé  dé  todas  ciaseis, 
forraje,  aceite  para  las  máquinas  y 
locomotoras. 

9?  Sobre  todos  los  artículos  que 
se  importen  libres  dbrecbos,  el  Go- 
biafxio  se  reserva  la  facultad  de 
dictar  las  providencias  que  estime 
eoBvenJenles,  pa^  asegurarse  de 
te  mp9iésuAon  d0  tilles  o^'etos. 


10.  El  Gobierno  proporcionará  á 
la  empresa,  al  precio  corriente  en 
plaz%  la  pólvora  de  mina  que  ne- 
cesitare, y  si  no  se  la  pudiere  pro- 
porcionar, permitirá  su  introduc- 
ción del  extranjero,  libre  de  dere- 
chos, con  las  precauciones  que  ten- 
ga á  bien  dictar. 

11.  La  empresa  i^drá  introducir 
trabajadores  del  extranjero  para  la 
construcción  de  la  línea  y  el  Go- 
bierno hará  cumplir  los  contratos 
que  con  ellos  celebre,  conforme  á 
las  leyes  del  pais. 

12.  Los  empleados,  trabajadores 
y  operarios  de  la  línea  estarán  exen- 
tos del  servicio  militar,  excepto  los 
peruanos  en  caso  de  guerra  nacio- 
nal 6  extranjera. 

13.  No  se  exigirá  á  la  empresa 
por  el  término  de  noventa  y  nue- 
ve años  niuguna  otra  contribución 
que  la  que  las  leyes  impongan  en 
general  á  los  ierrocarriles  de  pro- 
piedad privad^»,,  y  las  escrituras 
que  se  otorguen,  tanto  pov  la  pre- 
sente concesión  ,  como  para  la  for- 
mación de  la  sociedad  anónima^ 
estarán  libre  s  del  derecho  de  tim- 
bres. 

14.  El  ancho  de  la  vía  será  cuan- 
do menos  de  tres  pies  seis  pulga- 
gadas  inglesas,  pudien-^'o  aumen- 
tarse ha^ta  cuatro  pies  ocho  pulga- 
das si  la  empresa  lo  estima  conve- 
niente, consultando  en  todo  caso 
la  comodidad  y  seguridad  de  los 
pasajeros  y  del  servicio  público  en 
general. 

15.  La  empresa  conducirá  gratis 
la  balija  del  correo  y  la  correspon- 
dencia del  Estado,  y  por  la  mitad 
de  los  precios  de  tarifa,  las  tropas, 
jefes,  oficiales  y  empleados  públi- 
cos que  viajen  en  comisión  del 
servicio.  Los  efectos  y  artículos 
pertenecientes  al  Estado  los  con- 
dncirá  también  por  la  mitad  de  los 
precios  que  señale  la  tarifa.  « 

16.  La  empresa  fijará  la  tarifa 
de  fletes  y  pasajes,  regulándola  en 
centavos  de  sol  por  miUa,  y  some- 
tiéndola á  la  aprobación  del  Go* 
bierno. 

17.  La  venta  ó  transferencia  de 
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la  línea  á  otra  empresa  bo  podrá 
hacerse  sin  previo  consentimiento 
y  aprobación  del  Gobierno,  quien 
se  reserva  el  derecho  de  sustituirse 
al  comprador  por  el  mismo  precio, 
y  en  ningún  caso  podrá  trasferirse 
la  propiedad  del  camino  á  ningún 
Gobierno  ó  estado  extranjero. 

18.  El  Gobierno  podrá  comprar 
en  cualquier  tiempo  la  propiedad 

"  del  camino  y  de  todas  sus  depen- 
dencias, esté  6  no  concluido,  por 
el  precio  de  tasación  que  se  fijará 
por  peritos  que  nombrarán  el  Go- 
bierno y  la  empresa. 

19.  La  empresa  se  considerará 
siempre  nacional ,  y  cualquiera 
cuestión  relativa  á  ella  será  resuel- 
ta definitivamente  por  los  tribuna- 
les de  la  Bepública,  conforme  á  las 
leyes  del  pais  y  sin  ninguna  inter- 
vención diplomática.  Lo  mismo 
queda  establecido  respecto  de  cual- 
quiera individuo  ó  asociación  á 
quien  la  actual  empresa  trasfiera 
sus  derechos. 

20.  La  empresa  queda  sujeta  en 
todo  á  las  leyes  y  reglamentos  de 
policía  y  seguridad  que  se  dicten 
respecto  de  los  ferrocarriles.  * 

21.  Si  fuere  necesario  construir 
otra  línea  que  atraviese  la  que  por 
el  presente  se  concede,  la  empresa 
no  podrá  impedir  que  sus  rieles 
sean  cortado»  por  los  de  la  nueva 
via. 

22.  Los  cercos,  puentes,  caminos 
y  cauces  públicos  6  privados  que 
atraviese  la  linea,  serán  restable- 
cidos por  la  empresa,  de  manera 
que  los  caminps  queden  expeditos, 
que  no  se  entorpezca  el  tráfico,  ni 
sufran  daño  alguno  los  propieta- 
rios. 

Pase  este  expediente  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda,  para  que 
previa  aceptación  de  los  proponen- 
tes, se  otorgue  la  correspondiente 
escritura. 

Publíquese  y  regístrese. — Búbri- 
«a  de  S.  E.— Santa  María. 


Lima,  Enero  28  de  1871. 

Visto  el  presente  recurso  de  D. 
Federico  Blume  solicitando  que  en 
el  decreto  de  6  de  Agosto  del  año 
próximo  pasado,  en  que  se  le  con- 
cede permiso  para  plantificar  por 
su  cuenta  un  ferrocarril  de  Ohan- 
cay  al  Oerro  de  Pasco,  se  hagan  las 
modificaciones  que  indica;  y  aten- 
diendo á  que  el  Gobierno  debe  fo- 
mentar y  proteger  todo  género  de 
empresas  Titiles,  y  entre  estas  el 
establecimiento  de  ferrocarriles, 
por  los  benéficos  resultados  que 
están  llamados  á  producir  y  por 
los  fuertes  capitales  <iue  se  necesi- 
ta emplear  en  su  construcción ;  se 
dispone : 

Que  se  consideren  en  el  referido 
decreto  de  concesión  de  6  de  Agos- 
to citado  las  siguientes  modificacio- 
nes : 

1?  El  empresario  D.  Federico  Blu- 
me tendrá  en  la  expresada  línea 
férrea  un  privilegio  de  25  años. 

2?  El  ancho  de  la  via  podrá  ser 
de  2  píes  6  pulgadas,  cuya  dimen- 
sión se  considera  suficiente  para  el 
tráfico,  para  la  seguridad  de  los  pa- 
sajeros y  para  el  servicio  público. 

3f  Si  el  Gobierno  quisiere  com- 
prar en  cualquier  tiempo  la  propic^ 
dad  del  camino  y  sus  dependencias, 
solo  podrá  verificarlo  de  mutuo 
convenio  con  la  empresa,  quedan- 
do modificado  en  este  sentido  lo 
prescrito  en  el  artículo  18  del  pre- 
citado decreto  de  6  de  Agosto. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  en  la  escritura  mandada 
extender  se  agreguen  estas  modi- 
ficaciones. 

Regístrese  y  publíquese.  —  Bú- 
brica  de  S.  E.— Santa  Mabía. 


Prdrog^a. 

Lma,  Marzo  28  de  1873. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Federico 
Blume  y  compañía,  concesionarios 
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del  ferrocarril  de  Ohanoay  al  Cer- 
ro de  Pasco,  y  en  mérito  de  las 
razoües  que  expone;  resuélvese: 
que  el  plazo  de  cinco  años  estipu- 
lado en  la  cláusula  3?  del  supre- 
mo decreto  de  6  de  Agosto  de  1870, 
dentro  del  cual  debe  quedar  con- 
cluido el   referido    ferrocarril  de 


Obancay  al  Cerro  de  Pasco,  empe- 
zará á  contarse  desde  el  1**  de  Ene- 
ro de  1874,  y  no  désele  el  1 7  de 
Agosto  de  1870,  quedando  modifi- 
cada en  este  sentido  dicba  cláusula 
tercera.    . 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
bñca  de  8.  E. — Bosas. 


Ferrocarril  de  Chancay  á  Palpa.  (*) 


Coneetton. 

Limaf  Ma/rso  23  de  1872. 

,  Concédese  á  D.  Ceferino  Elguera 
el  permiso  que  solicita  para  cons- 
truir un  ferrocarril  de  via  angosta 
y  de  moción  á  vapor,  de  su  hacien- 
da denominada  Palpa  al  puerto  de 
Chancay,  bajo  las  bases  siguientes: 

1?  El  recurrente  abonará  á  justa 
tasación  los  terrenos  por  donde  pa- 
se lá  línea,  ya  sean  del  Estado,  de 
corporaciones  ó  de  particulares.  Si 
Jos  propietarios  particulares  se  ne- 
garen á  la  venta  de  sus  terrenos,  el 
Gobierno  ordenará  la  expropiación, 
con  arreglo  á  las  leyes  y  á  costa 
del  interesado. 

2?  El  empresario  cercará  á  su 
costa  los  terrenos  de  cultivo  por 
donde  pase  la  via  y  dejará  expedi- 
to el  curso  de  los  canales,  haciendo 
los  puentes  necesarios. 

3?  No  podrá  oponerse  el  empre- 
sario á  que  la  línea  sea  cortada  por 
otro  ferrocarril,  adoptándose  las 
precauciones  convenientes  para  evi- 
tar cualquiera  colisión. 


4?  Si  el  empresario  quisiere  en- 
tregar al  tráfico  público  la  linea, 
no  podrá  hacerlo  sin  que  previa- 
mente sea  reconocida  por  el  inge- 
niero que  el  Gobierno  comisione. 

5?  Si  el  Gobierno  necesitare  ocu- 
par por  alguna  vez  la  línea  para  el 
trasporte  de  tropas,  oficiales,  em- 
pleados y  cargas,  será  gratis  su 
conducción. 

6?  Se  concede  también  permiso 
al  empresario  para  construir  un 
muelle  en  el  puerto  de  Chancay 
para  el  embarque  de  los  productos 
de  su  fundo. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  respec- 
tiva escritura,  previa  aceptación  del 
interesado. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Santa  Mabía. 


PropaeeU. 

Excmo.  Señor. 

I?  Santiago  San  Martin,  vecino 
de  la  villa  de  Chancay,  ante  V.  E. 


(*)    Agradezco  mucho  al  señor  D.  Ce&ñno  Elguera  labnenavolTintad  con  que  me 
na  franqueado  todos  sub  documento».    ¡  Ojalá  que  otros  contratistas  hubiesen  hedió  lo 

mismo! 
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respetnosamente  me  presento  para 
qae  se  me  cooceda  el  derecho  de 
ocmstrair  y  explotar  nn  oamino  de 
fierro  con  máquinas  á  vapor  desde 
el  poerto  de  Obancay  hasta  la  ha- 
cienda de  Huando^  con  ramificacio- 
nes á  las  demás  haciendas,  otor- 
gándome privilegio  exclusivo  por 
el  término  de  veinticinco  años; 
vencidos  estos  conservaré  la  pro- 
piedad de  otros  veintidnco  años 
mas,  vencidos  los  cuales,  pasará  el 
ferrocarril  con  todos  sus  útiles  á 
ser  propiedad  del  Estado.  También 
se  zne  concederá  hacer  en  el  puer- 
to unos  baños,  dándoseme  los  ter- 
renos del  Estado  que  están  á  la 
orilla  del  mar,  para  formar  allí  los 
ranchos  que  sean  necesarios  con  la 
misma  exclusiva. 

2?  San  Martin  tendrá  derecho 
para  formar  en  el  país  ó  en  el  ex- 
tranjero una  sociedad  bajo  la  de- 
Bominacioú  de  Compañía  del  fer- 
rocarril del  puerto  de  Chancay  á  la 
hacienda  de  Huando  y  sus  ramales 
á  las  demás  haciendas,  la  que  go- 
zará de  todos  los  privilegios  que 
corresponden  ahora  y  se  otorguen 
en  adelante  á  esta  clase  de  asocia- 
ciones. 

3?  El  camino  será  de  una  sola 
via  angosta;  los  rieles  y  el  material 
rodante  serán  de  la  mejor  calidad. 

4?  El  Gobierno  concederá  gra- 
tuitamente á  la  empresa  los  terre- 
nos del  Estado  que  sean  necesarios 
para  el  ferrocarril  y  tránsito  de  sus 
trenes  y  dependencias ;  si  la,  em- 
presa necesitare  algunos  de  parti- 
culares, el  Gobierno  facilitará  su 
adquisición  por  los  medios  que  de- 
terminan las  leyes  para  la  expro- 
piación forzada. 

5*  Los  carruajes,  máquinas  y  to- 
do lo  necesario  para  la  conserva- 
ción y  movilidad  del  camino  que- 
dan exentos  de  todo  derecho  fiscal 
y  municipal  por  todo  el  tiempo  del 
privilegio,  de  la  misma  manera  los 
víveres  que  se  introduzcan  del  ex- 
tranjero durante  la  construcción  y 
solo  para  el  consumo  de  los  opera- 
rios de  la  empresa. 

6^  Los  trabiyadores  y  empleados 
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del  ferrocarril  quedan  exceptuados 
del  servicio  militar,  salvo  en  caso 
de  guerra  nacional  para  los  que  no 
sean  extranjeros. 

7?  El  Gobierno  determinará  du- 
rante el  término  de  la  garantía,  de 
que  se  hablará  mas  adelante,  el 
flete  que  se  debe  cobrar  por  el  trá- 
fico de  cada  persona  y  por  el  de 
cada  quintal  de  mercadería,  ha- 
ciéndose esa  designación  á  razón 
de  tanto  por  milla,  y  terminada  la 
garantía,  la  empresa  arreglará  la 
tarifa  en  la  proporción  establecida 
para  el  ferrocarril  de  Lima  á  Chan- 
cay. 

8?  La  empresa  no  será  responsa- 
ble de  los  danos  que  por  casos  for- 
tuitos sufran  las  personas  ó  merca- 
derías que  conduzcan  los  trenes; 
pero  si  fueren  causados  por  culpa 
6  negligencia  de  sus  dependientes, 
la  responsabilidad  será  de  estos; 
si  después  de  entregadas  las  espe- 
cies con  las  formalidades  estableci- 
das á  los  empleados  de  la  empresa, 
se  perdieren  por  culpa  de  estos,  la 
empresa  indemnizará  su  valor  á  los 
respectivos  dueños. 

9?  Santiago  San  Martin  se  com- 
promete á  emi>ezar  la  construcción 
del  ferrocarril  dentro  de  doce  me- 
ses contados  desde  la  fecha  en  que 
sean  entregados  los  planos,  especi- 
ficaciones, perfil  y  trazo  final,  y  á 
conclnirlo  á  los  veinticuatro  meses 
de  haberlo  comenzado,  salvo  casos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor. 

Por  tanto  — 

A  V.  E.  suplico  se  digne,  en  mé- 
rito de  lo  expuesto,  acogec  favora- 
blemente mi  solicitud  y  resolverla 
en  los  términos  que  dejo  indicados, 
por  ser  así  de  justicia,  etc. 

Lima,  Abril  diez  y  ocho  de  mil 
ochocientos  setenta  y  dos. — Excmo. 
Señor.  —  Santiago  San  Martjjst. 


Decreto  Soprcmo  4e  conceBlon* 

LwMy  Abril  19  J^  1872. 

Vista  la  propuesta  de  D.  Santia- 
go San  Martin  para  construir  un 

22 


170 


LOS  FERROCARRILES 


ferrocarril  de  la  villa  de  Obancay  á 
la  hacienda  de  Huando  y  no  pu- 
di  en  do  el  Gobierno  bacer  concesio- 
nes de  caminos  en  fundos  ágenos, 
acéptase  dicha  propuesta  con  las 
modificaciones  siguient^íS : 

1^  El  privilegio  exclusivo  que 
solicita  D.  Santiago  San  Martin  se- 
rá solo  para  una  via  de  Obancay  al 
pueblo  de  Huaral,  pudiendo  hacer 
sin  privilegio  alguno  las  ramifica- 
ciones que  creyere  convenientes, 
de  acuerdo  con  los  propietarios  de 
los  fundos. 

2?  Dicho  privilegio  no  se  opone 
en  manera  alguna  á  los  privilegios, 
permisos  y  concesiones  que  el  Go- 
bierno ha  otorgado  antes  de  esta 
fecha  sobre  ferrocarriles  en  la  pro- 
vincia de  Ohancay. 

3^  Los  trabajos  para  la  línea  pri- 
vilegiada comenzarán  á  los  seis 
meses  de  otorgada  la  escritura  y 
quedarán  definitivamente  conclui- 
dos á  los  dos  años  de  la  fecha  en 
que  se  firme  la  escritura,  quedando 
sin  efecto  el  privilegio  concedido, 
caso  de  faltarse  por  el  empresario 
al  cumpKmiento  de  la  presente 
cláusula. 

4^  Se  concede  al  empresario  los 
terrenos  de  propiedad  del  Estado 
que  sean  necesarios  para  la  cons- 
trucción de  ranchos  para  baños  en 
el  puerto  de  Ohancay,  sin  privile- 
gio, los  que  quedarán  á  los  cincQ 
años  á  beneficio  del  Estado. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  respec- 
tiva escritura,  previa  aceptación  del 
interesado. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  Santa  María. 


solicita  la  entrega  al  tráflc«  pábllco. 

Excmo.  Señor. 

Ceferino  Elguera,  vecino  de  esta 
ciudad  y  concesionado  del  contra- 
to celebrado  con  el  Supremo  Go- 
bierno para  la  constniccion  de  un 
ferrocarril  de  via  angosta,  de  la 
hacienda  denominada  Palpa,  de  mi 
j)ropiedad,  al  puerto  de  Ohancay, 


ante  V.  E.  con  el  debido  respeto 
me  presento  y  digo :  que  en  la  cláu- 
sula 4?  de  la  minuta  relativa  á  di- 
cho contrato,  dice :  que  si  yo  qui- 
siere entregar  al  tráfico  público  la 
línea,  no  podré  hacerlo,  sin  que  pre- 
viamente sea  reconocida  por  el  in- 
geniera que  el  Gobierno  comisione. 

Del  tenor  de  esta  cláusula  se  de- 
duce, que  está  en  mi  facultad  en- 
tregar la  línea  al  tráfico  público, 
previas  las  condiciones  puestas  por 
el  Supremo  Gobierno ;  pero  de  es- 
ta misma  consta  que  ahora  es  una 
obra  privada,  y  que  solo  llegará  & 
ser  pública  cuando  yo  haga  la  res- 
pectiva cesión. 

Mas,  deseando  que  desde  ahora 
se  considere  dicho  ferrocarril  como 
perteneciente  al  tráfico  público,  á 
consecuencia  de  las  ventajas  que 
pueden  reportar  los  vecinos  de 
Ohancay,  los  propietarios  que  se  ha- 
llen en  toda  la  extensión  de  la  li- 
nea, y  las  personas  que  quieran 
servirse  de  él  en  el  tráfico  del  inte- 
rior y  de  Ohancay  á  esta  capital,  y 
de  ella  á  Ohancay  y  Huacho;  he 
determinado  desde  ahora  se  tenga 
este  ferrocarril  como  público,  sin 
perjuicio  de  que  á  su  conclusión  se 
haga  el  reconocimiento  que  exige 
la  cláusula  ya  citada  de  la  minuta 
del  contrato. 

Oon  este  objeto  á  V.  E.  pido  se 
digne  ordenar  que  se  modifique  la 
clausula  4?  de  la  minuta  del  con- 
trato en  los  términos  que  dejo  in- 
dicados. 

t 

Para  conseguirlo  — 

A  V.  E.  respetuosamente  suplico 
se  digne  ordenar  como  solicito. 

Lima,  Mayo  28  de  1872.— Obfe- 
RiNO  Elgüera. 


Se  pcrMitc  el  lráflc#  pábttco. 

Limay  Junio  6  dfe  1872. 

Solicitándose  por  D.  Oeferiuo 
Elguera,  concesionario  del  ferro- 
carril de  su  hacienda  denominada 
Palpa  al  puerto  de  Ohancay,  que 
según  lo  estipulado  en  la  cláusuUi 
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4?  del  contrato,  desea  que  se  entre- 
gue al  tráfico  público  el  menciona- 
do ferrocarril  por  las  ventajas  que 
puedan  reportar  las  personas  que 
hagan  uso  de  él,  se  declara :  que 
terminada  que  sea  la  construcción 
de  la  referida  línea,  podrá  entre- 
garse al  servicio  público,  previo  el 
reconocimiento  que  se  ba^a  por  el 
ingeniero  que  se  nombre  al  efecto, 
quedando  por  consiguiente  obliga- 
do el  empresario  á  presentar  la  ta- 
rifa de  trasporte  para  que  sea  apro- 
bada por  el  Gobierno. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  se  extienda  la  res- 
pectiva escritura. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  8.  E. — Santa  Maeía. 


En  Lima  á  veinticuatro  de  Julio 
de  mil  ochocientos  setenta  y  dos; 
ante  mí  el  Escribano  y  los  testigos 
que  al  final  se  expresarán,  compa- 
redó  el  señor  D.  Santiago  San 
Martin,  mayor  de  edad,  viudo,  co- 
merciante y  vecino  de  Ohancay,  á 
quien  conozco,  de  que  doy  fé,  y  di- 
jo: que  elevase  á  instrumento  pú- 
blico el  contrato  de  trasferencia 
que  contiene  la  minuta  que  me  en- 
tregó y  cuyo  tenor  literal  es  el  si- 
guiente: 

Señor  Secretario. 

S^ase  XJ.  extender  en  su  regis- 
tro público,  una  escritura  por  la 
que  conste  que  yo  D.  Santiago  San 
Martin,  del  comercio  de  Ohancay, 
traspaso  á  D.  Oeferino  Elguera  las 
concesiones  y  privilegios  que  ten- 
go al  ferrocarril,  que  el  Gobierno 
en  diez  y  nueve  de  Abril  me  con- 
cedió de  Ohancay  á  Himral;  cu- 
ya escritura  se  extendió  ante  el  Es- 
cribano de  Estado  de  esta  capital, 
la  que  traspaso  bajo  las  condicio- 
nes siguientes : 

1?  Que  D.  Oeferino  Elguera  se 
compromete  á  dejarme  libre  el  de- 
recho que  tengo  á  los  baños,  abo- 
nándome por  recompensa  los  gas- 
tos de  escritura. 


2?  También  es  obligado  San  Mar- 
tin á  darle  á  D.  Oeferino  Elguera 
todos. los  terrenos  que  ocupe  la  lí- 
nea férrea  en  su  cbíicra  del  puerto 
Chacarilla  y  tierras  de  S.in  Fran- 
cisco, y  un  terreno  en  que  tiene  for- 
mada su  bodega,  en  el  puerto,  que 
tiene  treinta  y  dos  varas  de  frente 
y  cuarenta  y  cuatro  de  fondo,  que 
linda  por  un  lado  con  tiendas  de 
mi  propiedad  y  por  el  otro  lado 
por  el  rancho  de  Castellanos  y  por 
el  frente  con  el  mar  y  por  el  res- 
paldo con  el  camino  que  va  para 
el  puerto  viejo :  cuya  venta  se  la 
bago  así  del  sitio  que  ocupa  del 
ferrocarril,  por  los  noventa  y  ocho 
años  que  me  faltan  de  enfiteusis  de 
cien  años  que  tengo  comprados  al 
convento  de  la  Merced. 

3^  D.  Oeferino  Elguera  se  obli- 
ga á  hacer  los  puentes  que  sean 
necesarios  para  regar  los  terrenos 
que  queden  al  otro  lado  del  ferro- 
carril, como  también  á  cerrar  con 
paredes  de  adobon  de  arrastre  y 
encimas  en  los  sitios  que  sean  ne- 
cesarios; como  también  las  puertas 
que  convengan  para  la  seguridad 
de  mis  potreros  en  el  sitio  por  donde 
pasen  los  rieles. 

4?  D.  Oeferino  me  entregará  al 
tiempo  de  firmar  la  presente  minu- 
ta, ó  la  escritura,^ seis  mil  soles, 
como  en  pago  de  todo  lo  vendido, 
siendo  de  cuenta  de  dicho  señor 
Elguera  los  gastos  de  escritura  y 
timbres;  U.  agregará  las  demás 
cláusulas  de  estilo. 

Lima,  Julio  veinticuatro  de  rail 
ochocientos  setenta  y  dos.  —  San- 
tiago San  Martin  —  Oeferino 
Elguera. 

Bajo  los  términos  de  la  minuta 
inserta  queda  perfeccionado  y  ele- 
vado á  instrumento  público  el  con- 
trato de  cesión  y  traspaso  á  que 
ella  se  refiere;  ofreciendo  ambos 
otorgantes  no  contradecirla  en  ma- 
nera alguna,  pues  á  su  otorgamien- 
to han  procedido  de  su  libre  y  es- 
pontánea voluntad,  á  cuyo  cumpli- 
miento obligan  sus  bienes  en  for- 
ma legal. 

Presente  el  señor  D.  Oeferino 
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Elguera,  mayor  de  edad,  viudo, 
propietario  y  vecino  de  esta  ciudad, 
á  quien  también  conozco,  expuso: 
que  aceptaba  este  dicho  contrato 
en  su  favor  en  los  términos  expre- 
sados, quedando  desde  luego  res- 
ponsable por  la  falta  que  hubiere 
en  el  cumplimiento  del  contrato 
mencionado.  Y  yo  el  Escribano 
doy  fé:  que  la  citada  minuta  que- 
da agregada  á  su  respectivo  legajo 
con  el  folio  doscientos  noventa  y 
cuatro;  que  he  cumplido  con  las 
prescripciones  de  los  artículos  se- 
tecientos treinta  y  cinco  al  treinla 
y  ocho  del  Código  de  Enjuiciamien- 
to Civil,  y  que  instruidos  los  seño- 
res comparecientes  por  la  lectura 
que  de  este  dicho  instrumento  les 
hice,  lo  ratifican  y  firman,  siendo 
testigos  D.  Juan  Sixto  del  Mazo, 
D.  Valentín  Márquez  y  D.  José 
Raimundo  Torres,  habiéndose  inu- 
tilizado al  margen  de  esta  escritu- 
ra los  timbres  de  ley. — Santiagm> 
San  Martin  —  Cbfbrino  Blgub- 
RA  —  Juan  Sixto  del  Mazo  — 
Valentín  Márquez  —  Raimundo 
Torres — Ant^  mí  Claudio  Josb 
SuAREZ,  Escribano  público. 


Escrlliira. 

En  la  villa  de  Chancay  y  cator- 
ce de  Octubre  de  mil  ochocientos 
setenta  y  tres.  Ante  mi  el  Juez  de 
Paz  y  testigos  que  al  final  se  expre- 
sarán, comparecieron  y  fueron  pre- 
sentes D?  Josefa  G.  de  Dulanto, 
D.  Cipriano,  D.  Pedro,  D.  Vicente, 
D.  Manuel,  D?  María,  D?  Nicolasa, 
D?  Carmen,  D.  Ensebio,  y  D.  Mau- 
ricio Dulanto,  herederos  todo$  del 
finado  D.  Nicolás  Dulanto,  mayo- 
res de  edad  y  vecinos  de  esta  villa, 
á  quienes  de  conocerlos  certifico, 
asimismo  de  que  entienden  el  idio- 
ma castellano  y  proceden  por  sí,  y 
habiendo  cumplido  con  las  preven- 
ciones contenidas  en  los  artículos 
setecientos  treinta  y  cinco  al  trein- 
ta y  ocho  del  Código  de  Enjuicia- 
mientos, me  entregaron  una  minu- 
ta para  que  se  asiente  en  el  libro 
de  actas  que  corre  á  mi  cargo,  y 


poniéndolo  en  ejecución,  la  trasori- 
bo,  siendo  su  tenor  literal  el  que 
sigue : 

Señor  Juez  de  Paz. 

Sírvase  ü.  extender  en  su  libro 
de  escrituras  imperfectas  que  corre 
á  su  cargo,  una  del  tenor  de  la  mi- 
nuta siguiente : 

1  ?  Nos  D?  Josefa  G.  de  Dulanto, 
D.  Cipriano,  D.  Pedro,  D.  Vicente, 
D.  Manuel,  D?  María,  D?  Nicola- 
sa,  D?  Carmen,  y  D.  Mauricio  y 
Ensebio  Dulanto,  herederos  todos 
del  finado  D.  Nicolás  Dulanto,  he- 
mos conveiiido  de  nnestra  Kbre  y 
espontánea  voluntad  vender  y  ce- 
der al  señor  D.  Ceferino  Elguera^ 
para  él,  sus  sucesores  ó  quien  su  po- 
der represente,  todo  el  terreno  que 
necesite  de  nuestra  exclusiva  pro- 
piedad, para  el  pasaje  de  su  linea 
férrea  que  tiene  en  construcción  de 
su  hacienda  Palpa  á  este  puerto, 
por  la  suma  de  ocho  mil  soles,  de 
que  nos  damos  por  recibidos,  coa 
mas  una  fanegada  de  caña  para  se- 
milla en  buen  estado. 

2?  El  señor  Elguera  se  obliga  4 
componer  todas  las  acequias,  alba- 
nales  y  cercar  la  línea. 

3?  El  sitio  por  donde  atraviesa 
la  línea  á  la  haci^ida,  será  el  quo 
determine  el  ingeniero  ó  el  señor 
Elguera,  quedando  excepcionada 
de  este  contrato  la  hacienda  Galla- 
no  por  no  pertenecemos. 

Usted,  señor  Juez,  agregará  las 
demás  cláusulas  de  estilo  que  den 
fuerza  y  validez  y  segundad  á  es- 
te contrato. 

Chancay,  Abril  treinta  de  mil 
ochocientos  setenta  y  tres. — Jose- 
fa G.  de  Dulanto,  Pedro  H.  Dulan- 
to, NicoIasaDuianto,  María  Dulan- 
to, Cipriano  Dulanto,  M.  Carmen 
Dulanto,  Mauricio  Dulanto,  Ense- 
bio Dulanto,  Manuel  S.  Dulanto, 
Vicente  Dulanto,  Cefer  i  no  Elguera. 

Presente  el  comprador  D.  Cefe- 
rido  Elguera,  se  dio  por  entregado 
del  terreno  en  los  términos  que  que- 
dan convenidos.  Por  lo  que  yo  el 
Juez  certiflco:  —  que  los  contra- 
yentes así  lo  dijeron,  otorgaron  y 
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aceptaron  á  preseneia  de  los  testi- 
go», D.  Pedro  Eemsuidez  y  Gamar- 
f»,  D.  José  Velarde  y  D.  Lorenzo 
Lártiga,  ambos  mayores  de  edad  y 
TecÍDos  de  esta  villa,  quienes  fir- 
man también  el  presente  contrato 
después  de  hacerlo  los  otorgantes, 
de  todo  lo  que  certifico. — Clbmbít- 
TE  M.  Bamibez,  Juez  de  Paz — 
Josefa  G.  de  Dülanto — Pedro 
H.  DubANTO — Vicente  Dülan- 
To — María  Dülakto  —  M.  Oar- 

MBISÍ  DüliANTO— NlOOLASA  DULAN 

Tt) — Cipriano  DuíjANto  —  Eusb- 
BioDuLANTO —Manuel  S.  Du- 
liANTO  —  Mauricio  Dülanto  — 
Gefbrino  Elguera. 


Bn  Lima  á  treinta  de  Noviembre 
de  mil  ochocientos  setenta  y  cua- 
tro :  ante  mí  el  escribano  y  testigos 
que  al  final  se  nominarán,  compa- 
recieron de  la  una  parte,  la  señora 
D?  Andrea  Beyes  de  Grana,  con 
aiit(mzacion  de  su  esposo  D.  Wal- 
A)  Grana,  y  de  la  otra  el  señor  D. 
Geferino  Elguera :  ambos  mayores 
de  edad,  vecinos  de  esta  ciudad, 
cabidos  y  propietarios,  á  quienes 
conozco,  de  que  doy  fe,  y  expusie- 
ron qae  ^vase  á  instrumento  pú- 
blico el  convenio  celebrado  en  los 
términos  de  la  minuta  siguiente : 

Señor  Secretario. 

Sírvase  U.  extender  en  su  regis- 
tro de  escrituras  públicas  una  por 
la  que  conste  que  yo  D?  Andrea 
fi.  de  Grana  completamente  auto- 
rizada por  mi  esposo,  y  de  la  otra 
D.  Ceferino  Elguera,  siendo  due- 
ña legítima  del  fundo  denominado 
Hoando,  situado  en  la  provincia 
de  Gbancay,  y  habiendo  proyecta- 
do el  último  (señor  El  güera). hacer 
un  ferrocarril  del  puerto  de  Ohan- 
cay  á  su  hacienda  de  Palpa,  el  cual 
debo  atravesar  los  fiérrenos  de  di- 
cha hacienda,  hemos  convenido  en 
le  signiente : 

1?  D?  Andrea  B.  de  Grana  per- 
mite al  señor  Elguera  que  lleve  la 
línea  de  sa  ferrocarril  por  la  ha- 


cienda de  Huando,  tomando  el  ter- 
reno necesario  para  construir  una 
liuea  de  un  metro,  sin  que  por  el 
terreno  tenga  que  pagar  cantidad 
aliifuna,  ni  tampoco  por  las  cañas 
ni  sementeras  comprendidas  en  el 
terreno  que  la  línea  ocupe. 

2?  D.  Geferino  Elguera  se  obliga 
á  hacer  los  puentes  de  cal  y  ladri- 
llo y  todas  las  demás  obras  que 
sean  necesarias  para  que  las  ace- 
quias que  el  ferrocarril  cruce,  no 
sufran  entorpecimiento  alguno  y 
queden  en  todo  orden  y  libre  el 
curso  de  sus  aguas. 

3^  Al  empezar  los  trabajos  del 
ferrocarril  en  Huando,  D.  Geferino 
Elguera  p(mdrá  cuatro  gaveras  con 
tres  hombres  cada  una  á  fin  de  que 
principien  al  mismo  tiempo  á  po- 
ner tapias  en  ambos  lados  del  ca- 
mino y  no  retirará  ese  número  de 
tapieros  hasta  que  no  quede  cerra- 
da por  ambos  lados  toda  la  part/O 
de  la  línea  que  se  haya  construido 
de  la  hacienda. 

4?  Es  también  obligación  del  se- 
ñor Elguera  hacer  una  ramificación 
de  la  Imea  principal  al  lugar  que 
se  le  indique  en  la  oficina  de  moler 
cana,  de  Huando,  sin  que  deba  pa- 
gar suma  alguna  por  los  terrenos 
ni  sementeras  qtie  tome  dicha  ra- 
mificación. La  ramificación  debe 
hallarse  concluida  seis  meses  des- 
pués de  abierto  al  tráfico  público 
el  camino  principal. 

5?  Si  el  señor  Elguera  dejare  de 
cumplir  alguna  de  las  estipulacio- 
nes aquí  convenidas,  el  propietario 
de  Huando  tendrá  el  derecho  de 
impedir  la  marcha  de  los  trenes 
dentro  de  la  expresada  hacienda 
hasta  que  se  cumpla  lo  aquí  con- 
venido. 

Puede  XJ.  agregar  las  demás  cláu- 
sulas convenientes. 

Lima,  veintisiete  de  Octubre  de 
de  mil  ochocientos  setenta  y  cua- 
tro.—  Ceferino  Elguera.  —  An- 
drea E.  DE  Grana. —  W.  GraSa. 

En  consecuencia  queda  formali* 
zado  y  elevado  á  instrumento  pú- 
blico el  contrato  de  convenio  á  que 
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se  refiere  la  anterior  minuta,  ofre- 
ciendo los  otorgantes  no  eontrade- 
cirlo  en  manera  alguna,  pues  á  su 
otorgamiento  han  procedido  de  su 
espontánea  voluntad.  Y  yo  el  es- 
cribano doy  fe :  que  la  citada  mi- 
nuta queda  agregada  á  su  respec- 
tivo legaj.o  con  los  folios  cuatro- 
cientos treinta  y  ocho  y  treinta  y 
nueve:  que  he  cumplido  con  las 
prescripciones  de  los  artículos  se- 
tecientos treinta  y  cinco  al  treinta 
y  ocho  del  Código  de  Enjuiciamien- 
to Civil  y  que  instruidos  los  con- 
tratantes, ratifican  su  contenido  y 
firman  juntamente  que  el  señor  D. 
Waldo  Grana  que  interviene  en  es- 
te contrato  como  esposo  de  la  refe- 
rida señora  D?  Andrea  Eeyes,  sien- 
do testigos  D.  José  María  Yañez, 
D.  Moisés  Pizarro  y  D.  Valentín 
Márquez. — Andrea  E.  de  Grana. 
— W.  Grana. — Cbpbrino  Blgüb- 
RA.  —  José  M.  Yañez.  —  Moisés 
Pizarro.  —  Valentín  Márquez. 
— Ante  mí  —  Claudio  José  Sua- 
RBz,  Escribano  Público. 


Reconocimiento  facnltatiTO* 

A  los  Señores  miembros  de  la  Junta  Cen- 
tral de  logenieros. 

Para  dar  cumplimiento  á  la  or- 
den con  fecha  17  de  Setiembre  que 
la  Junta  Central  tuvo  á  bien  enco- 
mendarme y  que  tiene  por  objeto 
inspeccionar  la  línea  férrea  del 
puerto  de  Chancay  á  la  hacienda 
de  Palpa,  construida  por  el  señor 
D.  Ceferino  El  güera ;  y  teniendo  á 
la  vista  las  instrucciones  dadas  por 
esa  Junta  y  la  concesión  hecha  por 
el  Supremo  Gobierno,  me  he  cons- 
tituido en  dicho  ferrocarril. 

Desx)ues  de  haber  leido  minucio- 
samente las  cláusulas  de  la  conce- 
sión y  haber  examinado  detallada- 
mente la  línea  con  todas  sus  de- 
pendencias, tengo  el  honor  de  po- 
ner en  conocimiento  de  UU.  lo  que 
sigue : 

19  Los  terrenos  por  donde  pasa 
la  línea  son  comprados  en  convenio 
particular  entre  el  empresario  y  los 
propietarios ;  solo  debo  advertir  á 


UU.  que  la  parte  de  la  población 
de  Huaral  atravesada  por  la  línea 
y  im  peda/.o  del  camino  real  que 
conduce  á  este  lugar,  ha  sido  he- 
cha no  solo  por  las  instancias  de 
todo  el  pueblo,  expresadas  publi- 
camente en  actas  firmadas,  sino 
también  para  l«s  facilidades  y  be- 
neficios del  pueblo,  de  la  vecindad 
y  de  todo  el  comercio  que  trafica 
por  este  lugar,  no  perjudicando  de 
ninguna  manera  el  trófico  á  pió,  á 
caballo  ó  en  carretas  que  existí» 
antes.  La  entrada  del  tren  á  lapo-^ 
blacion  se  hace  á  paso  lento  y  se 
anuncia  por  un  silbido  continuo,  de 
tal  suerte  que  no  hay  de  esperar 
desgracia  alguna. 

2?  Casi  todos  los  terrenos  culti- 
vados que  atraviesa  la  línea,  estáa 
cercados  con  tapias  altas,  de  ma- 
nera que  impiden  la  travesía  de  los 
animales,  y  en  los  pocos  lugares 
que  faltan,  se  están  construyendo 
con  actividad. 

39  El  muelle  de  fierro  situado  ea 
el  pueblo  de  Chancay  á  la  cabeza 
de  la  línea,  presenta  las  facilidades 
y  -seguridades  necesarias  al  embar- 
que y  desembarque  de  la  carga  y 
del  equipaje,  teniendo  una  solidez 
suficiente. 

49  Los  terraplenes  y  cortes  sou 
bastante  anchos,  con  taludes  con- 
venientes ;  en  todas  la^Tpartes  en 
que  la  línea  es  atravesada  por  las 
acequias,  se  han  hecho  puentes  6 
alcantarillas  para  dar  pasaje  á  las 
aguas.  El  puente  colocado  sobre  el 
rio  Pjisamaj^o,  que  atraviesa  la  lí- 
nea, es  sólidamente  construido,  con 
exceso  de  metal.  Las  curvas  son  do 
radios  convenientes,  y  si  en  algu- 
nos lugares  se  han  hecho  de  una 
manera  innecesaria  para  acelerar 
la  constmccion  de  la  línea,  en  la 
actualidad  se  están  quitando. 

59  El  material  rodante  para  el 
servicio  de  esta  línea  se  compone 
de  3  locomotoras  de  fuerza  necesa- 
ria, conducidas  ¡jor  3  mecánicos 
inteligentes,  y  de  12  carros  de  car- 
ga, habiéndose  arreglado  conve- 
nieutemeute  y  cubierto  con  una 
tela  gruesa  2  de  estos  carros  para 
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que  sirvan  de  una  manera  proviso- 
ria á  la  conducción  de  los  pasaje- 
ros; esperándose  la  pronta  llegada 
de  coches  de  1?  y  2?  clase.  Todo  el 
material  rodante,  incluyendo  los  2 
coches  provisorios  de  pasajeros,  es 
de  la  mejor  calidad,  en  buen  esta- 
do y  presentando  por  consiguiente 
la  seguridad  necesaria  para  el  trá- 
fico. 

69  Las  estaciones  en  Ohancay  y 
en  Palpa,  aun  no  se  han  hecho;  sin 
embargo,  no  es  una  razón  para  que 
de  ninguna  manera  se  retarde  la 
apertura  ^^fií^i^lva  de  la  línea  al 
ttófico  público ;  notando  que  este 
ferrocarril  viene  á  introducir  una 
mejora  notable  y  ventajas  positi- 
vas para  las  dificultades  que  pre- 
senta el  actual  camino  real  del  in- 
terior para  la  carga  y  los  pasajeros, 
yacortándosela  distancia  ala  costa; 
pues  el  actual  camino,  además  de 
presentar  muchos  codos  por  pasar 
por  calleiones  estrechos,  despobla- 
dos y  desnudos,  presenta  graves 
peligros  por  servir  de  guarida  á  los 
malhechores. 

Teniendo  en  cuenta  todas  estas 
consideraciones  y  la  influencia  be- 
néfica que  ejercen  las  vias  de  co- 
municación, particularmente  fér- 
reas, sobre  los  pueblos,  es  de  opi- 
nión el  que  suscribe  que  se  entre- 
j?ae  el  ferrocarril  de  Ohancay  á 
Palpa  al  servicio  publico. 

Lima,  25  de  Setiembre  de  1875. 

Dios  guarde  á    US.  —  J.  Wa- 

KULSKI. 


hrféme  4e  la  Junta  de  In; cnicros. 

Lima^  Setiembre  29  de  1875. 
Señor  Director  de  Obras  Públicas. 

El    ingeniero   D.   Francisco  J. 
Wakulski,  nombrado  por  decreto 


de  16  del  actual  para  inspeccionar 
y  reconocer  el  ferrocarril  de  Palpa 
á  Ohancay  para  entregarlo  al  tráfi- 
co público,  ha  presentado  el  infor- 
me que  examinado  por  esta  Junta 
ha  sido  aprobado  y  que  origfnal  se 
eleva  á  US.,  á  fin  de  que  en  vista 
de  lo  que  en  él  se  expone,  se  resuel- 
va lo  conveniente. 

Dios  guarde  á  US. — Por  el  Vice- 
presidente.— M.  A.  Viñas. 


Se  aatorixa  el  tráfico  pdbllce. 

Limaj  Octubre  9  de  1875. 

Habiendo  sido  examinado  y  apro- 
bado por  la  Junta  Central  de  In- 
genieros el  presente  informe  del 
ingeniero  de  Estado  D.  Francisco 
J.  Wakulski,  quien  después  de  prac- 
ticar el  reconocimiento  que  se  le 
encomendó  del  ferrocarril  de  Palpa 
á  Ohancay,  y  el  muelle  de  este  úl- 
timo puerto,  de  propiedad  de  D. 
Oeferino  El  güera,  opina  porque  di- 
chas obras  se  entreguen  al  serv^icio 
publico,  en  virtud  de  llenar  las  re- 
queridas condiciones  de  solidez  y 
seguridad ;  y  habiendo  llegado  el 
caso  previsto  en  el  artículo  49  del 
decreto  supremo  de  23  de  Marzo 
de  1873,  por  el  que  se  otorgó  per- 
miso para  realizar  dichas  obras :  se 
resuelve,  que  D.  Oeferino  Elguera 
puede  abrir  al  tráfico  público  el 
ferrocarril  que  ha  construido  entre 
su  hacienda  de  Palpa  y  el  puerto 
de  Ohancay,  quedando  obligado  á 
adoptar  todas  las  precauciones  y 
medidas  de  vigilancia  y  seguridad 
comunes  á  esta  clase  de  empresas, 
y  á  la  observancia  de  los  reglamen- 
tos y  disposiciones  que  dicten  las 
autoridades  competentes  para  la 
policía  de  las  línea  férreas. 

Eegístrese  y  publíquese. — Eúbri- 
brica  de  S.  E. — Gabcia  y  García, 


Ferrocarril  de  Chimbóte  á  Huaraz  y  Recuay. 


EatadiM  4ei  ttai: 

Limaj  Ihciembre  7  de  1874. 

Estando  el  Gobierno  autorizado 
para  proceder  á  contrat-ar  la  cons- 
trucción de  un  camino  de  hierro 
que,  partiendo  de  Santa  ó  Chimbo- 
te,  termine  en  la  ciudad  de  Uuaraz, 
por  la  ley  de  8  de  Noviembre  últi- 
mo ;  y  en  vista  de  la  presente  pro- 
puesta hecha  por  D.  Juan  Edmond- 
8on,  por  sí  y  en  representación  de 
otros ;  que  es  la  primera  y  la  única 
que  se  ha  presentado  hasta  hoy  pa- 
ra que  se  adjudique  la  construcción 
de  dicha  línea  fériea  c<»u  sujeción 
á  las  prescripciones  de  que  se  en- 
carga la  referida  ley ;  de  conformi- 
dad con  lo  expuesto  por  la  Direc- 
ción de  Obras  Públicas  y  dictamen 
del  fiscal  de  la  Corte  Suprema ;  se 
acepta  dicha  propuesta,  bajo  las 
bases  y  condiciones  siguientes : 

1?  Se  admite  como  postor  ó  em- 
presario á  D!  Juan  Edmondson  por 
sí  y  a  nombre  de  la  compañía  que 
representa,  para  la  construcción  del 
íerrocarril  que  partiendo  de  Santa 
ó  Chimbóte,  termine  en  la  ciudad 
de  Huaraz. 

2?  El  empresario  D.  Juan  Ed- 


mondson dará  una  fianza  de  3,000 
pesps  para  asegurar  al  CU>biemo 
que  concluirá  el  estudio  del  trazo 
preliminar  de  dicho  camino,  en  el 
término  de  un  año  contado  desde 
esta  techa. 

3?  Si  el  empresario  D.  Juan  Ed- 
mondson no  c<mcluye  el  trazo  pre- 
liminar en  el  plazo  señalado,  que- 
da de  hecho  sin  efecto  la  presente 
concesión,  haciéndose  efectiva  por 
parte  del  Gobierno  la  fianza  á  que 
se  contrae  la  cláusula  anterior. 

4?  El  estudio  preliminar  á  que 
se  refiere  el  inciso  1?  del  artículo  19 
de  la  ley  de  8  de  Noviembre  últi- 
mo, debe  hlicerse  por  un  ingeniero 
de  crédito  conocido,  como  ingenie- 
ro en  jefe,  un  ingeniero  2^  y  el  nú- 
mero de  auxiliares  y  peones  que  se 
conceptúen  necesarios. 

5?  El  estudio  del  trazo  prelimi 
nar  debe  contener  precisamente : 

1?  El  plano  general  de  la  línea, 
con  especificación  de  los  pueblos, 
haciendas  y  rios  que  atraviese, 
abrazando  una  zona  de  100  metros, 
cuando  menos  á  derecha  é  izquier- 
da,  si  en  estas  zonas  hay  pueblos^ 
haciendas  ú  objetos  notables.  El 
I  plano  será  en  una  escala  de  1  cen^ 
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tímetro  por  cada  50  metros  ó  sea 
1/5000: 

29  Perfil  longitudinal.  Se  aplica- 
rá la  misma  escala  anterior  para 
las  horizontales  y  1  centímetro  por 
cada  5  metros  ó  sea  1/500  para  las 
verticales : 

3?  Un  informe  ó  memoria  des- 
criptiva del  proyecto  en  que  se  ex- 
prese con  claridad  la  naturaleza  del 
camino  que  se  trata  de  hacer,  su 
utilidad  y  productos,  descripción 
general  del  terreno  que  atraviesa, 
radios  mínimos  de  las  curvas  y 
otros  datos  igualmente  generales. 
Número  de  estaciones  y  apartade- 
ros, y  aun  cuando  no  se  presenten 
los  planos  de  estos,  se  dará  idea  de 
su  calidad. 

49  El  presupuesto  general  divi- 
dido en  secciones :  —  1?  Cantidad 
y  movimiento  de  tierra  y  su  costo, 
separando  los  cortes  de  los  terra- 
plenes, y  detallando  los  lugares  que 
estos  ocupan,  con  relación  al  perfil 
longitudinal :  —  2?  Costo  del  ma- 
terial, expresando  el  número  de  to- 
neladas de  rieles,  el  peso  de  estos, 
por  metros  de  largo,  su  forma,  pe- 
so de  los  clavos,  coginetes  y  demás 
piezas  que  se  emplean.  Costo  de  la 
colocación   de  la  via,  estaciones, 
talleres,  etc.  —  3?  Obras  de  arte, 
como  puentes,  túneles  y  otras  se- 
mejantes, detallando  el  sitio  en  que 
se  piensa  construirlos  y  su  precio,  in- 
dicando el  sistema  que  se  pretende 
adoptan — 4?  Material  rodante,  de- 
tallando el  número  de  locomotoras, 
coches,  carros,  etc.  con  sus  respec- 
tivos precios :  —  5?  Gastos  gene- 
rales, como  pago  de   ingenieros, 
gastos  de  estudios  y  demás  de  ad- 
ministración y  contabilidad ;   y  en 
general,  todos  los  indispensables 
para  la  construcción  de  la  obra. 

6?  La  aceptación  de  esta  pro- 
puesta no  limita  la  facultad  del  Go- 
bierno para  admitir  otras  que  faci- 
liten la  realización  de  la  obra. 

7?  Presentados  al  Ministerio  to- 
dos los  datos  que  se  solicitan  por 
los  artículos  precedentes,  pasará  el 
Gobierno  estos  trabajos  a  la  Direc- 
tíon  de  obras  públicas  para  que 
yoM.  I 


esta  los  examine  y  estudie,  comi- 
sionando á  uno  de  los  ingenieros 
de  Estado,  que,  de  acuerdo  con  el 
que  nombre  la  empresa,  forme  el 
trazo  final  y  rectifique  el  presupues- 
to del  monto  á  que  ascienda  la 
construcción  del  camino. 

8?  Luego  que  estos  nuevos  tra- 
bajos se  hallen  concluidos,  los  re- 
mitirá el  Gobierno  á  una  junta  de 
ingenieros,  y  con  el  parecer  de  ella 
los  someterá  á  una  junta  de  comer- 
ciantes de  reconocidas  luces  y  pro- 
bidad, para  que  formulen  el  pro- 
yecto del  contrato. 

9?  El  Gobierno  adjudicará  la 
construcción  de  esta  línea,  á  la  em- 
presa que  ofrezca  mayores  venta- 
jas al  Estado,  siendo  en  este  caso 
obligación  de  la  empresa  preferida, 
abonar  todos  los  gastos  hechos  en 
el  estudio  de  la  línea,  á  los  actua- 
les proponentes  ó  á  los  que  lo  hu- 
bieren verificado,  en  virtud  de  ha- 
ber sido  admitidos  por  el  Gobierno 
como  postores  ó  empresarios. 

Trascríbase  esta  resolución  al 
Prefecto  de  Ancachs,  haciéndole  las 
prevenciones  acordadas.  Comuni- 
qúese y  publíquese.  —  Rúbrica  de 
S.  E.  —  Gómez  Sánchez. 


Decreto  leglslatiYO  para  contiinaar  loi 

estadios. 

lÁma,  Julio  10  de  1867. 

Excmo.  Señor. 

EL  CONaRBBO  OONSTITUTBMTB 

Eesuelve : 

Autorízase  al  Poder  Ejecutivo 
para  que,  á  la  brevedad'  posible, 
disponga  que  se  continúen  los  es- 
tudios científicos  de  los  ferrocarri- 
les, que  deben  partir  del  puerto  de 
de  Santa  ó  Chimbóte  á  la  ciudad 
de  Huaraz,  y  del  de  Pacasmayof  á 
Cajamarca. 

Lo  comunico  á  V.  E.  para  su  in- 
teligencia y  cumplimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E. — ^JosÉ  Ja- 
cinto Ibarra,  Presidente. — Fbde- 
Bico  Luna,  Secretarlo. — Segundo 
Bringas,  Secretario. 

Excmo.  Señor  Presidente  Provi- 
sorio de  la  República, 

23 
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Lima,  Julio  12  de  1867. 

Por  tauto :  cúmplase,  regístrese 
y  publíquese. — Rábrica  de  S.  E. — 
Pedro  J.  Saavedra. 


Trazo  éeflnltlYO. 

Lima,  Noviembre  18  de  1868. 

Habiéndose  hecho  por  la  com- 
pañía que  representa  D.  Juan  Ed- 
mond&on,  el  estudio  preliminar  del 
ferrocarril  que  partiendo  del  puer- 
to de  Chimbóte  llegue  á  la  ciudad 
de  Huaraz,  en  virtud  de  la  autori- 
zación que  se  le  concedió  por  su- 
premo decreto  de  7  de  Diciembre 
de  1804  ;  y  resultando  de  esos  es- 
tudios y  del  informe  que  se  acom- 
paña, hecho  por  el  ingeniero  D. 
Stephen  S.  Orosby,  que  dicho  ca- 
mino es  practicable  y  de  grandes  y 
positivos  bienes  para  desarrollar  la 
industria  y  comercio  en  todo  el  de- 
partamento de  Ancachs,  por  los 
muchos  y  valiosos  productos  que 
tiene  en  minerales  y  otros  artículos 
para  la  exportación :  de  conformi- 
dad con  el  dictamen  del  fiscal  de 
la  EKcma.  Corte,  quien  reproduce 
el  informe  de  la  Dirección  de  obras 
públicas :  y  estando  á  lo  dispuesto 
en  el  articulo  2°  de  la  ley  de  8  de 
Noviembre  de  1864 ;  procédase  al 
trazo  definitivo  del  ferrocarril  de 
Chimbóte  á  la  ciudad  de  Huaraz, 
bajo  las  bases  siguientes : 

1?  El  empresario  Edmondson  nom- 
brará un  ingeniero  de  crédito  co- 
nocido y  los  ayudantes  necesarios, 
Pfira  que  en  unión  con  el  ingeniero 
que  nombrará  el  Gobierno,  proce- 
dan á  practicar  el  trazo  definitivo, 
sujetándose  estrictamente  á  las  in- 
dicaciones contenidas  en  el  decreto 
de  7  de  Diciembre  de  1864,  y  á  las 
demás  instrucciones  que  dará  la 
Dirección  de  obras  públicas. 

2?  Concluido  el  estudio  definiti- 
vo, se  reserva  el  Gobierno  la  facul- 
tad de  adjudicar  la  obra  al  empre- 
sario que  ofrezca  mejores  garan- 
tías y  condiciones,  abonándole  en 
este  caso  al  actual  empresario  los 
justos  gastos  que  hubiere  hecho,  si 
}xo  obtiene  ^1  camino. 


Trascríbase  este  decreto  al  Pre- 
fecto de  Ancachs.  Comuniqúese  y 
publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Gal  VEZ. 


Batei  para  el  Miitrato. 

Lima,  Febrero  15  de  1871. 

Estando  concluidos  los  estudios 
que  se  mandaron  hacer  sobre  la 
obra  de  un  ferrocarril  del  puerto 
de  Chimbóte  á  la  ciudad  de  Hua- 
raz en  el  departamento  de  Ancachs, 
y  estando  el  Gobierno  especial- 
mente autorizado  por  la  ley  de  24 
de  Enero  último  para  contratar  la 
construcción  de  esa  obra,  Uatnada 
á  dar  poderoso  impulso  al  desarro- 
llo agrícola  y  comercial  de  la  Re- 
pública, se  resuelve :  Que  por  el 
Ministerio  del  ramo  se  convoquen 
propuestas  durante  el  término  de 
sesenta  dias  para  la  ejecución  del 
indicado  ferrocarril,  las  que  debea 
sujetarse  á  las  siguientes  especiñ- 
caciones  que  servirán  de  base  al 
contrato  que  se  celebre. 

A.  Formación  del  camino. 

1?  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente. — En  tierra  ó  cascajo, 
tanto  en  excavación  como  en  ter- 
raplén, cuatro  metros  y  treinta  cen- 
tímetros (4  m.  30.) 

En  excavación  de  roca  sólida  tres 
metros  setenta  centímetros  (3  m. 
70)  á  treinta  centímetros  (O  m.  30) 
mas  abajo  de  la  gradiente. 

En  la  región  de  las  lluvias,  ade- 
más del  ancho  reservado  para  el 
camino,  habrá  en  las  excavaciones 
una  xanja  que  será  forrada  con 
piedras  en  las  partes  que  sea  ne- 
cesario. 

2?  Los  socavones  tendrán  cuatro 
metros  ochenta  centímetros  (4  m. 
80)  de  ancho  y  cinco  metros  noven- 
ta centímetros  (5  m.  90)  de  alto, 
contados  desde  la  cima  del  arco 
hasta  treinta  centímetros  (O  m.  30) 
mas  abajo  de  la  gradiente,  lo  mis- 
mo que  en  las  excavaciones  de  ro- 
ca sólida,  rellenando  en  uno  y  otro 
caso,  con  material  conveniente, 
hasta  llegar  á  la  gradiente,   Fair^ 
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el  abrigo  de  los  cuidadores  se  for- 
mará en  cada  cien  metros,  nichos 
que  tendrán  dos  metros  (2  m.  00) 
de  ancho  por  un  metro  y  medio 
(1  m.  50)  de  profundidad  y  dos  me- 
tros y  medio  (2  m.  50)  de  alto. 

En  el  fondo  habrá  una  zanja, 
donde  sea  necesario,  para  la  libre 
evacuadon  de  las  aguas.  Los  so- 
cavones llevarán  arquería,  cuando 
la  calidad  del  terreno  lo  exija. 

3?  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  corte  de  roca 
sólida ;  en  todos  los  demás  cortes 
y  en  los  terraplenes  será  el  natu- 
ral, salvo  los  casos  en  que  será  re- 
vestido con  muros  de  consolida- 
ción. 

49  Donde  sean  necesarias  alcan- 
tarillas, se  h^rán  de  cal  y  ladrillo  ó 
de  piedra. 

6?  La  gradiente  máxima  será 
determinada  del  modo  siguiente : 

£n  la  primera  sección  uno  y  me- 
dio por  ciento  (1  m.  50.) 

En  la  segunda  sección  dos  (2  m.) 
por  ciento  hasta  la  estación  de 
Tiiramarca,  y  cinco  (5  m.)  por  cien- 
to en  el  resto. 

En  la  tercera  y  en  la  cuarta  sec- 
don  dos  y  medio  (2  m.  50)  por  ciento. 

6?  £1  radio  mínimum  d^  las  cur- 
cas será  de  doscientos  metros  (200 
m.  00,)  y  solo  en  casos  excepciona- 
les podrá  bajar  á  ciento  cincuenta 
metros  (150  m.  00.) 

7?  Los  puentes  y  viaductos  serán 
de  fierro  en  la  sobreestructura,  y 
tendrán  estribos  y  pilastras  de  pie- 
dra 6  de  fierro. 

89  En  la  secion  en  que  no  hay 
necesidad  de  lastrar  el  camino,  los 
espacios  entre  los  durmientes  de- 
ben ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 
En  la  región  de  las  lluvias,  cuando 
el  terreno  ofrezca  buenas  oondicio- 
Bes  naturales,  se  añadirá  una  capa 
de  cuarenta  centímetros  (O  m.  40) 
de  lastre,  empleando  para  ello  los 
niateriales  convenientes  que  pro- 
porcionen los  sitios  mas  vecinos. 

99  Donde  los  caminos  públicos 
6  privados  crucen  la  línea,  se  harán 
lo6  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán barreras. 


10.  Se  cercará  de  una  manera 
segiu*a  el  camino  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

11.  Los  muros  de  retención  6  do 
revestimiento,  pueden  hacerse  en 
piedra  seca,  siyetos  á  la  preven- 
cjon  que  menciona  el  artículo  29 

B.  Lavia. 

19  Ancho  normal  de  la  via  entre 
los  rieles,  un  metro  cuarenta  y  cua- 
tro centímetros  (I  m.  44.) 

29  Forma  del  riel  la  que  se  de- 
nomina T.. 

39  Peso  del  riel  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  (31  k.  50)  por 
metro. 

49  Junturas  suspendidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dulce  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par  (9  k.  00,)  cuando 
menos,  aseguradas  con  cuatro  tor- 
nillos de  veintidós  milímetros  (O  m. 
022)  de  diámetro.  {Fish  platos  stw- 
perided  joints.) 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

69  Pernos  hechos  pov  máquina. 

79  Durmientes  de  dos  metros 
cincuenta  centímetros  (2  m.  60)"  de 
largo  y  veinte  centímetros  (O  ra. 
20)  de  ancho,  por  trece  centíme- 
tros (O  m.  13)  de  espesor,  de  roble, 
alerce,  ciprés  6  California  Eed- 
wood. 

89  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá con  todas  las  precauciones  que 
exijan  los  cambios  de  temperatura 
y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo* 
riel  para  curva  será  ajustado  á  ellas 
antes  de  su  colocación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán 
á  setenta  y  cinco  centímetros  (O  m. 
75)  de  centro  á  centro,  y  mas  in- 
mediatos en  las  junturas  según  cos- 
tumbre. 

C.  JEstíiciones. 

(a)  Estación  de  Chimbóte. 

La  estación  de  Chimbóte  conten- 
drá : 

19  Salones  amueblados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  cla- 
se con  salida  especial  para  los  que 
llegan. 

29  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 
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3?  Oficinas  para  recibir  y  entre- 
gar las  cargas  ó  equipajes,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

4?  Una  oficina  para  recibir  y  en- 
tregar las  cargas. 

5?  Lugares  excusados  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase,  y  los  de  hombres,  sepa- 
rados de  los  de  mujeres. 

6?  Orinaderos  separados  para 
pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase. 

7?  Un  departamento  de  ocho 
piezas  y  una  cocina  para  el  admi- 
nistrador del  ferrocarril. 

89  Un  departamento  de  ocho 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación. 

99  Cuatro  habitaciones  de  dos 
piezas  cada  una  para  empleados. 

10.  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

11.  Un  edificio  para  acomodar 
diez  locomotoras,  con  sus  fosos, 
tanques  y  aparatos. 

12.  Un  edificio  para  compostu- 
ras de  locomotoras,  con  todos  los 
útiles  y  las  máquinas  i^ecesarias,  y 
veinte  viviendas  para  maquinistas 
y  fogoneros. 

13  Utt  edificio  para  compostu- 
ras de  carros  y  coches  con  veinte 
viviendas  para  carpinteros. 

14.  Un  corral  para  carbón  y  le- 
ña. 

15.  Dos  tanques  de  fierro  batido 
eolocodos  sobre  estructura  de  fier- 
ro 6  albañilería,  que  contenga  cada 
uno  nueve  metros  cúbicos  de  agua, 
con  sus  aparatos. 

16.  Dos  balíinzas  de  plataforma 
para  pesar  los  carros  cargados. 

17.  Dos  tornamesas  de  quince 
metros  de  diámetro. 

18.  Una  ramada  para  cien  carros. 

19.  Una  vereda  cubierta,  de  se- 
senta metros  (60  m.  00)  y  cuyo  co- 
bertizo se  extenderá  sobre  la  línea 
contigua  á  los  rieles. 

20.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

(b)  Estación  de  Suchiman. 

19  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensiones apropiadas  para  los  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  cía- 
se. 


29  Una  boletería  con  sus  apara^ 
tos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y 
entregar  los  equipajes  y  las  cargas, 
con  una  división  para  guardar  los 
equipajes  que  convenga. 

49  Ún  local  para  bufete. 

59  Lugares  excusados  para  pasa- 
jeros de  primera  y  segunda  clase, 
y  los  de  hombres  separados  de  los 
de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  cla- 
se. 

79  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación. 

89  Una  habitación  de  dos  piezas 
para  un  empleado. 

99  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda  cubierta,  de  trein- 
ta metros  (30  m.  00.) 

11.  Una  ramada  para  cinco  car- 
ros. 

12.  Un  tanque  como  los  de  Chim- 
bóte con  su  cañería. 

13.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

14.  Una  ramaila  para  carbón  y 
leña. 

(o)  Estación  de  Yaquilpon. 

Como  la  de  Suchiman. 

(d)  Estación  de  Yuramarca. 

Gomo  la  de  Suchiman,  y  además 
habrá  una  ramada  para  dos  loco- 
motoras y  una  tornamesa  de  quin- 
ce metros  (15  m.  00)  de  diámetro. 

(r)  Estación  de  Pato. 

Como  la  de  Yuramarca. 

(f)  Estación  de  Caraz. 

Como  la  de  Suchiman. 

(o)  Estación  de  Yungay. 

Como  la  de  Suchiman. 

(h)  Estación  de  Carhuaz. 

Como  la  de  Yuramarca. 

(r)  Estación  de  Huaraz. 

Para  la  estación  de  Huaraz  las 
especificaciones  son  las  mismas  que 
para  la  estación  de  Chimbóte,  m**- 
nos  las  habitaciones  para  el  admi- 
nistrador, y  salvo  que  el  edificio 
para  las  cargas  será  de  dimensio-- 
nes  mas  reducidas. 

(j)  Estación  de  Eecuay. 

Como  la  de  Yuramarca. 
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(k)  Paraderos. 

Habrá  siete  paraderos  en  los  la- 
gares que  el  Gobierno  designe  en 
tiempo  oportuno. 

Gada  paradero  se  compondrá  de 
lo  siguiente : 

19  Una  ramada  de  quince  me- 
tros (15  m.  00)  de  largo  por  diez 
metros  de  fondo,  formando  vereda 
de  embarque,  la  que  se  continuará 
por  un  lado  ú  otro  hasta  tener  cua- 
renta metros  (40  m.  00)  de  largo. 

2?  Una  habitación  compuesta  de 
dos  piezas  y  una  oficina. 

D.  Material  rodante. 

19  Veinte  locomotoras  capaces 
de  arrastrar  de  subida  cien  tonela- 
das de  peso  bruto,  no  compren- 
diendo en  ella  el  ténder,  á  razón 
de  veinticinco  kilómetros  por  hora 
(25  k.  00)  sobre  gradientes  de  dos 
(2)  por  ciento. 

'  29  Dos  locomotoras  de  auxilio 
para  las  gradientes  de  cuatro  y  cin- 
co por  ciento. 

39  Veinte  coches  grandes  para 
pasajeros  de  primera  clase,  con  ceu- 
taro  elevado  y  según  los  últimos 
adelantos:  seis  de  ellos  serán  con 
lugares  excusados. 

49  Ocho  coches  chicos  de  prime- 
ra clase. 

59  Ocho  coches  mixtos. 

69  Veinte  coches  grandes  de  se- 
gunda clase ;  de  los  que  seis  serán 
con  lugares  excusados. 

79  Ocho  coches  chicos  de  segun- 
da clase. 

89  Oien  carros  abiertos  con  bor- 
des en  esqueleto,  de  ocho  niedas 
cada  uno,  cuando  menos  de  áiez 
toneladas  de  carga. 

y*  Cincuenta  carros  cubiertos. 

10.  Sesenta  carros  de  platafor- 
ma, en  lo  demás  como  los  de  esque- 
leto. 

11.  Ciento  cincuenta  cancos  es- 
peciales para  carbón  de  piedra  y 
metales. 

12.  Quince  carros  cerrados  para 
equipajes  y  objetos  de  valor. 

13.  Cincuenta  carros  especiales 
para  ganado. 

14.  Telégrafo  de  soga  en  los  co- 
ches. 


15.  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  de  hierro  fundido  templado. 

E.  Obras  a^ccesorias. 

(a)  Muelle  de  Chimbóte. 
Se  establecerá  en  Chimbóte  un 

muelle  con  las  condiciones  siguien- 
tes : 

19  El  muelle  se  compren drá  de 
dos  partes :  la  una  sólida  que  for- 
mará la  extremidad  del  muelle  y 
servirá  para  el  embarque  y  desem- 
barque, y  la  otra  en  esqueleto  que 
servirá  para  unir  la  primera  con  la 
costa  y  con  la  estación. 

29  La  parte  sólida  tendrá  dos- 
cientos metros  de  largo  (200  m.  00) 
y  ti-einta  metros  (30  m.  00)  de  an- 
cho. Será  del  sistema  Mitchell  y 
forrada  con  plancha  de  fierro,  y  la 
parte  interior  estará  rellenada  con 
pieilras,  cascajo  ó  arena.  Su  extre- 
mo formará  una  punta. 

39  La  parte  en  esqueleto  será 
igualmente  del  sistema  Mitchell  y 
tendrá  trescientos  metros  de  largo 
(300  m.  00)  y  diez  metros  de  ancho 
(10  m.  00.) 

49  El  muelle  tendrá  un  pescante 
para  levantar  un  peso  de  diez  to- 
neladas, dos  para  cinco  toneladas 
cada  uno,  y  tres  para  tres  tonela- 
das. 

59  Ademas  habrá  dos  pescantes 
sobre  ruedas  para  una  tonelada. 

69  Se  colocarán  dos  vias  parale- 
las sobre  el  muelle  con  sus  conec- 
ciones  y  cambios  para  pasar  en 
cada  extremo  de  una  via  á  otra. 

7*^  En  las  cercanías  de  la  punta 
del  muelle  se  colocarán  ocho  boyas 
'  de  fierro  ancladas  por  medio  de 
tomillos  Mitchell. 

(b)  Agua  potable. 
El  agua  será  sacada  del  rio  por 

medio  de  galerías  filtrantes,  situa- 
das á  dos  metros  (2  m.  00)  debajo 
del  nivel  del  agua  y  será  llevada 
por  medio  de  una  cañería  de  fierro 
á  la  estación,  con  un  ramal  que  se 
prolongará  hasta  la  punta  del  mue- 
lle. 

29  La  cañería  será  calculada  pa- 
ra llevar  cincuenta  metros  cúbicos 
por  hora. 
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3?  En  la  estación  habrá  ana  pila 
y  cuatro  pilones. 

(o)  Teléjrrafo. 

1?  A  lo  largo  del  ferrocarril  seco- 
locará  un  telégrafo  eléctrico  con 
postes  de  ñerro  y  con  todos  los 
aparatos  correspondientes  en  las 
estaciones. 

(d)  Postes  kilométricos. 

19  En  cada  kilómetro  se  coloca- 
rá un  poste  de  fierro  con  números 
esmaltados. 

F.  Prevenciones  generales. 

19  Todo  el  material  que  se  em- 
plee, será  de  la  mejor  calidad. 

29  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones, muros,  y  en  general  para 
toda  obra  de  arte,  serán  sometidos 
al  ingeniero  inspector  para  su  exa- 
men y  aprobación ;  lo  mismo  que 
los  trazos  en  que  especialmente  ha- 
bría que  emplear  curvas  de  menos 
de  doscientos  metros  (200  m.  00)  de 
radio. 

39  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gobierno,  tiene  el  dere- 
cho de  velar  por  el  estricto  cumpli- 
miento del  contrato  y  por  la  soli- 
dez de  la  obra. 

49  No  se  admitirá  ninguna  pro- 
puesta si  no  está  acompañada  de 
una  fianza  de  quinientos  mil  soles, 
otorgada  con  arreglo  á  las  d¡sx)osi- 
cioiies  vigentes. 

59  El  Gobierno  aceptará  la  pro- 
puesta que  estime  mas  convenien- 
te para  los  intereses  fiscales,  reser- 
vándose el  derecho  de  desecharlas 
todas  si  ninguna  la  considerase 
aceptable. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese— Rúbrica  de  S.  E. — Fir- 
mado— Santa  María. 


Prcfiipaest«. 


A.— Formación  del  camino. 

1.*  SECCIOJÍ. 

De  Chimbóte  al  puente  de  Suchimaíiy 
7f)  kilt^meíro». 

1.293,200  m.  c.  de  excayaciones  y 
terraplenes  en  tierra  6  cascajo  á  S. 
0.70 

Al  frente 


Soles. 


905,240 
905,240 


Del  frente 


128,044  m.  o.  de  excavaciones  en  ro- 
ca sólida  á  3  S 

230  m.  de  túnel  de  roca  sólida  á 
5008 

Alcantarillas  para  desagües. ....... 

Defensa  contra  el  rio 

3  Puentes  sobre  aoeqtdas  madres. . . 

Barreras  en  los  caminos  crazados. . 

Limpia  de  los  terrenos  cubiertos  de 
monte 

60  kilómetros  de  cercos  á  S.  0.40  m. 

1  Puente  sobre  el  rio  de  50  m.  de 
largo 

1  Puente  de  30  m.  de  largo. 


2.*  SBCCION. 

Del  puente  de  Suehimaai  d  la  estación 
de  Pato  (Huayla$j)  75  kilómetrot, 

3.343,700  m.  c.  de  excavaibiones  y  ter- 
raplenes á  1  S 

948,960  m.  c.  de  excavaciones  en  ro- 
ca sólida  á  4  S 

10  Túneles  midiendo  cada  uno  me- 
nos de  200  m.  con  un  largo  total 
de  1,060  m  d  500  S 

13  Túneles  midiendo  cada  uno  de 
¿00  á  750  m.  con  im  largo  total  de 
4,655  en  á,  600  S. . . . . , 

4  Túneles  midiendo  cada  uno  750  m. 
por  arriba,  con  un  largo  total  de 
6,280 m.á  700  8 

680  m.  de  bóvedas  en  dos  túneles,  k 
100  8 

12  Puentes  sobre  el  rio  Santa.á  60000 
soles 

Viaducto  sobre  la  quebrada  de  Huay- 
Ifts  de  170  m.  de  largo  y  40  m.  de 
altura 

4  Puentes  de  30  m.  sobre  quebradas. 

94  Arcos  debajo  de  los  terraplenes 
para  desagües  á  1,000  8 

46,000  m.  c.  de  muros  do  retención 
con  piedra  seca,  á  3  S 

9,200  m.  c.  de  muros  de  retención  de 
cal  y  canto,  á  16  S 


3.*  SECCIÓN. 

De  Pato  (HuaijlaB)  d  Huaraz,  90 
kilfSmetros. 

6.383,300  m.  c.  de  terraplenes  y  ex- 
cavaciones en  tierra  y  cascajo,  A 
8.  0.80 

31,100  m.  c.  de  excavaciones  en  roca 
á3S 

1  Túnel  de  100  m.  de  birgo,  á  500  8. 

Viaducto  y  puente  «obre  el  rio,  en 
Caraz,  de  120  m.  de  largo  y  40  m. 
de  alto 

14  Puentes  sobre  las  quebradas  tras- 
versales, A  30,000  8 

Al  frente 


Soles. 


905,240 


384,182 

115,000 

25,000 

95,000 

24,000 

5,000 

25,000 
24,000 

100,000 
60,000 

1.762,372 


3.343,700 
8  795,840 

530,000 

2.793,000 

4.396,000 

68,000 

720,000 

200,000 
120,000 

94.000 

138,000 

147,200 

16.345,740 


4.266,640 

93,300 
50,000 


150,000 
420,000 

18.108.U2 
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Del  frente 


125  Arcos  para  desagües  debajo  de 
los  terraplenes,  á  800  S 

AleantarUlas  para  acequias 

Para  empedrar  las  zanjas  al  largo  de 
la  via,  120,000  m.  á  S.  O.GO 

170,000  m.  de  cercos  á  S.  0.60 


4.»  SECCIÓN. 

De  Huaraz  d  Rectuiyf  24  kilómetros. 

1.076,300  m.  c.  de  excavaciones  y  ter- 

mplenes  en  tierra  ó  cascajo,  á  S. 

0.50 

164,890  m.  c.  de  excayaciones  en 

rooa,  á3S 

100  m.  de  túnel  en  roca,  á  500  S . . . . 
7  Puentes  sobre  el  rio  á  20,000  S.. . 

Alcantarillas  para  desagües 

4  Puentes  sobre  quebradas  trasver- 

Btles 

Bafreras  en  los  caminos  cruzados . . 
16  Kflómetros  de  cercos  á  S.  0.40 

el  m 


B.— La  via. 

Por  küómetros,  63  toneladas  de  ríe- 
lesáeOS.... 

700  Kilogramos  de  tomUlos  i  100  S. 
la  tonelada 

8,000  KUógramos  de  clavijas  á  120 
soles  la  tonelada 

3,600  KUógramos  de  planchas  para 
onir  los  ríelefl,  k  100  S.  tonelada  . 

1*400  Durmientes  á  S.  1.40 

Trasporte  del  material  desde  el  puer- 
to hasta  el  punto  de  empleo  y  co- 
locación de  la  via 

l^esyios  y  repuestos 


Total  por  kilómetros , 


2G6  Kflómetros  de  via  á  8,700  S. . . . 

Balasto  en  las  tres  últimas  secciones, 

189,000m.á3S 


0. — Estaciones. 

1.*  Ettacion  de  Chimbóte, 

CsBa  y  habitaciones 

Vereda  cubierta 

2  Tornamesas  grandes 

Almacenes  para  mercaderías   

Cobertizos  para  10  locomotoras  . . . 
Bdifíeio  para  composturas  de  loco- 

motoitu) 

Ediñcio  para  composturas  de  coches 

Í  carros 
imques 

2 Balanzas  para  pesar  los  carros.. 

Al  frente  *tM****«»i*tttt 


Soles. 


18.108,112 


100,000 
20,000 

72,000 
102,000 


6.273,940 


637,650 

494,670 
60,000 

140,000 
20,000 

80,000 
2,000 

6,400 


1.830,720 


24.712,772 


8,780 

70 

240 

360 
1,960 


1,600 
790 


8,700 


2.306,600 
667,000 


2.872,600 


100,000 
10,000 
20,000 
30,0(X) 
70,000 

50,000 

40,0^0 

10,000 

6,000 


20.686,272 


Del  frente 

Bamada  para  100  carros 

Maquinaria  de  los  talleres  y  su  ins 

talacion 

Señales  y  desvíos 

Paredes  para  cercar 


2.*  Estación  de  Suchiman, 

Casa  y  habitaciones 

Almacenen  para  mercaderías 

Bamada  para  cinco  carros 

1  Tanqne  y  cañería  para  llevar  agua 

Señales  y  desvíos 

Paredes  para  cercar 


3.*  Estación  de  Taquilpon. 

Como  la  de  Suohiman 

4.*  Estación  de  Yuramarca, 

Gomo  la  de  Suchiman 

Mas  una  ramada  para  dos  locomoto- 


ras 


Y  una  tornamesa  grande. 


6,*  Estación  de  Pato  {Huaylas,) 

Como  la  de  Turamarca 

6.*  Estación  de  Caraz. 

Como  la  de  Suchiman 

7.*  Estación  de  Yungay. 

Como  la  de  Suohiman 

8.*  Estación  de  Carhuasf, 
Como  la  de  Yuramarca 

9.*  Estación  de  Huarag. 

Casa  y  habitaciones 

Vereda  cubierta 

Cobertizo  para  10.  locomotoras  .... 

Almacenes  para  mercaderías 

Bdifício  para  compostura  de  locomo- 
toras   

Edificio  para  compostura  de  coches 
y  carros 

Tanques  con  su  cañería 

Balanzas  para  pesar  carros 

llamada  para  10^  >  carros 

Maquinaria  de  los  talleres 

Señales  y^  desvíos 

Paredes  para  cercar 


A  la  vuelta 


Soles. 


26.586,272 

80,000 

200,000 
10,000 
40,000 


666,000 . 


27.686,272 


20,000 
10,000 
6,^00 
8,000 
2,000 
6,000 


61,000 


61,000 


61,000 

10,000 
10,000 


'71,000 


71,000 


61,000 


61,000 


71,000 


40,000 
10,000 
70,000 
10,000 

60,000 

40,000 

12,000 

3,000 

8ü,00J 

200,000 

6,000 

40,000 


660,000 


28.177,272 
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De  U  vuelta 


Soles. 


10.*  Estación  de  Reeuay. 
Como  la  de  Tnramarca 

Parnderot. 

7  Paraderos  en  los  sitios  qae  mejor 
oonyengan,  á  10,000  S 


28.177,272 


71,000 


D.  —Material  rodante. 

20  Locomotoras  á  80,000  S 

2  Locomotoras  de  auxilio  para  las 

gradientes  de  4  y  5  por  100 

20  Coches  grandes  de  primera  clase 

á6,600S 

8  Coches  chicos  de  primera  clase  á 

4,000  S 

8  Coches  mixtos  á  5,000  S 

20  Coches  grandes  de  segunda  clase 

á4,600S 

8  Coches  chicos  de  segunda  clase  á 

3,000S 

100  Carros  abiertos  á  1,300  S 

50  Carros  cubiertos  á  2,000  S 

60  Carros  de  plataforma  á  1,200  S. . 
150  Carros  para  carbón  j  metales  á 

1,0008 

15  Carros  para  equipajes  á  3,000  S... 
50  Carros  para  ganado  á  1,500  S... . 
Piezas  de  repuesto  para  locomotoras 

y  carros ,. . . . 


E.  —  Obras  aooesorias. 

1.^  Muelle  en  Chimbóte, 

Parte  ei^esqueleto 

Parte  forrada  con  plancha  de  fierro 
pdira  formar  una  punta  sólida. . . . 

Relleno  con  piedra 

Dos  casitas  á  la  entrada  del  muelle... 

Pescantes,  tornamesas,  desrios  yrie- 
les  entre  la  estación  y  la  prmta  del 
muelle 


2.®  Caííeríápüra  Chimbóte, 

25  Kilómetros  de  cañería  á  9,000  S. . 

200  Metros  de  galería  filtrante  á  2  m. 

debajo  del  agua  á  200  S.  por  m  . . 

1  Pila  y  pilones  en  la  estación 


3.*»  Telégrafo  y  postes  kilométricos, 

270  Kilómetros  de  telégrafo  &  800  S. 

Aparatos,  muebles,  etc 

260  Postes  kilométricos  á  10  S . . . . 


Al  frente. 


70,000 


1.784,000 


600,000 

60,000 

130,000 

32,000 
40,000 

90,000 

24,000 
180,000 
100,000 

72,000 

150,000 
45,000 
75,000 

200,000 


1.784,000 


150,000 

200,000 

60,000 

6,000 


40,000 


456,000 


225,000 

40,000 
1F,000 


280,000 


81,000 

20,000 

2,600 


103,600 


889,600 


Del  frente 


F. — Gastos  generales. 

Qastos  de  estudios  hechos  y  por  ha- 
cer  

Gastos  de  administración,  personal, 
servicio  médico,  etc 

Para  establecer  campamentos,  abrir 
caminos,  etc.,  en  la  segunda  esta 
cion 


Soles. 


31.141,973 


Gastos  imprevistos 


100,000 
1.200,000 

800,000 


2.100,000 


34.056,872 
3.448,128 


Para  expropiación,  por  aproximación 


Suma  total  . , 

Resumen. 


A. —  Formación  del  camino 

B. —  La  via 

C. — Estaciones 

D. —  Material  rodante 

£. —  Obras  accesorias 

F. —  Gastos  generales 

Gastos  imprevistos 

Expropiaciones 


37.500,000 
500,000 


Suma  total, 


38.000,000 


24.712,772 
2.872,500 
1,784,000 
1.784,000 

839,600 
2.100,000 
3.443,128 

500,000 


38.000,000 


Lima,  Febrero  8  de  1871.  —El ingeniero  en 
jefe.  —  Ernesto  MíJíInowski. 


31.141,872 


Prepaesto  para  U  coagtracdoa. 

Excmo.  Señor. 

José  Bianchi,  ante  V.  E.  con   el 
debido  respeto  me  presento  y  digo : 
Que  habiéndome  impuesto  del  aviso 
oficial  publicado  en  "El  Peruano,^ 
convocando  licitadores  parala  cons- 
trucción de  un  muelle  en  el  puerto 
de  Chimbóte  y  de  iin  ferrocarril  que 
partiendo  de  este  puerto  termine 
en  Huaraz ;  y  después  de  haber  de- 
positado en  la  Os^ja  fiscal  de  este 
departamento,  como  lo  acredita  el 
adjunto  certificado,  los  quinientos 
mil  soles  que  exige  el  decreto  de 
convocatoria;  propongo  á  V.    EJ. 
construir  las  obras  mencionadas  en 
el   expresado  aviso,  sujetándome 
en  un  todo  á  las  especificaciones 
publicadas  en  el  Diario  oficial,  por 
la  suma  de  treinta  y  seis  millonea 
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de  soles  ^i  efectivo,  con  las  condi- 
ciones siguientes : 

El  Supremo  Gobierno  ordenará  á 
sos  agen  tes  en  Europa  y  los  Estados 
Unidos,  que  paguen  al  contado  to- 
das los  fíicturas  de  materiales,  que 
con  sus  respectivos  conocimientos 
les  presenten  nuestros  agentes. 

Cada  mes  un  ingeniero  del  Esta- 
do valorizará  los  trabajos  hechos 
en  la  proporción  al  costo  general 
de  la  obra,  y  el  certificado  que  ex- 
pida, será  pagado  por  la  Oaja  fiscal 
de  este  Dep^amento,  sin  ninguna 
otra  tramitación,  mas  que  la  de  la 
toma  de  razón  en  la  sección  respec^ 
tiva  de  la  Dirección  de  Oontabi- 
Udad. 

La  Caja  fiscal  pagará  el  importe 
de  los  certificados  que  expida  el  in- 
geniero inspector,  girando  un  libra- 
miento contra  uno  de  los  Bancos 
de  esta  capital,  en  el  que  el  Supre- 
mo Grobierno  depositará  dos  millo- 
nes de  soles,  para  atender  al  pago 
de  dichos  certificados,  y  cuando  es- 
tos dos  millones  sean  agotados,  re- 
novará el  depósito  y  así  sucesiva- 
mente hasta  la  conclusión  de  la 
obra. 

El  plazo  para  la  conclusión  de 
los  trabajos  ya  mencionados  será 
de  seis  años,  que  empezarán  á  con- 
tarse quince  dias  después  de  veri- 
ficado el  depósito  de  que  habla  el 
párrafo  anterior,  y  dadas  las  órde- 
nes á  que  se  refiere  el  artículo  1?  Y 
en  virtud  de  lo  expuesto  : 

A  V.  E.  suplico  se  digne  tomar 
en  consideración  la  presente  pro- 
pnesta.— Lima,  22  de  Mayo  de  1871. 
—  Firmado  —  José  Bianohi. 


I«hA  lograr. 

Lima,  Mayo  31  de  1871. 

Teniendo  en  consideración :  que 
en  el  supremo  decreto  de  Iff  de  Fe- 
brero último  porel  quese  mandaron 
convocar  propuestas  para  la  cons- 
trnccion  del  ferrocarril  de  Chimbo- 
te  á  Huaraz,  se  reservó  el  Gobier- 
no el  derecho  de  desechar  todas  las 
<tae  se  presentasen  si  no  conside- 
^ba  ninguna  aceptable;  que  el  dia 

TOM.  I 


señalado  para  la  apertura  de  las 
propuestas  solo  'se  presentó  la  de 
D.  José  Bianchi,  el  cual  ofrece  ha- 
cer la  obra  en  la  cantidad  de  trein- 
ta y  seis  millones  de  soles  en  dine- 
ro efectivo,  cuya  suma  la  conside- 
ra el  Gobierno  como  excesiva:  se 
declara  sin  lugar  la  referida  pro- 
puesta de  D.  José  Bianchi,  á  quien 
se  devolverá  el  depósito  de  quinien- 
tos mil  soles  que  consignó  en  la 
Oaja  fiscal. 

Begístrese  y  publíquese. — Eá- 
brica  de  8.  E. — Firmado — Santa 
María. 


Especificaciones  g^enerales  par»  U  constmc- 

dOD. 

A.  Formación  del  camino . 

1?  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente. — En  tierra  ó  cascajo, 
tantd^en  excavación  como  en  ter- 
raplén, cuatro  metros  y  treinta  cen- 
tímetros (4  m.  30.) 

En  excavación  de  roca  sólida  tres 
metros  sesenta  centímetros  (3  m. 
60)  mas  abajo  de  la  gradiente. 

En  la  región  de  las  lluvias,  ade- 
más del  ancho  reservado  para  el 
camino,  habrá  en  las  excavaciones 
una  zanja  que  será  forrada  con 
piedras  en  las  partes  que  sea  ne- 
cesario. 

2?  Los  socavones  tendrán  cuatro 
metros  ochenta  centímetros  (4  m. 
80)  de  ancho  y  cinco  metros  noven- 
ta centímetros  (5  m.  90)  de  alto, 
ccmtados  desde  la  cima  del  arco 
hasta  treinta  centímetros  (O  m.30) 
mas  abajo  de  la  gradiente,  lo  mis- 
mo que  en  las  excavaciones  de  ro- 
ca sólida,  rellenando  en  uno  y  otro 
caso,  con  material  conveniente, 
hasta  llegar  á  la  gradiente.  Para 
el  abrigo  de  los  cuidadores  se  for- 
mará en  cada  cien  metros,  nichos 
que  tendrán  dos  metros  (2  m.  00) 
de  ancho  i)or  un  metro  y  medio 
(1  m.  50)  de  profundidad  y  dos  me- 
tros y  medio  (2  m.  50)  de  alto. 

En  el  fondo  habrá  una  zanja, 
donde  sea  necesario,  para  la  libre 
evacuación  de  las  aguas.   Los  so- 
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ca venes  llevaráu  arquería,  cuando 
la  calidad  del  terreno  lo  exija. 

39  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  corte  de  roca 
sólida ;  en  todos  los  demás  cortes 
y  en  los  terraplenes  será  el  natu- 
ral, salvo  los  casos  en  que  será  re- 
vestido con  muros  de  consolida- 
ción. 

4?  Donde  sean  necesarias  alcan- 
tarillas, se  harán  de  cal  y  ladrillo  ó 
de  piedra. 

5?  La  gradiente  máxima  será 
de  uno  y  medio  á  cinco  por  ciento, 
sujetándose  para  su  adopción  á  las 
condiciones  topográficas  del  terre- 
no que  atraviese  la  línea,  sin  com- 
prometer la  seguridad  y  solidez  de 
la  vi  a. 

6?  El  radio  mínimum  de  las  cur- 
vas será  de  doscientos  metros  (200 
m.  00,)  y  solo  en  casos  excepciona- 
les podrá  bajar  á  ciento  veinte 
metros  (120  m.  00.; 

7?  Los  puentes  y  viaductos  serán 
de  fierro  en  la  sobreestructura,  y 
tendrán  estribos  y  pilastras  de  pie- 
dra ó  de  fierro. 

89  En  la  sección  en  que  no  hay 
necesidad  de  lastrar  el  camino,  los 
espacios  entre  los  durmientes  de- 
ben ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 
En  la  región  de  las  lluvias,  cuando 
el  terreno  ofrezca  buenas  condicio- 
nes naturales,  se  añadirá  una  capa 
de  cuarenta  centímetros  (O  m.  40) 
de  lastre,  empleando  para  ello  los 
materiales  convenientes  que  pro- 
porcionen lofí  sitios  inas  vecinos. 

99  Donde  los  caminos  públicos 
6  privados  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán barreras. 

10.  Se  cercará  de  una  manera 
segura  el  camino  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

11.  Los  muros  de  retención  ó  de 
revestimiento,  pueden  hacerse  en 
piedra  seca,  sujetos  á  la  preven- 
ción que  menciona  el  artículo  29 

B.  Lavia. 

19  Ancho  normal  de  la  via  entre 
los  rieles,  un  metro  cuarenta  y  cua- 
tro centímetros  (1  m.  44.) 


29  Forma  del  riel  la  que  se  de- 
nomina T. 

39  Peso  del  riel  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  (31  k.  50)  por 
metro. 

49  Junturas  suspendidas  y  con 
planchas  de  fierro  dulce  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par  (9  k.  00,)  cuando 
menos,  aseguradas  con  cuatco  tor- 
nillos dé  veintidós  milímetros  (O  m. 
022)  de  diámetro.  {Fish  ploites  ms- 
pended  joints.) 

69  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

69  Pernos  hechos  por  máquina. 

79  Durmientes  de  dos  metros 
cincuenta  centímetros  (2  m.  50)  de 
largo  y  veinte  centímetros  (O  m. 
20)  de  ancho,  por  trece  centíme- 
tros (O  m.  13)  de  espesor,  de  roble, 
alerce,  ciprés  ó  California  Eed- 
wood. 

89  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá con  todas  las  precauciones  que 
exijan  los  cambios  de  temperatura 
y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo 
riel  para  curva  será  ajustado  á  ellas 
antes  de  su  colocación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán 
á  setenta  y  cinco  centímetros  (O  m. 
75)  de  centro  á  centro,  y  mas  in- 
mediatos en  las  junturas  según  cos- 
tumbre. 

C.  Estaciones. 

El  ingeniero  inspector  del  Gk)- 
bierno  deberá  designar  al  contra- 
tista con  la  debida  oportunidad, 
los  puntos  mas  convenientes  para 
la  construcción  de  las  estaciones  y 
paraderos,  ya  sea  dentro  de  las  po- 
blaciones cuyos  nombres  se  men- 
cionan, cuando  esto  no  perjudique 
al  trayecto  general  de  la  línea,  6 
en  los  lugares  mas  inmediatos  á 
ellas,  cuando  existan  de  por  medio 
obstáculos  topográficos  que  no  so 
puedan  salvar  sin  ocasionar  cam- 
bios y  gastos  de  gran  consideración 
en  los  planos  y  el  costo  de  la  obra. 

(a)  Estación  de  Chimbóte. 

Esta  estación  contendrá : 

19  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensiones apropiadas  para  pas^e- 
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TOS  de  primera  y  segunda  clase,  con 
salida  especial  para  los  qne  llegan, 
29  Las  boleterías  necesarias  con 
sos  aparatos. 

39  Oficinas  para  recibir  y  entre- 
gar las  cargas  ó  equipajes,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

49  Una  oficina  para  recibir  y  en- 
tregar las  cargas. 

59  Lugares  excusados  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase,  y  los  de  hombres,  sepa- 
rados de  los  de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para 
pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase. 

79  Un  departamento  de  ocho 
piezas  y  una  cocina  para  el  admi- 
nistrador del  ferrocarril. 

89  Un  departamento  de  ocho 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación. 

99  Cuatro  habitaciones  de  dos 
piezas  cada  una  para  empleados. 

10.  Una  oficina  para  telégrafo. 

11.  Un  edificio  para  acomodar 
diez  locomotoras,  con  sus  fosos, 
tanques  y  aparatos. 

12.  Un  edificio  para  compostu- 
ras de  locomotoras,  con  todos  los 
útiles  y  las  máquinas  necesarias,  y 
veinte  viviendas  para  maquinistas 
y  fogoneros. 

13.  Un  edificio  para  compostu- 
ras de  carros  y  coches  con  veinte 
viviendas  para  carpinteros. 

14.  Un  corral  para  carbón  y  le- 
ña. 

15.  l)os  tanques^de  fierro  batido 
colocados  sobre  estructura  do  fier- 
ro 6  albañilería,  que  contenga  cada 
nno  nueve  metros  cúbicos  de  agua, 
con  sus  aparatos. 

16.  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  pesar  los  carros  cargados. 

17.  Dos  tornamesas  de  quince 
metros  de  diámetro. 

18.  Una  ramada  para  cien  carros. 

19.  Una  vereda  cubierta,  de  se- 
senta metros  (60  m.  00)  y  cuyo  co- 
bertizo se  extenderá  sobre  la  línea 
contigua  á  los  rieles. 

20.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 


(b)  Estaciones  de  Suchiman,  Ya- 
quilpon,  Oaraz  y  Yungay. 

Estas  estaciones  contendrán : 

19  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensiones apropiadas  para  los  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  cl^- 
se. 

29  Una  boletería  con  sus  apara- 
tos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y 
entregar  los  equipajes  y  las  cargas, 
con  una  división  para  guardar  los 
equipajes  que  convenga. 

49  Un  local  para  Tmfete. 

59  Lugares  excusa4os  para  pasa- 
jeros de  primera  y  segunda  clase, 
y  los  de  hombres  separados  de  los 
de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  cla- 
se. 

79  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación. 

89  Una  habitación  de  dos  piezas 
para  un  empleado. 

99  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda  cubierta,  de  trein- 
ta metros  (30  m.  00.) 

11.  Una  ramada  para  cinco  car- 
ros. 

12.  Un  tanque  como  los  de  Chim- 
bóte con  su  cañería. 

13.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

14.  Una  ramada  para  carbón  y 
leña. 

(c)  Estaciones  de  Yuramarca, 
Pato,  Oarhnaz  y  Eecuay. 

Como  la  de  Suchiman,  y  además 
habrá  una  ramada  para  dos  loco- 
motoras y  una  tornamesa  de  quin- 
ce metros  (15  m.  00)  de  diámetro. 

(d)  Estación  de  Huaraz. 

Para  la  estación  de  Huaraz  las 
especificaciones  son  las  mismas  que 
para  la  estación  de  Chimbóte,  me- 
nos las  habitaciones  para  el  admi- 
nistrador, y  salvo  que  el  edificio 
para  la  carga  será  de  dimensiones 
mas  reducidas. 

(b)  Paraderos. 

Habrá  siete  paraderos,  cada  uno 
de  los  cuales  se  com})ondrá  de  lo 
siguiente : 
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19  Una  ramada  de  quince  rae- 
tros  (15  m.  00)  de  largo  por  diez 
metros  de  fondo,  formando  vereda 
de  embarque,  la  que  se  continuará 
por  un  lado  ú  otro  basta  tener  cua- 
renta metros  (40  m.  00)  de  largo. 

2V  Una  babitacion  compuesta  de 
dos  piezas  y  una  oficina. 

D.  Material  rodante. 

19  Veinte  locomotoras  capaces 
de  arrastrar  de  sabida  cien  tonela- 
das de  peso  bruto,  no  compren- 
diendo en  ella  el  ténder,  á  razón 
de  veinticinco  kilómetros  por  bora 
(25  k.  00)  sobre  gradientes  de  dos 
(2)  por  ciento. 

29  Dos  locomotoras  de  auxilio 
para  las  gradientes  de  cuatro  y  cin- 
co por  ciento. 

39  Veinte  cocbes  grandes  para 
pasajeros  de  primera  clase,  con  cen- 
tro elevado  y  según  los  últimos 
adelantos :  seis  de  ellos  serán  con 
lugares  excusados. 

49  Ocho  cocbes  chicos  de  prime- 
ra clase. 

59  Ocho  coches  mixtos. 

69  Veinte  coches  grandes  de  se- 
gunda chise ;  de  los  que  seis  serán 
con  lugares  excusados. 

79  Ocho  coches  chicos  de  segun- 
da clase. 

89  Cien  carros  abiertos  con  bor- 
des en  esqueleto,  de  ocho  ruedas 
cada  uno,  cuando  menos  de  diez 
toneladas  de  carga. 

9°  Cincuenta  carros  cubiertos. 

10.  Sesenta  carros  de  platafor- 
ma, en  lo  demás  como  los  de  esque- 
leto. 

11.  Ciento  cincuenta  carros  es- 
peciales para  carbón  de  piedra  y 
metales. 

12.  Quince  carros  cerrados  para 
equipajes  y  objetos  de  valor. 

13.  Cincuenta  caiTos  especiales 
para  ganado. 

14.  Telégrafo  de  soga  en  los  co- 
ches. 

15.  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  de  hierro  fundido  templado. 

E.  Obras  accesorias. 

(a)  Muelle  de  Chimbóte. 

Se  establecerá  en  Chimbóte  un 


mnelle  con  las  condiciones  siguien- 
tes : 

19  El  muelle  se  coraprondrá  de 
dos  partes :  la  una  sólida  que  for- 
mará la  extremidad  del  muelle  y 
servirá  para  el  embarque  y  desem- 
barque, y  la  otra  en  esqueleto  que 
servirá  para  unir  la  primera  con  la 
costa  y  con  la  estación. 

29  La  parte  sólida  tendrá  dos- 
cientos metros  de  largo  (200  m.  00) 
y  treinta  metros  (30  m.  00)  de  an- 
cho. Será  del  sistema  Mitchell  y 
forrada  con  planchas  de  fierro,  y  la 
parte  interior  estará  rellenada  con 
piedras,  cascajo  ó  arena.  Su  extre- 
mo formará  una  punta. 

39  La  parte  en  esqueleto  será 
igualmente  del  sistema  Mitchell  y 
tendrá  trescientos  metros  de  largo 
(300  m.  00)  y  diez  metros  de  ancho 
(10  m.  00.) 

49  El  muelle  tendrá  un  pescante 
para  levantar  un  peso  de  diez  to- 
neladas, dos  para  cinco  toneladas 
cada  uno,  y  tres  para  tres  tonela- 
das. 

59  Ademas  habrá  dos  pescantes 
sobre  ruedas  para  una  tonelada. 

69  Se  colocarán  dos  vias  parale- 
las sobre  el  muelle  con  sus  conec- 
ciones  y  cambios  para  pasar  en 
cada  extremo  de  una  via  á  otra. 

7®  En  las  cercanías  de  la  punta 
del  muelle  se  colocarán  ocho  boyas 
de  fierro  ancladas  por  medio  de 
tornillos  Mitchell. 

(n)  Agua  potable. 

19  El  agua  será  sacada  del  rio  por 
medio  de  galerías  filtrantes,  sitit'a- 
das  á  dos  metros  (2  m.  00)  debajo 
del  nivel  del  agua  y  será  llevada 
por  medio  de  una  cañería  de  fierro 
á  la  estación,  con  un  ramal  que  se 
prolongará  hasta  la  punta  del  mue- 
lle. 

29  La  cañería  será  calculada  pa- 
ra llevar  cincuenta  metros  cúbicos 
por  hora. 

39  En  la  estación  habrá  una  pila 
y  cuatro  pilones. 

(o)  Telégrafo. 

19  A  lo  largo  del  ferrocarril  seco- 
locará  un  telégrafo  eléctrico  con 
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posles  de  ñerro  y  con  todos  los 
aparatos  correspondientes  en  las 
estaciones. 

(d)  Postes  kilométricos. 

1?  En  cada  kilómetro  se  coloca- 
rá nn  poste  de  fierro  con  números 
esmaltados. 

F.  Preven^oiones  generales, 

19  Todo  el  material  que  se  em- 
plee, será  de  la  mejor  calidad. 

29  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones, muros,  y  en  general  para 
toda  obra  de  arte,  serán  sometidos 
al  ingeniero  inspector  para  su  exa- 
men y  aprobación ;  lo  mismo  que 
los  trazos  en  que  especialmente  ha- 
bría que  emplear  curvas  de  menos 
de  doscientos  metros  (200  m.  00)  de 
radio. 

39  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gobierno,  tiene  el  dere- 
cho de  velar  por  el  estricto  cumpli- 
miento del  contrato  y  por  la  soli- 
dez de  la  obra. 

Lima,  Junio  6  de  I871.^-Firma- 
do  —  Dionisio  Derteaííó.  —  Fir- 
mado—  B.  ValdeavelíiAno. 


Baiea  del  Contrate. 

19  Benito  Valdeavellano  y  Dio- 
nisio Derteano,  por  sí  y  sus  here- 
deros, albaceas  y  demás  legítimos^ 
representantes,  se  obligan  á  cons- 
truir un  ferrocarril  que,  partiendo 
de  Ohimbote  vaya  á  terminar  en 
Recuay,  pasando  por  la  ciudad  de 
Huaraz  y  por  los  pueblos  de  Su- 
cbiman,  Taquilpon,  Turamarca, 
Patos,  Caraz,  Ynngay,  Oarbuaz, 
y  aquellos  paraderos  de  que  se  ha- 
bla bajo  la  letra  O  en  el  adjunto 
pliego  de  especificaciones. 

29  Los  contratistas  se  obligan  á 
complir  todas  las  prescripciones 
contenidas  en  el  mencionado  plie- 
go de  especificaciones,  declarando 
categóricamente  que  las  aceptan 
todas  en  calidad  de  condiciones 
esenciales  de  este  contrato,  á  cu- 
yo fin  se  insertarán  en  la  escritura 
correspondiente. 

39  Los  contratistas  se  obligan 
igualmente  á  construir  la  línea  fér- 


rea entre  Chimbóte  y  Recuay,  en 
cuanto  se  lo  permita  la  configura- 
ción del  terreno,  con  sujeción  á  los 
planos  y  perfiles  presentados  al  mi- 
nisterio del  ramo;  pues  debiendo 
hasta  cierto  grado  considerarse  di- 
cho trabígo  como  preliminar,  es 
entendido  que  los  contratistas  es- 
tarán plenamente  autorizados,  con 
conocimiento  y  anuencia  del  inge- 
niero inspector  de  la  obra,  para  ele- 
gir entre  los  puntos  señalados  para 
estaciones  y  paraderos,  el  trayecto 
que  estimen  mas  conveniente,  sien- 
do obligación  del  indicado  ingenie- 
ro inspector  el  designar  con  la  de- 
bida anticipación  los  sitios  en  don- 
de deberán  construirse  las  mencio- 
nadas estaciones  y  paraderos. 

49  Todos  los  útiles  y  materiales 
que  se  empleen  en  la  construcción 
y  equipo  de  la  via  férrea,  serán  de 
la  mejor  calidad,  y  todos  los  traba- 
jos y  obras  pertenecientes  á  la  lí- 
nea, se  ejecutarán  bajo  la  inspec- 
ción inmediata  y  á  entera  satisfac- 
ción del  ingeniero  que  el  Gobierno 
nombrare  con  dicho  objeto.  El  Go- 
bierno nombrará  además,  de  su 
cuenta  y  cargo,  uno  ó  mas  comi- 
sionados especiales  para  el  examen 
del  material  en  el  lugar  en  que  se 
efectúen  las  compras,  y  antes  de 
su  remisión  al  puerto  de  su  destino. 

El  certificado  de  aprobación  que 
en  este  caso  expidan  los  referidos 
comisionados,  relevará  á  los  con- 
tratistas de  toda  responsabilidad 
ulterior  respecto  á  la  calidad  de  los 
materiales. 

59  Todas  las  cuestiones  técnicas 
y  proíesionales  que  se  susciten  en- 
tre los  contratistas  y  el  ingeniero 
inspector  nombrado  por  el  Gobier- 
no, se  decidirán  por  medio  de  ar- 
bitros, y  en  caso  de  discordia,  por 
un  tercero  dirimente  nombrado  por 
ellos,  cuyo  fallo  será  obligatorio 
para  ambos  contratantes.  Si  el  fií- 
11o  fuere  adverso  á  los  contratistas, 
y  estos  no  cumplieren  la  decisión 
arbitral,  tendrá  derecho  el  Gobier- 
no para  anular  el  contrato.  La  sus- 
pensión del  trabajo  por  mas  de  tres 
meses  consecutivos,  por  casos  que 
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no  sean  de  fuerza  mayor  ó  fortui- 
tos, ó  por  la  falta  en  el  pago  de  las 
armadas  correspondientes,  produ- 
ce igual  derecho  en  favor  del  Go- 
bierno. En  los  dos  casos  citíidos  de 
caducidad  del  contrato,  el  Gobier- 
no solo  estará  obligado  á  pagar 
la  parte  de  la  obra  bien  ejecutada 
y  los  gastos  en  ella  realizados,  y 
los  contratistas  en  el  deber  de  in- 
demnizar al  Estado  los  daños  y  per- 
juicios causados  por  su  falta. 

6?  Los  contratistas  se  obligan  á 
terminar  completamente  la  men- 
cionada linea,  con  todos  sus  edifi- 
cios y  dependencias,  entregándola 
expedita  para  el  servicio  público,  en 
el  termino  de  seis  años,  que  empe- 
zarán á  correr^  los  treinta  diajS  de 
hecha  á  los  contratistas  la  notifi- 
cación de  que  se  ocupa  el  inciso  1? 
del  artículo  20  de  este  contrato. 

79  El  tiempo  se  contará  de  fecha 
á  fecha,  siendo  entendido  que  so" 
lamenta  podrá  aumentarse  en  com- 
pensación de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiere  paralizado  por  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor,  como 
inundaciones,  terremotos,  revolu- 
ciones y  demás  reconocidos  por  de- 
recho, con  tal  que  sean  oportuna 
y  legalmente  acreditados,  ó  bien 
por  la  demora  que  sufrieren  los 
contratistas  en  adquirir  los  ierre- 
nos  necesarios  para  la  via  y  sus 
dependencias,  ya  sean  de  propie- 
dad del  Estado,  de  corporaciones  ó 
de  particulares,  ó  ya  sea  también 
por  la  falta  en  el  pagó  de  las  arma- 
das mensuales. 

89  Noventa  días  después  de  he- 
cha la  entrega  oficial  del  ferrocar- 
ril, el  Gobierno  nombrará  una  co- 
misión compuesta  de  personas  idó- 
neas y  competentes,  cuyo  deber  se- 
rá inspeccionar  la  obra  bajo  todos 
aspectos  é  informar  si  está  ó  no 
construida  y  equipada  conforme  á 
lo  estipulado  en  las  especificaciones 
y  bases  del  contrato.  Si  el  informe 
de  la  comisión  inspectora  fuere  fa- 
vorable, los  contratistas  quedarán 
ipsofacto  exonerados  de  toda  res- 
ponsabilidad, y  se  les  devolverá  el 
importe  de  la  garantía  determina- 


da  en  el  artículo  22,  no  estando  en 
ningún  caso  obligados  los  contra- 
tistas á  reparar  á  su  costa  otros 
daños  que  los  procedentes  de  una 
mala  ó  defectuosa  ejecución,  pero 
no  los  ocasionados  por  el  debido 
uso  de  la  via  ó  por  los  casos  fortui- 
tos ó  de  fuerza  mayor  indicados  en 
el  artículo  anterior. 

99  Comprendiendo  el  trazo  final 
diferentes  secciones,  queda  estipu- 
lado que  si  al  Supremo  Gobierno 
conviniere  recibir  la  línea  por  sec- 
ciones, los  contratistas  estarán  obli- 
gados á  entregarla  de  ese  modo, 
en  cuyo  caso  los  contratistas  po- 
drán servirse  gratuitamente  de  la 
sección  ó  secciones  entregadas  pa- 
ra el  trasporte  de  los  útiles,  uaa- 
teriales,  herramientas,  máquinas, 
provisiones  y  demás  efectos,  lo  mis- 
mo que  para  la  traslación  de  em- 
pleados y  operarios  del  ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  línea,  ó  de  algu- 
na de  sus  secciones,  conforme  á  lo 
pactado  en  Ja  cláusula  que  antece- 
de, presentarán  los  contratistas  el 
respectivo  certificado  del  ingenie- 
ro inspector,  por  el  que  conste  es- 
tar fielmente  cumplidas  las  condi- 
ciones de  este  contrato  y  expedita 
la  sección  ó  via  para  el  tráfico  pú- 
blico, extendiéndose  del  acto  ma- 
terial de  la  entrega,  una  acta  que 
firmarán  un  comisionado  ad  ftoc  del 
Gobierno,  el  ingeniero  inspector  y 
los  contratistas. 

11.  Los  contratistas  podrán  in- 
troducir trabajadores  del  extranje- 
ro, y  las  contratas  que  con  ellos 
celebraron,  serán  válidas  y  obliga- 
torias en  cuanto  no  se  opongan  á 
las  leyes  de  la  República,  y  siendo 
obligación  del  Gobierno  interponer 
su  autoridad  para  que  sean  respe- 
tadas y  cumplidas.  Los  agentes  di- 
plomáticos y  consulares  del  Perú 
llamados  á  intervenir  en  la  celebra- 
ción ó  legalización  de  dichas  con- 
tratas no  podrán  en  ningún  caso 
exigir  otro  derecho  que  el  de  un 
st>l  ó  su  equivalente  por  cada  con- 
trata. 

12.  Si  los  contratistas  prefiriesen 
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traer  colonos  trabajadores  directa- 
mente de  la  China,  del  Japón  ó  de 
cualquier  otro  pais  extranjero,  ya 
sea  de  Europa  ó  de  América,  de 
conformidad  con  lo  establecido  en 
el  anterior  artículo,  es  entendido 
que  los  gastos  que  demandaren  su 
contratación  y  trasporte,  serán  abo- 
nados á  los  contratantes,  previa  su 
comprobación  en  la  misma  forma 
y  modo  fijados  en  el  inciso  59  del 
artículo  20  para  el  pago  de  las  fac- 
turas ejecutadas  en  la  América  del 
Sur,  y  lo  mismo  se  observará  res- 
pecto al  importe  de  los  traspasos 
de  colonos  chinos,  celebrados  en  el 
Perú. 

13.  Los  trabajadores  y  emplea- 
dos de  la  línea  quedan  exceptua- 
dos de  todo  servicio  militar,  civil  y 
concejil  mientras  dure  la  construc- 
ción del  Kirrocarril  y  hasta  su  com- 
pleta terminaci(m  y  oficial  entrega, 
salvo  el  caso  de  guerra  exterior  pa- 
ra los  ciudadanos  del  Perú,  debien- 
do servirles  de  suficiente  resguardo 
el  boleto  de  ocupación  expedido  por 
el  superintendente  y  refrendado 
por  el  comisario  de  policía  de  la 
línea. 

14.  Los  contratistas  quedan  fa- 
cultados para  hacer  con  sus  pro- 
pios trabajadores  ©1  servicio  de  los 
puertos,  en  todo  lo  concerniente  á 
la  carga^  descarga  y  traslación  de 
los  útiles,  efectos  y  materiales  con- 
signados á  su  orden  y  para  el  uso 
del  ferrocarril  ó  consumo  de  sus 
empleados  y  peones. 

Ifí.  El  Gobierno  concederá  gra- 
tuitamente á  los  contratistas  el  uso 
de  todos  los  terrenos  de  propiedad 
del  Estado,  que  sean  necesarios  pa- 
ra la  plantificación  de  la  via  férrea, 
sos  estaciones,  paraderos,  cambios, 
desvíos,  edificios  y  demás  depen- 
dencias, así  como  también  para  la 
constnicciou  de  viviendas  provi- 
sionales y  el  establecimiento  de 
campamentos  y  proveedurías  para 
loe  empleados,  operarios  y  peones. 
8i  los  contratistas  necesitaren  al- 
gunos terrenos  pertenecientes  á  cor- 
poraciones ó  á  particulares,  el  Go- 
bierno les  facilitará  su  adquisición 


por  los  medios  que  determinan  las 
leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzosa;  esta  se  hará  de  cuen- 
ta y  cargo  de  los  contratista?,  pero 
siendo  obligación  del  Gobierno, 
sin  perjuicio  de  los  convenios  que 
pudieran  celebrar  los  contratistas 
con  los  interesados,  promover  y 
sostener,  conforme  a  lo  dispuesto 
en  los  decretos  supremos  que  rigen 
en  la  materia,  los  expedientes  de 
expropiación,  y  asimismo  allanar 
todos  los  obtáculos  que  ofrezca  la 
ocupación  de  los  mencionados  ter- 
renos ó  que  se  opongan  al  libre  y 
seguro  tránsito  de  los  materiales  y 
utensilios  destinados  á  la  obra. 

16.  El  Gobierno  se  obliga,  igual- 
mente á  allanar  las  dificultades  que 
pudieran  presentarse  respecto  á  la 
provisión  del  agua  necesaria  para 
el  consumo  de  los  trabajadores,  pa- 
ra el  uso  de  las  locomotoras  y  para 
los  trabajos  en  via  de  ejecución, 
siendo  de  cuenta  de  los  contratis- 
tas el  pago  de  las  indemnizaciones 
correspondientes. 

17.  Las  condiciones  de  que  se- 
ocupan  los  dos  artículos  preceden- 
tes, solo  tendrán  la  duración  del 
contrato,  pues  terminado  este,  han 
de  volver  los  terrenos  y  aguas,  que 
provisionalmente  se  tomaren  para 
el  uso  y  servicio  de  la  línea,  al  do- 
minio de  sus  legítimos  poseedores. 

18.  Serán  de  libre  importación  y 
exentos  de  todo  derecho  fiscal,  mu- 
nicipal, de  puerto  y  de  muellaje 
durante  el  término  del  contrato,  los 
artículos  siguientes: 

19  Máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, material  rodante  y  demás  que 
se  empleen  en  este  género  de  obras, 
y  asimismo  los  artículos  de  ferre- 
tería y  materiales  destinados  á  la 
construcción  de  la^  estaciones  y 
otros  edificios  pertenecientes  al  fer- 
rocarril. 

29  Víveres  páralos  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales,  carne  fres* 
ca  ó  salada,  papas,  arroz,  ají,  man- 
teca, grasa,  pescado  seco,  ó  salado, 
conservas  alimenticias,  fréjoles,  ál- 
berjas,  garbanzos,  frangollo,  hue- 
sillo, café,  té,  galleta  y  harina. 
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39  Drogas  y  medicinas  para  el 
tiso  y  servicio  de  las  ambulancias 
y  hospitales  de  la  línea. 

49  Efectos  de  vestuario  para  el 
uso  de  los  peones,  como  bayetones, 
ponchos,  frazadas,  camisetas,  cami- 
sas, pantalones,  calzoncillos,  pa- 
ñuelos de  algodón,  sombreros,  gor- 
ras y  zapatos. 

59  Forraje  para  bestias,  como  he- 
no, cebada,  avena  y  pasto  seco. 

69  Pólvora  de  minas  y  guias,  ó 
cualquiera  otra  materia  explosiva 
ya  conocida  ó  que  mas  adelante  se 
descubriere.  Si  los  contratistas  pre- 
firiesen fabricar  la  pólvora  de  mi- 
nas ó  la  materia  explosiva  que  ne- 
cesiten para  sus  trabajos,  podrán 
hacerlo  con  autorización  del  6o- 
biemo  y  previo  el  otorgamiento  de 
fianzas  y  demás  garantías  que  fue- 
re necesario  establecer.  Se  conce- 
de á  los  contratistas  permiso  para 
internar  y  hacer  uso  de  la  pólvora 
extranjera  en  los  trabajos  del  fer- 
rocarril, debiendo  para  ello  estable- 
cer, ya  sea  en  tieiTa  firme  ó  á  flote, 
depósitos  seguros  para  conservarla 
con  las  precauciones  necesarias. 
Los  contratistas  estarán  obligados 
á  acreditar  el  objeto  de  las  inter- 
naciones á  que  se  refiere  el  presen- 
te artículo,  y  á  introducir  solo  la 
cantidad  que  necesitaren,  según  las 
circunstancias  y  las  exigencias  de 
la  obra,  reservándose  el  Gobierno 
el  derecho  de  establecer  con  este 
objeto  y  con  el  de  precaver  toda 
ocasión  de  contrabando,  las  reglas 
y  formalidades  que  estimare  con- 
venientes. 

19.  Con  el  fin  do  acelerar  la  ter- 
minación del  ferrocarril,  queda  es- 
tipulado que  todos  los  buques  que 
conduzcan  trabajadores,  materia- 
les, útiles,  i)rovisiones  y  artículos 
de  primera  necesidad,  consignados 
á  la  orden  de  los  contratistas,  po- 
drán tocar  directamente  en  Chim- 
bóte y  verificar  allí  su  despacho  y 
descarga  con  arreglo  á  lo  dispuesto 
en  el  Beglameuto  de  Comercio  y 
Aduanas  respecto  á  los  puertos 
mayores,  pndíendo  también  los  con- 
tratistas construir  en  el  menciona- 


do puerto  los  muelles  que  tengan 
por  conveniente. 

20.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Bepública  del  Perú  se  obliga  á  pa- 
gar á  los  contratistas  Benito  Val- 
deavellano  y  Dionisio  Derteano  ó 
á  la  persona  ó  personas  que  repre- 
senten sus  acciones  y  derechos,  por 
el  ferrocarril  trasandino  de  Chim- 
bóte á  Huaraz  y  Becuay,  con  •  sus 
estaciones,  edificios  y  demás  depen- 
dencias, construido  y  equipado  en 
todo  con  estricta  sujeción  á  lo  de- 
terminado en  el  pliego  de  especifi- 
caciones, que  debe  servir  de  base 
fundamental  de  esto  contrato,  la 
suma  total  de  treinta  y  tres  millo- 
nes quinientos  mil  soles j  en  el  or- 
den y  forma  siguientes: 

19  El  Gobierno  del  Perú  deposi- 
tará en  poder  de  los  agentes  de  la 
Bepública  en  Londres,  la  suma  de 
cinco  millones  de  soles  á  la  par  ó 
sea  un  millón  de  libras  esterlinas, 
debiendo  hacerse  efectivo  el  expre- 
sado depósito  á  la  mayor  brevedad 
posible,  y  comunicárselo  oficial- 
mente a  los  contratista^s  para  los 
efectos  del  artículo  69  del  contrato. 

29  La  mitad  del  importe  del  an- 
tedicho depósito,  ó  sea  quinientas 
mil  libras  esterlinas,  se  destinará  á 
la  apertura  de  un  crédito  por  igual 
cantidad  en  favor  de  los  contratis- 
tas ó  de  sus  agentes  en  Nueva  York; 
no  pudiendo  en  ningún  caso  hacer 
uso  de  dicho  crédito  sino  cada  vez 
que  tengan  derecho  á  exigir  un  pa- 
go, de  conformidad  con  lo  expresa- 
do en  los  incisos  39  y  49  del  presen- 
te artículo. 

39  El  millón  de  libras  esterlinas, 
repartido  según  se  determina  en  el 
inciso  anterior,  queda  depositado 
con  el  único  y  exclusivo  objeto  de 
pagar  á  la  vista  y  sin  dilación  al- 
guna el  importe  de  cuentas  y  feo- 
turas,  que  en  debida  forma  presen- 
taren los  contratistas  ó  sus  agentes 
al  dei)Ositario  ó  sus  representantes, 

49  Los  materiales,  útiles,  víveres 
y  demás  efectos  destinados  á  la 
construcción  del  ferrocarril  ó  al  uso 
y  consumo  de  sus  empleados  y  tra- 
bajadoreS;  se  comprarán  con  snje- 
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don  á  las  ónlenes  de  los  contratis- 
tas y  bajo  la  inspección  del  comi- 
sionado de  que  habla  el  artículo  49, 
caso  de  que  el  Gobierno  tenga  á 
bien  nombrarlo.  Las  facturas  res- 
pectivas serán  certiQcadas  y  le^a^ar 
Iiza<las  por  los  agentes  diplomáti- 
cos ó  consulares  de  la  Eei>áblica, 
residentes  en  los  lugares  en  donde 
86  efectáen  las  meticionadas  com- 
pras; debiendo  tenerse  dicho  requi- 
sito como  título  suficiente  de  part^ 
de  los  contratistas  ó  de  sus  agen- 
tes para  exigir  del  depositario  ó  de 
sus  representantes  el  pago  indicado 
en  el  inciso  que  antecede,  lo  mis- 
mo en  Londres  que  en  Nueya  York. 
5?  El  importe  de  las  facturas  eje- 
catadas  en  cualquiera  de  las  Hepú- 
blicas  del  Sur  6  de  Centro  América, 
y  también  las  que  procedan  de  San 
Francisco  de  California,  so  pagarán 
á  los  contratistas  en  la  ciudad  do 
Lima  del  mismo  modo  y  forma  es- 
tipulados respecto  al  pago  de  los 
certificados  de  trabajo  hecho,  esto 
es,  se  pagará  monsualmente  en  me- 
tálico ó  en  letriis  sobre  Londres,  á 
elección  de  los  contratistas. 

69  El  resto,  ó  sea  el  valor  de  las 
obras  y  trabajos  pertenecientes  al 
ferrocarril,  se  pagará  á  los'  contra- 
tistas en  armadas  mensuales,  cor- 
respondientes á  los  trabajos  hechos, 
y  que  estén  en  justa  proporción  en 
cnanto  á  su  importe  con  el  costo 
total  de  la  obra. 

7?  Para  que  tenga  lugar  el  pago 
de  las  antedichas  armadas,  los  con- 
tratistas presentarán  mensual  men- 
te en  el  ílinisterio  de  Hacienda  el 
certificado  que,  por  trabajos  ejecu- 
tados y  por  materiales  empleados 
ejn  la  línea  durante  el  mes  respec- 
tivo, espida  á  su  favor  el  ingeniero 
nombrado  por  el  Gobierno  para  la 
inspección  y  supervigilancia  de  la 
obra. 

89  Las  armadas  de  que  se  ocupan 
los  incisos  69  y  79,  se  pagarán  en  Li- 
ma con  toda  puntualidad  cada  mes, 
w  Bicmeda  sonante  y  corriente  ó 
en  letras  sobre  Londres,  á  noventa 
días  y  al  cambio  de  451  á  elección 
de  los  contratistas,  sin  otra  deduc- 

TOM.  1 


cion  que  la  del  diez  por  ciento  de 
garantía  estipulada  en  el  artículo 
22,  y  siendo  entendido  que  el  valor 
de  la  armada  nunca  será  mayor 
que  el  que  represente  el  trabajo 
ejecutado  y  los  materiales  acumu- 
lados para  la  obra. 

9^  En  caso  de  que  el  Gobierno 
dejase  de  pagar  tres  mesadas  con- 
secutivas, ocasionando  con  dicha 
falta  la  paralización  del  trabajo  ó 
irrogando  perjuicios  á  los  contra- 
tistas, —  quedan  estos  facultados, 
bien  sea  para  suspender  la  obra, 
sin  renunciar  por  ello  á  su  derecho 
de  exigir  el  pago  de  lo  adeudado 
con  el  interés  corriente  en  la  plaza 
de  Lima,  y  la  indemnización  do  las 
"pérdidjis  y  daños  que  experimen- 
ten, ó  ya  sea  para  continuarla  has- 
ta su  completa  conclusión,  y  ex- 
plotar por  su  cuenta  el  ferrocarril 
hasta  ser  cubiertos  de  los  capitales 
qne  para  ello  hubiesen  desembolsa- 
do, de  los  i  ntereses  que  hubiesen  pa- 
gado y  de  los  perjuicios  que  hubie- 
sen snfriclo,  hipotecándoles  para 
estos  efectos  y  desde  ahora  para 
entonces,  especial  y  señaladamen-» 
te  el  mencionado  feri*ocarril  de 
Chimbóte  á  Huaraz  y  Recuay,  con 
todos  sus  útiles,  máquinas  y  mate- 
rial rodante  y  de  equipo,  estacio- 
nes, ediflcios  y  dependencias,  y  asi- 
mismo todo  lo  que  forme  parte  de 
dicha  línea  férrea  y  que  haya  sido 
comprado  con  fondos  del  Estado, 
comprendiéndose  ademas  en  esta 
hipoteca  la  parte  de  obra  ya  ejecu- 
tada hasta  la  época  de  la  suspen- 
sión del  pago  y  los  productos  que 
diere  la  explotación  ó  el  arrenda- 
miento de  lá  expresada  via  férrea. 

10.  Hallándose  el  Supremo  Go- 
bierno autorizado  por  una  ley  es- 
pecial del  Congreso  para  emitir 
bonos  por  la  suma  de  quince  millo- 
nes de  libras  esterlinas  para  cons- 
truir con  su  producto  varias  líneas 
í^érreas,  qaeda  estipulado  que,  del 
producto  del  empréstito,  separará 
la  suma  necesaria  para  cubrir  el 
costo  de  la  línea  de  que  se  ocupa 
este  contrato,  comprometiéndose 
solemnemente  á  no  dedicar  á  niu-* 
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gun  otro  objeto  la  expresada  su- 
ma. 

21.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  quedare  á  los 
contratistas  un  sobrante  de  rieles, 
durmientes,  herramientas  ú  otros 
cualesquiera  útiles  ó  materiales 
que  el  Gobierno  necesite  para  el 
uso  y  servicio  del  ferrocarril,  ten- 
drá el  derecho  de  comprarlos  por 
el  costo  de  factura,  y  en  caso  de 
que  por  el  uso  hayan  sufrido  algún 
deterioro,  á  precio  de  tasación. 

22.  Los  contratistas,  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato, dejarán  en  arcas  fiscales  el 
diez  por  ciento  del  importe  de  cada 
uno  de  los  certificados  mensuales 
del  trabajo  hecho,  hasta  el  comple- 
to de  un  millón  de  soles.  Este 
depósito  será  devuelto  á  los  con- 
tratistas con  arreglo  á  lo  estipula- 
do en  el  artículo  89,  abonándoseles 
entre  tanto  sobre  la  suma  deposi- 
tada el  interés  correspondiente. 

23.  La  garantía  antedicha  se 
aplicará  en  la  parte  que  fuere  ne- 
cesaria, á  hacer  efectiva  la  respon- 
sabilidad de  que  se  ocupan  los  ar- 
tículos 5^  y  89 

24.  (Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno y  los  contratistas,  sus  here- 
deros, albaceas  ó  los  demás  que 
legítimamente  les  representen  en 
sus  derechos  y  acciones,  sobre  la 
inteligencia  y  ejecución  de  este 
contrato,  serán  sometidas  á  los  tri- 
bunales de  la  Eepública,  no  pu- 
diendo  en  ningún  caso  ocurrirse  á 
otros  medios  que  no  sean  permiti- 
dos por  las  leyes  á  los  ciudadanos 
del  Perú. 

25.  Los  derechos  que  este  con- 
trato otorga  y  las  obligaciones  que 
impone  á  los  conlratistas,  no  se 
suspenderán  por  enfermedad  de 
ellos,  y  en  caso  de  muerte,  son 
trasmisibles  á  sus  herederos  y  su- 
cesores.        • 

26.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ó  transferirse  por  los  con- 
tratistas á  otra  persona,  bajo  pena 
de  nulidad,  sin  previo  permiso  del 


Gobierno,  consignado  en  escritura 
pública. 

27.  Versando  este  contrato  sobre 
la  construcción  de  una  obra  por 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la 
escritura  correspondiente  con  exen- 
ción del  pago  de  la  contribución 
de  timbres. 

28.  Queda  establecido  que,  si  en 
la  construcción  de  la  ya  menciona- 
da via  férrea,  se  descubrieren  mi- 
nerales, fósiles,  antigüedades  ú 
otras  cosas  explotables  (que  desde 
luego  son  declaradas  de  propiedad 
nacional , )  los  contratistas  pon- 
drán los  hechos  en  conocimiento 
del  Gobierno,  para  que  este  adop- 
te todas  las  medidas  que  juzgue 
convenientes;  siendo  en  tendido  que 
lo  determinado  en  el  presente  artí- 
culo se  considerará  incluido  en  la 
hipoteca  de  que  se  ocupa  el  inciso 
99  del  artículo  20. 

Lima,  Junio  6  de  1871. 

Firmado — Dionisio  Dertbano, 
— ^Firmado — B.  Valde avellano. 


HiievA  propuesto  ptfNi  contrAto. 

Excmo  Señor. 

Benito  Baldeavellano  y  Dionisio 
Derteauo,  comerciantes  de  esta  ca- 
pital y  hacendados  del  valle  de 
Santa,  ante  V.  E.  debidamente  nos 
presentamos  y  decimos:  Que  en 
los  diarios  de  esta  capital  hemos 
nsto  un  decreto  supremo  desechan- 
do la  propuesta  elevada  al  Gobier- 
no por  D.  José  Bianchi  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  que, 
partiendo  de  Chimbóte  y  cruzando 
el  expresado  valle,  pase  por  Hua- 
raz  terminando  en  Eecuay. 

Como  á  pesar  de  haberse  publi- 
cado avisos  convocando  licitadores 
para  la  construcción  del  menciona- 
do ferrocarril,  dando  un  término 
para  la  presentación  de  las  pro- 
puestas ;  como  este  plazo  se  proro- 
gó  quince  dias  mas,  y  como  al  fe- 
necer este  plazo,  solo  se  presentó  un 
proponente,  abrigamos  el  temor  de 
que  desechada  la  oferta  del  único 
proponente,  no  se  presente  ningún 
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otro.  Pudiera  resultar  de  ahí  que 
se  aplazase  indeñnidarneute  la  eje- 
cncion  de  obra  tan  importante, 
y  hallándonos  nosotros  poderosa- 
mente interesados  en  que  los  tra- 
baos de  ese  ferroQjirril  se  empren- 
dan á  la  mayor  brevedad  posible, 
á  la  vez  que  nos  sería  muy  grato 
contribuir  eficazmente  á  convertir 
en  realidad  las  fundadas  esperan- 
zas que  han  concebido  los  habitan- 
tes del  departamento  de  Ancachs, 
que  con  muchísima  razón  creen' 
que  el  ferrocarril  en  aquellos  luga- 
res dará  á  conocer,  para  desarrollar 
después,  los  poderosos  elementos 
de  prosperidad  y  riqueza  que  allí  se 
encuentran,  nos  hemos  decidido  á 
proponer  á  V.  E.  la  celebración  de 
un  con  trato  para  la  construcción 
del  mencionado  camino  de  hierro 
con  arreglo  á  las  bases  y  especifi- 
caciones que  adjuntamos. 

Oreemos,  Excmo.  Señor,  que  el 
precio  de  soles  33.500,000  que  pe- 
dimos, parecerá  á  V.  B.  muy  eco- 
nómico y  lo  mas  reducido  posible, 
pues  para  demostrarlo  basta  mani- 
festar que  el  presupuesto  formado 
para  esta  obra  arroja  una  suma  de 
38.000,000  de  soles  en  efectivo,  y 
que  la  única  propuesta  que  V.  B. 
ha  recibido,  asciende  á  36.000,000. 

Como  al  elevar  á  V.  B.  esta  re- 
presentación nos  guia  ante  todo 
el  decidido  empeño  de  asegurar 
la  construcción  del  ferrocarril  de 
Chimbóte  á  Recuay,  deseando  al 
mismo  tiempo  que  el  Supremo  Go- 
bierno obtenga  en  beneficio  del 
Estado  la  mayor  economía  posible, 
se  estipulará  en  el  contrato  que 
con  nosotros  se  celebre,  que  en  el 
plazo  de  treinta  dias  contados  des- 
de la  fecha  del  decreto  de  acepta- 
ción, si  hubiere  quien  proponga  en  . 
los  términos  y  condiciones  con  que 
nosotros  lo  hacemos,  construir  el 
mencionado  ferrocarril  por  una  su- 
ma menor  que  la  que  nosotros  fi- 
jamos, traspasaremos  el  contrato 
al  nuevo  proponente,  abonándonos 
solamente  el  interés  de  diez  por 
ciento  al  año  por  el  tiempo  que  hu- 
biesen quedado    en  depósito  los 


quinientos  mil  soles  que  hemos  en- 
tregado en  la  caja  fiscal.  No  nos 
reservamos  el  derecho  de  preferen- 
cia ni  la  estipulación  en  el  contra- 
to de  traspaso  de  ninguna  condi- 
ción que  redunde  en  beneficio  nues- 
tro. 

Para  cumplir  con  lo  dispuesto 
en  el  respectivo  decreto  de  convo- 
catoria,  incluimos  un  certificado 
que  acredita  haber  hecho  en  esta 
Caja  Fiscal  el  depósito  de  quinien- 
tos mil  soles  que  servirá  para  garan- 
tizar el  cumplimiento  de  la  presente 
propuesta. 

Y  por  lo  tanto — 

Suplicamos  se  di^^  tomarla  en 
consideración  y  disponer  lo  que 
juzgue  mas  conveniente. 

Lima,  Junio  6  de  1871. 

Bxcmo.  Señor. — ^Firmado — Dio^ 
Nisio  Dbbtbano.  —  Firmado— B. 

VaLDBAVEIíLANO.  ' 


tcéptase  la  aoterlor  propaegta. 

Limaj  Junio  9  de  1871. 

Teniendo  en  consideración:  Que 
por  decreto  de  15  de  Febrero  último 
se  convocaron  propuestas  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  de 
Chimbóte  á  la  ci  udad  de  Huaraz,  por 
el  término  de  sesenta  dias:  Que  ven- 
cido el  término  de  la  convocatoria, 
no  se  presentó  mas  propuesta  que 
la  de  D.  José  Bianchi  por  treinta  y 
seis  millones  de  soles,  la  que  fué 
desechada  por  resolución  de  31  de 
Mayo  próximo  pasado,  por  consi- 
derarse excesivo  el  precio  propues- 
to :  Que  D.  Benito  Yaldeavellano 
y  D.  Dionisio  Derteano  han  ofre- 
cido construir  el  mencionado  fer- 
rocarril por  la  suma  de  treinta  y 
tres  millones  quinientos  mil  soles, 
suma  que  los  proponentes  se  han 
allanado  á  reducir  á  treinta  y  tres 
millones  doscientos  cincuenta  mil 
soles :  Que  tal  pi'opuesta  es  ven- 
tajosa si  se  considera  .que  la  obra 
ha  sido  presupuestada  en  la  suma 
de  treinta  y  ocho  millones  de  soles 
y  que  en  la  única  propuesta  que  se 
presentó  en  virtud  de  la  convoca- 
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toria,  se  pidió  ]a  cantidad  de  trein- 
ta y  seis  millones  de  soles :  Que  el 
Gobierno  está  especialmente  auto- 
rizado por  la  ley  de  28  de  Enero 
último  para  la  construcción  del 
mencionado  ferrocarril ;  acéptase 
la  referida  propuesta  de  D.  Benito 
Valdeavellano  y  D.  Dionisio  Der- 
teano  para  construir  por  cuenta  del 
Estado  un  ferrocarril  de  Chimbóte 
á  Huaraz  y  Eecuay,  de  moción  á 
vapor,  bajo  las  bases  y  condiciones 
siguientes : 

1?  D.  Dionisio  Derfeano  y  D. 
Benito  Valdeavellano  se  obligan 
por  sí  y  sus  herederos  ó  legítimos 
representantes  de  sus  derechos  y 
acciones,  á  construir  un  ferrocarril 
que  partiendo  de  Chimbóte  termi- 
ne en  Itecuay,  pasando  por  la  ciu- 
dad de  Huaraz  y  por  los  pueblos 
'de  Snchiraau,  Yaquilpon,  Yura- 
marca,  Patos,  Caraz,  Yungay,  Car- 
huaz,  y  por  aquellos  paraderos  de 
que  se  habla  en  la  letra  C  de  las 
especificaciones  de  la  convocato- 
ria. 

2?  La  obra  se  ejecutará  en  todo 
con  arreglo  á  los  planos  y  perfiles 
levantados  por  el  ingeniero  D.  Jo- 
sé Hindle,  y  á  las  bases  y  especifi- 
caciones detalladas  en  el  supremo 
decreto  de  15  de  Febrero  próximo 
pasado,  las  que  se  insertarán  en  la 
escritura  como  condi<?iones  esen- 
ciales del  contrato,  entendiéndose 
que: 

1?  La  gradiente  máxima  en  toda 
la  línea  será  de  uno  v  medio  á  cin- 
co  por  ciento,  sujetándose  para  su 
adopción  á  las  condiciones  topo- 
gráficas del  ten-eno  que  atraviese 
la  línea,  sin  comprometer  la  set^u- 
ridad  y  solidez  de  la  via. 

29  El  radio  máximode  his  curvas 
será  de  doscientos  metros  (200  m.) 
y  solo  en  casos  excepcionales  po- 
drá bajar  á  ciento  veinte  metros 
(120  m.  00.) 

3?  Los  contratistas  se  obligan 
igualmente  á  construir  la  línea  fér- 
rea entre  Chimbóte  y  Recuay  en 
cuanto  se  lo  permita  la  configura- 
ción del  terreno,  con  sujeción  á-los 
planos  y  perfiles  presentados  al 


Ministerio  del  ramo;  siendo  enten- 
dido que  los  contratistas  estarán 
plenamente  autorizados  de  acuer- 
do con  el  ingeniero  inspector  de  la 
obra,  para  elegir  entre  los  puntos 
señalados  para  estaciones  y  para- 
deros, el  trayecto  que  fuere  mas 
conveniente,  siendo  obligación  del 
indicado  ingeniero  inspector  desig- 
nar con  la  debida  anticipación  los 
sitios  en  donde  deberán  construirse 
las  mencion<%das  estaciones  y  pa- 
raderos. 

4?  Todos  los  útiles  y  materiales 
que  se  empleen  en  la  construcción 
y  equipo  de  la  via  férrea,  serán 
de  la  mejor  calidad,  y  todos  los 
trabajos  y  obras  pertenecientes 
á  la  linea  se  ejecutarán  bajo  la 
inspección  inmediata  y  á  entera 
satisfacción  del  ingeniero  que  el 
Gobierno  nombre  con  dicho  ob- 
jeto. El  Gobierno  nombrará  ade- 
más, de  su  cubuta  y  cargo,  uno  6 
mas  comisionados  especiales  para 
el  examen  del  material  en  el  lugar 
en  que  se  efectúen  las  compras,  y 
antes  de  la  remisión  al  puerto  do 
su  destino. 

El  certificado  de  aprobación  que 
en  e^te  caso  expidan  los  referidos 
comisionados,  relevará  á  los  con- 
tratistas de  toda  responsabilidad 
ulterior  respecto  de  la  calidad  de 
los  materiales.  • 

5?  Todas  las  cuestiones  técnicas 
y  profesionales  que  se  susciten  en- 
tre los  contratistas  y  el  ingeniero 
inspector  nombrado  por  el  Gobier- 
no, se  decidirán  ])or  medio  de  ar- 
bitros, y  en  caso  de  discordia,  por 
un  tercero  dirimente  nombrado  por 
ellos.  Si  el  fallo  fuero  adverso  á  los 
contratistas,  y  estos  no  cumplieren 
la  decisión  arbitral,  tendrá  derecho 
el  Gobierno  para'  declarar  adminis- 
trativamente fenecido  el  contrato. 

6?  lái  los  trabajos  se  suspendie- 
ren  por  mas  de  cuatro  meses  se- 
guidos, tendrá  el  Gobierno  igual 
derecho,  salvo  que  la  suspensión 
provenga  de  casos  fortuitos,  ó  de 
fuerza  mayor.  Tanto  en  este  como 
en  el  anterior,  el  Gobierno  solo  es- 
talla obligado  á  pagar  la  parte  de 
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]aobraqne  se  hubiere  ejecutado, 
conforme  al  avalúo  que  se  haga 
por  peritos,  y  los  contratistas  ten- 
Atan  la  obligación  de  abonar  al 
GkAúerno  el  mayor  costo  que  le 
oc^onare  la  conchision  de  la  obra 
y  los  daños  y  perjuicios  sufridos 
por  culpa  de  los  empresarios. 

7?  Tjos  trabajos  comenzarán  á 
los  treinta  dias  de  haberse  notifica- 
do á  los  contratistas  quedau  hecha 
la  provisión  de  fondos  establecida 
en  la  cláusula  29  y  terminará  á  los 
seis  anos  contados  desde  de  la  mis- 
ma fecha,  quedando  los  contratis- 
tas obligados  á  entregar  en  ese  tér- 
mino la  linea  expedita  para  el  trá- 
fico, con  sus  estaciones  y  depen- 
dencias. 

8?  El  Gtobiemo  determinará  el 
día  que  comiencen  á  correr  los  pla- 
zos, siendo  entendido,  que  sola- 
mente podrAn  aumentarse  en  com- 
pensación de  aquellos  en  que  la 
obra  se  hubiese  paralizado  por  ca- 
sos íbrtuitos  ó  de  fuerza  mayor, 
reconocidos  por  derecho,  con  tal 
qae  sean  oportuna  y  legalmeute 
acreditados,  ó  bien  por  la  demora 
que  sufrieren  los  contratistas  en 
adquirir  los  terrenos  necesarios  pa- 
ra la  via  y  sus  dependencias,  ya 
sean  de  propiedad  del  Estado,  de 
corporaciones  ó  de  particulares,  ó 
ya  sea  también  por  la  falta  en  el 
pago  de  las  armadas  mensuales. 

9*^  Los  contratistas  quedan  obli- 
gados á  asegurar  y  garantizar  al 
uso  público  la  construcción  de  la 
obra,  basta  dos  años  después  do 
entregada  al  Gobierno,  quedando 
obligados  durante  este  tiempo  á  re- 
parar á  su  costa  los  daños  proce- 
dentes de  una  mala  ó  defectuosa 
ejecución,  pero  no  los  oí^asionados 
por  el  debido  uso  de  la  via,  ó  por 
los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  ma- 
yor, no  comprendiéndose  en  el 
tiempo  de  la  garantía  el  que  em- 
I^eeu  los  contratistas  en  las  répa- 

E Clones  á  que  están  obligados. 
i  garantía  especial  de  que  se  ocu- 
pa el  artículo  21  será  cancelada  á 
la  espiración  del  plazo  establecido 
m  está  cláusula* 


10.  Queda  estipulado  que  si  al 
Supremo  Gobierno  le  conviniere 
recibir  una  por  una  las  diferentes 
secciones  de  que  se  compone  la  lí- 
nea, conformo  al  trazo  final,  esta- 
rán obligados  á  entregarla  de  esí\ 
manera  los  contratistas,  pudiondo 
estos,  en  tal  caso,  servirse  gratui- 
tamente de  la  sección  ó  secciones 

•entregadas  para  la  conducción  de 
los  artículos  que  necesiten  para  la 
obra,  lo  mismo  que  de  los  opera- 
rios y  empleados  destinados  al  tra- 
bajo del  ferrocarril.  En  tal  caso  la 
garantía  de  que  se  ocupa  el  artícu- 
lo anterior  se  contará  desde  la  fe- 
cha en  que  fuere  entregada  cada 
sección. 

11.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  línea  ó  de  sus 
secciones,  presentarán  los  contra- 
tistas los  respectivos  certificados 
del  ingeniero  inspector,  por  los  que 
se  acredite  haberse  realizado  todíis 
y  cada  una  de  las  condiciones  del 
contrato,  y  estar  expedita  la  sec- 
ción y  la  via  para  el  tráfico  público 
extendiéndose  del  acto  material  de 
la  entrega,  una  acta  que  firmarán 
la  persona  ó  autoridad  que  el  Go- 
bierno comisione,  el  ingeniero  in.s- 
pector  y  los  contratistas  ó  sus  re- 
presentantes. 

12.  Los  contratistas  podrán  in- 
troducir trabajadores  del  extranje- 
ro, y  las  contratas  que  con  ellos 
celebren,  serán  válidas  en  cuanto 
no  se  opongfin  á  las  leycís  del  i)ais, 
quedando  obligado  el  Gobierno  á 
interponer  su  autoridad  en  caso 
necesario  paia  (¡ue  sean  respetadas 
y  cumplidas.  Los  agentes,  diplo- 
máticos ó  consulares  del  Perú  lla- 
mados á  intervenir  en  la  celebra- 
ción ó  legalización  de  dichas  con- 
tratas, no  podrán  exigir  otros  de- 
recbos  que  el  de  un  sol  ó  su  equi- 
valente por  cada  una. 

13.  Los  empleados,  trabaj<adores 
ú  oi>erarios  de  la  línea,  quetlan  ex- 
ceptuados del  servicia  militar,  du- 
rante la  obra  hasta  su  final  con* 
clusion,  salvo  el  caso  de  guerra 
para  los  peruanos. 

14.  El  Gobierno  concede  gratui- 
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tameute  á  los  coutratistas,  el  uso 
de  los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  para 
la  via,  sus  oficinas  y  dependencias. 
Si  los  contratistas  necesitaren  al- 
gunos terrenos  pertenecientes  á 
corporaciones  particulares,  verifi- 
carán su  adquisición  por  los  medios 
que  determinan  las  leyes  para  los 
casos  de  expropiación  forzosa,  abo-* 
nando  su  costo,  y  gozando  para  tal 
fin  de  todos  los  derechos  que  cor- 
responden al  Gobierno,  conforme 
á  las  disposiciones  vigentes  ó  á  las 
que  se  dicten  en  lo  sucef^ivo  para 
favorecer  estas  expropiaciones. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asi- 
mismo á  al  lanar*  las  dificultades 
que  se  presenten  en  la  provisión 
de  agua  para  los  trabajadores,  para 
el  uso  de  las  locomotoras  y  para  el 
trabajo  de  la  via  y  de  sus  depen- 
dencias, pagando  los  contratistas 
las  indemnizaciones  que  faere  pre- 
ciso abonar. 

16.  El  Gobierno  no  será  jamás 
responsable  por  los  daños  y  perjui- 
cios que  los  contratistas  ó  sus  agen- 
tes causón  en  los  terrenos  inmedia- 
tos á  la  línea,  gravando  esta  res- 
ponsabilidad sobre  los  empresarios. 

17.  Los  contratistas  quedan  fa- 
cultados para  hacer  con  sus  propios 
trabajadores  el  servicio  de  los  J)uer- 
tos  en  todo  lo  concerniente  á  la 
c^ga,  descarga  y  traslación  de  los 
titiles,  efectos  y  materiales  consig- 
nados á  su  orden  para  el  uso  del 
ferrocarril  ó  consumo  de  sus  em- 
pleados ó  peones. 

18.  Serán  de  libre  importación 
y  exentos  de  todo  derecho  fiscal, 
municipal,  de  puerto  y  de  muella- 
je durante  el  término  del  contrato, 
los  artículos  siguientes : 

19  Máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, material  rodante  y  demás  que 
se  empleen  en  este  género  de  obras 
y  asimismo  los  artículos  de  ferre- 
tería y  materiales  destinados  á  la 
construcción  de  las  estaciones  y 
edificios  pertenecientes  al  ferrocar- 
ril. 

29  Víveres  para  los  trab^adores. 


entendiéndose  por  tales,  carne  fres- 
ca ó  salada,  papas,  arroz,  ají,  man- 
teca, grasa,  pescado  seco  ó  salado, 
conservas  alimenticias,  fréjoles,  al- 
berjas,  garbanzos,  frangollo,  hue- 
sillo, café,  te,  galleta  y  harina. 

39  Forraje  para  las  bestias,  como 
heno,  cebada,  avena  y  pasto  seco. 

49  Pólvora  de  minas  y  guias  ó 
cualquiera  otra  materia  explosiva 
ya  conocida,  ó  q  ue  mas  adelante  se 
descubra.  Si  los  contratistas  prefi- 
rieren fabricar  la  pólvora  de  minas 
ó  la  materia  explosiva  que  necesi- 
ten para  sus  trabajos,  podrán  ha- 
cerlo con  autorización  del  Gobierno 
y  previo  el  otorgamiento  de  fianzas 
y  demás  garantías  que  fueren  ne- 
cesarias. Se  concede  á  los  contra- 
tistas permiso  para  internar  y  ha- 
cer uso  de  la  pólvora  extranjera  en 
los  trabajos  del  ferrocarril,  debien- 
do para  ello  establecer,  ya  sea  en 
tierra  firme  ó  á  flote,  depnósitos  se- 
guros para  conservarla  con  las 
precauciones  necesarias.  Los  con- 
tratistas estarán  obligados  á  acre- 
ditar el  objeto  de  las  internaciones 
á  que  se  refiere  el  presente  artícu- 
lo, y  á  introducir  solo  la  cantidad 
que  necesiten  según  las  circunstan- 
cias y  exigencias  de  la  obra,  reser- 
vándose el  Gobierna  el  derecho  de 
establecer  con  este  objeto  y  con  el 
de  precaver  toda  ocasión  de  contra- 
bando las  reglas  y  segiiridades  que 
estime  convenientes. 

19.  Con  el  fin  de  acelerar  la  ter- 
minación del  ferrocarril,  queda  es- 
tipulado que  todos  los  buques  que 
conduzcan   trabajadores,   materia- 
les, útiles,  provisiones  y  artículos 
de  primera  necesidad,  consignados 
á  la  orden  de  los  contratistas,  para 
la  construcción  del  camino,  podrán 
tocar  directamente  en  Chimbóte  y 
verificar  allí  su  despacho  y  desear- 
ga  con  arreglo  á  las  disposiciones 
del    Reglamento  de  Oomereio     y 
Aduanas  respecto  de  los  puertos 
mayores,  pudiendo  también  loscoan- 
tratistas  construir  en  el  menciona- 
do puerto  los  muelles  que  tengan 
por  conveniente,  á  cuyo  fin  el  Mi- 
nisterio de  Hadenda  introducirá 
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en  este  contrato  las  estipulaciones 
convenientes. 

20.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  quedare  á  los 
contratistas  un  sobrante  de  rieles, 
durmientes,  herramientas  ú  otros 
cualesquiera  útiles  ó  materiales  que 
el  Gobierno  necesite  para  el  uso  y 
servicio  del  ferrocarril,  tendrá  el 
Gobierno  el  derecho  de  comprarlos 
por  el  costo  de  factura,  y  en  caso 
de  que  por  el  uso  hayan  sufrido  al- 
gún deterioro,  al  precio  de  tasa- 
ción. 

21.  Por  el  Ministerio  de  Hacien- 
da se  determinará  antes  del  otor- 
gamiento de  la  escritura  el  des- 
cuento mensual  que  debe  hacerse  á 
los  contratistas  del  valor  de  los 
certificados  por  trabajos  hechos,  pa- 
ra que  quede  depositado  en  arcas 
fiscales,  como  garantía  del  fiel  cum- 
plimiento de  este  contrato.  Dicho 
dei>ósito  se  aplicará  en  la  parte  que 

.fiíere  necesaria  á  hacer  efectiva  la 
leroonsabilidad  de  que  hablan  los 
artículos  precedentes. 

22.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
biemo  y  los  contratistas,  sus  here- 
deros, ó  los  legítimos  representan- 
tes de  sus  derechos  y  acciones,  so- 
bre la  inteligencia  y  ejecución  de 
este  contrato,  no  comprendidas  en 
las  designadas  por  la  cláusula  5?, 
serán  sometidas  á  los  tribunales  de 
la  Bepública,  no  pudiendo  en  nin- 
gún caso  ocurrir  á  otros  medios 
«pie  no  sean  los  permitidos  por  las 
l^es  del  país. 

23.  Los  derechos  y  acciones  que 
este  contrato  otorga  y  las  obliga- 
ciones que  impone  á  los  contratis- 
tfts,  no  se  suspenderán  por  enfer- 

.inedad  de  ellos,  y  en  caso  de  muer- 
te son  trasmisibles  á  sus  herederos 
6  sucesores. 

24.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse 6  trasferirse  por  los  con- 
tratistas á  otra  persona  bajo  pena 
■€#*feneci miento,  declarado  admi- 
Bi«lrativamente,sin  previo  permiso 
árt  Gobierno,  consignado  en  escri- 

•  1m  páblíca.  El  G^bi^mo  no  pres- 
W    ttríí  su  consentimiento  para  dicha 
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trasferencia,  sin  que  los  empresa- 
rios abonen  previamente  al  fisco  la 
suma  de  quinientos  mil  soles  de 
multa. 

25.  Versando  este  contrato  sobre 
la  construcción  de  una  obra  por 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la 
escritura  correspondiente  con  exen- 
ción del  pago  de  la  contribución  de 
timbres. 

26.  Queda  establecido  que,  si  en 
la  construcción  déla  ya  mencionada 
via  férrea,  se  descubrieren  minera- 
les, fósiles,  antigüedad^  ú  otras 
cosas  explotables,  que  desde  luego 
son  declaradas  de  propiedad  nacio- 
nal, los  contratistas  pondrán  el  he- 
cho en  conocimiento  del  Gobierno, 
para  que  este  adopte  las  medidas 
que  juzgue  convenientes. 

27.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Bepública  del  Perú  se  obliga  á  pa- 
gar á  los  contratistas  Benito  Val- 
deavellano  y  Dionisio  Derteano  ó 
á  la  persona  ó  personas  que  repre- 

'Senten  sus  acciones  y  derechos,  por 
el  ferrocarril  trasandino  de  Chim- 
bóte á  Huaraz  y  Eecuay,  con  sus 
estaciones,  edificios  y  demás  depen- 
dencias, construido  y  equipado  ea 
todo  con  estricta  sujeción  á  lo  es- 
tipulado, la  suma  de  treinta  y  tres 
millones  doscientos  cincuenta  mil 
soles,  en  el  orden  y  forma  siguien- 
tes : 

19  En  Europa  y  los  Estados  Uni- 
dos de  América,  hasta  la  suma  de 
un  millón  de  libras,  ó  sea  á  la  par 
cinco  millones  de  soles  que  el  Go- 
bierno del  Perú  depositará  en  po- 
der de  sus  agentes,  abonando  á  la 
vista  y  sin  dilación  alguna  el  valor 
de  las  cuentas  y  facturas  que  en 
debida  forma  presenten  los  contra- 
tistas ó  sus  agentes.  Las  facturas 
y  cuentas  de  los  materiales  y  de- 
mas  enseres  destinados  á  líi  cons- 
trucción del  ferrocarril  ó  al  uso  y 
consumo  de  sus  empleados  y  tra- 
bajadores, sin  perjuicio  del  requi- 
sito exigido  por  la  cláusula  4?,  cer- 
tifieadas  y  legalizadas  por  los  agen- 
tes diplomáticos  ó  consulares  de  la 
República,  residentes  en  los  luga- 
res donde  se  efectúen  las  compras, 
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y  la  constaucia  de  haberse  omhar- 
caflo  dichos  objetos  con  destino  al 
Perú,  servirán  de  suficiente  título 
á  los  contratistas  ó  á  sus  agenk^s 
para  exigir  del  depositario  ó  sus 
representantes  el  pago  indicado  en 
este  inciso. 

2?  El  importe  de  las  facturas  eje- 
cutadas en  cualquiera  de  las  Eepú- 
blicas  del  Sur  ó  de  Centro  Améri- 
ca, y  también  las  que  procedan  de 
San  Francisco  de  California,  se  pa- 
gará á  los  contratistas  en  la  ciu- 
ilad  de  Lima  en  el  modo  y  forma 
estipulados  respecto  al  pago  de  cer- 
tificados de  trabajos  hechos,  esto 
es,  mensualmente  en  metálico  ó  en 
letras  sobre  Europa  al  cambio  cor- 
riente. 

39  El  resto,  ó  sea  el  valor  de  las 
obras  y  trabajos  pertenecientes  al 
ferrocarril,  se  pagará  á  los  contra- 
tistas en  partidas  mensuales  cor- 
respondientes á  los  trabajos  hechos, 
y  que  est^n  en  justa  proporción  en 
cuanto  á  su  importe  con  el  monto 
total  de  la  obra.  Para  <iue  tenga 
lugar  este  pago  mensual,  los  con- 
tratistas presentarán  en  el  Minis- 
terio de  Hacienda  el  certificado  del 
ingeniero  inspector  en  que  conste 
el  valor  de  los  trabajos  ejecutados, 
excluyendo  el  impoite  de  los  ma- 
teriales adquiridos  en  el  extranjero 
que  se  hayan  emi)leado,  por  mane- 
Fa  que  nunca  exceda  la  cantidad 
desembolc>ada  por  el  Gobierno  de 
lo  que  representa  el  trabajo  hecho 
y  los  materiales  acumulados  para 
la  obra.  El  pago  do  las  armadas 
niensuales  se  hará  en  Lima  en  ma- 
neda  corriente,  sin  otra  deducción 
que  el  tanto  por  ciento  que  se  man- 
dé descontar  por  el  Ministerio  do 
Hacienda  para  el  depósito  que  se 
debe  formar  para  garantir  el  fiel 
cu rai)li miento  de  este  contrato. 

28.  En  caso  de  que  el  Gobierno 
dejase  de  pagar  tres  meses  conse- 
cutivos, ocasionando  con  dicha  fal- 
ta la  paralización  de  los  trabajos, 
quedarán  los  contratistas  facnltíi- 
dos,  bien  sefi  para  suspender  la 
obra  sin  renunciar  por  ello  el  dere- 
cho de  exigir  el  pago^  ó  ya  sea  para 


continuarla  hasta  su  completa  con- 
clusión, y  explotar  por  su  cuenta 
el  ferrocarril  hasta  ser  cubiertos  de 
los  capitales  que  para  ello  hubieren 
desembolsado,  hipotecándoles  para 
este  efecto  el  Gobierno  la  via  coa 
todos  sus  útiles,  máquinas,  mate- 
rial rodante  y  equipo,  estaciones, 
edificios  y  dependencias,  y  asimis- 
mo todo  lo  que  forme  parte  de  di- 
cha línea  férrea  y  que  haya  sido 
comprado  con  fondos  del  Estado. 

29.  Hallándose  el  Gobierno  au- 
torizado ]>or  la  citada  ley  de  28  de 
Enero  último,  para  emitir  bonos 
por  la  suma  de  quince  millones  de 
libras  esterlinas  á  fin  de  construir 
varias  líneas  férreas,  queda  estipu- 
lado que:  su  emisión  será  hecha  á 
la  mayor  brevedad  posible,  consti- 
tuyendo de  su  producto  el  dejíosito 
establecido  en  el  inciso  19  de  la 
cláusula  27  v  el  resto  hastia  el  com- 
pleto  de  los  treinta  y  tres  millones 
doscientos  cincuenta  mil  soles  será 
separado  por  el  Gobierno  del  valor 
total  de  la  emisión,  comprometióu- 
dose  solemnemente  á  no  dedicar  á 
otro  objeto  la  expresada  suma. 

30.  El  Gobierno  se  reserva  el  de- 
recho de  admitir  durante  el  térmi- 
no de  sesenta  dias  las  propuestas 
que  se  le  presenten,  con  las  forma- 
lidades y  condicionéis  de  la  de  los 
señores  Valdeavellano  y  Derteano, 
y  la  mejoren  solamente  en  cuanto 
al  precio  estipulado  en  el  presente 
contrato. 

31.  En  caso  de  que  el  Gobierno 
aceptare  otra  propuesta,  los  señores 
Valdeavellano  y  Derteano  tendrán 
derecho  á  que  se  les  alione  un  in- 
terés del  diez  por  ciento  anual  so- 
bre los  quinientos  mil  soles  que  co* 
mo  garantía  han  depositado  en  1& 
Caja  fiscal  durante  el  tiempo  <jne 
por  causa  de  dicha  propuesta  que- 
dare en  suspenso  la  decucion  deL 
contrato,  con  arreglo  a  lo  «lispues- 
to  en  la  cláusula  anterior. 

Pase  al  Ministerio  de  Haciei^i^ 
para  que  previa  aceptacic^n  de  loa 
proponentes  ^e  otorgue  la  respeo» 
tiva  escritura. 


t)fit  t%HÚ« 
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Oomtmíquese^  püblíquese  y  re- 
gístrese. — Eúbrica  de  S,  E.  — Fir- 
mado —  Santa  Mabía. 


Pnblkmclon. 

Limaf  Junio  22  de  1871. 

Ptiblíquese  el  decreto  preceden- 
te en  el  periódico  El  Comercio,  y  fe- 
cbo,  tráigase  para  acordar  lo  conve- 
niente. —  Firmado  —  Piérola. 


B«clármM  á  Chinkoto  puerto  mayor.  —  Cons* 
trocdMi  del  naelle* 

Lhm,  Jimio  26  de  J871. 

Teniendo  en  consideración : 

19  Que  conforme  á  los  artículos 
19  y  2 1  del  supremo  decreto  de  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Chimbó- 
te á  Huaraz,  expedido  en  9  de  Ju- 
nio último,  es  necesario  proveer  lo 
oonveniente  al  servicio  aduanero 
en  el  primero  de  aquellos  puertos, 
y  á  la  garantía  de  construcción  que 
los  contratistas  deben  otorgar  á  fa- 
vor del  Estado. 

29  Que  la  existencia  de  una  lí- 
nea férrea  de  Huaraz  á  Chimbóte 
4emandará  en  este  puerto  del  lito- 
ral el  establecimiento  de  un  puer- 
to nniyór,  siendo  entre  tanto  nece- 
sario dar  facilidad  á  la  construcción 
de  la  via,  sin  menoscabo  do  los  in- 
tereses fiscales. 

39  Que  la  constitución  de  la  ga- 
rantía de  construcción  puede  sor 
aprovechada  en  beneficio  de  la  lí- 
nea férrea  de  Lima  á  Huacho,  de 
^a»  es  copropietario  el  Gobierno, 
¿n  gravamen  del  Erario;  se  re- 
Melve : 

19  Antes  de  que  principien  los 
trabajos  del  ferrocarril  será  oportu- 
namente declarado  Chimbóte  puer- 
ta mayor,  proveyéndosele  de  los 
«niñeados  necesarios  para  el  ob- 
jeto. 

29  Oon  tal  fin  los  empresarios  se 
oU^arán  á  dar  iH*incipio  á  la  cons- 
-tmodon  por  la  de  un  muelle  provi- 
sional, que  servirá  igualmente  á  la 
iQflipresa  y  á  la  aduana,  sin  que 
jMQQ^Ia  pueda  cobrar  derecho  algu* 
f&t  este  servicio. 
!roM*  I 


39  El  muelle  definitivo  que,  con- 
forme  al  contrato  de  construcción 
del  ferrocarril  debe  ser  establecido 
en  Chimbóte,  será  entregado  al  Go- 
bierno enteramente  concluido  y  lis- 
to á  lo  mas,  junto  con  la  primera 
sección. 

49  Los  contratistas  contribuirán 
al  costo  del  servicio  aduanero  du- 
rante la  construcción  con  la  suma 
de  cincuenta  mil  soles  (50,000)  que 
se  les  descontarán  por  dividendos 
de  diez«y  siete  mil  soles  anuales 
(17,000)  del  primer  certificado  del 
trabajo,  pagadero  durante  cada 
uno  de  los  tres  primeros  años. 

59  Los  contratistas  prestarán  por 
garantía  de  construcción  la  suma 
de  dos  millones  de  soles  (2.000,000) 
en  la  forma  detallada  en  los  artí- 
culos siguientes. 

69  Los  empresarios  depositarán 
en  la  Caja  fiscal  del  Departamen- 
to, ó  en  el  lugar  que  el  Gobierno 
designe,  el  mez  (10)  por  ciento  de 
los  certificados  de  trabajo  que 
presenten  para  su  pago,  hasta  la 
suma  de  un  millón  quinientos  mil 
soles  (1.500,000)  en  obligaciones 
que  la  compañía  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Huacho  emita  con  el  ocho  ' 
(8)  por  ciento  de  interés  y  el  cua- 
tro (4)  por  ciento  de  amortización 
anual,  conforme  al  decreto  que 
con  tal  fin  expedirá  el  Gobierno, 
con  la  calidad  expresa  de  que  di- 
chas obligaciones  serán  por  ellos 
tomadas  á  la  par. 

79  Los  quinientos  mil  soles  que., 
actualmente  tienen  depositados  en 
la  Caja  fiscal  de  Lima,  serán  cam-  • 
biados  desde  luego  por  igual  suma 
en  las  mismas  obligaciones. 

89  Estas  obligaciones  serán  de- 
vueltas á  los  empresarios  al  fene- 
cer la  garantía  que  otorgaren,  en 
conformidad  con  los  artículos  9  y 
10  del  contrato  de  construcción. 

Pase  á  la  Dirección  de  Adminis- 
tración para  que  haga  notificar  á  los 
proponentes  Y^ldeavellano  y  Der- 
teano  el  presente  decreto  y  su  re- 
ferente de  9  de  Junio  último,  y  con 
su  aceptación  otorgúese  la  respec- 

«tiva  escritura,  pubUcándola  en  el 

26 


SQ2 


LOS  FERROCARRILES 


periódico  oficial  y  "El  Comercio" 
'de  esta  ciudad,  para  los  efectos  del 
artículo  30  del  decreto  de  9  de  Ju- 
nio citado. 

Regístrese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Firmado — Piérola* 


Tranltaclon. 

Inmay  Julio  6  de  1S7L 

Pase  este  expediente  al  escriba- 
no público  y  de  Hacienda  D.  Clau- 
dio José  Suarez  para  que  ponga  en 
conocimiento  de  D.  Benito  Val- 
deavellano*  y  D.  Dionisio  Dertea- 
no  los- supremos  decretos  de  9  y  26 
de  Junio  próximo  pasado,  que  cor- 
ren originales  de  fojas  33  á  fojas 
40,  con  el  fin  de  que  expresen  si  los 
aceptan  lisa  y  llanamente  en  todas 
y  cada  una  de  sus  partes,  y  en  este 
caso  les  manifieste  la  obligación  en 
que  están  de  presentar,  en  cumpli- 
miento del  supremo  decreto  de  30 
de  Noviembre  del  añ(t  próximo  pa- 
sado, el  testímonio  de  la  escritura 
de  compañía.  —  Firmado  —  Izoüb. 


En  trece  del  mismo  Julio  y  sien- 
do la  una  de  la  tarde,  puse  en  co- 
nocimiento de  los  señores  D..  JDio- 
nisio  Derteano  y  D.  Benito  Valdea- 
yellano  la  resolución  que  precede  y 
ios  supremos  decretos  de  su  refe- 
rencia de  nueve  y  veintiséis  de  Ju- 
nio próximo  pasado;  é  instruidos 
del  tenor  de  ellos,  expusieron  que 
los  aceptaban  lisa  y  llanamente  en 
todas  y  cada  una  de  sus  partes:  en 
cuyo  comprobante  suscriben  la  pre- 
sente diligencia  por  ante  mí,  de  que 
doy  fé. — Firmado — B.  Valdba- 
VBLLANO.  —  Firmado  —  Dionisio 
Derteano. — Cuaüdio  José  Sua- 
BEz,  Escribano  Público  y  de  Ha- 
cienda. 


Exendoii  de  tlmbrcg. 

Lima,  Julio  15  de  1871. 

Vista  la  presente  selicitud  y  te- 
niendo en  consideración :  19  Que 
el  contrato  de  construcción  del  fer* 
rocarril  de  OUmbote  á  Huaraz  ha 


sido  exonerado  del  pago  del  tim*' 
bre:  2?  Que  no  tiene  el  otorga- 
miento de  la  escritura  de  dicha 
compañía  á  que  hace  referencia 
esta  solicitud,  otro  objeto  que  el 
de  garantir  los  intereses  del  Esta- 
do :  39  Que  la  compañía  mencio- 
nada es  por  su  naturaleza  condi- 
cional ;  se  resuelve :  Que  se  eleve 
á  instrumento  público  el  contrato 
de  sociedad  celebrado  entre  D. 
Dionisio  Derteano  y  D.  Benito  Val- 
deavellano  para  la  contracción  del 
ferrocarril  de  Chimbóte  á  Huaraz, 
sin  el  abono  de  timbres. 

Pase  á  la  Dirección  de  Adminis- 
tración para  su  cumplimiento. — 
Kúbrica  de  S.  E. — PiéroiiA. 


Pr»pii«8U  de  IHoBtero  HemasM. 

Exmo.  Señor. 

Montero  Hermanos,  del  comer- 
cio de  esta  capital,  ante  V.  E.  con 
el  debido  respeto  decimos :  Que  en 
virtud  de  la  convocatoria  hecha 
por  el  supremo  decreto  de  nueve 
de  Junio  último,  á  fin  de  que  se 
presenten  postores  para  la  obra 
de  construcción  del  ferrocarril  de 
Chimbóte  á  Huaraz,  proponemos  á 
V.  E.  hacer  la  indicada  obra  p4>r  la 
cantidad  de  treinta  y  tres  millones 
de  soles  (S.  33.000,000)  sujetándo- 
nos en  todas  y  cada  una  de  suspar- 
tes  á  las  bases  ^adas  en  dicho  de- 
creto, y  en  virtud  de  las  cuales  he- 
mos consignado  en  la  Caja  fiscal  la 
cantidad  de  quinientos  mil  soles^ 
según  aparece  del  certificado  de 
depósito  que,  con  la  debida  solem- 
nidad acompañamos.  En  esta  vir- 
tud— 

A  V.  E.  pedimos,  que  teniéndo- 
nos por  presentados  en  tiempo,  se 
sirva  aceptar  nuestra  propuesta. 

Lima,  Agosto  8  de  1871. 

Excmo.  Señor. — Firmado — ^Mox- 

TBBO  HEBMANOS. 


Propuesta  4t  La  Clianibre  y  €*» 

Excmo.  Señor. 

Thomas  La  Chambre  y  O?,  del 
comercio  de  esta  capital|.€Dn  el  de- 
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bido  respeto  ante  V.  E.  nos  presen- 
tamos y  decimos :  Que  habiéndose  el 
Supremo  Gobierno  reservado  el  de- 
rediOy  por  la  cláusula  30  del  decre- 
to de  9  de  Junio  último,  de  admi- 
tir, durante  el  término  de  sesenta 
dias,  las  propuestas  que  se  le  pre- 
senten para  la  construcción  del  fer- 
rocarril de  Chimbóte  á  Huaraz, 
ofirecemos  tomar  por  nuestra  cuen- 
ta el  contrato  celebrado  con  los  se- 
niles Valdeavellano  y  Derteano, 
con  todas  sus  condiciones,  por  la 
soma  de  treinta  y  dos  millones 
quinientos  mil  soles,  es  decir,  con 
una  rebaja  de  setecientos  cincuen- 
ta mil  soles  sobre  el  precio  de  la  otra 
contrata,  con  tal  de  que  el  Excmo. 
Gobierno  nos  autorice  á  comprar  y 
hacer  traer  de  Francia  los  materia- 
les necesarios,  rieles,  puentes,  mue- 
lles, coches,  locomotoras,  etc.,  com- 
prometiéndonos á  que  estos  mate- 
riales sean  de  una  calidad  al  menos 
tan  buena  como  la  de  los  que  has- 
ta ahora  se  han  comprado  en  In- 
glaterra y  los  Estados  Unidos;  y 
para  los  fines  consiguientes  acom- 
pañamos el  certificado  que  acredi- 
ta haber  entregado  en  la  Oaja  fis- 
cal de  este  Departamento  el  depó- 
sito requerido  de  quinientos  mil  so- 
les (S.  500,000.)   En  esta  virtud  — 

A.  V.  E.  suplicamos  se  digne  to- 
mar el  presente  recurso  en  consi- 
deración. 

Lima,  Agosto  3  de  1871.. 

Excmo.  Señor. — Firmado — Pp. 
Thomab  La  Chambbe  y  0?^  ^-  L. 
Uabtin. 


Pr»pacfta  de  Correa  y  olrot* 

Excmo.  Señor. 

Cipiriano  Correa,  Poción  Mariá- 
tegui  y  Femando  O'Phelan  deci- 
mos: Que  hemos  depositado  en  la 
Caja  fiscal  del  Departamento  la  su- 
ma de  quinientos  mil  soles,  cuyo 
certificado  tenemos  el  honor  de 
acompañar  á  V.  E.  para  mejorar  la 
pr<q>uesta  que  por  decreto  supremo 
denneve  de  Junio  del  corriente 
añoy  se  concedió  á  los  señores  Be- 
nito Valdeavellano  y  Dionisio  Der- 


teano para  construir  el  ferrocarril 
á  vapor  de  Ohimbote  á  la  ciudad 
de  Huaraz  y  Eecuay  por  la  suma 
de  treinta  y  tres  millones  doscien- 
tos cincuenta  mil  soles.  Como  en 
la  cláusula  30  de  dicho  decre- 
to el  Supremo  Gobierno  se  reservó 
el  derecho  de  admitir  durante  el 
término  de  sesenta  dias  las  pro- 
puestas que  se  presentaran  mejo- 
rando aquella  solamente  en  cuan- 
to al  precio  ofrecido  por  los  seño- 
res Valdeavellano  y  Derteano;  en' 
esta  virtud  los  proponentes  ofrecen 
á  V.  E.  construir  el  mencionado 
ferrocarril  por  la  suma  de  veinti- 
cinco millones  cuatrocientos  cin- 
cuenta mil  soles  (S.  25.450,000) 
aceptando  todas  las  cláusulas  con 
que  el  Supremo  Gobierno  ha  con- 
tratado esta  via  con  los  referidos  se- 
ñores Valdeavellano  y  Derteano. 

Asimismo  aceptamos  todas  lad 
obligaciones  que  les  impone  el  su- 
premo decreto  de  23  de  Junio  del 
presente  año  sobre  la  garantía  de 
dos  millones  de  soles  para  la  cons- 
trucción de  dicha  via,  á  que  igual- 
mente nos  «obligamos,  según  el  te- 
nor literal  dé  dicho  supremo  decreto. 
Por  tanto — 

A.  V.  E.  pedimos  se  sirva  decla- 
rarnos por  presentados  y  mejoran-r 
tes  de  la  propuesta  de  los  señores 
Valdeavellano  y  Derteano,  decla- 
rándonos contratistas  del  ferrocar- 
ril de  que  se  hace  referencia,  por 
ser  de  justicia  y  obtener  el  Er¿rto 
Nacional  una  considerable  econo- 
mía con  nuestra  propuesta. 

Lima  á  8  de  Agosto  de  1871. 

Excmo.  Señor.  —  Firmado —  Oi^ 
PRIAJTO  OoRBHA. — Firmado — Fo- 
oiON  Mabiítbgfi.  —  Firmado  — 
Fbbnando  O'Phblak. 


Se  manda  rectificar  leg  estadlM* 

Lima,  Agosto  16  de  1871. 

Vistas  las  propuestas  presenta- 
das por  Montero  Hermanos,  Tho- 
mas  LaOhambreyO?,yOorreaMa- 
riátegui  y  O'Phelan  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Chimbó- 
te á  Huaraz  y  Becuay;  y  teniendo 
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en  consideración :  Que  los  últimos 
proponentes  ofrecen  hacer  la  obra 
pOT  veinticinco   millones   cuatro- 
cientos cincuenta  mil  soles;  que  el 
presupuesto  oficial  hecho  por  el  in- 
geniero Hindle,  arroja  la  suma  de 
treinta  y  ocho  millones  de  soles; 
que  la  diferencia  de  doce  millones 
quinientos  cincuenta  mil  soles  que 
existe  entre  dicha  propuesta  y  la 
propuesta  de  Correa  Mariátegui  y 
OThelan,  acredita  una  de  dos  co- 
saSy  ó  que  estos  proponentes  han 
padecido  en  sus  cálculos  graves 
^equivocaciones  ó  que  el  presupues- 
to adolece  de  sustanciales  errores: 
Que  en  el  primer  caso  los  propo- 
nentes no  podrían  cumplii  sus  com- 
promisos si  el  Gobierno  aceptase 
BU  oferta,  lo  que  no  solo  traería 
consigo  la  paralización  de  la  obra, 
sino  el  quebranto  de  los  intereses 
fiscales,  por  muy  prolijas  que  fue- 
sen las  medidas  precautorias  adop- 
tadas para  cautelarlos :  Que  en  el 
segundo  caso,  esto  es,  en  el  de  ser 
equivocado  el  presupuesto  oficial, 
el  Grobiemo  no  tiene  dato  alguno 
para  conocer  el  legítimo,  costo  de 
•  la  obra,  ni  por  consiguiente  para 
juzgar  acerca  de  la  conveniencia 
de  las  propuestas  presentadas  has- 
ta la  fecha:  Que  en  tal  situación  el 
interés  bien  entendido  del  fisco  exi- 
ge que  se  rectifiquen  los  estudios 
y  presupuesto  hechos  sobre  la  línea 
referida,  antes  ae  proceder  á  la  eje- 
cución de  la  obra  y  de  aceptarse 
para  ella  una  propuesta  determi- 
nada: Que  el  Gobierno  se  reservó 
I>or  la  cláusula  30  del  contrato  ce- 
lebrado con  Valdeavellano  y  Der- 
teano  el  derecho  de  rescindirlo,  si 
en  el  término  de  sesenta  dias  se 
presentaba  una  propuesta  mas  ven- 
tajosa :  Que  habiendo  llegado  este 
caso,  el  Gobierno  puede  hacer  uso 
del  derecho  que  se  reservó,  aun  sin 
admitir  la  nueva  propuesta;  con  el 
voto  del  Consejo  de  Ministros,  se 
resuelve:  Que  se  proceda  á  rectifi- 
car por  una  comisión  de  ingenieros 
los  estudios  y  presupuesto  del  fer- 
rocarril de  Chimbóte  á  Huaraz, 
quedando  desechadas  las  propues- 


tas de  Montero  Hermanos,  Thomas 
La  Chambre  y  C?,  y  Correa  Mariá- 
tegui  y  O'Phelan,  Deséchase  asi- 
mismo la  propuesta  de  Valdeave- 
llano y  Derteano,  declarándose  sin 
ningún  valor  el  contrato  celebrado 
con  ellos.  Devuélvanse  á  los  inte- 
resados las  sumas  que  han  consig- 
nado en  depósito  en  la  Caja  fiscal 
de  este  departamento. 

Comuniqúese,  publíquése  y  re- 
gístrese. —  Búbrica  de  S.  B.  —  Fir- 
mado —  Santa  Había. 


Pídese  la  reeeiuildeniclOB  del  decreto  de 

reiciBleB. 

Excmo.  Señor. 

Benito  Valdeavellano  y  Dionisio 
Derteano,  contratistas  del  ferrocar- 
ril de  Chimbóte  á  Huaraz,  ante  V. 
E.  en  debida  forma  nos  presenta- 
mos y  decimos :  Que  sustanciada 
nuestra  propuesta  para  la  construc- 
ción del  camino  indicado,  se  dignó 
V.  E.  aceptarla  por  la  resolución 
de  9  de  Junio  último.  Posterior- 
mente y  en  cumplimiento  de  ese 
mismo  decreto,  el  Ministerio  de  Ha- 
cienda con  fecha  26  de  Junio  agre- 
gó algunas  condit)nes  onerosas,  co- 
mo por  ejemplo  la  del  pago  de  cin- 
cuenta mil  soles  para  Sostener  la 
aduana  de  Chimbóte,  y  determinó 
la  forma  de  la  garantía  que  habla- 
mos de  dar  para  la.  ejecución  de] 
contrato,  disponiendo  que  esa  fue- 
se de  dos  millones  de  soles,  y  que 
desde  luego  se  procediese  á  can- 
jear por  obligaciones  del  ferrocar- 
ril de  Chancay  los  quinientos  mil 
soles  que  hablamos  depositado  en 
la  Caja  Fiscal  al  presentar  nuestra 
propuesta,  para  lo  cual  debíamos 
enterar  esa  suma  en  efectivo.  Tan- 
to el  decreto  del  Ministerio  de  Go^ 
bierno  como  el  de  Hacienda,  se  nos 
notificó  por  escribano  público,  exi- 
giéndonos que  aceptásemos  lisa 
y  llanamente  en  todas  sus  partes 
las  condiciones  fijadas  por  el  Su- 
premo Gobierno,  lo  cual  verifica- 
mos, según  aparece  de  las  diligen- 
cias puestas  en  el  expediente,  asi 
como  también  haber  cumplido  oon 
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la  obligación  de  completar  en  efec- 
tivo el  depósito  de  quinientos  ndl 
8oIes. 

En  la  cláusula  30,  de  las  bases 
aceptadas  se  estipuló  que  el  Go- 
bierno se  reservaba  el  derecho  de 
admitir,  por  el  término  de  sesenta 
días,  las  propuestas  que  se  le  pre- 
sentasen con  las  formalidades  y 
condiciones  de  la  nuestra,  y  mejo- 
rando solamente  el  precio  estipula- 
do con  nosotros. 

Aplicando  á  estos  hechos  las  dis- 
posiciones de  la  ley,  y  analizando 
la  cláusula  citada,  llegamos  á  la 
conclusión  siguiente : 

1?  La  contrata  de  construcción 
úel  ferrocarril,  ya  se  llame  locación 
de  servicios,  ya  se  tenga  como  un 
contrato  innominado,  está  sujeta  á 
las  leyes  del  arrendamiento  (artí- 
culos 1632  y  1661,  Oód.  Oivil.)  Y 
como  este  contrato  consensual  pue- 
de celebrarse  hasta  de  palabra,  y 
se  i)erfecciona  por  el  mero  consen- 
timiento de  la  cosa  ó  servicio,  y  su 
precio  (art.  1547  id ;)  es  indudable 
que  por  el  hecho  de  haber  fijado  V. 
E.  las  bases  y  aceptándolas  noso- 
taros,  sin  limitación,  quedó  perfec- 
donada  la  contrata  y  el  Qobierno 
86  obligó  á  nuestro  favor. 

2?  Está  obligación  del  Supremo 
€k>biemo  tenía  para  nosotros  la  li- 
mitación de  la  cláusula  30.  Pero 
analizado  este  derecho  de  Y.  E.,  no 
86  encuentra  en  él  la  facultad  de 
re^mdir  nuestra  contrata,  ni  de 
privamos  de  los  derechos  que  por 
ella  temamos  adquiridos. 

La  mencionada  cláusula'^'que  no 
impmie  al  Gtobiemo  obligación  nin- 
^nuMK  y  Que  le  da  solo  un  d^echo, 
ocHEMitítaye  lo  que  se  llama  un  de- 
reeSbo  potestativo,  y  no  un  derecho 
de  forzoso  ejercicio.  Por  consi- 
stente, con  ella  ha  podido  suce- 
der una  de  estas  cosas :  1?^  Y.  E. 
hsL  iK)dido  no  pedir  propuesta  nin- 
guna, puesto  que  nadie  tiene  dere- 
cho de  exigirlo,  porque  ya  sé  habia 
hecho.  2?  Era  también  posible  que 
ning^una  propuesta  se  presentase ; 
y  ^  finalmente,  podia  suceder  que 
la»  piopuestas  pedidas  y  recibidas 


no  faesen  del  agrado  del  Gobierno, 
porque  íos  proponentes  no  presen- 
tasen las  garantías  necesarias  para 
la  ejecución  de  la  obra. 

En  los  dos  primeros  casos  es  in- 
dudable que  el  solo  trascurso  de 
los  sesenta  dias  fijados  en  la  cláu- 
sula 30,  sin  haber  hecho  cosa  alguna 
de  nuestra  parte,  hacia  firme  y  va- 
ledera nuestra  contrata,  y  privaba 
á  Y.  E.  del  derecho  de  pedir  ó  de 
admitir  nuevas  propuestas. 

En  el  tercer  caso,  esto  es,  cuan- 
do las  propuestas  hubiesen  sido 
pedidas,  Y.  E.  podía  libremente 
admitir  alguna  de  ellas  ó  recha- 
zarlas todas ;  y  asi  como  la  admi- 
sión de  alguna  importaba  para  no- 
sotros la  rescisión  de  nuestro  con- 
trato; ó  en  otros  términos,  así  como 
el  ejercicio  de  ese  derecho  potesta- 
tivo  de  V.  E.  tenía  de  nuestra  par- 
te la  obigacion  correlativa  de  tras- 
mitir nuestros  derechos  al  nuevo 
contratista ;  en  el  caso  opuesto,  el 
rechazo  de  todas  las  propuestas  de- 
be tener  alguna  obligación  de  par- 
te del  Gobierno ;  y  esta  obligación 
no  puede  ser  otra  que  la  de  llevar 
adelante  la  contrata  hecha  con  no- 
sotros. 

Esta  obligación  de  Y.  E.  se  de- 
duce no  solo  del  razonamiento  que 
precede,  sino  de  la  cláusula  30.  En 
ella  no  se  reservó  -fel  Gobierno  el 
derecho  de  rescindir  nuestra  con- 
trata cuando  le  connniera,  sino  la 
facultad  de  trasmitirla  á  otro;  y 
para  el  ejercicio  de  este  derecho, 
puso  dos  condiciones  que  garanti- 
zasen el  nuestro :  fijó  con  tal  obje- 
to un  término  perentorio,  y  *^xigió 
que  la  nueva  propuesta  fuese  me- 
jor que  la  nuestra.  Según  esto, 
nuestros  derechos  no  podían  fene- 
cer, sino  cuando  dentro  de  sesenta 
dia«  Y.  E.  aceptase  una  propue^sta. 
Gomo  en  ese  término  no  ha  acep- 
tado ninguna,  nuestro  contrato  es- 
tá vigente. 

A  no  ser  así,  aparecería  qne  nin- 
gún valor  tiene  el  decreto  de  9  de 
Junio,  ni  nuestra  aceptación ;  y  si 
quería  Y.  E.  que  la  coiistruccino 
del  ferrocarril  se  hiciese  indetinida, 
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no  debió  exiginios  nna  aceptadon 
explícita,  de  lo  cual  resiultó  una 
contrata ;  ni  poner  en  la  cláusula 
solas  restricciones  antes  indica- 
das. 

La  mencionada  cláusula  jurídi- 
camente c&liflcada,  importa  una 
con¿Ücion,  porque  V.  E.  dice  en 
ella  lo  siguiente:  "Si  dentro  de 
sesenta  dias  se  me  hace  otra  pro- 
puesta mejor  que  esta,  la  acepta- 
ré. Como  esta  condición  no  depen- 
día sino  de  la  voluntad  de  V.  E. 
sin  fuerza  coercitiva  de  nuestra 
parte  para  evitar  ó  acelerar  su 
cumplimiento^  es  claro  que  habién- 
dola cumplido  V.  E.  libremente,  se 
han  hecho  eficaces  nuestros  dere- 
chos que  estaban  en  suspenso  por  la 
condición.  Según  los  artículos  1283 
y  1284  del  Código  Civil,  el  contra- 
to hecho  con  nosotros  ha  quedado 
consumado,  desde  que  la  condición 
se  ha  cumplido  por  la  libre  volun- 
tad de  V.  E. 

Con  sigecion  á  estas  disposicio- 
nes y  razonamientos,  Y.  E.  al  ex- 
pedir la  resolución  de  16  del  mes 
que  rige,  y  negarse  á  aceptar  las 
propuestas  hechas  dentro  de  los 
sesentas  dias  fijados  en  la  cláusu- 
la 30,  no  ha  podido  extenderse  á 
declarar  sin  ningún  valor  el  con* 
trato  hecho  con  nosotros,  el  cual  se 
ha  perfeccionado  por  ministerio  de 
la  ley,  seguñ  lo  expuesto  antes. 

Se  ha  procedido  de  este  modo 
tal  vez  porque  se  ignoraba  nuestra 
aceptación,  pues  en  la  resolución 
citada,  se  dice  que  se  desecha  nues- 
tra propuesta  y  se  rescinde  nuestra 
contrata.  Pero  como  nuestra  pro- 
puesta, por  el  hecho  de  la  aceptación 
pasó  á  ser  una  contrata,  no  pudien- 
do  ser  desechada ;  y  como  nuestra 
contrata  se  ha  perfeccionado  por 
el  trascurso  del  tiempo  y  cumpli- 
miento de  la  condición,  no  puede 
ser  rescindida. 

Como,  á  pesar  de  esto,  la  resci- 
sión se  ha  declarado,  se  nos  ha  in- 
ferido despojo ;  y  no  siendo  justo 
que  nos  priven  así  de  nuestros  de- 
rechos, suplicamos  á  V.  E.  se  dig- 
ne considerar  la  resolución  de  16 


del  mes  que  rige,  ydedarac  que 
nuestra  oontrata  está  vigente. 

Militan  para  esta  declaración  en 
favor  nuestro,  no  solo  las  razones 
antes  expuestas,  sino  también  la 
circunstancia  de  que  las  propuestas 
desechadas  por  Y.  E.  no  han  teni- 
do las  condiciones  de  la  cláusula 
30.  El  depósito  de  los  demás  pro- 
ponentes se  ha  hecho  en  las  mis- 
mas especies  del  nuestro ;  siendo 
así  que  estaban  obligados  á  hacer 
sus  propuestas  con  las  mismas  c(m^ 
diciones  y  formalidades  que  la  nues- 
tra. Como  de  esto  resulta  una  di- 
ferencia esencial  para  la  garantía, 
esas  propuestas  no  podían  ser  ad^ 
ñutidas. 

Por  todo  esto — 

A  Y.  E.  pedimos  se  digne  hacer 
la  reconsideración  que  hemos  pe- 
dido. 

Lima,  á  24  de  Agosto  de  1871. 

Firmado — Dionisio  Debtbano* 
— B.  Yaldbavellano. 


Lima,  Setiembre  4  de  187]  • 

Señor   Ministro  de  Gobierno,  Policía  y 
Obras  Públicas. 

Para  dar  cumplimiento  al  decre- 
to de  16  de  Agosto  de  1871,  los 
ingenieros  que  suscriben  han  teni- 
do el  honor  de  ser  comisionados 
por  Y.  S.  para  rectificar  los  esta- 
dios y  él  presupuesto  del  ferrocar- 
ril de  Ohimbote  á  Huaraz  y  Be- 
cuay. 

A  fin  dé  llenar  dignamente  este 
cargo,  tuvimos  ante  todo  que  exar 
minar  los  trabigos  hechos  para  ser- 
vir de  base  al  proyecto  presentado, 
á  fin  de  reconocer  el  grado  de  con- 
fianza que  merecían  y  si  suminis- 
traban los  datos  suficientes  para 
formarse  una  opinión  acertada  del 
proyecto  y  del  presupuesto,  6  bien 
si  había  necesidad  de  completarlos 
por  medio  de  nuevos  estudios. 

Hemos  tenido  á  nuestra  disposi- 
ción, no  solamente  los  borradores 
de  los  planos,  sino  también  todos 
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los  libros  de  los  apuntes  hechos  en 
el  terreno,  y  de  las  observaciones 
conducentes  á  determinar  el  valor 
de  las  obras.  En  vista  de  estos  do- 
cumentos, que  hemos  examinado 
con  la  mayor  prolijidad,  hemos 
llegado  á  la  convicción  de  que  eran 
fidedignos  y  suficientes  para  for- 
mar nuestra  opinión,  sin  que  haya 
necesidad  de  volver  á  hacer  estu- 
dios difíciles  y  costosos  como  los 
que  se  han  hecho. 

Efectivamente,  cuando  se  exa- 
minan con  la  atención  debida  los 
apuntes  originales,  fácil  es  á  un  in- 
geniero reconocer  la  confianza  que 
merecen.  En  el  presente  caso,  po- 
demos afirmar  que  después  de  ha- 
ber comparado  entre  sí  los  diver- 
sos datos  y  hecho  las  verificaciones 
del  caso,  nuestra  confianza,  es  en- 
tera y  bien  fundada. 

Después  de  habernos  convencido 
de  la  exactitud  de  los  datos  y  de  la 
conformidad  de  los  planos  y  perfi- 
les que  dan  á  conocer  las  formas 
del  terreno,  hemos  examinado  el 
modo  como  la  línea  proyectada  ha- 
bía sido  adaptada  á  dicho  terreno, 
y  si  no  presentaba  cortes,  terraple- 
nes y  obras  sistemáticamente  exa- 
^radas  y  que  en  la  ejecución  po- 
orian  estar  sujetas  á  disminuciones 
notables.  Tenemos  que  declarar 
que,  tanto  en  sus  contornos  hori- 
zontales como  en  sus  declives,  la 
línea  proyectada  ha  sido  trazada 
consultando  las  prescrix)Ciones  del 
arte  y  de  la  economía.  Solo  en  la 
sección  comprendida  entre  Pato  y 
Huaraz  podian  quizás  realizarse 
algunas  economías  en  la  masa  de 
los  cortes,  sin  que  estas  sean  bas- 
tantes para  influir  de  un  inodo  sen- 
sible en  el  costo  total  de  la  obra. 

Después  de  haber  revisado  los 
i^álculos  de  las  cantidades  de  di- 
versas clases  de  obras,  tales  co- 
mo terraplenes,  cortes,  socavones, 
puentes,  etc.,  etc.,  las  hemos  encon- 
trado en  perfecta  concordancia  con 
las  indicaciones  de  los  planos  y 
perfiles  ó  con  las  especificaciones. 
Por  consiguiente,  de  todo  lo  ex- 
puesto res^ta,  que  en  las  propues* 


tas  presentadas  al  Gobierno  para 
la  ^ecucion  del  ferrocarril  de  Chim- 
bóte á  Huaraz  y  Eecuay,  no  se 
puede  admitir  ninguna  disminu- 
ción que  merezca  consideración, 
sobre  la  cantidad  de  las  obras  cal- 
culadas, y  que  toda  rebaja  sobre  la 
cifra  del  presupuesto  no  puede  es- 
tar basada  kino  en  los  precios  de 
dicha^  obras,  en  las  cantidades  cal- 
culadas para  gastos  generales  é 
imprevistos,  6  también  en  las  ga- 
nancias que  cada  uno  se  propone 
hacer  y  que  en  Europa  se  calculan 
generalmente  en  un  diez  por  ciento. 
Examinaremos  sucesivamente  los 
principales  artículos  del  presupues- 
to. 

FOBHACION  DEL  CAMINO. 

El  precio  de  los  cortes  y  terra- 
plenes varía  de  cincuenta  centavos 
á  un  sol  por  metro  cúbico,  y  no  es 
del  todo  exagerado  si  se  toma  en 
consideración  la  altura  de  algunos 
de  ellos,  y  también  que  en  la  parte 
comprendida  entre  la  cordillera  y 
la  costa,  se  encuentra  á  poca  pro- 
fundidad ( salvo  en  algunas  pam- 
pas de  arena )  el  cascajo  mezclado 
con  piedras  que  alcanzan  á  veces  á 
grandes  dimensiones  y  exigen  el 
empleo  de  la  pólvora  ó  pescantes, 
como  se  puede  ver,  por  ejemplo,  en 
el  trayecto  de  la  parte  ejecutada  ó 
en, ejecución  del  ferrocarril  del  Ca- 
llao á  la  Oroya.  Es  cierto  que  los 
cortes  y  terraplenes  han  sido  cal- 
culados por  separado  en  su  totali- 
dad, y  que,  en  la  ejecución,  una 
parte  de  las  tierras  que  se  saca  de 
las  excavaciones  puede  ser  utiliza^ 
da  en  formar  los  rellenos  inmedia- 
tos. Se  puede  tomar  esto  en  con- 
sideración para  calcular  con  un 
ahorro. 

El  precio  de  las  excavaciones  en 
roca  sólida,  calculado  en  tres  y  cua- 
tro soles,  es  mas  bien  bajo  que  ele- 
vado y  no  da  lugar  á  ninguna  re- 
baja. 

Los  precios  de  los  puentes  sobre 
los  rios  son  moderados  si  se  consi- 
dera que  esos  puentes  deben,  casi 
siempre,  estar  acompañados  con 
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obras  de  defensa  de  las  orillas,  y 
que  los  cimientos  deben  estar  ge- 
neralmente construidos  sin  poder 
aprovechar  las  facilidades  de  tras- 
porte del  ferrocarril  para  los  ma- 
teriales. 

Los  socavones  forman  uno  de  los 
datos  mas  importantes  del  presu- 
puesto, y  llaman  por  consiguiente 
la  atención  de  un  modo  especial. 
Con  mucha  razón,"  los  precios  va- 
rían con  el  largo  y  los  encontramos 
bien  establecidos.  Casi  todos  los 
socavones  están  situados  en  la  se- 
gunda sección,  entre  el  rio  de  Chu- 
quicara  y  Pato,  esto  es,  en  una  par- 
te en  que  el  rio  está  estrechado 
entre  cerros,  y  donde  los  escombros 
necesitarán  á  veces  ser  llevados  á 
grandes  distancias.  Con  todo,  como 
esa  clase  de  obra  es  la  que  mas  se 
presta  á  discusión,  hemos  tomado 
en  consideración  lo  que  prudente- 
mente se  podría  rebajar. 


LA  VIA. 


El  establecimiento  de  la  via  no 
puede  en  ningún  caso  dar  lugar  á 
una  rebaja  sensible,  suponiéndola 
bien  hecha. 


ESTACIONES. 


El  valor  de  las  estaciones  puede 
variar  según  el  modo  como  estén 
ejecutadas,  y  un  contratista  poco 
cumplido  podría  buscar  economías 
mal  entendidas,  sin  separarse  de 
las  especificaciones ;  de  otro  modo, 
los  precios  son  muy  justos,  y  como 
Jas  nueve  estaciones  y  los  siete  pa- 
raderos que  figuran  en  el  trayecto, 
no  están  avaluados  sino  en  menos 
de  1.800,000  soles,  es  evidente  que 
los  ahorros  no  pueden  afectar  de 
un  modo  notable  el  total  del  pre- 
supuesto. 


MATERIAL   RODANTE. 


Una  indicación  análoga  haremos 
respecto  al  material  rodante. 


OBRAS  ACCESORIAS. 


Las  obras  accesorias  del  muelle, 
de  la  cañería,  etc.,  etc.,  uo  dan  lu- 
gar á  observación  alguna. 


OA8TO0  6SKEIlAt£S. 

En  los  gastos  generales  es  donde 
los  proponentes  pueden  calcular  en 
hacer  mayores  ahorros,  cada  uno 
según  sus  apreciaciones  personales. 

Según  el  sistema  que  se  adopte, 
el  orden  en  el  servicio  y  las  econo- 
mías que  se  introduzcan,  los  gastos 
de  administración  pueden  variar. 

El  establecimiento  de  los  cam- 
pamentos en  la  segunda  sección 
ofrece  dificultades  excepcionales,  y 
era  conveniente  llamar  la  atención 
sobre  ello  por  medio  de  un  artículo 
especial  del  presupuesto.  Pero  la 
apreciación  del  importe  de  ese  gas- 
to tiene  bastante  elasticidad  y  va- 
riará según  la  organización  que  se 
dé  á  los  trabajos. 

En  fin,  figura  en,  el  presupuesto 
una  cantidad  de  cerca  de  tres  mi- 
llones quinientos  mil  soles  para 
gastos  imprevistos.  En  todo  pro- 
yecto hay  que  proveer  á  los  gastos 
imprevistos,  y  es  regla  muy  ge- 
neral admitir,  como  se  ha  admiti- 
do, un  diez  por  ciento.  Pero,  fácil 
es  comprender  que  según  las  ideas 
é  impresiones  de  cada  uno,  y  según 
el  grado  de  confianza  que  tiene  en 
el  proyecto,  la  apreciación  de  esa 
cifra  puede  variar ;  pero  muy  im- 
prudente es  calcular  en  menos  de 
diez  por  ciento. 

EN    RESUMEN. 

Las  cantidades  que  figuran  en  el 
presupuesto  están  perfectamente 
arregladas  á  las  disposiciones  del 
proyecto  y  de  las  especificaciones. 
En  las  obras  no  puede  haber  reba- 
ja sensible  sino  en  los  precios  de 
los  socavones  ó  de  los  cortes  y  ter- 
raplenes, y  también  á  consecuencia 
de  unas  pequeñas  modificaciones 
que  podrían  introducirse  en  la  ter- 
cera sección  al  tiempo  de  la  ejecu- 
ción. A  este  título  los  mas  atrevi- 
dos noT)ueden  calcular  que  una  re- 
baja de  dos  millones  sería  proba- 
blemente exagerada ;  de  modo  que 
una  rebaja  total  de  cinco  millones 
debe  ser  considerada  como  el  máxi- 
.mum  de  la  que  se  puede  admitir 
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|>radetitemetite.  Toda  rebaja  que 
pasare  de  esa  cifra  no  puede  pro- 
venir sino  de  cálculos  equivocados; 
por  consiguiente,  para  aceptar  una 
propuesta  que  bajara  de  treinta  y 
tres  millones  y  que  podría  exponer 
al  contratista  á  sufrir  pérdidas  no- 
tables, es  preciso  que  el  Gobierno 
exija  garantías  suficientes  para  ase- 
gurar el  buen  y  fiel  cumplimiento 
de  los  compromisos  contraidos,  á 
fin  de  no  ver  comprometido  el  buen 
éxito  de  una  obra  tan  importante 
como  lo  es  el  ferrocarril  de  Chim- 
bóte á  Becuay. 

Dios  guarde  á  V.  S. — ^Firmado — 
Ejibio  Piantanida,  Ingeniero  de 
Estado.  —  Firmado  —  A.  Miegni- 
DOWSKi,  Ingeniero. 


!!■«▼»  MBvocatoria* 
Lima,  Setiembre  16  de  1871. 

Habiéndose  ratificado  el  presu- 
puesto del  ferrocarril  de  Ohimbote 
á  Huaraz  y  Becuay  por  los  inge- 
nieros comisionados  al  efecto,  con- 
forme á  lo  ordenado  en  decreto 
de  16  de  Agosto  último,  se  dispo- 
ne, que  se  convoquen  nuevamente 
propuestas  cerradas  por  el  término 
de  doce  días,  para  la  construccioD 
del  mencionado  ferrocarril,  bajo  las 
bases  y  especificaciones  del  decreto 
de  15  de  Febrero  del  presente  año, 
añadiéndose  las  siguientes  condi- 
ciones: 

1?  El  depósito  de  quinientos  mil 
soles  de  que  habla  la  condición  4? 
de  las  prevenciones  generales  del 
oüado  decreto,  se  convertirá  en 
obligaciones  del  ferrocarril  de  Hua- 
cho por  igual  suma,  las  que  queda- 
rán depositadas,  como  garantía,  en 
la  Oiga  fiscal  de  este  departamento 
hasta  la  conclusión  de  la  obra. 


A  mas  de  dicho  depósito  se 
descontará  mensualmente  al  con- 
tratista el  diez  por  ciento  sobre  el 
importe  de  los  certificados  por  tra- 
bajos hechos,  cuya  cantidad  queda- 
rá igualmente  depositada  en  arcas 
fiseales,  en  garantía  del  fiel  cum- 
plimiento del  contrato. 

TOM.X 


3^  Los  trabajos  hechos  se  abona- 
rán  mensualmente  á  justa  tasación 
de  su  valor  practicado  por  el  inge- 
niero inspector. 

4?  El .  contratista  no  podrá  tras- 
ferir  sus  derechos  á  otra  persona, 
sino  pagando  dos  millones  de  soles 
como  multa  á  favor  del  fisco. 

5?  No  se  admitirá  propuestas  de 
sociedades  anónimas  y  las  que  pre- 
senten las  demás  sociedades,  se 
acompañarán  del  testimonio  de  la 
escritura  social. 

Las  personas  que  quisieren,  po- 
drán también  hacer  propuestas  pa- 
ra la  construcción  del  camino  por 
sistema  de  via  angosta,  en  cuyo 
caso  presentarán  el  respectivo  plie- 
go de  especificaciones. 

Oomuniquese,  publiques^  y  re- 
gístrese.—  Búbrica  de  S.  E. —  San- 
ta Mabía. 


Conpaila  de  H.  1IIobíií#  ftertoaao  t%m  U. 
Benito  FaláeavelUne. 

En  Lima  á  29  de  Setiembre  de 
mil  ochocientos  setenta  y  uno,  an- 
te mí  el  infrascrito  escribano  y  tes- 
tigos que  al  final  se  expresarán, 
comparecieron  los  señores  D.  Dio- 
nisio Derteano  y  D.  Benito  Val- 
deavellano,  ambos  mayores  de  edad, 
vecinos  del  comercio  de  esta  ciu- 
dad, de  estado  soltero  el  primero, 
y  casado  el  segundo,  á  quienes  co- 
nozco, de  que  doy  fó,  y  dijeron : 
Que  elevase  á  instrumento  público 
el  contrato  de  sociedad  que  han 
celebrado  bajo  tos  términos  del  do- 
cumento que  al  efecto  me  entrega- 
ron y  cuyo  tenor  es  el  siguiente ; 
— Conste  por  el  presente  documen- 
ta que  los  señores  D.  Dionisio  Der- 
teano y  D.  Benito  Valdeavellano, 
vecinos  de  esta  capital,  que  abajo 
suscriben,  han  convenido  en  pre- 
sentar al  Supremo  Gobierno  una 
propuesta  con  el  fin  de  construir  el 
ferrocarril  de  Ohimbote  á  Huaraz, 
y  con  este  objeto  han  formado  una 
sociedad  con  las  condiciones  si- 
guientes : 

1?  Las  propuestas,  representa- 
clones  y  cualquiera  otro  documento 
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que  otorgue  la  compañía  y  esta- 
blezca obligaciones  para  ellos,  es- 
tarán suscritas  por  ambos  socios, 
hasta  que  en  su  oportunidad  nom- 
bren un  apoderado  que  los  repre- 
sente. 

2?  El  capital  de  la  compañía 
será  de  cuatro  millones  de  soles, 
que  ambos  socios  desembolsarán 
por  mitad  á  medida  que  las  nece- 
sidades de  la  negociación  lo  exijan. 

3?  Las  utilidades  que  resulten 
de  este  negocio  se  repartirán  igual- 
mente por  mitad  entre  los  dos 
socios. 

4?  La  sociedad  durará  todo  el 
tiempo  que  demande  la  construc- 
ción del  camino,  y  quedará  disuelta 
el  dia  que  el  Supremo  Gobierno 
declare  fenecidas  las  obligaciones 
que  se  establezcan  en  el  contrato 
que  con  el  Gobierno  se  celebre. 

5f  La  compañía  no  podrá  em- 
prender ni  dedicar  su  capital  á 
ninguna  otra  clase  de  negocios  que 
á  aquel  para  cuyo  fin  se  forma. 

6?  Esto  documento  se  elevará  á 
instrumento  público  si  el  Supremo 
€k)biemo  adjudicare  el  contrato  de 
construcción  á  las  personas  que 
suscriben. 

Lima,  cinco  de  Junio  de  mil 
ochocientos  setenta  y  uno. — ^Dioni- 
sio Derteano. — B.  Valdeavellano. 
Bajo  los  términos  del  documento 
inserto  que  sirve  de  minuta  en  for- 
ma, queda  perfeccionado  el  con- 
trato de  asociación  á  que  él  se  con- 
trae; ofreciendo  los  señores  otor- 
gantes cumplir  fielmente  los  com- 
promisos á  que  á  cada  uno  respec- 
tan sobre  el  particular ;  y  con  cu- 
yo objeto  obligan  sus  bienes  en 
forma  legal.  Y  yo,  el  dicho  escri- 
bano, doy  fé  que  la  citada  minuta 
ó  documento  queda  agregada  á  su 
respectivo  leg^yo ;  como  asimismo 
á  continuación  de  esta  el  supremo 
decreto  que  la  exonera  del  pago  de 
timbres  que  le  correspondían ;  que 
he  cumplido  con  lo  dispuesto  en 
los  artículos  setecientos  treinta  y 
cinco  al  treinta  y  ocho  del  Código 
de  Enjuiciamiento  en  materia  civil; 
y  que  instruidos  los  señores  com- 


parecientes del  tenor  de  este  dicho 
instrumento,  lo  ratifican  y  firman, 
siendo  testigos  D.  Juan  Sixto  del 
Mazo,  D.  José  Medel  y  D.  Valen- 
tín Márquez.— piONisio  Dbrtba- 
NO. — B.  Valdeavellano. — Juan 
S.  DEL  Mazo. — José  Medel.  — 
Valentín  Márquez. — ^Ante  mí. — 
Claudio  José  Süarez,  Escriba- 
no público  y  de  Hacienda. 


Inalsten  en  qa«  valga  id  contrato. 

Excmo.  Señor. 

D.  Benito  Valdeavellano  y  D. 
Dionisio  Derteano  concesionarios 
del  ferrocarril  de  Ohimbote  á  Hua- 
raz,  ante  V.  E.  respetuosamente 
decimos:  Que  cuando  se  publicó 
la  resolución  suprema  en  que  V.  E. 
desechó  las  propuestas  presenta- 
das últimamente  para  el  ferro- 
carril de  Chimbóte,  hicimos  una 
exposición  manifestando  á  V.  E. 
que  nuestra  contrata  estaba  perfec- 
cionada y  no  podía  rescindirse ;  y 
en  consecuencia  pedimos  que  se 
llevase  adelante. 

Esta  solicitud  no  ha  sido  resuel- 
ta hasta  la  fecha ;  y  por  el  contra- 
rio V.  E.  ha  convocado  nuevos 
postores  para  la  obra. 

A  las  razones  expuestas  en  nues- 
tro recurso  anterior  se  agregan 
ahora  otras  que  dan  mas  fuerza  á 
nuestro  derecho. 

Es  la  primera  de  ellas,  que  ha 
pasado  ya  el  término  perentorio 
que  se  fijó  para  la  admisión  de 
nuevas  propuestas,  estipulado  en 
nuestro  contrato;  y  la  segunda, 
que  los  ingenieros  que  han  sido 
consultados  últimamente  sobre  el 
presupuesto  de  este  ferrocarril,  han 
declarado  que  no  ^e  puede  hacer 
por  una  cantidad  menor  que  la  es- 
tipulada por  ^nosotros.  Estas  dos 
consideraciones  serían,  por  sí  solas, 
bastantes  para  demostrar  que  tras 
curridos  con  mucho  exceso  los  se- 
senta dias  que  el  Supremo  Gobier- 
no señaló  para  admitir  nuevas  pro- 
puestas, sin  haberlo  hecho,  nuestro 
contrato  se  halla  perfeccionado  y 
debe  ejecutarse. 
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S¡  V.  B.  tuviese  por  conveniente 
preferir  qne  el  camino  de  Chimbó- 
te áHuaraz  se  contruyese  de  via  an- 
gosta, estamos  dispuestos  á.  refor- 
mar las  condiciones  de  nuestro  con- 
trato con  arreglo  al  pliego  de  espe- 
cificaciones que  tenemos  el  honor  de 
adjuntar,  reduciendo  entonces  el 
precio  de  la  obra  á  la  suma  de 
veinticuatro  millones  setecientos 
cincuenta  mil  soles. 

Y  en  virtud  de  lo  expuesto — 

A  V.  E.  suplicamos  se  digne  to- 
mar en  consideración  esta  solicitud 
y  resolver  que  se  lleve  adelante  el 
contrato  que  se  ha  celebrado  con 
nosotros,  ó  se  modifique  con  el  ob- 
jeto de  reducir  el  ancho  de  la  via. 

Lima,  Setiembre  29  de  1871. 

Firmado — B.  Valdbavbllano. 
— Firmado — Dionisio  Dbbtbano. 


M«MB  c«Biúralr  el  ferr^canrll  4e  tI« 

angosta. 

Excmo.  Señor, 

Gipriano  Oorrea,  Focion  Mariá- 
tegui  y  Femando  OThelan,  ante 
V.  B.  decimos:  Que  teúemos  el 
honor  de  acompañar  á  V.  E.  el  cer- 
tificado que  acredita  que  hemos 
dex)ositado  en  la  Caja  Fiscal  del 
departamento  la  cantidad  de  qui- 
nientos mil  soles,  conforme  á  los 
términos  de  la-nueva  convocatoria 
hedía  por  el  Supremo  Gobierno  en 
16  del  corriente,  como  garantía 
para  la  construcción  del  ferrocar- 
ril de  Chimbóte  á  Huaraz  y  Re- 
^^^Yj  y  qwo  aceptando  nosotros  las 
modificaciones  y  condiciones  que 
V.  E.  ha  creido  conveniente  exigir 
ahora  á  los  que  quisieren  hacer 
propuestas,  con  mas  las  anteriores 
qne  se  han  dictado  al  efecto  en  di- 
versas resoluciones  vigentes,  es  de- 
cir, que  to<las  y  cada  una  de»  las 
responsabilidades  exigidas  antes  y 
ahora,  las  aceptamos,  y  por  lo  tan- 
to, ofrecemos  construir  el  camino 
carril  de  Chimbóte  Á  Hnaraz  y  Ee- 
cnay,  por  la  suma  de  veinticuatro 
millones  novecientos  cincuenta  mil 


soles  (24.950,000  S.)  de  via  angos- 
ta, y  b%jo  las  condiciones  y  modi- 
ficaciones siguientes : 

1?  El  ancho  del  camino  en  tier- 
ra, casc£go  y  roca,  será  de  ocho 
pies  ingleses. 

2?  Las  gradientes  no  excederán 
de  cinco  por  ciento  y  las  curvas  de 
un  radio  mínimo  de  ochenta  pies 
ingleses. 

3?  El  ancho  normal  de  la  via 
será  de  tres  pies  ingleses,  y  el  riel 
de  treinta  y  cinco  libras. 

4?  Junturas  suspendidas  y  con 
planchas  de  fierro  dulce,  amoldadas 
al  riel,  de  un  i>eso  de  siete  kilogra- 
mos el  par,  aseguradas  con  cuatro 
tomillos  de  quince  milímetros  de 
diámetro; 

5?  Los  durmientes  de  cinco  pies 
de  largo,  por  cuatro  ó  seis  pulga- 
das de  espesor. 

69  Las  locomotoras  arrastrarán 
de  subida  ochenta  toneladas  de  pe- 
so bruto,  á  razón  de  veinte  kilóme- 
tros por  hora. 

El  testimonio  de  la  escritura  de 
la  sociedad  por  quien  representa- 
mos, que  se  exige  á  mayor  abunda- 
miento para  obtener  las  mas  con- 
venientes seguridades  del  Estado, 
se  halla  en  el  Ministerio  de  Gobier- 
no, adjunto  á  un  recurso  que  eleva- 
mos á  y.  E.  después  que  presenta- 
mos nuestra  propuesta  de  8  de 
Agosto  último. 

Lima,  Setiembre  30  de  1871. 

Firmado — Oipbiano  Oobrba.— 
Firmado—  Fbbnando  OThblan. 
— Firmado— FooiON  Mabiítegüi. 


üéabraM  ma  cMBlrf«ii  para  iafonaar* 

Idmaf  Octubre  3  de  1871. 

[N'ómbrase  á  los  ingenieros  D. 
GerritBackus,  D.  Henry  Winterin- 
gan  y  D.  Alejandro  Misenkouski 
para  que  informen  sobre  el  mérito 
de  las  propuestas  presentadas  á 
causa  de  la  última  convocatoria. 

Búbrica  de  S.  E. —  Firmado— 
Santa  María. 
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lifdnM  ét  la  ••■lilMi. 

Idma,  Octubre  6  de  1871. 

Los  ingenieros  de  Estado  que 
finscriben,  nombrados  por  el  Su- 
premo Gobierno  para  informar  so- 
bre el  ^^érito  de  las  propuestas 
{presentadas  para  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Chimbóte  á  Hua- 
raz  7  Becuay,  á  consecuencia  de  la 
última  convocatoria,"  tienen  el  ho- 
nor de  exponer  su  opinión,  forma- 
ida  después  de  un  examen  prolijo, 
oomo  sigue : 

Hay  dos  propuestas :  la  una  por 
Valdeavellano  y  Derteano,  para 
construir  el  ferrocarril  de  via  an- 
gosta, esto  es,  de  tres  pies  entre 
los  rieles, — inclusos  también  un 
muelle  en  Chimbóte,  y  cañería  pa- 
ra proveer  el  puerto  de  agua  pota- 
ble, por  la  suma  24.750,(K)0  soles. 

Las  especificaciones  que  acom- 
pañan la  propuesta,  están  comple- 
tas y  detalladas. 

La  otra  por  O'Phelan  Correa  y 
Mariátegui,  para  construir  el  mis- 
mo ferrocarril  con  via  angosta  igual- 
mente de  tres  pies  ingleses  en  los 
rieles,  por  la  suma  de  24.950,000 
soles,  concluyendo  la  obra  en  seis 
años* 

La  opinión  unánime  de  la  comi- 
sión es  que  la  propuesta  de  Val- 
deavellano y  Derteano  es  decidi- 
damente la  mas  ventrosa  por  las 
razones  siguientes : 

If  La  propuesta  es  de  200,000 
soles  mas  baja  que  la  de  OThelan 
Correa  y  Mariátegui. 

2?  Las  especificaciones  que  acom- 
pañan la  propuesta  de  Valdeave- 
llano y  Derteano,  y  conforme  á  las 
que  se  obligan  á  construir  el  fer- 
rocarril, están  detalladas  cuanto 
es  necesario  é  indican  claramente 
el  modo  como  la  obra  debe  ser  eje- 
cutada, mientras  que  las  condicio- 
nes expresadas  en  la  propuesta  de 
O'Phelan  Correa  y  Mariátegui  son 
vagas  é  insuficientes. 

3?  Las  pocas  condiciones  expre- 
sadas en  esta  última  propuesta, 
comparadas   con  las  condiciones 


correspondientes  de  la  otra,  ofrecen 
desventajas,  como  por  ejemplo  : 

Ancho  del  camino  8  pies  ingle- 
ses (2  m.  44)  en  lugar  de  3  m. 

Badio  mínimo  de  las  curvas  80 
pies  ingleses  (24  m.  88)  en  lugar 
de  31  metros. 

Durmientes  de  cinco  pies  de  lar- 
go (1  m  52)  por  4  á  6  pul^tadas  de 
espesor,  en  lugar  de  1  m  80  á  2  m. 
de  largo  por  O  m.  18  de  ancho  y  Om. 
13  de  espesor.  El  peso  de  riel  por 
metro  es  de  35  libras  en  lugar  de 
40  libras. 

Por  las  razones  expuestas  la  co- 
misión concluye  opinando  que  el 
Supremo  Gobierno  debe  aceptar 
la  propuesta  de  Valdeavellano  y 
Derteano. 

Firmado  —  Gbrrit  Backüs. — 
Firmado  —  Henry  Wintbrigan. 
—Firmado  —  Aleja  ndeo  Misen- 
KOUSKi — ^ingenieros. 


ComlslOB  de  comerclantef. 

Lima,  Octubre  6  de  187  J. 

Nómbrase  una  Comisión  com- 
puesta de  D.  Emilio  Althaus,  D. 
José  Barron  y  el  Dr.  D.  Francisco 
García  Calderón,  para  que  infor- 
me sobre  las  propuestas  presenta- 
das en  virtud  de  la  última  convo- 
catoria referente  á  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Chimbóte  á  Hua- 
raz,  y  formule  las  bases  del  contra- 
to que  debe  celebrarse.  —  Firmado 
Santa  María* 


Proyecto  át  contrato. 

Excmo.  Señor. 

Se  ha  dignado  Y.  E.  comisionar- 
nos para  que  informemos  sobre  las 
propuestas  presentadas  en  virtud 
de  la  última  convocatoria  referente 
á  la  construcción  del  ferrocarril  de 
Chimbóte  á  Huaraz,  y  para  que 
formulemos  las  bases  del  contrato 
que  debe  celebrarse. 

No  podemos  cumplir  la  primera 
parte  de  este  encargo,  porque  ca- 
recemos de  los  conocimientos  espe^ 
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que  se  neoesitan  para  llenar- 
lo. Los  ingenieros  del  Estado  son 
los  únicos  qne  pueden  informar  con 
acierto  sobre  las  propuestas  pre- 
sentadas, y  sobre  el  precio  y  con- 
diciones con  que  se  ha  de  hacer  el 
ferrocarril  de  Chimbóte  á  Huaraz ; 
ya  se  ha  oido  su  opinión,  según  el 
informe  que  precede. 

Oontrayéndonos  solamente  por 
este  motivo  á  las  bases  generales 
del  contrato,  hemos  tenido  á  la  vis- ' 
ta  para  formularlas,  los  dictámenes 
de  las  comisiones  y  las  vistas  fisca- 
les que  se  dieron  en  los  expedien- 
tes de  los  ferrocarriles  de  Arequipa 
á  Puno  y  de  esta  capital  á  la  Oro- 
ya, y  también  las  condiciones  im- 
puestas iK)r  Y.  E.  en  la  primera 
concesión  del  ferrocarril  de  Huaraz, 
que  ha  quedado  sin  efecto  por  la 
segunda  convocatoria ;  y  con  todos 
estos  elementos,  que  contienen 
cuanto  se  puede  apetecer  en  esta 
clase  de  contratos,  hemos  formula- 
do las  siguientes  bases : 

1?  Los  empresarios  N.  N.  se  obli- 
garán por  sí  y  á  nombre  de  sus  he- 
rederos y  sucesores  á  construir  el 
ferrocarril  de  Ohimbote  á  Huaraz 
y  Becuay,  iK)r  cuenta  del  Supre- 
mo Gobierno,  con  sujeción  á  las 
especificaciones  examinadas  y  apro- 
badas i>or  la  comisión  de  ingenie- 
ros últimamente  nombrada. 

Esas  especificaciones  deben  con- 
ñderarse  como  parte  integrante  de 
esta  cláusula  é  insertarse  en  la  es- 
critura de  contrata. 

2^  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via,  serán  á  entera 
satisfacción  de  las  x>ersonas  com- 
petentes que  el  Gk)bierno  comisione 
para  examinarlas  en  el  lugar  de 
las  compras ;  y  todos  los  trabajos 
y  obras  de  la  linea  se  harán  bajo 
la  inspección  y  á  entera  satisfac- 
ción del  ingeniero  ó  ingenieros  que 
el  Gobierno  nombre  con  tal  ob- 
jeto. 

Es  entendido  que  la  empresa  no 
puede  hacer  alteración  ninguna  en 
los  planos  primitivos  en  cuanto  á 
las  estaciones  y  paraderos.  Mas 
para  la  línea  férrea  entre  una  y 


otra  estación,  puede  elegir  el  tra- 
yecto que  considere  mas  seguro  y 
conveniente  con  aprobación  del  in- 
geniero inspector,  dentro  de  los  li- 
mites de  las  especificaciones;  el 
cual  quedará  facultado  para  apro- 
bar los  planos  que  con  este  objeto 
le  presente  la  empresa.  Este  inge- 
niero designará  con  la  anticipación 
conveniente  los  sitios  en  que  deben 
construirse  las  mencionadas  esta- 
ciones y  paraderos. 

3?  Si  á  juicio  de  los  ingenieros 
del  Gobierno,  la  obra  no  se  ejecu- 
tare con  estricta  sujeción  á  las  cláu- 
salas  precedentes,  las  cuestiones 
técnicas  que  por  este  motivo  se 
promuevan  contra  los  empresarios, 
se  decidirán  por  medio  de  dos  inge- 
nieros nombrados,  uno  por  el  Go- 
bierno y  otro  por  la  empresa.  En 
caso  de  discordia,  será  dirimida  es- 
ta por  un  tercero  que  los  arbitros 
designen. 

La  empresa  se  someterá  estric- 
tamente á  la  resolución  de  los  ar- 
bitros ó  á  la  del  tercero  dirimente; 
y  si  no  lo  hiciere,  el  Gobierno  po- 
drá declarar  por  sí  solo  y  sin  pre- 
vio juicio  la  rescisión  déla  contrata. 

En  este  caso  el  Gobierno  estará 
obligado  á  pagar  solo  la  parte  de 
la  obra  que  esté  bien  ejecutada,  y 
de  ninguna  manera  será  responsa- 
ble de  la  imperfecta  6  defectuosa, 
ni  de  los  materiales  preparados  ó 
gastos  hechos,  que  no  se  hubieren 
invertido  en  las  obras  ya  realizadas 
con  entera  sujeción  a  la  contrata. 

4?  La  empresa  quedará  faculta- 
da para  introducir  al  tiempo  de  ha- 
cerse la  via  férrea  todas  las  modi- 
ficaciones que  exija  el  terreno,  y 
las  mejoras  que  sean  convenientes 
en  materia  de  puentes,  viaductos, 
estaciones,  cambios  de  via  y  trazos. 

Ninguna  de  estas  alteraciones 
podrá  hacerse  sin  la  reprobación  del 
ingeniero  ó  ingenieros  inspectores 
de  los  trabajos,  los  cuales  deben 
autorizarlas  por  escrito;  y  expresan- 
do las  razones  que  haya  para  ha- 
cerlas. 

De  estos  acuerdos  se  dará  cuen- 
ta al  Supremo  Gobierno. 
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5?^  El  trab^o  de  la  línea  priiMU- 
piará  dentro  de y  el 

ferrocarril  quedará  expedito  para 
el  ti^fioo  y  entregado  al  Gobierno 

á  los anos  contados  desde  el  dia 

en  qne  se  principie  la  obra. 

6?^  Si  pasaren  cuatro  meses  des- 
de el  dia  señalado  para  empezar  la 
obra,  sin  que  en  efecto  se  princi- 
pie, ó  si  después  de  principiada  se 
suspendieren  los  trabajos  por  igual 
término,  el  Gobierno  podrá  usar  del 
derecho  de  rescisión  estipulado  en 
la  cláusula  3?^  En  este  caso  no  es- 
tará obligado  á  pagar  sino  la  parte 
de  la  obra  que  se  hubiere  ejecutado, 
conforme  al  avalúo  que  se  haga  Tpov 
peritos,  y  los  contratistas  tendrán 
la  obligación  de  abonar  al  Gobier- 
no el  mayor  costo  que  le  ocasiona- 
re la  conclusión  de  la  obra,  y  los 
daños  y  perjuicios  sufridos  por  cul- 
pa de  los  empresarios. 

Se  esceptúan  de  esta  cláusula  las 
interrupciones  que  provengan  de 
casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor, 
como  inundaciones  y  demás  reco- 
nocidos por  el  derecho,  con  tal  que 
sean  oportuna  y  legalmente  com- 
probados; y  también  las  que  resul- 
ten de  la  demora  que  sufrieren  los 
c^mtratistas  en  adquirir  los  terre- 
nos necesarios  para  la  via  y  sus  de- 
I>endencias. 

7?  El  empresario  debe  garanti- 
zar y  asegurar  la  obra  por  el  tér- 
mino de  tres  años  contados  desde 
el  dia  en  qne  se  entregue  al  tráfico 
público ;  y  serán  de  su  cuenta  du- 
rante ese  tiempo,  las  reparaciones 
que  deban  hacerse  por  deterioros  ó 
daños  provenientes  de  la  mala  ca- 
lidad de  los  materiales  ó  de  los  de- 
fectos de  ejecución ;  pero  no  los 
motivados  por  el  debido  uso  de  la 
línea,  ó  por  los  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  de  que  se  habla  en 
la  parte  segunda  de  la  cláusula 
precedente. 

El  tiempo  qne  se  emplee  en  estas 
reparacioues  no  correrá  para  la  ga- 
rantía. 

8?  Se  debe  estipular  que  si  al 
Gobierno  le  conviniere  recibir  una 
por  una  las  diferentes  secciones  de 


que  se  compone  la  línea,  los  con- 
tratistas quedan  obligados  á  entre- 
garlas á  medida  que  las  vayan  con- 
cluyendo. En  tal  caso  la  garantía 
de  que  se  trata  en  la  cláusula  an- 
terior, se  contará  para  cada  sección 
desde  la  fecha  de  su  entrega. 

Guando  se  entregue  la  segunda 
sección,  se  entregara  el  muelle  de- 
finitivo, á  que  se  refieren  las  espe- 
cificaciones. 

9?-  En  caso  de  entrega  i>or  partes 
de  la  línea,  el  empresario  podrá 
usar  gratuitamente  la  sección  en- 
tregaba y  el  muelle  para  la  con- 
ducción de  materiales,  víveres, 
trabajadores  y  empleados  en  la  lí- 
nea. 

10.  Pa&  que  el  Gobierno  reciba 
la  línea  ó  una  ó  mas  secciones  de 
ella,  presentarán  los  contratistas 
certificados  del  ingeniero  inspec- 
tor, por  los  cuales  conste  haber  rea- 
lizado todas  y  cada  una  de  las  con- 
diciones de  la  contrata,  y  estar  ex- 
pedita la  via  ó  la  sección  para  el 
tráfico  público. 

Con  este  documento  se  procede- 
rá á  la  entrega,  extendiéndose  de 
ella  una  acta  que  firmarán  la  per- 
sona ó  x>ersonas  que  el  Gobierno 
comisione  para  ese  acto,  el  ingenie- 
ro inspector  y  los  contratistas  ó  sus 
representantes. 

11.  Los  contratistas  podrán  in- 
troducir peones  del  extranjero. 
Las  contratas  que  se  celebren  con 
ellos,  serán  visadas  por  el  cónsul 
peruano  residente  en  el  lugar  de 
que  los  peones  procedan,  el  cual 
no  podrá  cobrar  otros  derechos  que 
el  de  un  sol  ó  su  equivalente  por 
cada  contrato. 

El  Gobierno  interpondrá  su  au- 
toridad para  que  sean  respetados  y 
cumplidos  estos  contratos,  en  cuan- 
to no  se  opongan  á  las  leyes  del 
pais. 

12.  Durante  la  obra  el  Gobierno 
garan tizará, á  los  empleados,  ope- 
rarios y  trabajadores  la  exención 
completa  de  todo  cargo  ó  servicio 
concejil,  conscripción  ó  alistamien- 
to militar. 

13.  El  Gobierno  concederá  gra-* 
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toitamente  á  la  empresa  el  uso  de 
los  terrenos  de  propiedad  fiscal  que 
se  necesiten  para  la  via,  estaciones, 
oficinas  y  demás  dependencias.  Los 
terrenos  de  propiedad  particular 
que  sean  necesarios  para  el  mismo 
objeto,  serán  adquiridos  por  la  em- 
presa a  su  costa ;  y  el  Gobierno  le 
facilitará  la  expropiación  forzada 
de  ellos. 

14.  El  Gobierno  se  obligará  á 
allanar  las  dificultades  que  se  pre- 
senten en  la  provisión  de  agua  pa- 
ra el  consumo  de  los  trabajadores, 
para  el  uso  de  las  locomotoras  j  de 
la  Yia  y  sus  dependencias,  pagando 
el  empresario  la  correspondiente 
indemnización. 

15.  No  tendrá  el  Gobierno  res- 
ponsabilidad ninguna  i>or  los  da- 
ños ó  i)erjuicios  que  el  contratista, 
sos  agentes  ó  dependentes  causen 
en  las  propiedades  ó  terrenos  par- 
ticulares inmediatos  á  la  linea. 

16.  Siendo  necesario  para  acele- 
rar y  fitciUtar  los  trabajos  que  los 
buques  en  que  se  trasporten  los 
útiles  destinados  á  la  construcción 
de  la  línea,  puedan  arribar  á  Chim- 
bóte, antes  de  principiar  la  obra  se 
debe  abrir  en  ese  lugar  un  puerto 
mayor. 

Oon  tal  fin  los  empresarios  deben 
obligarse  á  construir  ante  todo  un 
mueUe  provisional,  que  sirva  á  la 
emjir^a  y  á  la  aduana,  sin  que 
aquella  pueda  cobrar  derecho  al- 
guno por  este  servicio. 

Se  debe  también  imponer  á  los 
empresarios,  como  se  hizo  en  la 
primitiva  contrata,  la  obligación 
de  contribuir  para  el  servicio  de  esa 
aduana  con  la  cantidad  de  50,000 
solea,  que  entregarán  en  tres  anua- 
lidades, ya  sea  en  dinero  efectivo, 
ya  deduciéndolos  de  las  primeras 
cantidades  que  se  les  den  en  pago. 

17.  Siendo  libres  de  derechos  la 
introducción  de  máquinas,  herra- 
mientas y  víveres,  según  el  regla- 
mento de  comercio,  se  estipulará 
que  si  durante  la  construcción  de 
la  obra  se  hiciere  alguna  alteración 
á  6Bte  respecto,  la  empresa  conti- 
nuará irozando  de  la  libertad  que 


al  presente  conceden  las  leyes.  No 
debe  pagar  tampoco  la  empresa 
derechos  de  muelle,  ni  pensiones 
municipales;  y  podrá  hacer  con 
sus  propios  trabsgadores  el  servicio 
del  puerto  en  lo  concerniente  á  la 
carga,  descarga  y  traslación  de  los 
útiles,  efectos  y  materiales  consig- 
nados á  su  orden  para  el  uso  del 
ferrocarril  ó  consumo  de  sus  em- 
pleados ó  peones. 

18.  En  cuanto  á  la  pólvora  que 
sea  necesaria  pata  la  construcción, 
el  contratista  debe  obligarse  á  com- 
prarla de  la  fábrica  del  Estado. 
Solo  cuando  esta  no  pueda  sumi- 
nistrarle la  cantidad  necesaria,  po- 
drá traerla  del  extranjero,  previa 
autorización  del  Gobierno,  quien 
dictará  al  mismo  tiempo  las  medi- 
das que  sean  necesarias  para  pre- 
caver todo  peligro  y  todo  abuso. 

19.  El  precio  de  la  obra  será 

que  se  pagarán  del 

modo  siguiente : 

1?  Se  entregarán  en  Europa  ó  los 
Estados  Unidos  las  cantidades  que 
se  consideren  necesarias  para  la 
compra  de  materiales,  máquinas  y 
demás  útiles  que  la  obra  exija. 

Para  hacer  estas  entregas  se  pre- 
sentarán á  los  agentes  del  Gk>bier- 
no  las  facturas  de  los  materiales 
comprados,  con  la  aprobación  de 
que  se  encarga  la  cláusula  2%  y  las 
constancias  de  haberse  embarcado 
dichos  objetos  con  destino  al  Perú. 

2?  Para  las  compras  que  se  ha- 
gan en  Ghile,  Centro  América  ó 
Caliíornia,  los  pagos  se  harán  en 
esta  capital  á  la  llegada  de  los  car- 
gamentos, y  con  el  Visto  Bueno 
del  ingeniero  inspector. 

3?  El  resto,  ó  sea  el  valor  de  ma- 
teriales comprados  en  el  Perú,  y  de 
las  obras  y  trabajos,  se  pagará  á 
los  contratistas  en  partidas  men- 
suales correspondientes  á  los  tra- 
bajos hechos,  y  que  estén  en  justa 
proporción  en  cuanto  á  su  importe 
con  el  monto  total  de  la  obra.  Para 
que  tenga  lugar  este  pago  mensual, 
los  contratistas  presentarán  en  el 
Ministerio  de  Hacienda  el  certífl- 
cado  del  ingeniero  inspectori  en  que 
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conste  el  valor  de  los  trabajos  eje- 
cutados, excluyendo  81  importe  de 
los  materiales  adquiridos  en  el  ex- 
tranjero que  se  hayan  empleado, 
por  manera  que  nunca  exceda  la 
cantidad  desembolsada  por  el  Go- 
bierno de  la  que  representa  el  tra- 
bajo hecho  y  los  materiales  acumu- 
lados para  la  obra.  El  pago  de  las 
armadas  mensuales  se  hará  en  Li- 
ma sin  mas  deducciones  que  las  es- 
tipuladas en  este  contrato. 

20.  Para  asegurar  el  cumpli- 
miento de  las  obligaciones  de  la 
contrata,  son  suficientes,  ajuicio  de 
la  comisión,  las  garantías  que  exi- 
t  gió  V.  E.  en  la  resolución  de  26  de 
Junio  del  presente  año,  dictada  por 
el  Ministerio  de  Hacienda,  y  que 
se  hallan  á  folio  39  vuelto  y  folio  40 
del  expediente. 

21  Las  diferencias  que  ocurran 
entre  el  empresario  y  el  Gobierno 
sobre  la  inteligencia  de  esta  con- 
trata, y  sobre  los  derechos,  obliga- 
ciones y  responsabilidades  que  de 
ella  resulten,  serán  decididas  ex- 
clusivamente por  los  juzgados  y 
tribunales  del  Perú. 

Se  exceptúan  las  cuestiones  so- 
bre la  ejecución  de  la  obra,  las  cua- 
les serán  arregladas  del  modo  di- 
cho en  la  cláusula  3?^ 

22.  Los  empresarios  no  podrán 
transferir  á  otra  persona  los  dere^ 
chos  que  de  la  contrata  les  resul- 
tan, sino  con  aprobación  previa  del 
Supremo  Gobierno. 

23.  Todas  las  minas,  fósiles  y 
antigüedades  que  se  descubran  en 
la  línea  férrea  y  sus  inmediaciones, 
serán  de  propiedad  del  Gobierno,  á 
quien  darán  los  empresarios  el  avi- 
so respectivo  para  que  dicte  las  ór- 
denes correspondientes. 

24.  Si  no  se  entregare  la  obra  ál 
cumplimiento  de  los. . .  .años  fija- 
dos en  la  cláusula  5?^,  el  empresario 
pagará,  por  cada  mes  que  exceda 
de  ese  plazo,  una  multa  de  30,000 
soles,  que  se  hará  efectiva,  dedu- 
ciéndola de  las  obligaciones  á  que 
se  refiere  la  cláusula  20. 

.  Estas  son  las  condiciones  con  que 
á  nuestro  juicio  quedan  garantidos 


los  derechos  del  €k)blem0j  y  las 

obligaciones  y  responsabilidades  de 
la  empresa. 

No  hemos  fijado  en  la  cláiisula 
5?  los  plazos  para  principiar  la  obra 
y  concluirla,  porque  estos  deben 
señalarse  por  el  Gobierno ;  calcu- 
lando el  tiempo  en  que  pueda  te- 
ner expedita  la  provisión  de  fondos 
para  el  abono  de  materiales. 

Lima,  á  10  de  Octubre  de  1871. 

— Firmado. — Bmelio  Althaüs. — 
Firmado. — ^F.  García  Oalderon. 
— Firmado. — José  Barbón. 


Acéptase  la  pr»paetta  de  los  seAercs  faldea- 
¥ellane  y  Derteane. 

lÁmaj  Octtihre  31  de  1871. 

Visto  este  expediente,  del  cual 
aparece : 

1?  Que  terminados  los  estudios 
y  presupuestos  del  ferrocarril  de 
Ohimbote  á  Huaraz  y  Becuay,  en 
15  de  Febrero  del  corriente  año,  se 
convocaron  propuestas  cerradas 
poi'  el  término  de  sesenta  dias  para 
la  construcción  de  esta  via  férrea. 

2?  Que  vencido  dicho  término  so- 
lo obtuvo  el  Gobierno  la  propuesta 
de  D.  José  Bianchi,  por  la  suma 
de  treinta  y  seis  millones  de  soles, 
la  cual  aunque  inferior  en  dos  millo- 
nes al  presupuesto  de  la  obra,  no 
fué  admitida  por  considerarse  ex- 
cesivo el  precio  propuesto. 

3?  Que  en  6  de  Julio  inmediato 
D.  Benito  Valdeavellano  y  D.  Dio- 
nisio Derteano  se  presentaron  al 
Gobierno  exponiendo  que  intere- 
sados en  el  establecimiento  de  aquel 
ferrocarril  como  hacendados  en  sus 
inmediaciones,  y  no  llevándose  á 
cabo  por  falta  de  proponentes,  se 
obligaban  á  ejecutar  la  construc- 
cioú  por  la  cantidad  de  treinta  y 
tres  millores  quinientos  mil  soles; 
si  el  Gobierno  consentía  en  adjudi- 
cársela en  esta  suma,  con  la  reser- 
va expresa  del  derecho  de  admitir 
otra  propuesta  mas  ventajosa  que 
se  presentase  dentro  de  un  término 
dado. 
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4?  Qne  en  SU  consecuencia  y  por 
]as  supremas  resoluciones  de  9  y  26 
de  dicho  mes  se  a^udicó  la  cons- 
trucción á  Valdeavellano  y  Der- 
teanOy  en  la  cantidad  de  treinta  y 
tres  millones  doscientos  cincuenta 
mil  soles,  con  la  reserva  expresada, 
y  se  publicaron  los  respectivos  avie- 
sos de  convocatoria  por  el  plazo 
de  sesenta  dias,  que  espiró  en  8  de 
Agosto  siguiente. 

5?  Que  en  esta  fecha  concurrie- 
ron ofreciendo  subrogarse  en  el 
contrato  de  Valdeavellano  y  Der- 
teano,  Montero  Hermanos,  por  la 
suma  de  treinta  y  tres  millones, 
Thomas  La  Ohambre  y  O?  por  la 
de  treinta  y  dos  millones  quinien- 
tos mil,  y  Gípriano  Correa,  Poción 
Mariátegui,  OThelan  y  O?  conjun- 
tamente, por  la  de  veinticinco  mi- 
llones cuatrocientos  cincuenta  mil. 

6?  Que  en  vista  de  la  enorme  di- 
ferencia de  esta  última  propuesta, 
respecto  de  todas  las  demás  y  el 
presupuesto  de  la  obra  levantado 
por  ingenieros  del  Estado,  en  reso- 
lución suprema  de  16  del  mismo 
mes,  se  dispuso  se  procediese  á  rec- 
tificar por  una  nueva  comisión  de 
ingenieros  nombrados  con  tal  ob- 
jeto, los  estudios  y  presupuestos 
de  la  obra,  quedando  entretanto 
desechadas  las  mencionadas  pro- 
puestas, cancelado  el  contrato  con 
Valdeavellano  y  Derteano,  y  libre 
el  Gk>biemo  para  proceder  como  lo 
tuviese  por  conveniente. 

7?  Que  examinados  y  rectifica- 
dos los  estudios  y  presupuestos  por 
la  comisión  de  ingenieros,  declaró 
esta  encontrarlos  arreglados  y  exac- 
tos, no  siendo  x>osible  otra  rebaja 
en  ellos  que  la  relativa  al  costo  de 
socavones,  cortes  y  terraplenes  de 
la  3^  sección,  el  cual  podia  dismi- 
nuir si  se  introducían  algunas  mo- 
dificaciones en  el  trazo  de  la  línea, 
y  la  relativa  á  gastos  generales, 
la  cual  podria  variar  según  la  or- 
ganización que  cada  cual  diese  á 
los  trabaos,  opinando  por  que  en 
consecuencia  la  única  rebaja  posi- 
ble aunque  arriesgada^  era  la  de 
cinoo  millones  en  el  costo  total  de 
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los  treinta  y  ocho  millones  á  que 
ascendía  el  presupuesto,  no  pudien- 
do  por  lo  mismo  b^'ar  este  en  nin- 
gún caso  de  treinta  y  tres  millones 
de  soles. 

89  Que  establecido  este  punto, 
expidió  el  Gobierno  en  16  de  Se- 
tiembre último  una  nueva  convo- 
catoria entre  los  dos  extremos  de 
yia  ancha  y  via  angosta,  pero  su- 
jetándose en  lo  demás  á  las  espe- 
cificaciones primitivas. 

99  Que  á  esta  nueva  concurrencia 
solo  han  asistido  de  una  parte  D. 
Benito  Valdeavellano  y  D.  Dioni- 
sio Derteano  con  su  primera  pro- 
puesta de  treinta  y  úes  millones 
doscientos  cincuenta  mil  soles  por 
la  via  ancha,  y  la  de  veinticuatro 
millones  setecientos  cincuenta  mU 
por  la  angosta,  y  de  otra  parte  D. 
Cipriano  Correa,  D.  Poción  Mariá- 
tegui y  D.  Femando  O^  Phelan  con 
la  sola  propuesta  de  veinticuatro 
millones  novecientos  cincuenta  mil 
soles  por  la  construcción  de  via  an- 
gosta, propuestas  ambas  sometidas 
al  examen  de  las  respectivas  comi- 
siones. T  teniendo  en  considera- 
ción :  1®  Que  no  solo  por  la  eco- 
nomía de  los  gastos  de  construc- 
ción sino  por  el  gran  ahorro  que  se 
obtiene  en  los  gastos  i)ermanentes 
de  explotación,  debe  darse  la  pre- 
ferencia á  la  construcción  del  fer- 
rocarril de  via  angosta,  sobre  la 
ancha,  empleada  hasta  ahora  en 
el  Pera:  2^  Que  agotados  con  efec- 
to todos  los  medios  conducentes  á 
la  fijación  del  verdadero  precio  de 
la  obra  y  el  mayor  provecho  de  los 
intereses  fiscales,  es  urgente  pro- 
ceder á  la  definitiva  contratación 
del  ferrocarril :  39  Que  los  proce- 
dimientos empleados  guian  á  la 
conclusión  de  que  el  precio  de  la 
obra  no  debe  exceder  de  treinta  y 
tres  millones  si  el  ferrocarril  se 
construye  de  via  ancha,  y  de  vein- 
ticuatro millones  si  se  emplea  la 
via  angosta :  49  Que  de  las  pro-< 
puestas  presentadas  la  de  Valdea^ 
vellano  y  Derteano  es  la  mas  hoja 
y  á  la  que  acompañan  las  especifi- 
caciones mas  detalladas  y  comple« 
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tas,  según  la  opinión  de  la  comisión 
de  ingenieros,  y  cuya  adopción  con- 
sulta los  derechos  que  tienen  ad- 
quiridos en  esta  concurrencia :  59 
Que  se  han  observado  en  este  ex- 
pediente todas  las  tramitaciones  y 
formalidades  exigidas  por  la  ley  de 
8  de  Noviembre  de  1864.  De  con- 
formidad con  lo  opinado  por  las 
comisiones  mencionadas  y  con  el 
voto  unánime  del  Consejo  de  Mi- 
nistros, se  resuelve:  Adjudícase  á 
i).  Benito  -Valdeavellano  y  D.  Dio- 
nisio Derteano  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Chimbóte  á  Huaraz 
y  Eecuay,  sistema  de  via  angosta 
y  en  observación  de  las  especifica- 
ciones que  se  insertaron  en  el  res- 
pectivo contrato,  por  la  suma  de 
veinticuatro  millones  de  soles,  bajo 
las  bases  y  condiciones  contenidas 
en  los  supremos  decretos  de  9  y 
26  de  Junio  con  las  modificaciones 
introducidas  por  la  comisión  espe- 
cial, que  son  como  sigue : 

1?  Los  empresarios  D.  Benito 
Valdeavellano  y  D.  Dionisio  Der- 
teano se  obligan  por  sí  y  á  nombre 
de  sus  herederos  y  sucesores  á  cons- 
truir el  ferrocarril  de  Chimbóte  á 
Huaraz  y  Eecuay  y  por  cuenta  del 
Supremo  Gobierno,  con  sujeción  á 
las  especificaciones  examinadas  y 
aprobadas  por  la  Comisión  de  in- 
genieros últimamente  nombrada. 

2?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via  serán  á  entera 
satisfacción  de  las  personas  compe- 
tentes, qué  el  Gobierno  comisione 
para  examinarlos  en  el  lugar  de  las 
compras,  y  todos  los  trabajos  y 
obras  de  la  línea  se  harán  bajo  la 
inspección  y  á  entera  satisfacción 
del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el 
Gobierno  nombre  con  tal  objeto. 

Es  entendido  que  la  empresa  no 
puede  hacer  alteración  ninguna  en 
los  planos  primitivos  en  cuanto  á 
las  estaciones  y  paraderos.  Mas  pa- 
ra la  línea  férrea  entra  una  y  otra 
estación,  puede  elegir  el  trayecto 
que  considere  mas  seguro  y  conve- 
niente con  aprobación  del  ingenie- 
ro inspector,  dentro  de  los  límites 
de  las  especificaciones,  el  cual  que- 


dará facultado  para  aprobar  los 
pianos  que  con  este  objeto  le  pre- 
sente la  empresa. 

Este  ingeniero  designará  con  la 
anticipación  conveniente  los  sitios 
en  que  deban  construirse  las  men- 
cionadas estaciones  y  paraderos. 

3?  Si  á  juicio  de  los  ingenieros 
del  Gobierno,  la  obra  no  se  ejecu- 
tare con  estricta  sujeción  á  las 
cláusulas  precedentes,  las  cuestio- 
nes técnicas  que  por  este  motivo  se 
promuevan  contra  los  empresarios, 
se  decidirán  iK)r  medio  de  dos  in- 
genieros nombrados,  uno  por  el 
Gobierno  y  otro  por  la  empresa. 

4?^  La  empresa  se  someterá  es- 
trictamente á  la  resolución  de  los 
arbitros  ó  á  la  del  tercero  dirimen- 
te; y  si  no  lo  hiciere,  el  Gobierno, 
podxá  declarar  por  sí  solo  y  sin  pre- 
vio juicio,  la  recision  de  la  con- 
trata. 

En  este  caso  el  Gobierno  solo  es- 
tará obligado  á  pagar  la  parte  de 
la  obra  que  esté  bien  ejecutada,  y 
de  ninguna  manera  será  responsa- 
ble de  la  imperfecta  ó  defectuosa, 
ni  de  los  materiales  preparados  o 
gastos  hechos  que  no  se  hubieren 
invertido  en  las  obras  ya  realiza- 
das con  entera  sujeción  á  la  con- 
trata. 

5^  Los  trabajos  comenzarán  á  los 
treinta  dias  de  haberse  notificado 
á  los  contratistas  quedar  hecha  la 
provisión  de  fondos  establecida  en 

la  cláusula y  terminarán  á  los 

seis  años  contados  desde  la  misma 
fecha,  quedando  los  contratistas 
obligados  á  entregar  en  ese  térmi- 
no la  línea  expedita  para  el  tráfico, 
con  sus  estaciones  y  dependencias. 

6?  Si  pasaren  cuatro  meses  des- 
de el  dia  señalado  para  empezar  la 
obra,  sin  que  en  efecto  principie,  6 
si  después  de  principiada  se  sus- 
pendieren  los  trabajos  por  igual 
término,  el  Gobierno  podrá  usar 
del  derecho  de  recision  estipulado 
en  la  cláusula  4?^ 

En  este  caso  no  estará  obligado 
á  pagar  sino  la  pai-te  de  la  obra 
que  se  hubiere  ejecutado,  con- 
forme al  avalúo  que  se  haga  por 
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peritos;  y  los  contratistas  tendrán 
la  obligación  de  abonar  al  Gobier- 
no el  mayor  costo  que  le  ocasiona- 
re la  conclusión  de.  la  obra,  y  los 
daños  y  perjuicios  que  sufra  por 
culpa  de  los  empresarios. 

Se  exceptúan  de  esta  cláusula 
las  interrupciones  que  provengan 
de  casos  fortuitos  6  de  fuerza  ma- 
yor, como  los  terremotos,  inunda- 
ciones y  demás  reconocidos  por  el 
derecho,  con  tal  que  sean  oportu- 
na y  legalmente  comprobados;  y 
también  las  que  resulten  de  la  de- 
mora que  sufrieren  los  contratistas 
en  adquirir  los  terrenos  necesarios 
para  la  via  y  sus  dependencias. 

Los  empresarios  garantizan  y 
aseguran  la  obra  por  el  término  de 
dos  años  contados  desde  el  dia  en 
que  se  entregue  al  tráfico  público, 
y  serán  de  su  cuenta,  durante  ese 
tiempo,  las  reparaciones  que  deban 
hacerse  por  deterioros  ó  daños  pro- 
venientes de  la  mala  calidad  de  los 
materiales,  ó  de  los  defectos  de 
ejecución ;  pero  no  los  motivados 
por  el  debido  uso  de  la  línea,  ó  por 
los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  ma- 
yor, de  que  se  babla  en  la  parte  se- 
gunda de  la  cláusula  precedente. 

El  tiemiK)  que  se  emplee  en  es- 
tas reparaciones,  no  correrá  para  la 
garantía. 

7?  Queda  estipulado  que  si  al 
Grobierno  le  conviniere  recibir  una 
por  una  las  diferentes  secciones  de 
que  se  compone  la  línea,  los  con- 
tratistas quedan  obligados  á  entre- 
garlas á  medida  que  las  vayan  con- 
cluyendo. 

En  tal  caso  la  garantía  de  que 
se  habla  en  la  cláusula  anterior,  se 
contará  para  cada  sección  desde  la 
fecha  de  su  entrega. 

8?  Cuando  se  entregue  la  segun- 
da sección,  se  entregará  el  muelle 
definitivo  á  que  se  refieren  las  es- 
pecificaciones. 

9?  En  caso  de  entrega  por  partes 
de  la  línea,  los  empresarios  podrán 
usar  gratuitamente  la  sección  en- 
tregada y  el  muelle  para  la  con- 
ducción de  materiales,  víveres,  tra- 


bajadores y  empleados  en  la  línea. 

10.  Para  que  el  Gobierno  reciba 
la  línea  ó  una  ó  mas  secciones  de 
ella,  presentarán  los  contratistas 
certificados  del  ingeniero  inspec- 
tor, por  los  cuales  conste  haberse 
realizado  todas  y  cada  una  de  las 
condiciones  de  la  contrata,  y  estar 
expedita  la  via  ó  la  sección  para  el 
tráfico  público. 

Con  este  documento  se  procede- 
rá á  la  entrega,  extendiéndose  de 
ella  una  acta,  que  firmarán  la  per- 
sona ó  personas  que  el  Gobierno 
comisione  para  ese  objeto,  el  inge- 
niero inspector  y  los  contratistas  ó 
sus  representantes. 

11.  Los  contratistas  podrán  in- 
troducir peones  del  e^anjero.  Las 
contratas  que  se  celebren  con  ellos 
serán  visadas  por  el  cónsul  perua- 
no residente  en  el  lugar  de  que  los 
peones  procedan,  el  cual  no  podrá 
cobrar  otros  derechos  que  un  sol  6 
su  equivalente  por  cada  contra- 
ta. 

Él  Gobierno  interpondrá  su  au- 
toridad para  que  sean  respetadas  y 
cumplidas  estas  contratas,  en  cuan- 
to no  se  opongan  á  las  leyes  del 
pais. 

12.  Durante  la  obra  el  Gobierno 
garantiza  á  los  empleados,  opera- 
rios y  trabajadores  la  exención 
completa  de  todo  cargo  6  servicio 
concejil,  conscripción  ó  alistamien- 
to militar,  salvo  el  caso  de  guerra 
extranjera,  para  los  peruanos. 

13.  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  la  empresa  el  uso  de  los 
terrenos  de  propiedad  fiscal  ^ue  se 
necesiten  para  la  via,  estaciones, 
oficinas  y  demás  dependencias.  Los 
terrenos  de  propiedad  particular 
que  sean  necesarios  para  el  mismo 
objeto,  serán  adquiridos  por  la  em- 
presa a  su  costa ;  y  el  Gobierno  fa- 
cilitará la  expropiación  forzada  de 
ellos. 

14.  El  Gobierno  se  obliga  á  alla- 
nar las  dificultades  que  se  presen- 
ten en  la  provisión  de  agua  para  el 
consumo  de  los  trabajadores,  para 
el  uso  de  las  locomotoras  y  de  la 
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TÍa  y  ñxxB  dependencias,  pa^ndo 
los  empresarios  la  correspondiente 
indemnización. 

No  tendrá  el  Gobierno  responsa- 
bilidad ninguna  por  los  daños  ó 
perjuicios  que  los  contratistas,  sus 
agentes  ó  dependientes  causen  en 
las  propiedades  ó  terrenos  particu- 
lares inmediatos  á  la  via. 

15.  Siendo  necesario  para  acele- 
rar y  facilitar  los  trabajos,  que  los 
buques  en  que  se  trasporten  los 
útiles  destinados  á  la  construcción 
de  la  línea,  puedan  arribar  á  Ghim- 
bote  antes  de  principiar  la  obra,  se 
declarará  ese  lugar  puerto  mayor. 

Oon  tal  fin  los  empresarios  que- 
dan obligaos  á  construir  ante  to- 
do uñ  muelle  provisional,  que  sirva 
á  la  empresa .  y  á  la  aduana,  sin 
que  aquella  pueda  cobrar  derecho 
alguno  por  este  servicio. 

Los  empresarios  se  obligan  á 
contribuir  para  el  servicio  de  esa 
aduana  con  la  cantidad  de  cincuen- 
ta mil  soles,  que  entregarán  en 
tres  anualidades,  ya  sea  en  dinero 
efectivo,  ya  deduciéndolos  de  las 
primeras  cantidades  que  en  esos 
periodos  se  les  den  en  pago. 

Los  contratistas  quedan  faculta- 
dos para  hacer  con  sus  propios  tra- 
bi^adores  el  servicio  de  los  puertos 
y  todo  lo  concerniente  á  la  carga, 
descarga  y  traslación  de  los  útiles, 
efectos  y  materiales  consignados  a 
su  orden  para  el  uso  del  ferrocarril 
ó  consumo  de  sus  empleados  ó  peo- 
nes. 

18.  Serán  de  libre  importación  y 
exentos  de  todo  derecho  fiscal,  mu- 
nicipal, de  puerto  y  de  muell^'e 
durante  el  término  del  contrato,  los 
artículos  siguientes : 

1?  Máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, material  rodante  y  demás  que 
se  empleen  en  este  género  de  obras 
y  asimismo  los  artículos  de  ferre- 
tería y  materiales  destinados  á  la 
oonstiTiccion  de  las  estaciones  y 
edificios  pertenecientes  al  ferrocar- 
ril. 

29  Víveres  para  los  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales,  carne  fres- 


ca 6  salada,  papas,  arroz,  i^í,  man- 
teca, grasa,  pescado  seco  ó  salado, 
conservas  alimenticias,  fréjoles,  al- 
berjas,  garbanzos,  frangollo,  hue- 
sillo, café,  té,  galleta  y  harina. 

3?  Forraje  para  las  bestias,  co- 
mo heno,  cebada,  avena  y  pasto 
seco. 

4?  Pólvora  de  minas  y  guias  ó 
cualquiera  otra  materia  explosiva 
ya  conocida,  ó  que  mas  adelante  se 
descubra.  Si  los  contratistas  prefi- 
rieren fabricar  la  pólvora  de  mina 
ó  la  materia  explosiva  que  necesi- 
ten para  sus  trabaos,  podrán  ha- 
cerlo con  autorización  del  Gobier- 
no y  previo  el  otorgamiento  de 
fianzas  y  demás  garantías  que  fue- 
ren necesarias.  Se  concede  á  los 
contratistas  permiso  para  internar 
y  hacer  uso  de  la  pólvora  extran- 
jera en  los  trabajos  del  ferrocarril, 
debiendo  para  ello  establecer,  ya 
sea  en  tierra  firme  ó  á  flote,  depó- 
sitos seguros  para  conservarla  con 
las  precauciones  necesarias.  Los 
contratistas  estarán  obligados  á 
acreditar  el  objeto  de  las  interna- 
ciones á  que  se  refiere  el  presente 
artículo,  y  á  introducir  solo  la  can- 
tidad que  necesiten  según  las  cir- 
cunstancias y  exigencias  de  la  obra, 
reservándose  el  Gobierno  el  dere- 
cho de  establecer  con  este  objeto  y 
con  el  de  precaver  toda  ocasión  de 
contrabando,  las  reglas  y  segurida- 
des que  estime  convenientes. 

19.  El  precio  de  la  obra  será  de 
veinticuatro  millones  de  soles  que 
se  pagarán  del  modo  siguiente : 

1?  En  Europa  y  los  Estados  Uni- 
dos de  América,  cuatro  millones 
quinientos  mü  soles,  al  cambio  de 
cinco  soles  por  cada  libra  esterli- 
na, esto  es,  novecientas  cincuenta 
mil  libras  esterlinas  que  el  Go- 
bierno depositará  en  poder  de  sus 
agentes,  quienes  abonarán  á  la 
vista  el  valor  de  las  cuentas  y 
facturas  de  materiales  comprados 
que  en  debida  forma  presenten  los 
contratistas  ó  sus  agentes.  Las  fac- 
turas y  cuentas  de  los  materiales  y 
demás  enseres  destinados  á  la  cons- 
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tracdon  del  ferrocanál  ó  al  uso  y 
coDsomo  de  sus  empleados  y  tra* 
biyadores,  sin  perjuicio  del  requi- 
sito exigido  por  la  cláusula  2?,  cer- 
tificadas y  legalizadas  por  los  agen- 
tes diplomáticos  ó  consulares  de  la 
Bepública,  residentes  en  los  luga- 
res donde  se  efectúen  las  compras^ 
y  la  constancia  de  haberse  embar- 
cado y  asegurado  dichos  objetos 
con  destino  al  Pero,  servirán  de 
suficiente  título  á  los  contratistas 
ó  á  sus  agentes  para  exigir  del  de- 
positario 6  sus  representantes  el 
pago  indicado  en  este  inciso. 

2?  El  importe  de  las  facturas 
ejecutadas  en  las  Eepúblicas  del 
Sor  ó  de  Centro  América,  y  tam- 
bién las  que  procedan  de  San  Fran- 
cisco de  Oalifornia,  se  pagarán  á 
los  contratistas  en  la  ciudad  de  Li- 
ma en  el  modo  y  forma  estipulados 
respecto  al  pago  de  certificados  de 
trabaos  hechos,  esto  es,  mensual- 
mente  en  metálico  ó  en  letras  so- 
bre Europa  al  cambio  corriente. 

3®  El  resto  ó  sea  el  valor  de  las 
obras  y  trabajos  se  pagará  á  los 
contratistas  en  partidas  mensuales 
correspondientes  á  los  trabsgos  he- 
chos y  que  ^tén  en  justa  propor- 
ción en  cuanto  á  su  importe  con  el 
costo  total  de  la  obra.  Para  que 
tenga  lugar  este  pago  mensual,  los 
contratistas  presentarán  en  el  Mi- 
nisterio de  Hacienda  el  certificado 
del  ingeniero  inspector  en  que  cons- 
te el  valor  de  los  trab^gos  ejecuta- 
dos, excluyéndose  el  importe  de 
los  materi£des  adquiridos  en  el  ex- 
tranjero que  se  hayan  empleado ; 
por  manera  que  nunca  exceda  la 
cantidad  desembolsada  por  el  Go- 
bierno de  lo  que  represente  el  tra- 
bajo hecho  y  los  materiales  acu- 
mulados para  la  obra.  El  pago  de 
las  armadas  mensuales  se  hará  en 
Lima  en  moneda  corriente,  sin  otra 
deducción  que  el  tanto  por  ciento 
que  se  mande  descontar  por  el  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  el  depó- 
sito que  se  debe  formar  en  garan- 
tía del  fiel  cumplimiento  de  este 
contrato. 

20.  En  caso  de  que  el  Gobierno 


dejare  de  pagar  tres  mesadas  con- 
secutivas, ocasionando  con  dicha 
falta  la  paralización  de  los  traba- 
jos, quedarán  los  contratistas  fa- 
cultados, bien  sea  para  suspender 
la  obra  sin  renunciar  por  ello  el  de*» 
recho  de  exigir  el  pago,  6  ya  sea 
para  continuarla  hasta  su  completa 
conclusión,  y  explotar  por  su  cuen- 
ta el  ferrocarril  hasta  ser  cubiertos 
de  los  capitales  que  para  ello  hu- 
bieren desembolsado,  hipotecándo- 
les para  este  etecto  el  Gobierno  la 
via  con  todos  sus  útiles,  máquinas, 
material  rodante  y  equipo,  estacio- 
nes, edificios  y  dependencias,  y  asi- 
mismo todo  lo  que  forme  parte  de 
dicha  línea  férrea  y  que  haya  sido 
comprado  con  fondos  cfel  Estado, 

21.  Hallándose  el  Gobierno  au- 
torizado por  la  citada  ley  de  28  de 
Enero  último,  para  emitir  bonos 
por  la  suma  de  quince  millones  de 
libras  esterlinas  á  fin  de  construir 
varias  lineas  férreas,  queda  estipu- 
lado que :  constituirá  de  su  produc- 
to el  depósito  establecido  en  el  in- 
ciso 19  de  la  cláusula  18  y  el  resto 
hasta  el  completo  de  los  veinticua- 
tro millones  de  soles  será  separado 
por  el  Gobierno  del  valor  total  de 
la  emisión,  comprometiéndose  so- 
lemnemente á  no  dedicar  á  otro  ob- 
jeto la  expresada  suma. 

22.  Los  empresarios  presentarán 
por  garantía  de  construcción  la  su- 
ma de  dos  millones  de  soles,  en  la 
forma  siguiente : 

Los  empresarios  depositarán  en 
la  Oaja  Fiscal  del  departamento  ó 
en  el  lugar  que  el  Gobierno  desig- 
ne, el  diez  por  ciento  de  los  certifi- 
cados de  trabajos  que  presenten 
hasta  completar  la  suma  de  un  mi- 
llón quinientos  mil  soles  en  obliga- 
ciones de  la  Oompañía  del  ferro- 
carril de  Lima  á  Huacho,  emitidas 
con  el  ocho  por  ciento  de  interés 
anual,  y  el  cuatro  por  ciento  de 
amortización  también  anual,  con  la 
calidad  expresada  de  que  dichas 
obligaciones  sean  por  ellos  toma- 
das á  la  par. 

Los  quinientos  mil  soles  que  ac- 
tualmente tienen  depositados  eu 
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esta  Gsga  Fiscal^  serán  caml^iados 
dei^e  lue£;o  por  igual  suma  en  las 
mismas  obligaciones. 

Estas  obligaciones  serán  devuelr 
tas  á  los  empresarios  al  fenecer  los 
dos  años  de  garantía  de  que  habla 
la  cláusula  6? 

23.  Las  diferencias  que  ocurran 
entre  los  empresarios  y  el  (Gobier- 
no sobre  la  inteligencia  de  esta 
contrata  y  sobre  los  derechos,  obli- 
gaciones y  responsabilidades  que 
de  ella  resulten,  serán  decididas 
exclusivamente  por  los  juzgados  y 
tribunales  del  Perú. 

Se  exceptúan  las  cuestiones  so- 
bre la  ejecución  de  la  obra,  las  cua- 
les serán  arregladas  del  modo  di- 
cho en  la  cláusula  3?^ 

24.  Lo%  empresarios  no  podrán 
transferir  á  otra  persona  los  dere- 
chos que  de  la  contrata  les  resul- 
tan, sino  con  aprobación  del  Supre- 
mo Gobierno. 

25.  Todas  las  minas,  fósiles  y 
antigüedades  que  se  descubran  en 
la  línea  férrea  y  sus  inmediaciones, 
serán  de  ^propiedad  del  Gobierno, 
á  quien  ddrán  los  empresarios  el 
aviso  respectivo  para  que  dicte  las 
órdenes  correspondientes. 

Si  no  se  entregase  la  obra  al 
cumplimiento  de  los  seis  años  fija- 
dos en  la  cláusula  5?^,  el  empresario 
pagará  por  cada  mes  que  exceda  de 
ese  plazo  una  multa  de  treinta  mil 
soles,  que  se  hará  efectiva  dedu- 
ciéndola de  las  obligaciones  á  que 
se  refiere  la  cláusula  22. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  previa  aceptación  de  los 
proponentes  Valdeavellano  y  Der- 
teano,  se  proceda  á  extender  la  res- 
pectiva escritura. 

Gomuniquese,  publíquese  y  re- 
gístrese.— Búbrica  de  S.  E.— San- 
ta María. 


Excmo.  Señor. 

Dionisio  Derteano  y  Benito  Val- 
deavellano  ante  V.  E.  con  el  debi- 
do respeto  exponemos:  Que  ha- 
biéndose puesto  en  nuestro  conoci- 


miento la  suprema  resolución  de 
31  de  Octubre  próximo  pasado,  por 
la  que  se  nos  adjudica  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Ohimbote  á 
Huaraz  y  Becuay,  sistema  de  via 
angosta,  por  la  cantidad  de  veinti- 
cuatro millones  de  soles,  inferiora  la 
propuesta  por  nosotros  en  750,000 
soles,  debemos  manifestar  á  Y.  E. 
que :  habiendo  hecho  nuestra  ofer- 
ta después  de  detenidos  estudios 
en  los  términos  mas  fijos  que  po- 
díamos ofrecer,  temeríamos  aco- 
meter esa  empresa  para  realizarla 
con  toda  la  solidez  y  perfección  que 
ella  requiere,  reduciendo  el  precio 
de  la  obra  á  la  suma  de  veinticua- 
tro millones  de  soles ;  pero  desean- 
do vivamente  que  el  ferrocarril 
mencionado  se  lleve  á  cabo  con  la 
mayor  economía  y  la  mejor  ejecu- 
ción posibles,  tanto  para  secundar 
las  miras  del  Supremo  Gobierno, 
como  para  fomentar  los  intereses 
que  en  aquella  provincia  poseemos, 
hemos  preguntado  á  D.  Enrique 
Meiggs  si  aprovechándose  de  los 
elementos  con  que  él  mejor  que 
ningún  otro  puede  contar  para  la 
construcción  de  ferrocarriles,  por  la 
circunstancia  de  hallarse  ejecutan- 
do en  esta  Bepública  grandes  trá- 
bíg'os  de  esta  clase,  po&a  compro- 
meterse á  construir  el  camino  de 
Ohimbote  á  Huaraz  y  Becuay  por  la 
suma  designada  por  el  Gobierno ; 
y  habiéndonos  manifestado  el  se- 
ñor Meiggs  que  está  dispuesto  á 
hacerse  cargo  de  esa  obra  por  los 
veinticuatro  millones  en  que  desea 
contratarla  el  Supremo  Gobierno, 
no  tenemos  inconveniente  en  re- 
nunciar en  su  favor,  los  derechos 
que  nos  concede  de  una  parte  el 
que  nuestra  propuesta  es  la  mas 
ventajosa  de  las  que  se  presentaron 
"á  consecuencia  de  la  última  convo- 
catoria, y  de  otra  parte  el  supremo 
decreto  que  hemos  citado» 

En  esta  virtud — 

A  V.  E.  suplicamos  se  sirva  te- 
ner á  bien  celebrar  con  el  señor  D, 
Enrique  Meiggs  el  referido  contra- 
to, obteniéndose  así  la  economía 
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que  el  Supremo  Gk)biemo  ha  bus- 
cado, y  la  seguridad  de  que  el  fer- 
rocarril á  que  nos  referimos  se  cons- 
truya con  la  i)rontitud  y  perfección 
que  ante  todo  deseamos. 

Lima,  4  de  Noviembre  de  1871. — 
Firmado. — ^Dionisio  Dbrtbano. — 
Firmado. — ^B.  Valdbavbllano. 


ñt  apraelba  el  Iraif  »••. 

Lima,  Noviembre  6  de  1871. 

Visto  el  presente  recurso  del  cual 
aparece  que  los  concesionarios  para 
la  construcción  del  ferrocarril  de 
Chimbóte  á  Becuay  no  están  re- 
sueltos á  aceptar  el  precio  de  vein- 
ticuatro millones  de  soles  que  se  ha 
fijado  en  el  supremo  decreto  de  31 
de  Octubre  próximo  pasado :  Que 
D.  Bnrique  Meiggs  se  halla  resuel- 
to á  aceptar  aquel  precio,  y  que  di- 
chos concesionarios  dejan  en  liber- 
tad al  Gk>biemo.  para  contratar  con 
€í  la  mencionada  obra,  sin  que  obs- 
ten los  derechos  que  han  adquirido 
como  proponentes  y  concesionarios: 
se  dispone  que  se  entienda  con  D. 
Enrique  Meiggs  la' suprema  reso- 
lución de  31  de  Octubre  último,  y 
m  SE  consecuencia  se  pondrá  en  su 
conocimiento  el  referido  decreto, 
para  que  con  su  aceptación  se  pro- 
ceda á  extender  la  respectiva  es- 
critura. 

Búbrica  de  S.  B.— Firmado.— 
SajítaMai^. 


^pM  H.  Earl^ae  Hcim  acepte 
las  eendlclenes  prefl||ÍMla8. 

Lima,  Noviembre  9  de  1871. 

Pase  á  la  Dirección  de  Adminis- 
tración para  que  haga  notificar  á 
D.  Enrique  Meiggs  los  supremos 
decretos  de  31  de  Octubre  y  6  del 
presente,  á  fin  de  que  exprese  si 
loe  acepta,  y  en  este  caso  se  mande 
extender  la  escritura,  devolviéndo- 
selos certificados  de  los  que  no  han 
obtenido  la  obra. 

Firmado. — ^Masías. 


áel  4e— leate  de  ftama. 

Lima,  9  de  Noviembre  de  1B71, 

Desglósese  el  certificado  de  la 


fianza  de  los  señores  Correa  Má- 
riátegui  y  O'Phelan,  y  fecho,  pase 
al  Escribano  Público  y  de  Hacien- 
da, D.  Claudio  J.  Suarez  para  que 
ponga  en  conocimiento  de  D.  En- 
rique Meiggs  los  decretos  supre- 
mos de  31  de  Octubre  último  y  6 
del  presente,  á  fin  de  que  exprese 
si  los  acepta  en  todas  y  cada  una 
de  sus  partes. 
Firmado — Izoüe. 


Eeclbo. 


^n  cumplimiento  de  la  primera 
parte  del  decreto  precedente  se 
desglosó  el  certificado  correspon- 
diente á  los  señores  Gorrea  Mariá- 
t^gui  y  O'Phelan,  y  se  les  entregó, 
firmando  junto  conmigo  esta  cons- 
tancia. 

Firmado — Salvadoe  Soyeb. — 
Firmado  —  Oipriano  Oobbba.  — 
Firmado — Fbenaudo  O'Phelan. 


H.  Enrifue  Helfgi  atepto. 

En  diez  de  Noviembre  de  mil 
ochocientos  setenta  y  uno,  y  sien- 
do las  doce  del  dia,  puse  en  cono- 
cimiento de  D.  Enrique  Meiggs  los 
supremos  decretos  de  treinta  y  uno 
de  Octubre  último  y  seis  del  i»^ 
senté,  é  instruido  del  tenor  de  ellos, 
expuso :  Que  los  acepta  en  todas 
sus  partes  lisa  y  llanamente  :  en 
cuyo  comprobante  suscribe  la  pre- 
sente diligencia,  por  ante  mí,  de 
que  doy  fó. 

Firmado — Enbtqüb  Meiggs. — 
Firmado — Claudio  José  Süabez, 
Escribano  Público  y  de  Hacienda. 


HereliMleB  del  depMte. 

Señor  Ministro. 

Dionisio  Derteano  y  Benito  Val- 
deavellano  ante  V.  E.  con  el  ma- 
yor debido  respeto  nos  presenta- 
mos y  decimos:  Que  habiéndose 
adjudicado  al  señor  D.  Enrique 
Meiggs  el  contrato  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Chimbo- 
te  á  Huaraz,  v  debiéndose  por  lo 
tapto  devolvérsenos  el  depósito  de 
quinientos  mil  soles  que  hemos  en- 
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tregado  en  la  Oaja  Fiscal  de  este 
Departamento — 

A  V.  E.  suplicamos  se  sirva  or- 
denar que  se  nos  devuelva  el  men- 
cionado depósito. 

Lima^  11  de  Noviembre  de  1871. 
— Firmado — Dionisio  Dbrtbano. 
— Firmado — ^Pp.  Benito  Valdea- 
vELLANO. — ^W.  Grana. 


Recibo  y  érdca  para  aacTa  fiaiua* 

Lima,  Noviembre  li  de  1871. 

Desglósese  el  certificado  del  de- 
positóle los  señores  D.  Dionisio 
Derteano  y  D.  Benito  Valdeavella- 
no,  del  expediente  del  contrato  de 
la  construcción  del  ferrocarril  de 
Chimbóte  á  Huaraz  y  Eecuay,  y 
devuélvase  á  los  interesados,  dán- 
dose la  orden  para  que  se  les  de- 
vuelva el  depósito,  previa  consig- 
nación en  la  Oaja  Fiscal  de  es- 
te Departamento  por  D.  Enrique 
Meiggs,  cesionario  de  la  obra,  de 
la  misma  cantidad  de  quinientos 
mil  soles  en  dinero  ó  documentos 
del  crédito,  público,  para  que  que- 
de en  clase  de  garantía,  por  el 
cumplimiento  del  contrato. 

Firmado— Masías. 


terantfadeB.  Enritoe  ■•ii^gs* 

Lim^i,  Noviembre  13  de  1871. 

En  cumplimiento  del  decreto  que 
precede  de  S.  S.  el  Ministro  del 
ramo,  agregúese  con  esta  solicitud 
al  expedente  general  el  certificado 
de  la  Dirección  de  Eentas  que  ha 
presentado  D.  Enrique  Meiggs,  pa- 
ra acreditar  que  ha  depositado  en 
la  O^ga  FiscaJ  de  este  Departamen- 
to los  quinientos  mil  soles  que  de- 
ben servir  de  garantía  para  el  cum- 
plimiento del  contrato  sobré  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Chimbó- 
te, y  desglósese  del  mismo  expe- 
diente el  certificado  por  la  misma 
suma  de  los  señores  D.  Benito 
Valdeavellano  y  D.  Dionisio  Der- 
teano, que  se  les  entregará,  dando 
orden  á  la  Oaja  Fiscal  para  que 
devuelva  el  depósito  consignado 
por  ellos. 

Firmado— IzouB» 


Oaranttali^r  qnliilCBttg  ■!!  ñéitñ. 

El  que  suscribe,  encargado  de  la 
cuenta  general  de  ingenieros  de  la 
Eepública,  de  orden  del  señor  Di- 
rector de  rentas. — 

Certifica :  Que  en  la  cuenta  que 
se  lleva  en  esta  Dirección,  consta 
que  D.  Enrique  Meiggs  ha  entre- 
gado &  la  Gaja  Fiscal  del  Departa- 
mento de  Lima,  la  suma  de  qui- 
nientos mil  soles  en  efectivo,  pro- 
cedente de  depósito,  en  garantía 
de  su  propuesta  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Chimbóte  á 
Eecuay. 

Y  en  conformidad  con  lo  dispues- 
to por  el  artículo  10  del  decreto 
supremo  de  15  de  Abril  de  1871, 
se  cambia  el  libramiento  núm.  300 
que  se  giró  á  favor  de  dicha  Caja, 
por  el  presente  certificado. 

Queda  sentada  la  partida  cor- 
respondiente al  núm.  322  del  libro 
auxiliar. 

Lima,  13  de  Noviembre  de  1871  • 

Firmado — J.  Eeinbl. 


DeTOlacion  át  átpMto* 

Señor  Director. 

En  cumplimiento  del  decreto  de 
V.  E.  que  antecede,  quedan  agre- 
gados el  certificado  de  la  Dirección 
de  Eentas  por  500,000  soles  y  la 
presente  solicitud  al  expediente 
principal,  y  desglosado  de  él  el 
certificado  por  la  misma  suma  de 
los  señores  Valdeavellano  y  Der- 
teano. 

Lima,  Noviembre  13  de  1871. 

Firmado —  B.  VaIíDBAvellano. 
— Firmado — Eamibez  Tobbes. 


Otorgamleato  de  la  cflcrltiira. 

Lim^,  13  de  Noviembre  de  1871. 

Pase  al  Escribano  Público  y  de 
Hacienda,  D.  Claudio  J.  Suarez 
para  que  se  extienda  la  escritura 
respectiva  con  arreglo  á  la  minuta 
que  se  acompaña,  y  ÍFecho  devuelva 
este  expediente  con  la  respectiva 
constancia,  y  con  un  testimonio  eu 
papel  de  oficio,  de  dicha  escritura* 

Firmado — ^Izoüb. 


Ferrocarril  de  Eten. 


Pi^pvctta  para  mi  coastnicclon. 

Excmo.  Señor. 

José  Antonio  Garda  y  Garda, 
ciudadano  peruano,  ante  V.  E.  res- 
tnosamente  expongo :  qne  es  una 
necesidad  largo  tiempo  sentida  en 
las  provindas  de  Lambayeque  y 
Chidayo,  del  departamento  de  la 
Libertad,  el  establecimiento  de  una 
línea  férrea  y  la  constniccion  de 
un  muelle,  que  factliteu  la  exporta- 
ción de  los  ricos,  abundantes  y  va- 
riados productos  de  su  privilegiado 
suelo.  Inútil  sería  que  ocupase  la 
atención  de  V.  E.  en  manifestar  la 
importancia  de  los  servicios  que 
nn  camino  de  de  hierro  y  la  habi- 
litación de  un  puerto  mas  seguro 
y  accesible  que  los  de  San  José  y 
Pimentel,  están  llamados  á  pres- 
tar á  esa  dilatada  y  feraz  sección 
agrícola  de  nuestro  litoral,  pues 
á  un  gobierno  ilustrado  como  el 
de  V.  B.  no  pueden  ocultarse  los 
inmensos  beneficios  públicos  que 
detUes  empresas  se  derivan,  es- 
pecialmente cuando  se  implantan 
eu  los  grandes  centros  agrícolas  ó 
industriales,  y  en  general,  en  co- 
marcas que  sirven  de  foco  á  ana 
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valiosa  producción  exportable,  co- 
mo sucede  en  las  mencionadas  pro- 
vincias que  en  la  actualidad  envían 
ñiera  de  sus  límites  algunos  millo- 
nes de  pesos,  representados  en  al- 
godón, arroz,  tabaco,  azúcar,  chan- 
caca, ron,  orchilla,  cueros,  jabón, 
sombreros,  petates  y  otros  muchos 
artículos. 

No  es  posible  apreciar  debida- 
mente, por  ser  tan  grandes  y  tras- 
cendentales, las  ventajas  que  re- 
portarían el  comercio  y  la  agricul- 
tura de  esa  fértil  porción  de  la  re- 
pública, con  el  establecimiento  de 
un  camino  de  hierro  que  ponga  en 
comunicación  las  ciudades  de  Lam- 
bayeque y  Ohiclayo  y.  el  pueblo  de 
Monsefú  con  el  puerto  de  Eten,  y 
de  la  construcción  de  un  muelle 
en  este  último  lugar,  que  x>ermita 
embarcar  las  mercaderías  directa- 
mente en  los  buques,  sin  el  uso 
intermedio,  lento  y  costoso  de  lan- 
chas ó-  balsas.  Basta  meditar  en 
ellas  para  que  Y.  E.  y  el  pais  aco- 
jan con  interés  el  pensamiento  de 
la  empresa  que  se  propone  realizar 
esas  obras,  que  tan  señalado  influ- 
jo están  llamadas  á  ejercer  en  el 
ensanche  y  en  el  mejor  repartí- 

29 


S86 


LOS  FEBROOáBBILES 


miento  de  la  riqueza  nacional. 
Juzgo  extraño  al  objeto  de  esta 
propuesta,  detenerme  en  presentar 
á  V.  E.  algunas  observaciones  so- 
bre la  necesidad  y  la  conveniencia 
de  suprimir  el  puerto  mayor  de 
San  José  y  la  caleta  de  Pimentel, 
y  trasladar  á  Eten  el  servicio  fiscal 
que  se  hace  en  el  primero ;  pero 
en  bien  del  pais,  me  permitiré  so- 
meter á  V.  E.  en  una  memoria  es- 
pecial que  encontrará  adjunta  á 
este  recurso,  las  consideraciones  y 
los  hechos  que  hacen  indispensable 
la  adopción  de  esa  medida  tan  pro- 
vechosa al  erario  nacional  como  al 
comercio  de  las  provincias  de  Lam- 
bayeque  y  Ohiclayo  y  á  los  intere- 
res  de  la  empresa  que  me  propon- 
go realizar. 

Oediendo,  pues,  al  ardiente  y  pa- 
triótico deseo  de  contribuir  al  pro- 
greso del  pais,  y  animado  por  la 
esperanza  de  asegurar  á  los  ñiertes 
capitales  que  demanda  la  ejecución 
de  tales  obras,  el  alto  y  honroso 
beneficio  que  ellas  prometen,  una 
vez  realizadas  con  inteligencia  y 
probidad,  ocurro  á  V.  E.  en  solici- 
tud, no  de  una  garantía  al  capital, 
no  obstante  hallarse  en  las  faculta- 
des de  V..  E.  otorgarla  conforme  á 
disposiciones  legales  vigentes,  sino 
de  algunas  concesiones  protectoras 
que  el  gobierno  del  Perú,  —  como 
todos-  los  gobiernos  que  aspiran  al 
engrandecimiento  nacional,  —  ha 
acordado  siempre  á  este  género  de 
empresas. 

Las  bases  sobre  las  cuales  pido 
á  y.  E.  se  digne  otorgarme  la  con- 
cesión, son  las  siguientes : 

1?  El  Gobierno  i)ermitirá  y  au- 
torizará la  construcción  de  un  ca- 
mino de  Merro  de  moción  á  vajmr, 
que  ponga  en  comunicación  el  puer- 
to de  Eten,  con  el  pueblo  de  Mon- 
jseñi  y  las  ciudades  de  Ohiclayo  y 
Lambayeque,  pudiendo  extender 
la  empresa,  sin  necesidad  de  nuevo 
privilegio,  las  ramificaciones  que 
sean  convenientes  á  lugares  com- 
prendidos dentro  de  cinco  leguas 
de  distancia^  do  cualquier  punto  y 
á  cualquier  lado  de  la  linea. 


2^  El  camino  será  construido 
con  la  perfección  y  la  solidez  nece- 
sarias, estipulándose  expresamente 
que  los  rieles,  durmientes,  rema- 
ches, cepos,  llaves  y  demás  piezas 
de  hierro  ó  madera,  serán  de  la  ca- 
lidad y  solidez  que  se  acostumbra 
en  los  ferrocarriles  de  Inglaterra  y 
los  Estados  Unidos. 

3f  El  (xobierno  hará  reconocer 
el  camino  ó  cada  sección  de  él  an- 
tes de  abrirse  al  tráfico,  por  un  in- 
geniero del  Estado.  Podrá  ordenar 
el  mismo  reconocimiento  en  cual- 
quiera época  que  lo  estime  conve- 
niente, y  hará  conocer  á  la  empre- 
sa los  defectos  ó  faltas  que  se  des- 
cubran, para  que  los  repare. 

4?^  Los  trabajos  empezarán  den- 
tro de  los  dos  primeros  años  con- 
tados desde  el  dia  que  se  otorgue 
la  concesión  y  terminarán  á  los 
cuatro  de  la  misma  fecha,  salvo 
casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor, 
que  entorpezcan  ó  impidan  la  eje- 
cución de  la  obra.  Oaducará  de 
de  hecho  la  concesión  si  al  espirar 
los  primeros  dos  anos  no  hubieren 
comenzado  los  trabigos  por  culpa 
del  empresario. 

5^  El  Gobierno  concederá  gra- 
tuitamente á  la  empresa  el  uso  de 
los  terrenos  y  edificios  de  propie- 
dad del  Estado,  necesarios  para  el 
establecimiento  del  csunino  y  para 
estaciones,  depósitos,  oficinas,  ta- 
lleres, etc. 

6?  Si  la  empresa  necesitare  ocu- 
par terrenos  de  manos  muertas, 
reconocerá  el  valor  justipreciado 
de  aquellos,  en  acciones  inenage- 
nables,  que  gozarán  de  los  mismos 
privilegios  y  optarán  á  los  mismos 
dividendos  de  ganancias  ó  i>ér(U- 
das  que  las  acciones  de  los  demás 
interesados.  (♦) 

7?  En  caso  de  ser  preciso  el  uso 
de  propiedades  de  particulares  y 
de  negarse  estos  á  entrar  en  arre- 
glos equitativos  con  la  empresa,  el 
Gobierno  facilitará  su  adquisición 
conforme  á  las  leyes  relativas  á  la 
expropiación  forzada. 

(*)  Esta  dáosnla  ñié  «npríjiiicUi. 
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8?  19  Gobierno  otorgará  á  la 
empresa  el  privilegio  exclusivo  de 
trasportar  pasigeros  y  carga^  du- 
rante el  término  de  veinticinco 
años,  por  camino  de  hierro,  sea  de 
moción  á  vapor  ó  animal,  entre  los 
pueblos  y  ciudades  á  que  se  refiere 
esta  propuesta  y  los  circunvenci- 
nos  á  que  se  extiendan  las  ramifi- 
caciones áe  que  habla  la  cláusula 
primera. 

9?  La  misma  empresa  gozará  de 
la  propiedad  de  las  lineas,  y  de  to- 
do lo  que  comprende  el  objeto  de 
ella,  por  todo  el  tiempo  del  privi- 
legio y  setenta  y  cuatro  años  mas, 
contados  desde  la  expiración  de 
aquel,  pasando  á  los  noventa  y 
nueve  años  el  camino  v  todo  el 
material  de  la  empresa  a  ser  de  la 
exclusiva  propiedad  del  Estado. 

10.  La  empresa  podrá  importar, 
libres  de  derechos,  todos  los  mate- 
riales necesarios  para  la  construc- 
ción y  conservación  del  camino  y 
sus  oficinas ;  estará  exenta  de  todo 
derecho  fiscal  ó  municipal,  y  de 
toda  contribución  directa  ó  indi- 
recta, ordinaria  ó  extraordinaria, 
dorante  el  término  del  privilegio, 
por  razón  de  las  máquinas,  rie- 
les, carruajes,  herramientas,  hierro, 
carbón,  pintura,  madera  y  demás 
útiles  necesarios  para  los  inmedia- 
tos objetos  de  construir,  reparar, 
conservar  ó  extender  el  camino  ó 
sus  oficinas. 

11.  Los  empleados  y  peones  al 
servicio  de  la  empresa,  estarán  ex- 
ceptuados del  servicio  militar. 

12.  Se  autoriza  á  la  empresa  pa- 
ra construir  en  el  puerto  de  Eten 
mi  muelle  que  facilite  el  tráfico  de 
las  personas  y  mercaderías,  que- 
dando sujeto  a  la  vigilancia  y  res- 
guardo de  la  aduana  el  servicio 
que  por  él  se  haga. 

13.  Los  objetos  pertenecientes 
al  Gobierno,  los  sacos  de  la  cor- 
respondencia y  los  equipajes  del 
ejército,  no  serán  gravados  con  de- 
recho alguno  por  el  uso  del  muelle. 

14.  La  empresa  formulará  sus 
tarifas  de  fletes  y  pasajes  por  el 
ferrocarril  y  de  carga  y  descarga 


por  el  muelle,  comprometiéndose 
desde  ahora  á  que  los  primeros  no 
excederán  en  ningún  caso  á  los 
costos  actuales  de  dicho  tráfico,  y 
que  el  gravamen  de  las  últímaiS 
será,  cuando  mas  alto,  igual  al  del 
puerto  de  la  Bepública  en  que  cues* 
te  menos  el  muell^e. 

.  15.  Las  tropas,  los  empleados 
nacionales  que  marchen  en  comi- 
sión del  servicio  público  y  las  ba- 
lijas  del  correo,  se  trasportarán 
gratis.  Las  cargas  pertenecientes 
al  Estado  pagarán  el  cincuenta 
por  ciento  menos  que  las  de  los 
particulares.  Oportunamente  se  ce- 
lebrará entre  el  Gobierno  y  la  em- 
presa un  acuerdo  que  ponga  á  cu- 
bierto los  intereses  de  esta  contra 
los  abusos  que  se  puedan  cometer. 

16.  Antes  de  abrir  el  camino  al 
tráfico,  la  empresa  someterá  al  Go- 
bierno para  su  aprobación,  un  re- 
glamento relativo  al  servicio  del 
ferrocarril  y  otro  al  del  muelle,  los 
que  serán  observados  por  la  em- 
presa, y  las  autoridades  locales 
cuidarán  de  que  se  cumplan  por 
todos. 

17.  La  empresa  no  responderá 
de  los  daños  que  por  casos  fortui- 
tos sufran  las  personas  ó  mercade- 
rías que  conduzcan  los  trenes ;  pe- 
ro si  fuesen  causados  por  culpa  ó 
negligencia  comprobada  de  sus  em- 
pleados, la  responsablidad  será  de 
estos.  La  empresa  responderá  á 
los  particulares  por  las  mercade- 
rías que  se  perdieren  después  de 
haberse  dado  por  recibida  de  ellas 
con  las  formalidades  debidas. 

18.  El  concesionario  podrá  tras- 
mitir general  ó  parcialmente  su 
derecho  al  privilegio  que  se  le  con- 
ceda, por  cualquiera  especie  de 
contrato  legal,  organizar  una  so- 
ciedad anónima  por  secciones  den- 
tro ó  fuera  del  pais :  pero  la  em- 
presa no  podrá  camoiar  su  carác- 
ter de  nacional  ni  trasferirse  á  go- 
bierno extranjero. 

19.  El  concesionario  dará  cono- 
cimiento previo  al  Ck>biemo,  jde 
cualquiera  enagenacion  ó  traspaso 
que  intente  hacer  de  la  empresa^  y 
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él  tendrá  el  derecho  de  ser  preferi- 
do en  la  posesión  de  ella,  por  el 
tanto  que  otro  ofreciere,  si  le  con- 
viniese adquirirla. 

Lima,  9  de  Marzo  de  1867.— Ex- 
celentísimo Señor. — José  Antonio 
Gabgia  y  Gakoia. 


C«aipeteiida« 

.  Excmo.  Señor. 

Juan  Oossio,  ante  V.  E.  con  el 
debido  respeto  digo :  que  en  Enero 
6  Febrero  de  1866  presentó  á  V.  E., 
con  el  Dr.  D.  Felipe  Masías,  cuya 
acción  he  reasumido,  un  recurso 
solicitando  permiso  para  establecer 
un  ferrocarril  desde  la  caleta  de 
Pimentel  á  Ohiclayo  con  ramifica- 
ción á  Lambayeque. 

Sé  que  ahora  se  ha  presentado 
alguien  solicitando  lo  mismo;  y  co- 
mo mi  recurso  es  el  primero  que  se 
ha  recibido  en  el  Ministerio  de  Go- 
bierno sobre  dicha  obra  y  como  yo 
soy  el  que  ha  iniciado  la  idea  de 
ella,  en  que  nadie  hasta  que  yo  la 
propuse  se  había  fijado,  creo  tener 
derecho  á  ser  preferido  para  el  per- 
miso, allanándome  á  modificar  mi 
propuesta  en  los  puntos  en  que  cua- 
lesquiera otras  posteriores  fueren 
mas  ventigosas  para  el  público. 

Oon  tal  intento  y  acompañando 
copia  fiel  del  recurso  que  presenté 
al  señor  Oficial  Mayor  Dr.  D.  Ma- 
nuel María  Eivas  en  Enero  ó  Fe- 
brero del  año  citado — 

A  y.  E.  suplico  se  digne  resol- 
ver en  justicia  mi  solicitud. 

Lima,  Abril  2  de  1867. — Excmo. 
Señor. — Juan  Oossio. 

Otrosí  digo  que  en  prueba  de 
haber  reasumido  la  acción  de  D. 
Felipe  Masías,  firma  él  este  recur- 
so. —  Fecha  ut  supra.  —  Felipe 
Masías. 


Tiata  fiscal* 

Excmo.  Señor. 

El  fiscal  general  dice:  que  el  ciu- 
dadano D.  José  Antonio  García  y 


0arcia  propone  contratar  y  esta- 
blecer á  su  costa,  y  explotar  por  su 
cuenta  sin  garantía  de  interés,  un 
ferrocarril  de  moción  á  vapor,  del 
puerto  de  Eten  á  los  pueblos  de 
Eten  y  Monsefú  y  á  las  ciudades 
de  Ohiclayo  y  Lambayeque,  con 
privilegio  exclusivo  por  veinticinco 
años  y  propiedad  por  setenta  y  cua- 
tro mas,  quedando  después  á  bene- 
ficio del  Estado. 

Autorizado  el  Gobierno  por  el 
artículo  39  de  la  ley  de  8  de  No- 
viembre de  1864  para  promover 
empresas  de  ferrocarriles,  garanti- 
zándoles el  interés  de  siete  por  cien- 
to, y  reconocida  la  importancia  de 
la  indicada  obra  por  el  decreto  dic- 
tatorial de  25  de  Julio  de  1866,  á 
tal  punto  que  se  incluye  como  la 
octava  de  las  que  deben  realizarse 
con  los  bonos  del  empréstito  de 
1865,  reservados  en  Londres,  es  cla- 
ro que  está  mas  expedita  la  autori- 
dad de  V.  E.  para  aceptar  sin  gra- 
vamen fiscal  de  ningún  interés,  ni 
obligarse  á  otro  desembolso,  la  pro- 
puesta del  ciudadano  García  y  Gar- 
cía, salvo  que  V.  E.  considere  mas 
conveniente  llevar  á  cabo  la  cons- 
tniccion  por  cuenta  del  Estado,  á 
lo  que  tiende  también  la  otra  pro- 
puesta de  Meiggs,  Bates  y  O?,  que 
está  sustanciándose  desde  el  10  de 
Abril  último. 

Mas  como  en  todo  caso  parece 
preferible  dejar  á  la  acción  del  in- 
terés privado  la  realización  de  esta 
clase  de  obras,  se  contrae  el  minis- 
terio fiscal  á  examinar  la  propues- 
ta del  ciudadano  García  y  García^ 
concillándola,  tanto  con  laotra  que 
sin  privilegio  ni  gravamen  alguno, 
ha  presentado  el  ciudadano  D.Juan 
Oossio,  partiendo  de  la  caleta  de 
Pimentel,  como  con  la  dicha  pro- 
puesta de  Meiggs,  Bates  y  O?,  sea 
que  se  adopte  el  plan  de  llevar  el 
ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Lam- 
bayeque, como  allí  se  pretende,  6 
sea  que  se  extienda  desde  Lamba- 
yeque á  esta  capital. 

Si  en  general  son  admisibles  las 
bases  enunciadas  por  el  ciudadano 
García  y  García,  ellas  requieren 
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las  siguientes  modificaciones  y  adi- 
ciones: 

En  la  1?  debe  expresarse  que  el 
privilegio  se  limita  á  la  línea  de 
Eten  al  pueblo  de  Monsefó  y  hasta 
tocar  en  la  ciudad  de  Chiclayo,  sin 
perjuicio  de  que  puedan  pasar  otros 
ferrocarriles  por  Chiclayo,  y  sin 
perjuicio  también  de  que  el  propo- 
nente pueda  construir,  pero  sin  pri- 
vilegio alguno,  cualesquiera  otras 
ramificaciones  en  concurrencia  con 
las  que  existan  6  puedan  existir. 

En  la  4?  debe  adicionarse  que  ca- 
ducará también  el  privilegio,  si  des- 
pués de  comenzada  la  obra  pasan 
seis  meses  sin  continuarla. 

En  la  5?  debe  suprimirse  la  con- 
cesión gratuita  de  los  edificios  del 
Estado. 

En  la  8?  es  consiguiente  la  mo- 
dificación conforme  á  lo  dicho  en 
la  primera. 

En  la  10  se  limitará  la  libertad 
de  derechos  al  tiempo  de  la  cons- 
trucción del  ferrocarril,  pagándose 
después  que  se  halle  establecido, 
los  que  correspondan  según  aran- 
cel. En  cuanto  á  pasajes  y  fletes,, 
de  que^  se  trata  en  la  14,  debe  adi- 
cionarse que  en  ningún  caso  exce- 
derá tampoco  del  maximun  de  cin- 
co centavos  por  milla  el  pasaje  de 
primera  clase,  ni  de  tres  el  de  se- 
gunda, y  que  las  tarifas  de  fletes  y 
pasajes  serán  sometidas  á  la  apro- 
bación del  Gobierno. 

Por  la  base  12  propone  la  Em- 
presa construir  un  muelle  en  Eten 
qne  facilite  el  tráfico,  quedando  su- 
jeto á  la  vigilancia  y  resguardo  de 
la  aduana  el  servicio  que  por  él  se 
haga;  y  por  las  13  y  14  que  no  pa- 
garán ningún  muellaje  los  sacos  de 
la  correspondencia,  ni  los  equipa- 
jes del  ejército ;  ni,  en  general,  el 
costo  de  cargar  y  descargar  por  el 
muelle  nunca  será  mayor  que  el 
mas  barato  en  otro  puerto  de  la  Ee- 
públiea.  Falta  solo  agregar  que  en 
cnanto  al  muelle  no  hay  privilegio 
exclusivo,  que  debe  construirse  por 
la  empresa  la  garita  que  pueda  ne- 
cesitar el  resguardo  sobre  el  mue- 
lle y  que  las  tarifas  se  someterán 


con  anticipación  al  conocimiento  y 
aprobación  del  Gobierno. 

Finalmente  y  para  evitar  que  se 
cuestione  lo  que  debe  servir  de  re- 
glageneral,  convendrá  declarar  que 
existe  el  derecho  común  de  atrave- 
sar con  una  via  otra  de  empresa 
agena,  á  fin  de  continuar  el  curso 
de  aquella ;  pero  llenándose  todos 
los  requisitos  de  seguridad,  y  sin 
impedirse  de  modo  alguno  el  tráfi- 
co de  la  una  via  ni  de  la  otra. 

V.  B.  sobre  todo  se  servirá  acor- 
dar y  resolver  lo  que  estime  mas 
conducente  á  fin  de  facilitar  con 
rapidez,  seguridad  y  baratura  la 
comunicación  de  los  pueblos  entre 
sí  y  con  el  mar. 

Lima,  22  de  Junio  de  1867.  — 
Ubbta. 


Decreto  sopreno  de  eencesloD. 

Lma,  JuUo  3  de  1867. 

Visto  este  expediente  y  de  con- 
formidad con  lo  dictaminado  por 
el  fiscal  general,  concédese  al  ciu- 
dadano D.  José  Antonio  Garcia  y 
Garcia  el  privilegio  que  solicita  de 
veinticinco  años,  para  establecer  y 
explotar  de  su  cuenta,  sin  garantía 
de  interés,  un  ferrocarril  que  par- 
tiendo del  puerto  de  Eten,  pase  por 
el  pueblo  de  Monsefú  y  llegue  has- 
ta la  ciudad  de  Chiclayo,  pudiendo 
prolongar  la  línea  desde  este  últi- 
mo punto  hasta  la  ciudad  de  Lam- 
bayeque  sin  privilegio  alguno,  y  es- 
tablecer ramificaciones  bajo  la  mis- 
ma condición.  Y  teniendo  en  con- 
sideración que  las  modificaciones 
indicadas  por  el  fiscal  general,  res- 
pecto de  la  propuesta  del  ciudada- 
no Garcia  y  Garcia,  son  indispen- 
sables para  asegurar  los  intereses 
del  Estado  y  los  del  público,  dejan- 
do abierta  la  concurrencia  de  otras 
empresas  del  mismo  género  que 
puedan  establecerse  en  las  provin- 
cias de  Chiclayo,  Lambayeque  y 
Pacasmayo;  acéptase  la  propuesta 
indicada  con  las  modificaciones  si- 
guientes : 

1?  Que  el  privilegio  caducará  si 
después  de  comenzada  la  obra  pa- 
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saren  seis  meses  sin  continuarla; 

2^  Que  él  Estado  no  hará  la  con- 
cesión gratuita  de  los  edificios  de 
su  propiedad  que  la  empresa  soli- 
cita para  el  establecimiento  de  sus 
oficinas ; 

3^  Que  el  privilegio  se  limita  á 
la  línea  de  Eten  al  pueblo  de  Mon- 
sefú  y  hasta  la  ciudad  de  Ohicla- 
yp,  ( ♦ )  sin  peijuicio  de  que  puedan 
pasar  otras  líneas  por  dicha  ciudad, 
y  sin  perjuicio  también  de  que  el 
proponente  pueda  construir  sin  pri- 
vil^o  alguno  cualesquiera  otras 
ramificaciones  en  concurrencia  de 
las  que  existan  ó  puedan  existir  en 
esa  provincia ; 

4f  Que  el  privilegio  concedido  en 
la  base  8?-  de  la  propuesta,  se  limi- 
tará á  las  mismas  reglas  estableci- 
das en  la  modificación  anterior, 
respecto  del  privilegio  para  la  cons- 
trucción de  la  línea; 

5^  Que  la  libertad  de  derechos 
solicitada  por  el  empresario  en  la 
base  10  de  su  propuesta,  se  limita- 
rá solo  á  los  fiurtículos  indispensa- 
bles para  el  establecimiento  de  la 
línea,  pagándose  después  los  que 
correspondan  según  arancel  á  to- 
dos los  artículos  que  se  introduzcan 
para  el  servicio  de  ella ; 

6?  Que  en  cuanto  á  los  pasajes 
de  que  se  trata  en  la  base  14,  se  es- 
tablece que  en  ningún  caso  exce- 
derá de  cinco  centavos  por  milla 
el  de  primera  clase,  ni  de  tres  el  de 
segunda;  y  que  las  tarifas  de  fletes 
y  pasajes  serán  sometidas  á  la 
aprobación  del  Gobierno,  pudien- 
do  estas  ser  modificadas,  según  las 
circunstancias,  de  acuerdo  con  la 
empresa; 

7?  Que  en  cuanto  á  la  constnic- 
cion  del  muelle  de  Eten,  que  pro- 
pone el  empresario  en  la  base  12 
de  su  propuesta  y  á  las  condicio- 
nes establecidas  á  este  respecto  en 
las  13  y  14,  se  establece  que  para  la 
construcción  (La^dicho  muelle  no  hay 
privilegio  exclusivo,  siendo  obliga- 
ción de  la  empresa  construir  de 

( * )  Ampliada  por  decreto  de  19  de 
Agosto  de  1867,  pág.231. 


SU  cuenta  la  garita  en  que  debe  es- 
tablecerse el  resguardo,  y  someter 
con  anticipación  al  conocimiento  y 
aprobación  del  Gobierno  las  taiifas 
que  en  el  servicio  se  establezcan; 

8?  Que  cualquiera  línea  puede 
atravesar  otra  de  empresa  agena  á 
fin  de  continuar  el  curso  de  esta^ 
con  la  condición  de  llenar  los  re- 
quisitos de  seguridad,  y  sin  impe- 
dirse de  modo  alguno  el  curso  de 
la  una  ni  de  la  otra.  Esta  regla  que- 
dará establecida  en  general  respec- 
to de  todas  las  líneas  de  ferrocarri- 
les(»);y 

9?  Que  este  privilegio  no  puede 
trasferirse  sin  previo  conocimiento 
y  consentimiento  del  Gobierno. 

Póngase  este  decreto  en  conoci- 
miento del  interesado,  á  fin  de  que 
en  caso  de  aceptar  las  modificacio- 
nes que  en  él  se  hacen  á  su  propues- 
ta, proceda  la  Tesorería  general  á 
ertender  la  respectiva  escritura. 

Oomuníquese,  regístrese  y  publí- 
quesc^Búbrica  de  S.  E.^Saavb- 

BBA. 


Adaractoik  —  B«rMh«  4»  «roiar* 

Limay  Julio  20  de  1.867. 

Vista  la  anterior  consulta  del 
Director  de  Oontabilidad  general, 
y  teniendo  en  consideración  que  el 
empresario  D.  José  Antonio  Gar- 
cía y  García  está  llano  á  suprimir 
la  cláusula  6?  de  su  propuesta,  y 
que  la  8f  de  la  suprema  resolución 
de  3  de  Julio  último,  corriente  á 
f.  34  vuelto,  por  error  de  redacdou 
ofrece  alguna  oscuridad,  se  resuel- 
ve :  que  en  la  respectiva  escritura 
que  debe  otorgarse  conforme  á  lo 
dispuesto,  se  suprima  lá  enunciada 
cláusula  6?^  de  la  propuesta  de  Gar- 
cía y  García ;  y  que  la  8?  de  la  re- 
solución citada  se  sustituya  con  la 
siguiente : 

A  fin  de  evitar  ulteriores  dificul- 
tades con  relación  á  la  presente 
contrata,  y  además  para  que  sirva 
de  regla  general,  se  declara:  que 

(*)  Faé  esta  condición  mejor  expUea*^ 
da  después.  Véase  el  decreto  siguiente. 
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¿xiste  el  derecho  común  de  atrave- 
sar oon  una  linea  férrea  otra  de 
empresa  agena,  á  fin  de  continuar 
el  curso  de  aquella,  pero  llenándo- 
se todos  los  requisitos  de  seguri- 
dad, y  sin  que  se  impida  en  ningún 
caso  el  tráfico  de  la  una  y  la  otra. 
Begístrese,  publíquese  y  vuelva 
al  Ministerio  de  Hacienda  para  su 
cumplimiento.  —  Búbrica  de  S.  E. 
— Saavbdha. 


ExtCMtoii  4c  la  Unes. 

LimOj  Agosto  19  de  1867. 

Vistos,  la  anterior  solicitud  y  los 
imtecedentes  agregados,  se  resuel- 
ve :  que  se  amplía  la  suprema  re- 
solución de  3  del  próximo  pasado, 
por  la  que  se  acei>ta  la  propuesta 
del  recurrente  D.  José  Antonio 
Garcia  y  Garda,  para  construir  un 
ferrocarril  entre  el  puerto  de  Eten 
y  la  ciudad  de  Ohiclayo,  en  el  sen- 
tido de  que  el  privilegio  que  se  ex- 
presa en  el  artículo  3V  de  la  enun- 
ciada resolución,  comprende  no  so- 
lo la  línea  férrea  que  se  establezca 
entre  el  puerto  de  Eten  y  la  ciudad 
de  Ghiclayo.  pasando  por  el  pueblo 
de  Monsefu,  sino  también  hasta 
llegar  á  Ferriñafe;  declarándose 
en  consecuencia,  que  el  privilegio 
concedido  á  la  empreda  que  repre- 
senta Oarcia,  comprende  la  comu-: 
nicadon  por  ierrocarríl  á  vapor  en- 
tre el  puerto  de  Eten  y  los  pueblos 
de  Monsef&,  Ohiclayo  y  Ferriñafe; 
y  que  aunque  la  línea  puede  pasar 
por  Lambayeque,  el  privilegio  no 
comprende  el  trayecto  que  media 
entre  esta  ciudad  y  la  de  Ohiclayo. 

Ckmiuníquese,  regístrese,  publí- 
quese y  pase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda á  fin  de  que  ordene  que  la 
Tesorería  general  lo  mande  inser- 
tar en  la  respectiva  escritura  de 
contrato,  como  adicional  á  la  su- 
I^ema  resolución  de  que  se  ha  he- 
cho referencia,  previa  aceptación 
del  recurrente.  —  Búbrica  de  S.  E. 
— Saavbdba. 


Excmo.  Señor. 

Por  resolución  suprema  de  3  de 
Julio  último,  tuvo  V.  E.  á  bien 
aceptar  la  propuesta  de  D.  Juan 
Oossio,  para  establecer  un  ferrocar- 
ril entre  Pimentel  y  la  ciudad  de 
Ohiclayo  (•).  Entre  las  condiciones 
de  la  concesión,  figuran  las  siguien- 
tes: 

1?  Que  Oossio  tendrá  privilegio 
por  veinticinco  años  para  construir 
y  explotar,  de  su  cuenta,  riesgo  y 
provecho  y  sin  garantía  de  interés, 
un  ferrocarril  de  moción  á  vapor 
desde  la  caleta  de  Pimentel  hasta 
la  ciudad  de  Ohiclayo,  y  permiso, 
sin  privilegio,  para  establecer  una 
ramificadon  a  Lambayeque  (cláu- 
sula 1?) 

2?  Que  durante  el  término  del 
privilegio  nadie  podrá  construir 
otra  línea  férrea  entre  los  indicados 
puertos  de  Pimentel  y  Lambaye- 
que (cláusula  2?) 

3?  Que  si  la  empresa  de  Oossio 
encontrase,  en  cualquier  tiempo, 
conveniente  hacer  nuevas  ramifi- 
caciones ó  prolongarlas  hasta  don- 
de fuere  posible,  queda  autorizado 
para  verificarlo,  bajo  las  mismas 
condiciones  expresadas  en  la  reso- 
lución suprema,  exceptuándose  tan 
solo  las  que  se  refieren  al  privile- 
gio exclusivo  y  á  los  plazos  ^ados 
para  principiar  y  concluir  los  tra- 
bajos (cláusula  11.) 

En  la  misma  fecha  y  por  otra 
resolución  suprema,  aceptaba  tam- 
bién V.  E.  la  propijfista  del  Dr.  D. 
José  Antonio  Garcia  y  Garcia,  pa- 
ra construir  un  ferrocarril  que  pu- 
siera en  comunicación  el  puerto  de 
Eten  con  el  pueblo  de  Monsefú  y 
las  ciudades  de  Ohiclayo  y  Lamba- 
yeque. Una  de  las  principales  con- 
diciones de  la  concesión  era :  que 
el  privilegio  de  veinticinco  años 
solicitado  por  el  empresario,  se  li- 
mitaba á  la  línea  de  Eten  al  pue- 
blo de  Monsefú,  hasta  tocar  en  la 
ciudad  de  Ohiclayoflán  perjuicio  de 
que  pudieran  pasar  otras  líneas  i>or 

(*)  Yéase  <<  Pbnentel  á  Chiolayo." 


232 


tos  ÍÜRROCARftlLES 


dicha  ciudad,  y  sin  perjuicio  tam- 
bién de  que  el  proponente  pudiera 
construir,  sin  privilegio  alguno, 
cualesquiera  otras  ramificaciones 
en  concurrencia  de  las  que  existan 
6  puedan  existir  en  esa  provincia 
(cláusula  3?)  Esta  condición  habia 
sido  indicada  expresamente  por  el 
Ministerio. fiscal,  junto  con  otras 
modificaciones,  que  V.  B.  tuvo  á 
bien  aceptar,  "  por  ser  indispensa- 
bles,'' como  dice  la*  parte  conside- 
rativa de  la  resolución  suprema, 
"  para  asegurar  los  intereses  del 
Estado  y  los  del  público,  dejando 
abierta  la  concurrencia  de  otras 
empresas  del  mismo  género,  que 
puedan  establecerse  en  las  provin- 
cias de  Chiclayo,  Lambayeque  y 
Pacasmayo. "  La  concesión  estaba 
además  en  consonancia  con  la  pro- 
puesta, en  la  que  se  pedia  permiso 
y  autorización  para  construir  un 
ferrocarril  entre  los  puntos  deter- 
minadamente señalados  de  Eten, 
Monsefú,  Ohiclayo  y  Lambayeque; 
y  aunque  se  agregaba  que  se  con- 
cediese también  á  la  empresa  la 
facultad  de  hacer  ramificaciones  á 
los  lugares  que  juzgase  convenien- 
tes, á  cinco  leguas  de  distancia  de 
la  línea,  bien  se  comprende  que 
esa  segunda  parte  de  la  solicitud 
no  era  ni  podia  ser  la  esencial,  ni 
era  reputada  como  condición  indis- 
pensable para  la  concesión,  de  ma- 
nera que,  sin  ella,  no  pudiese  em- 
prenderse la  obra  del  ferrocarril  de 
Eten  á  Ohiclayo. 

Sin  embargo  el  Dr.  García  y  Gar- 
cía no  aceptó  la  cláusula  3?  de  la 
resolución  suprema  y  reclamó  de 
ella  en  sú  escrito  de  6  de  Agosto 
último,  exponiendo  que  si  la  empre- 
sa representada  por  ól  no  estuviese 
amparada  por  un  privilegio  en  que 
sereservase  á  su  explotación  el  trá- 
fico entre  Ferriñafe,  Lambayeque  y 
Eten,  sería  falseado  el  que  se  le  ha- 
bia otorgado,  pues  cualquiera  po- 
día establecei^na  línea  directa  en- 
tre dichos  lugares  en  competencia 
con  la  que  partiendo  del  mismo 
pueblo  de  Eten  fuese  á  Ohiclayo  y 
Jiambayeque. 


En  la  propuesta,  como  se  ha  vid* 
to,  el  Dr.  García  y  García  solo  i)e- 
día  permiso  y  autorización  para 
construir  una  línea  que  uniese  los 
puntos  de  Eten,  Monsefd,  Ohicla- 
yo y  Lambayeque,  y  si  V.  E.  tuvo 
á  bien  conceder  un  privilegio  por 
veinticinco  años  para  la  línea  en- 
tre Eten,  Monsefú  y  Ohiclayo,  ex- 
cluyó el  trayecto  de  esta  última 
ciudad  á  Lambayeque,  ya  porque 
se  concedía  aun  mas  de  lo  que  se 
pedía,  ya  por  existir  otra  propues- 
ta anterior,  que  se  resolvía  al  mis- 
mo tiempo,  en  la  cual  se  oñrecía 
hacer  el  ferrocarril  de  Ohiclayo  á 
Lambayeque  sin  privilegio  de  nin- 
guna clase.  Si  la  concesión  de  pri- 
vilegio era  indispensable  para  lle- 
var el  camino  hasta  Lambayeque, 
debió  expresarse  así  en  la  propues- 
ta ;  pero  no  Sucede  eso,  desde  que 
en  la  resolución  posterior  de  19  de 
Agosto  último  se  exceptúa  nomi- 
nalmente  ese  trayecto  y  el  empre- 
sario está  conforme  con  esa  reso- 
lución. 

El  pueblo  de  Ferriñafe  no  está 
designado  en  la  propuesta,  y  en 
esta  se  indicaba,  como  extremidad 
de  la  línea,  la  ciudad  de  Lambaye- 
que, y  V.  É.  no  podía  determinar 
un  punto  del  que  no  se  hacía  men- 
ción alguna  por  el  proponente.  El 
nombre  de  Ferriñafe  solo  aparece 
en  la  solicitud  de  6  de  Agosto  y 
entonces  únicamente  se  adujo  que 
la  explotación  de  la  línea  se  haría 
ilusoria  si  el  privilegio  no  se  ex- 
tendía á  su  prolongación  hasta  Fer- 
riñafe. Pero  el  privilegio  no  fué 
solicitado  expresamente  en  la  pro- 
puesta, ni  aun  tratándose  de  la  lí- 
nea de  Eten  á  Lambayeque,  y  solo 
se  habló  de  él  por  incidencia,  al 
pedir  autorización  para  hacer  rami- 
ficaciones á  lugares  dentro  de  cinco 
leguas  de  la  línea,  autorización  que 
ha  sido  concedida  en  esa  misma 
cláusula  3?,  de  que  reclamó  el  Dr. 
García  y  García. 

A  pesar  de  esto,  V.  E.  acogió  la 
reclamación  del  empresario,  y  en 
la  resolución  de  19  de  Agosto,  de- 
claró que  el  privilegio  comprendía 
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á  trayecto  entre  Eten,  Monsefú  y 
OhidayOy  y  el  de  Lambayeque  á 
Ferríñafe,  quedando  libre  el  inter- 
medio de  Ohiclayo  á  Lambayeque. 
El  empresario  de  la  línea  de  Pi- 
mentel  á  Ohiclayo  ha  reclamado  á 
saturno  de  esta  segunda  resolu- 
cion,  apoyándose  en  el  tenor  lite- 
ral de  la  cláusula  3f  de  la  resolu- 
ción de  3  de  Julio  en  la  propuesta 
del  Dr.  García  y  Garcia,  y  en  el  de 
la  cláusula  11  de  la  resolución  de 
la  misma  fecha  en  la  propuesta  pa- 
ra el  ferrocarril  de  Pimentel  á  Ohi- 
dayo. 

Las  consideraciones  expuestas 
anteriormente  manifiestan  de  un 
modo  palpable  que  el  punto  de 
Ferriñafe  no  fué  desigiiado  en  la 
propuesta  del  Dr.  Garcia  y  Garcia 
como  extremo  de  la  línea  que  se 
proponía  construir,  y  desde  que 
tanto  á  él  como  á  Oossio  se  les  de- 
jaba en  libertad  para  prolongar  sus 
respectivas  líneas,  desde  Ghiclayo 
á  Lambayeque ;  desde  que  la  men- 
te del  Supremo  Gobierno,  expre- 
sada en  la  parte  considerativa  de  la 
resolución  que  recayó  en  la  solici- 
tud del  Dr.  Garcia  y  Garcia,  era 
dcgar  abierta  la  concurrencia  de 
otras  empresas  que  pudieran  esta- 
blecerse en  las  provincias  de  Ohi- 
clayo, Lambayeque  y  Pacasmayo, 
después  de  concedido  el  privilegio 
á  ]aB  dos  principales  líneas ;  desde 
qae  á  ambas  empresas  se  les  con- 
cedió sA  mismo  tiempo  la  facultad 
de  hacer  ramificaciones  ó  prolon- 
gar sus  líneas  sin  privilegió ;  es 
evidente  que  todo  favor  ulterior 
concedido  á  una  de  ellas  redunda 
indirectamente  en  perjuicio  mismo 
de  la  otra,  daña  á  los  intereses  del 
público,  interesado  en  que  haya 
eraipetencia,  y  contraría  además  el 
eq[iintu  de  que  se  ha  hallado  ani- 
mado el  Supremo  Gobierno,  al  pro- 
ponerse dejar  abierta  la  concurren- 
cia en  esas  tres  provincias  impor- 
tantes del  norte  de  la  Bepública; 
concurrencia  que  se  desarrollará 
sin  duda  alguna  con  el  estableci- 
miento de  las  dos  líneas  principa- 
lesi  aun  cuando  sean  privilegiadas* 

TOM.  I 


No  es  cierto  que  el  privilegio 
otorgado  al  Dr.  Garcia  y  Garcia« 
caso  de  no  comprenderse  en  él  al 
pueblo  de  Ferriñafe,  hubiera  de 
quedar  falseado,  por  la  imposibili- 
dad de  establecer  una  línea  directa 
entre  los  lugares  designados  por  la 
concesión  en  competencia  con  la 
que  pasare  por  Monsefú,  Ohiclayo 
y  Lambayeque.  Ese  argumento  no 
tiene  gran  fuerza,  si  se  considera : 

19  Que  las  producciones  de  Fo 
riñafe  no  serian  suficientes  para 
costear  los  gastos  de  construcción 
y  explotación  de  un  ferrocarril  des- 
de ese  punto  hasta  Eten.  ni  aun 
hasta  Pimentel,  dejando  a  un  lado 
las  importantísimas  ciudades  de 
Lambayeque  y  Ohiclayo. 

29  Que  suponiendo  un  aumento 
considerable  en  el  tráfico  entre  Fer- 
riñafe y  la  costa,  ni  el  privilegio 
concedido  al  Dr.  Garcia  y  Garcia, 
ni  el  otorgado  á  Oossio  obstarían 
para  que  se  construyese  un  ferro- 
carril directo  entre  Ferriñafe  y  la 
orilla  del  mar,  pues  así  como  á  un 
individuo  no  se  le  puede  obligar  á 
que  vaya  por  una  calle  y  no  por 
otra,  así  tampoco  podría  obligarse 
á  un  pueblo  á  que  haga  su  comer- 
cio por  puntos  determinados,  si  tie- 
ne ó  puede  proporcionarse  otros 
mas  cómodos  ó  que  disten  menos 
del  mercado  donde  expende .  sus 
producciones. 

39  Que  en  virtud  de  estas  mismas 
consideraciones,  no  habría  ninguna 
razón  legal  para  impedir  que  se  es- 
tableciera un  ferrocarril  entre  Lam- 
bayeque y  la  costa  directamente^ 
aunque  fuera  á  terminar  en  cual- 
quiera de  los  puertos  de  Pimentel 
ó  Eten. 

49  Que  lo  mismo  sucedería  aun 
respecto  de  la  comunicación  de  Ohi- 
clayo con  un  punto  cualquiera  de 
la  costa,  que  no  fuese  Eten  ó  Pi- 
mentel. 

59  Que  siendo  privilegiada  la  vía 
de  Ferriñafe  á  Lambayeque  y  no 
siéndolo  la  de  Lambayeque  á  Ohi- 
clayo, tampoco  habría  ninguna  ra- 
zón legal  para  impedir  la  construc- 
ción de  un  camino  de  fierro  de  Fer- 
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tiftafe  á  Ohíclayo,  con  la  única 
condición  de  no  tocar  en  Lamba- 
yeque. 

Oon  la  antorizacion  concedida  á 
ambad  empresas  de  prolongar  las 
Ibieas  ó  hacer  ramificaciones  á  los 
puntos  qae  crean  convenientes,  es 
tclaro  qne  ambas  podían  correr  la 
Unea  de  Lambayeqne  á  Ferriñafe, 
y  qne  cnalqniera  otra  empresa,  dis- 
.  tinta  de  aqnellas,  tendría  también 
la  fEMsnltad  de  constmir  una  nueva 
línea  en  ese  trayecto,  así  como  la 
tendría  para  hacer  un  tercer  cami- 
no entre  Ohiclayo  y  Lambayeqne, 
desde  que  no  hay  privilegio  para 
este  trayecto.  Kinguno  de  los  ac- 
tuales empresarios  podría  oponerse 
á  ello,  y  es  evidente  que  el  medio 
mas  expedito  de  evitar  la  construc- 
tdon  de  una  nueva  línea  es  apresu- 
tarse  á  construir  la  primera. 

Todo  lo  expuesto  no  obsta,  sin 
lembargo,  para  que  V.  B.  conside- 
.rando  la  solicitud  presentada  por 
el  Dr.  Oarcia  y  García  el  6  de 
Agosto,  como  nueva  propuesta  pa- 
ra la  construcción  de  un  ferrocar- 
ril entre  Lambayeqne  y  Perriñafe, 
con  privilegio,  haya  tenido  á  bien 
concederlo  y  lo  ratifique,  si  lo  esti- 
ma útil  y  conveniente  á  los  intere- 
ses de  estas  provincias,  aunque  no 
'sea  ese  el  parecer  de  este  Ministe- 
rio: pero  en  el  terrepo  estrictamen- 
te legal,  es  incuestionable  que  el 
Gobierno  tiene  derecho  para  hacer 
esa  concesión,  pues  aunque  la  otra 
empresa  sufra,  como  se  ha  dicho, 
"¿idirectamente,  el  menoscabo  re- 
x^e  sobre  un  derecho  meramente 
facultativo  y  el  Gobierno  no  ha 
contraído  con  ninguna  de  las  em- 

Sresas  el  compromiso  de  no  conce- 
er  privilegios  para  la  plantifica- 
ción de  ciertas  y  determinadas  lí- 
neas, que  no  estén  expresamente 
Incluidas  en  las  concesiones  otor- 
gadas, ni  era  dable  contraerlo,  des- 
^e  que  no  es  ni  puede  ser  cierto 
quetaJes  ó  cuales  ramificaciones, 
que  las  empresas  están  facultadas 

Íara  hacer,  se  harán  precisamente, 
ína  Vez  nechas,  habría  derecho 
perfecto  para  oponerse  á  la  conce-  • 


»ion  de  un  privilegio  en  fiavór  dé 
un  tercero. 

Acaso  podrían  concillarse  los  in- 
tereses recíprocos  de  las  dos  em- 
presas, adoptando  un  término  me- 
dio, que  el  fiscal  se  atreve  á  propo- 
ner á  V.  E.,  y  es  que  se  conceda  el 
privilegio  al  primero  que,  en  un 
término  dado,  plantifique  la  línea 
entre  Ferriñafe  y  Lambayeqne,  y 
que  si  los  dos  empresarios  la  reali- 
zan simultáneamente,  el  privilegio 
corra  para  ambos,  sin  que  sea  per- 
mitido establecer  una  tercera  línea, 
como  pudiera  establecerse  entre 
Lambayeqne  y  Ohiclayo.  En  todo 
caso,  V.  E.  teniendo  en  cuenta  los 
intereses  de  esas  provincias,  los 
propósitos  que  lo  animan  y  que  es- 
tán revelados  en  una  de  las  reso- 
luciones supremas  de  3  de  Julio 
último,  y  al  propio  tiempo  las  fa- 
cultades de  que  legalmente  se  halla 
investido  el  Supremo  Gobierno  pa- 
ra hacer  concesiones  de  vias  fér- 
reas, aun  con  la  garantía  nacional; 
resolverá  lo  que  en  su  ilustración  y 
rectitud  estime  mas  justo  y  conve- 
niente. 

Lima,  Setiembre  11  de  1867. 

Otrosí,  dice  el  fiscal  que  en  la 
primitiva  propuesta  de  y  de  Febre- 
ro de  1866,  Oossio  se  habla  limita- 
do á  pedir  permiso  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Pimen- 
tel  á  Ohiclayo,  con  ramificación  á 
Lambayeqne ;  mas  en  la  solicitud 
de  27  de  Junio  del  presente  año 
pidió,  como  compensación  de  las 
modificaciones  indicadas  por  el  Mi- 
nisterio fiscal,  privilegio  por  vein- 
ticinco años,  para  que  durante  ellos 
nadie  pudiesp  construir  otro  ferro- 
carril, desde  Pimentel  á  Ohiclayo. 
En  la  cláusula  1^  de  la  resolución 
suprema  de  3  de  Julio  quedaroií 
bien  definidos  estos  puntos,  pues 
se  concede  el  privilegio  para  el 
ferroearril  de  Pimentel  á  Ohiclayo, 
y  permiso  sin  privilegio,  para  la 
ramificación  de  Ohiclayo  á  Lamba- 
yeqne. Pero  la  cláusula  2?  parece 
venir  á  contradecir  el  propósito  del 
Gobierno,  pues  expresa  que  duran* 
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te  el  término  del  privilegio  nadie 
podía  constrnir  otra  línea  férrea 
mtre  los  indicados  puntos  de  Pi- 
mentel  y  Lambayeque.  Bien  se 
comprende  que  se  ha  querido  decir 
entre  Pimentel  y  Ohiclayo,  que  es 
la  única  linea  privilegiada.  Y  esto 
e§  tan  cierto,  cuanto  que  en  la  mis- 
ma techa  expedía  Y.  E.  la  segunda 
resolución,  aceptando  la  propuesta 
del  señor  Garcia  y  Garcia,  en  la 
caal  se  concedía  también  permiso 
para  establecer  ramificaciones  en 
otra  línea  privilegiada  de  Eten  á 
Ghiclayo,  y  una  de  esas  ramifica- 
ciones podía  conducir  de  Ohiclayo 
á  Lambayeque.  Gomo  los  empresa- 
rios de  la  de  Pimentel  á  Ohiclayo 
podi^an  alguna  vez  prevalerse  del 
tenor  literal  de  la  cláusula  2?  men- 
cionada, para  negar  á  cualquiera 
otra  empresa  el  derecho  de  cons- 
truir lineas  férreas  entre  Ohiclayo 
y  Lambayeque,  convi^ie  que/V.  E. 
86  sirva  aclarar  dicha  cláusula  2^ 
exprei^ando  que  la  prohibición  para 
construir  nuevas  líneas  férreas  solo 
86  limita  á  los  puntos  de  Pim^itel 
y  Ohiclayo. — Ut  mpra.  -  Pacheco. 


Hq  ha  lagar  &  recoimideracloiif 

LimMif  IB  de  Setiembre  de  1867. 

Vista  la  solicitud  en  que  D.  Juan 
Cossio,  empresario  del  ferrocarril 
de  Pimentel  á  Ohiclayo  y  Lamba- 
yeque, pide  que  el  Gobierno  recon- 
sidere la  suprema  resolución  de  19 
de  Agosto  del  presente  año,  por  la 
que  se  declaró  que  el  privilegio 
concedido  al  Dr.  D.  José  Antonio 
Garda  y  Garcia,  para  la  construc- 
ción de  un  ferrocarril  entre  el  puer- 
to de  Eten  y  los  pueblos  de  Mon- 
sefü,  Ohiclayo,  Lambayeque  y  Per- 
rifiafe,  comprendía  toda  esa  línea, 
esoeptuando  solamente  la  exten- 
sión que  media  entre  las  ciudades 
de  Ohiclayo  y  Lambayeque,  y  te- 
niendo en  consideración : 

19  Que  si  bien  el  Gobierno  con- 
cedió en  3  de  Julio  del  presente 
año  á  D.  Juan  Oossio  privilegio 
para  c<mstruir  un  ferrocarril  del 
poerto  de  Pimentel  á  Ohiclayo,  y 


I  permiso  para  prolongar  esa  línea 
sin  privilegio  hasta  tocar  en  la  ciu- 
dad de  Lambayeque,  pudiendo  ade- 
mas e2;tender  ramificaciones  á  cua- 
lesquiera otros  puntos  vecinos,  no 
se  desnudó  por  esta  concesión  déA 
derecho  de  conceder  privil^ospa-* 
ra  otras  líneas  férreas  que  se  cons- 
truyeran de  Lambayeque  á  otros 
puntos. 

29  Que  el  hecho  de  haberse  con- 
cedido á  la  empresd»  representada 
por  Óossio,  permiso  para  extender 
ramificaciones  á  otros  puntos  no 
determinados  en  su  propuesta,  no 
impórtala  facultad  de  prolongar 
sin  nueva  autorización  del  Gobier- 
no la  línea  principal,  cuyos  extre- 
mos han  de  ser  Pimentel  y  Lam- 
bayeque, puesto  que  las  ramifica- 
ciones ó  ramales  de  ferrooanileB 
son  solamente  las  líneas  secunda- 
rias que  parten  de  la  linea  piüusí- 
pal  á  puntos  vecinos. 

3?  Que  aun  suponiendo  que  el 
permiso  se  extencUera  á  la  prolon-^ 
gacion  de  la  línea  principal,  si^ido 
esta  una  concesión  puramente  po* 
testativa,  no  podria  excluir  el  de- 
recho del  Gobierno  para  coiiceder 
igual  facultad  á  otro,  con  privile- 
gio ó  sin  él,  puesto  que  para  que 
el  derecho  de  Oossio  fiie»  real  y 
efectivo,  sería  preciso  que  «le  to 
hubiera  concedido,  es  decir,  V^ 
hubiese  eonslaruido  ya  la  linea  haish 
ta  Ferriflafe. 

4^  Que  el  Gobierno  al  aeeptitt  la 
propuesta  de  D.  Juan  Oosaia  no 
contrajo,  ni  tácita  ni  e^reíMn^- 
te,  el  compromiso  de  no  coneedk^ 
privilegios  para  otras  líneas  iéssü&m 
que  pudieran  construirse  desde  <^*^ 
el  ayo  y  Lambayeque  á  otros  puñe- 
tes;. 

sé  declara  sin  lugar  la  recoiisi- 
deracion  solicitada  por  D.  Juan 
Oossio,  de  la  suprema  resecación 
de  19  de  Agosto  del  presente  a&a 

Oomuníquese  y  re^trese ;  y  oon 
los  antecedentes  agregados,  pase 
al  Ministerio  de  Hacienda  para  los 
fines  convenientes.  —  Búbrica  da 
S.  E.— Saavbdba. 
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IiifonM  éfi  iBfMtor^t 

Sr«  Dr.  D.  José  Antonio  García  y  García, 
concesionario  del  ferrocarril  de  Eten. 

En  oomplimiento  de  sus  instrnc- 
oioneSy  procedí  á  organizar  una 
comisión  de  ingenieros  v  el  1?  de 
Agosto  último  me  dirigí  á  la  punta 
de  Eten,  para  dar  principio  al  ^tu« 
dio  de  un  muelle  en  dicho  puerto 
y  de  un  ferrocarril  que  partiendo 
de  este  se  dirija  á  Ferriñafe,  por 
via  de  Eten,  Monsefú,  Ohiclayo  y 
Lambayeque. 

Con  particular  atención  he  exa- 
minado el  puerto  de  Elen,  respecto 
de  sus  cualidades  hidrográficas. 
Desde  tiempo  antiguo  ha  sido  re- 
conocida la  ensenaba  de  Eten,  co- 
mo poseedora  de  mayores  ventajas 
para  servir  de  puerto  que  Pimen- 
tel  y  San  José,  por  ser  el  único  lu- 
gar en  aquella  parte  de  la  costa 
que  ofrece  algún  abrigo,  y  porque 
en  ella  se  encuentra  el  mar  com- 
parátivamente  manso  en  los  dias 
en  que  los  vapores  no  pueden  des- 
embarcar i>asajeros  ni  carga  en  Pi- 
mentel  ó  San  José. 

Al  verificar  el  sondei^e  para  el 
estudio  del  muelle,  encontré  los 
siguientes  resultados:  una  braza 
de  agua  A  150  pies  de  la  playa,  en 
b%}a  marea:  dos  brazas  á  300  pies, 
tres  brazas  á  500  pies,  tres  y  media 
bfazas  á  1,000  pies  y  cuatro  y  me- 
dia brazas  á  2,000  pies.    A  estas 
scmdas  debe  agregarse  la  creciente 
de  la  marea,  que  es  de  cerca  de  3 
pies  ó  sea  de  media  braza.  En  con- 
secuencia he  fijado  en  2,000  la  ex- 
trasion  que  necesariamente  debe 
traer  el  muelle,  el  cual  propongo 
se  construya  de  columnas  entorni- 
lladas de  hierro  dulce  de  4  á  6  pul- 
gadas de  diámetro,  colocadas  a  15 
pies  de  distancia  medida  de  centro 
a  centro  longitudinalmente  é  igual 
distancia  trasversal.  Todo  esto  de- 
be estar  seguramente  amarrado  con 
tirantes  de  hierro  dulce  y  col^o  y 
cascos  de  hierro  colado,  para  so- 
portar la  cubierta  del  muelle,  la 
cual  se  construirá  de  madera  de 
calidad  durable* 


Propongo  que  se  coloque  en  el 
extremo  del  muelle  un  desembar- 
cadero flotante  ó  pontón,  igual  á 
los  que  con  idéntico  objeto  se  usiui 
en  Liverpool.  Este  se  compondrá 
de  cinco  cajas  de  hierro  dulce,  de 
10  pies  de  ancho  por  treinta  de 
largo  y  3  de  profundidad,  coloca- 
das á  8  pies  de  distancia  unas  de 
otras  y  aseguradas  á  3  ó  4  vigas  de 
hierro  forj^o  que  circunvalen  el 
todo.  La  plataforma  llevará  una 
buena  cubierta  con  tres  hileras  de 
planchas  diagonales,  constituyen- 
do este  conjunto  una  balsa  de  83 
pies  de  largo  y  30  de  ancho,  amar- 
rada en  cada  extremo  por  fuertes 
cadenas  á  cuatro  boyas  con  sus 
respectivas  anclas  de  tornillo.  Es- 
ta plataforma  ofrecerá  un  desem- 
barcadero fácil  y  seguro  para  car- 
ga y  pasajeros.  De  la  plataforma 
se  pasa  directamente  al  muelle  por 
medio  de  un  puente  que  de  este 
desciende  sobre  aquella  consiguién- 
dose así  un  camino  sin  riesgo. 

El  muelle  llevará  doble  via  de 
hierro  para  facilitar  el  trasporte  de 
la  carga  y  pas^ú^ros.  Tendrá  tam- 
bién cuatro  pescantes,  dos  de  ca- 
pacidad para  10  toneladas  de  peso 
y  dos  para  5  toneladas,  colocados  á 
distancia  conveniente,  para  em- 
barcar y  desembarcar  carga  pe- 
sada. 

El  acceso  al  muelle  será  por  un 
corte  de  cerca  de  35  pies  en  su  ma- 
yor profundidad  y  que  disminuirá 
gradualmente  hasta  O  en  una  dis- 
tancia de  1,000  pies.  El  material 
del  cerro  puede  trabsgarse  fácil- 
mente, pues,  no  ofrece  dificultad 
ninguna.  El  ferrocarril  terminará 
al  £i  del  muelle.  Construyendo  un 
malecón  proporcionado  y  rebajan- 
do el  barranco  en  la  medida  de  un 
pié  horizontal  por  un  pié  vertical, 
se  conseguirá  espacio  suficiente 
para  construir  una  aduana  y  otros 
edificios  que  la  compañía  pueda 
necesitar. 

La  línea  para  el  propuesto  fer- 
rocarril parte  de  este  punto  y  cor- 
re por  una  pampa  relativamente 
llan%  libre  de  médanos  y  de  toda 
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otra  dase  de  obstáculos,  hasta  lle- 
gar al  paeblo  de  Eten,  2  millas 
distantes  del  puerto.  Eten  es  un 
lagar  activo  y  laborioso,  de  4,000 
hi^itantes,  renombrado  por  sus 
manufacturas  de  sombreros  de  pa- 
ja y  otros  objetos  del  mismo  ma- 
terial y  de  algodón.  Saliendo  de 
Eten  la  línea  toma  la  derecha  de) 
i^anteon  y  cruza  el  rio  de  Eten  en 
un  punto  elevado  20  pies  sobre  el 
nivel  del  mar,  en  el  cual  se  cons- 
truirá un  puente  de  tirantes  de 
hierro  de  150  pies,  ó  se  cruzará  por 
nno  de  columnas  entornilladas  de 
la  misma  extensión,  preparado  de 
modo  que  permita  el  pasaje  de  car- 
ros y  animales,  muy  necesario  en 
las  épocas  de  creciente  en  el  rio,  y 
por  el  cual  se  puede  cobrar  un  pon- 
tazgo moderado.  El  rio  de  Eten  es 
un  arroyo  de  muy  poca  corriente  y 
que  ofrece  en  su  lecho  base  segura 
timtopara  obrag  de  mamposteria 
como  para  columnas  de  hierro.  En 
las  crecientes  el  agua  se  eleva 
hasta  5  y  6  pies  sobre  el  álbeo  del 
no,  é  inunda  la  margen  del  norte 
hasta  uno  y  medio  y  dos  pies  de 
profundidad,  en  previsión  de  lo 
cual  se  ha  calculado  lo  convenien- 
te en  el  arreglo  de  la  gradiente  de 
la  línea  y  en  el  presupuesto. 

La  línea  continúa  por  un  terreno 
llano,  con  fácil  gradiente  y  obra 
ligera,  hasta  llegar  al  pueblo  de 
Monsefú,  dos  millas  distante  de 
Eten,  y  4  del  puerto.  Mon&efú  tie- 
ne 7,500  habitantes :  en  este  lugar 
también  se  lleva  á  cabo  en  grande 
esc^a  la  manufactura  de  sombre- 
ros de  psya.  El  pueblo  de  Beque, 
que  cuenta  1,800  almas,  dista  3 
¿lillas  de  Monsefá  hacia  el  oriente, 
y  será  indudablemente  un  tributa- 
rio del  ferrocarril,  tanto  por  razón 
de  sus  subsistencias  como  por  las 
facilidades  que  le  ofrecerá  para 
viajar.  Sigue  luego  la  línea  por  un 
llano  suavemente  ascendente,  sin 
encontrar  obstáculo  digno  de  men- 
ción, hasta  llegar  á  la  ciudad  de 
Ghiclayo,  situada  á  91  pies  sobre 
el  nivel  del  mar,  del  cual  dista  por 
el  trayecto  de  la  línea  llf  millas. 


Ohidayo,  por  su  posición  central, 
será  uno  de  los  lugares  mas  impor- 
tantes en  el  ferrocarril  proyectado. 
En  él  debe  establecerse  la  factoría 
de  la  compañía  para  la  reparación 
de  sus  locomotoras,  carros,  etc.  y 
para  el  servicio  de  los  hacendados 
iimiediatos,  los  cuales  tienen,  todos 
ó  casi  todos,  maquinarias  en  sus 
haciendas,  y  ocurrirán  de  preferen- 
cia para  cualquiera  reparación  á 
dicho  taller,  de  suerte  que  la  fac- 
toría llegará  á  ser  una  fuente  de 
entradas  para  los  accionistas,  en 
lugar  de  ser  una  carga.  En  el  dia 
todas  las  reparaciones  de  las  ex- 
presadas haciendas  se  hacen  en 
Lima,  ühiclayo  tiene  una  pobla- 
ción de  12,000  habitantes,  posee 
una  extensa  refinería  de  azúcar, 
oficinas  de  limpiar  y  prensar  algo- 
don,  molinos  de  pilar  arroz  y  otras 
maquinarias  funcionando  regular-, 
mente  y  haciendo  buen  negocio. 

La  línea  toma  de  aquí  una  di- 
rección recta  hacia  el  Noroeste  por 
terreno  llano,  de  fácil  gradiente  y 
trabajo  ligero,  hasta  la  ciudad  de 
Lambayeque,  18  millas  distante  del 
puerto  de  Eten  y  6f  millas  de  Ohi- 
dayo. Lambayeque  es  una  extensa 
y  hermosa  población  de  7,500  ha- 
bitantes. Fué  en  un  tiempo  centro 
de  un  vasto  y  lucrativo  comercio, 
pero  en  la  última  época,  á  causa  de 
las  inundaciones  x>eriódicas  del  rio, 
se  halla  aquel  comparativamente 
paralizado.  Oon  el  advenimiento 
del  ferrocarril,  construyendo  un 
puente  de  150  pies  en  claro,  qui- 
tando la  represa  (llamada  puente 
y  que  es  casi  la  única  causa  de  las 
inundaciones,)  y  cuidando  de  man- 
tener el  cauce  del  rio  limpio  de 
monte  y  obstrucciones,  Lambaye- 
que puede  esperar  un  porvenir  bri- 
llante. El  rió  de  Lambayeque  es 
como  el  de  Eten,  de  curso  lento  y 
de  buen  fondo,  tanto,  para  obras  de 
mamposteria  como  para  columnas 
de  hierro. 

A  partir  de  Lambayeque  y  des- 
pués de  pasar  el  rio  se  desarrolla 
la  línea  sobre  un  terreno  llano,  de 
gradiente  ligera  y  poca  obra,  por 
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una  distancia  de  10  millas  hasta  la 
dudad  de  Ferrifiafe,  término  por 
ahora  de  la  via  férrea.  Ferrifiafe 
es  nn  pueblo  laborioso,  centro  de 
grandes  negocios  que  incesante- 
mente se  desarrollan.  Hay  en  este 
lugar  varios  molinos  de  pilar  ar- 
roz, trapiches  y  oficinas  de  limpiar 
y  prensar  algodón.  Bodeado  como 
está  de  las  mas  extensas  y  produc- 
tivas haciendas  del  norte,  puede 
ser  considerado  el  lugar  mas  im- 
portante en  la  línea  del  ferrocarril. 
Perriñafe  está  situado  á  125  pies 
sobre  el  nivel  del  mar,  cuenta  7,400 
habitantes  y  ninguna  otra  pobla- 
ción sobrepuja  su  excelente  clima. 

Nuestras  labores  terminaron,  por 
el  momento,  en  este  último  lugar^ 
y  puedo  asegurar  que  en  todo  el 
curso  de  mi  experiencia  profesio- 
nal jamás  he  encontrado  una  línea 
cuya  construcción  sea  mas  £&cil  á 
causa  de  su  gradiente  suave^  lige- 
ras curvas  y  recta  alineación,  ni 
tampoco  ninguna  que  después  de 
construida  prometa  mejor  lemime- 
racion. 

Es  bien  conocido  el  extenso  trá- 
fico que  existe  en  el  dia  en  todo  el 
trayecto  entre  Eten  y  Perriñafe,  y 
es  también  cosa  sabida  que  la  cons- 
trucción de  vias  férreas  no  solo  au- 
menta el  movimiento,  sino  que  lo 
crea  donde  no  existe  o  lo  hay  muy 
pequeño.  Tomando  en  considera- 
ción la  notoria  riqueza  de  los  ex; 
tensos  campos  adyacentes  al  ferro- 
carril proyectado,  la  cantidad  in- 
mensa y  creciente  de  algodón, 
azúcar,  arroz  y  tabaco  (sin  hablar 
de  otros  productos  y  manufacturas) 
que  anualmente  se  exportan,  todo 
lo  cual  debe  pasar  necesariamente 
-poT  el  ferrocafril,  es  fácil  predecir 
el  mas  provechoso  resultado  para 
los  accionistas  y  un  beneficio  in- 
menso para  el  país  en  general. 

Acompaño  respetuosamente  á 


este  informe,  un  presupuesto  del 
costo  del  ferrocarril  proyectado  del 
puerto  de  Eten  á  Perriñafe  por  via 
de  Eten,  Monsefii,  Ohiclayo  y  Lam- 
bayeque,  incluyéndose  la  construc- 
ción de  un  muelle,  malecón  y  des- 
embarcadero flotante  en  el  puerto 
de  Eten. 

Adjunto  igualmente  los  siguien- 
tes planos  y  mapas,  sobre  los  cua- 
les llamo  la  atención,  á  saber :  un 
mapa  en  grande  escala,  de  la  línea 
estudiada  entre  el  puerto  de  Eten 
y. Perriñafe:  un  mapa  en  grande 
escala,  del  puerto  de  Eten,  mani- 
festando la  posición  del  muelle, 
desembarcadero  flotante  y  male- 
cón :  un  mapa  general  del  ferro- 
carril y  territorio  adyacente:  un 
perfil  de  la  línea,  describiendo  el 
arreglo  de  la  gradiente  y  el  carác- 
ter del  trabajo  que  debe  ejecutarse; 
y  un  dibujo  del  muelle  y  desem- 
barcadero fiotante.  He  sido  ayu- 
dado en  mis  trabajos  por  Mr.  Oros- 
by  y  M.  Tweedell,  los  cuales  han 
desempeñado  sus  labores  del  modo 
mas  satisfatorio. 

Me  permito  decir  en  conclusión 
que  cuanto  mas  he  estudiado  el  mé- 
rito de  la  empresa,  mayor  ha  sido  el 
convencimiento  que  he  llegado  á 
adquirir  de  que  és  un  negocio  bien 
calculado  que  corresponderá  abun- 
dantemente á  los  que  lo  acometan. 
El  país  demanda  su  construcción  y 
esta  debe  llevarse  á  cabo  tan  pron- 
to como  sea  posible :  ha  sido  há- 
bilmente proyectada  y  con^o  sin- 
ceramente en  que  ejecutada  con 
rapidez  y  abierta  al  tráfico,  paga- 
rá dividendos  que  no  ocuparán  el 
segundo  lugar  ante  los  de  ningnn 
oto)  ferrocarril  en  el  Perú. 

Tengo  el  honor  de  ofrecerme  á 
U.  atento  servidor. 

Lima,  28  de  Setiembre  de  1867. 
— Gerbüt  S.  Baókus,  ingeniero  ci- 
vil. 
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28  Millas,  desmonte  y  limpia. . . 
317,794  Yardas  cubicas,  escava- 

cion  de  tierra  á 

1,581  Id*  id.  mampostera  de  l^- 

drillo 

70,500  Durmientes   de  6x8x8 

niéfi 

2,272  TonelaÜasriéies  dé'45  ibs 

la  yarda 

100  Id.  {danchaelas 

80  Id.  pernos 

76Id.  clavos  fáA 

2  Puentes  de  hierro  de  150  píes . . 

3  Tornamesas  (patente  Selles) . . 

44,184  Pies  madera,  roblé 

28  Oolocacion  de  la  vía,  com- 
prendiendo lastrar,  taludes  &. 

5  Estaciones  de  agua,  sus  bom- 
bas y  pescantes 

5  Estaciones  de  pasajeros 

3  Estaciones  de  carga  para  Fer- 
riñafe,  Ohiolayo  y  el  Puerto. . 

1  Factona 


Fsmo 

CiLGULilO 


S.  200 


30 


MATEBUL  BODANTE. 

6  Gochos  de  1?  clase 

4Locomotoras 

6Id.  2? 

15  Carros  de  carga  (cerrados) . . 

10  Id.  de  plataforma 

2  Id.  de  mano 

2  Id.  de  trabajo 

I  Muelle  de  columnas  de  hierro, 
desembarcadero  y  malecón.. 

Conducción  de  agua  del  rio  de 
Eten  al  puerto 

Gastos  de  ingenieros  durante  dos 
años,  incluyendo  útiles  de  ofi- 
cina, instrumentos,  Ss 


12 

2 

60 

80 
80 
80 


100 
1,000 


4,000 
8,000 


2,500 

14,000 

2,000 

1,500 

1,000 

750 

500 


10  p  §  para  imprevistos. 


Total. 


COSTO 


S.  5,600 

95,338  20 

18,972 

141,000 

136,320 
8,000 
6,409 
6,080 
40,000 
8,000 
4,418  40 


15,000 
56,000 
12,000 
22,500 
10,000 
1,400 
1,000 


s. 


TOTAL 


\\ 


470,000 

28,000 

12,000 
20,000 

24,000 
30,000 


117,900 

250,000 

8,000 

60,000 


1.020,028  60 
102,002  86 


S.  1.122,031  46 


Lima,  28  de  Setiembre  de  1867. — Gbbbix  S.  Baoküs,  ingeniero  civil. 
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Lima,  Octubre  19  de  1867. 

Vista  la  anterior  solicitud  y  es- 
tando autorizado  el  recurrente  D, 
José  Antonio  Garcia  y  Garcia,  em- 
presario del  ferrocarril  entre  el  puer- 
to de  Eten  y  las  ciudades  de  Ohi- 
clayo  y  Lambayeque,  por  el  artícu- 
lo 18  de  su  propuesta,  aprobada 
por  supremo  decreto  de  3  de  Julio 
último,  para  organizar  una  socie- 
dad anónima  que  se  encargue  de 
realizar  la  enunciada  obra,  y  pu- 
diendo  trasferir  la  concesión  que  se 
le  ha  otorgado,  previo  conocimien- 
to y  consentimiento  del  Gobierno; 
se  resuelve :  19  que  se  há  por  orga- 
nizada dicha  sociedad,  componién- 
dola los  señores  Cotes  y  Althaus, 
Delgado  Herms.  é  Hijos,  Thomas 
La  Chambre  y  O?  y  Oanevaro  y  O? 
del  comercio  de  esta  ciudad:  2?  que 
se  concede  el  permiso  que  solicita  el 
expresado  contratista  D.  José  An- 
tonio Garcia  y  Garcia  para  trasfe- 
rir su  contrato,  con  todos  los  dere- 
chos y  obligaciones  que  en  virtud 
de  él  le  competen,  á  la  expresada 
sociedad,  la  cual  como  asimismo 
la  empresa  que  representa,  no  po- 
drá cambiar  jamás  su  carácter  per- 
manente de  sociedad  nacional  ni 
recurrir  en  ningún  caso  á  reclama- 
ciones diplomáticas. 

Fase  al  Ministerio  de  Hacienda 
á  fin  de  que  por  el  actuario  de  la 
Tesorería  general  se  proceda  á  otor- 
gar la  correspondiente  escritura  de 
trasferencia,  previa  aceptación  de 
este  decreto  por  todos  y  cada  uno 
de  los  miembros  de  la  expresada 
sociedad,  sin  cuyo  otorgamiento  se 
tendrá  por  no  hecha  la  trasferencia. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publí- 
quese. — Rúbrica  de  S.  E. — Saa ye- 
dra. 


^•cláraae  la  conpeteacla  en  faY«r  del  curia* 

de  BteD. 

i/tma,  Julio  13  de  186a 

Visto  este  expediente,  y  consi- 
derando :  1?  que  por  supremos  de- 
cretos de  3  de  Julio,  19  de  Agosto 
y  19  de  Setiembre  de  1867|  se  con- 


cedió á  D.  José  Antonio  Garcia  y 
Garcia,  privilegio  por  el  término 
de  veinticinco  años  para  establecer 
y  explotar  de  su  cuenta,  sin  garan- 
tía de  interés,  un  ferrocarril  que 
partiendo  del  puerto  de  Eten  llegue 
á  la  ciudad  de  Ferriñafe,  pasando 
por  los  pueblos  de  Eten  y  Monse- 
fú  y  por  las  ciudades  de  Ghiclayo 
y  Lambayeque,  exceptuando  de 
dicho  privilegio  el  trayecto  que 
media  entre  estas  dos  últimas  ciu- 
dades, que  se  declara  Ubre  á  otras 
empresas :  29  que  la  referida  con- 
cesión quedó  perfeccionada  con  el 
otorgamiento  de  la  correspondien- 
te escritura  en  3  de  Octubre  del 
mismo  año,  entre  el  administrador 
de  la  Tesorería  general  y  el  conce- 
sionario D.  José  Antonio  Garcia  y 
Garcia,  ante  el  escribano  público  y 
de  dicha  oficina  D.  Olaudio  José 
Suárez  con  todos  los  requisitos  de 
ley :  39  que  en  3  de  Julio  de  1867 
se  concedió  privilegio  á  D.  Juaa 
Oossio,  para  construir  un  ferrocar- 
ril del  puerto  de  Pimentel  á  la  ciu- 
dad de  Ghiclayo,  con  facultad,  de 
ext'Cnderlo  sin  privilegio  hasta  la 
de  Lambayeque :  49  que  habiendo 
solicitado  la  revalidación  de  la  ex- 
clusiva que  se  habia  otorgado,  se 
accedió  áisu  pedido  por  decreto  de 
7  de  Julio  de  1868,  autorizándolo 
á  prolongar  su  línea  hasta  Ferri- 
ñafe,  y  Imcerla  partir  no  solo  de 
Pimentel  sino  de  cualquier  otro 
punto  del  litoral  á  contar  desde 
Eten  inclusive,  usurpándose  de  es- 
te modo  los  derechos  y  privilegios 
correspondientes  á  la  empresa  de 
Eten  y  que  constan  de  la  escritura 
pública  presentada;  y  49  que  es 
de  reconocida  importancia  y  de  ur- 
gente necesidad  llevar  á  cabo  esas 
líneas  férreas,  llamadas  á  promover 
el  desarrollo  y  engrandecimiento 
de  las  provincias  de  Ghiclayo  y 
Lambayeque;  se  resuelve:  P  de- 
rógase el  decreto  de  7  de  Julio  de 
1868  por  el  que  se  concedí^  á  D. 
Juan  Gossio  los  derechos  y  privi- 
legios de  que  estaba  en  posesión 
legal  y  pertenecen  á  D.  José  An- 
tonio Garcia  y  Garcia :  29  quedan 
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Stiiiftifit^ntefi  lás  éODCésiotied  otor- 
gadas él  este  último  por  los  decre- 
tos de  3  de  Julio,  19  de  Agosto  y 
19  de  Setiembre  de  1867,  consig- 
nadas en  la  escritura  de  contrato, 
así  como  las  qne  se  hicieron  á  Cos- 
sio  por  el  decreto  de  3  de  Julio  de 
1867;  3V   el  tiempo  señalado  en 
ambas  concesiones  para  dar  prin- 
cipio á  las.  obras  y   terminarlas, 
comenzará  á  correr  desde  la  fecba 
en  que  este  decreto  se  eleve  á  es- 
critura pública  por  cada  uno  de  los 
concesionarios  respectivamente ;  y 
á  fin  de  evitar  retardos  indebidos 
en  la  construcción  de  las  vias  fér- 
reas, se  resuelve  por  punto  gene- 
ral, que  los  concesionarios   de  los 
ferrocarriles  que  se  emprendan  en 
la  Bepública,  se  obligarán  á  pagar 
la  multa  de  uno  por  ciento  men- 
sual sobre  el  capital  de  la  empre- 
sa, siempre  que  no  los  comiencen 
6  concluyan  en  los  términos  fijados 
para  ello  en  sus  respectivos  con- 
tratos ;  y  por  lo  que  hace  á  los  de 
Garcia  y  G^arcia,  y  de  Oossio,  se 
dispone  que  ambos  constituyan  una 
fianza  de  veinte  mil  soles  cada  uno, 
que  pagarán  por  via  de  multa  en 
cualquiera  de  los  dos  casos  antes 
designados.  Para  el  cumplimiento 
de  es<}Os  requisitos,  pase  este  expe- 
diente al  Ministerio  de  Hacienda, 
para  los  efectos  consiguientes. 

Búbrica  de  S.  E. — Fe^ketros. 


Escridira  pAblIca. 

Señor  Escribano. 

Sírvase  ü.  extender  en  su  regis- 
tro unaescritura  pública,  por  la  que 
conste  que  los  abajo  firmados,  han 
constituido  en  esta  fecha  una  so- 
ciedad anónima  sobre  las  bases  y 
para  los  fines  que  á  continuación 
se  expresan : 

1?  La  sociedad  tiene  por  objeto 
la  construcción  y  explotación  de  un 
muelle  en  el  puerto  de  Eten  y 
de  un  ferrocarril  á  vapor  que  par- 
timdo  de  dieho  puerto  se  dirija 
por  los  pueblos  de  Eten  y  Mon- 
sefú  y  las  ciudades  4e  Obiclayo 

TOM.  I 


y  LambayequG  hasta  la  de  Ferri- 

ñafe,  en  virtud  del  privilegio  y  con- 
cesiones otorgados  por  el  Gobierno 
del  Perú  al  señor  D.  José  Antonio 
Garcia  y  Garcia  en  los  supremos 
decretos  de  3  de  Julio,  19  de  Agos- 
to y  19  de  Setiembre  de  1867,  rati- 
ficados por  el  de  12  de  Junio  de 
1869 ;  cuyos  derechos  aporta  á  la 
sociedad  el  referido  concesionario 
D.  José  Antonio  Garcia  y  Garcia. 

Esta  sociedad  se  denominará: 
"OompauíadelFerrocaril  de  Eten.'^ 

2?  La  compañía  fija  su  capital, 
por  ahora,  en  la  suma  de  1.122,000 
soles,  de  los  cuales  quedan  suscri- 
tos, en  acciones  activas  de  100,000 
soles  cada  una,  en  este  orden  : 

D.  José  Antonio  Garcia  y  Garcia..  S.  100,000 

Señores  Cotes  y  Al tb ana 100,000 

Delgad'ís  Hermanos  é  Hijo? 100,000 

Ruden   y  C? 100,000 

Jopó  Canevaro  é  Hijo% 100,000 

Enrique  Meiggs 100,000 

Carlos  Gk)nzalez  de  Candamo....  100,000 

José  María  Várela 100,000 

S,  800,000 

y  la  sociedad  se  reserva  el  derecho 
de  hacer  efectivos  los  322,000  soles 
restantes  por  medio  de  nuevas  ac- 
ciones activas  de  S.  100,000  ó  ac- 
ciones comanditarias  de  1,000  soles 
cada  una,  ó  de  cualquier  otro  mo- 
do, en  Ja  época  que  la  sodedad 
lo  estime  conveniente ; 

3?  Si  la  sociedad  resuelve  emitir 
acciones  comanditarias,  las  ofrecerá 
al  públicoporun  término  que  no  ex- 
ceda de  noventa  dias,  al  vencimien- 
to del  cual,  si  aquellas  no  hubieren 
sido  tomadas  en  el  todo  ó  en  par- 
te, la  compañía  dispondrá  de  osa 
parte  ó  del  todo  en  el  modo  y  for- 
ma que  tenga  á  bien  ; 

4?  Los  socios  activos  y  los  ac- 
cionistas comanditarios  satisfarán 
sus  acciones  en  los  dividendos  y  en 
las  épocas  que  el  directorio  lo  dis- 
ponga ; 

5?  En  compensación  del  privile- 
gio y  concesiones  otorgados  á  D. 
José  A.  Garcia  y  Garcia,  que  dan 
origen  y  eKistencia  á  esta  compa- 
ñía,  así  como  de  los  gastos  y  tra- 
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bajos  empleados  por  aquel  en  el 
estudio  de  la  línea  y  del  muelle, 
la  sociedad  reconoce  en  favor  del 
expresado  D.  J.  A.  Garcia  y  Gar- 
cía en  acciones  libres,  como  capital 
desembolsado,  la  suma  de  45,000 
soles,  equivalentes  á  cuatro  por 
ciento  sobre  el  valor  presupuesta- 
do de  la  obra  v  al  entero  de  120 
soles  que  hará  el  señor  Garcia  y 
Garcia  en  la  caja  social ; 

6?  La  sociedad  solo  reconoce  co- 
mo dueño  de  una  acción  á  la  per- 
sona en  cuyo  nombre  esté  inscrita, 
aunque  otros  tengan  participación 
en  ella ; 

7?  Las  acciones  activas  6  su  re- 
presentación solo  podrán  ser  tras- 
feridas  en  favor  de  persona  que 
baya  sido  previamente  aceptada 
por  el  directorio ; 

8?^  La  compañía  será  dirigida 
por  los  socios  activos  constituidos 
en  directorio,  y  su  administración 
estará  á  cargo  de  un  gerente  ele- 
gido por  aquellos  de  su  seno  á  plu- 
ralidad de  votos ; 

9?  El  directorio  y  el  gerente  de 
la  compañía  residirán  en  Lima. 
El  primero  dispondrá  cuanto  crea 
conducente  á  los  intereses  de  la 
empresa ;  la  ejecución  de  lo  resuel- 
to por  el  directorio  corresponderá 
al  segundo ; 

10.  El  haber  del  gerente  y  la 
época  en  que  deberá  comenzar  á 
percibirlo,  serán  fijados  oportuna- 
mente por  el  directorio ; 

11.  Los  socios  ausentes  6  impe- 
didos de  asistir  á  las  sesiones  del 
directorio  se  harán  representar  por 
apoderado,  debiendo  ser  este  á  sa- 
tisfacion  del  directorio.  Una  carta 
certificada  servirá  de  suficiente  cre- 
dencial p^ra  establecer  la  persone- 
ría. 

12.  El  gerente  representará  á  la 
compañía  ante  las  autoridades  pú- 
blicas y  ante  los  particulares,  y 
gestionará  por  ella  en  cuanto  lo 
exijan  sus  derechos  ó  intereses; 
pero  en  ningún  caso  será  personal- 
mente responsable  de  las  obliga- 
clones  que  contraiga  en  nombre  de 


la  sociedad,  de  acuerdo  ó  pot  ór 
den  del  directorio ; 

13.  Cada  uno  de  los  socios  acep- 
ta la  responsabilidad  que  le  impo- 
ne su  carácter  de  accionista,  limi- 
tada al  monto  efectivo  de  la  ac- 
ción ó  acciones  que  suscriba ;  y  la 
compañía  solo  será  responsable  de 
las  obligaciones  contraidas  en  su 
manejo  y  administración  por  las 
personas  autorizadas  para  ello  en 
esta  escritura,  en  los  reglamentos 
ó  en  las  actas  en  que  consten  los 
acuerdos  del  directorio ; 

14.  La  presente  compañía  se  re- 
serva la  facultad  de  trasferir  sus 
derechos  á  quien  lo  tenga  por  con- 
veniente, así  como  la  de  constituir 
otra  nueva  en  cualquier  tiempo  y 
sobre  las  bases  que  lo  resuelva  el 
directorio,  á  cuya  nueva  sociedad 
pasarán  en  todo  caso,  en  los  mismos 
términos  que  las  acciones  activas, 
las  libres  otorgadas  al  concesiona- 
rio, y  las  comanditarias  que  hubie- 
re suscrito  el  público,  llegado  el 
caso  de  las  cláusulas  2^  y  3?  de  es- 
ta escritura. 

15.  Mientras  la  presente  socie- 
dad conserve  su  organización  ac- 
tual, después  de  abiertos  al  tráfico 
el  muelle  y  la  línea  férrea  ó  uno  ú 
otra,  ó  el  todo  ó  una  parte  de  la 
última,  los  productos  de  la  empre- 
sa se  aplicarán  anualmente  en  este 
orden: 

í?  á  cubrir  los  gastos  de  explo- 
tación; 

2?  á  la  formación  de  un  fondo 
de  reserva,  á  cuyo  efecto  se  asigna 
el  5  ^  de  aquellos  productos  ; 

39  á  cubrir  el  beneficio  de  los 
accionistas,  distribuyendo  el  rema- 
nente en  la  proporción  de  un  tanto 
por  ciento  igual  á  cada  una  de  las 
acciones. 

16.  En  caso  de  que  el  fondo  de 
reserva  llegare  á  exceder  de  100,000 
soles  y  e!  directorio  no  hubiere 
aplicado  dicho  exceso  á  completar 
el  costo  de  alguna  obra  nueva  ó  la 
construcción  de  las  ramificaciones 
de  la  línea  principal,  se  distribuirá 
la  suma  excedente  entre  los  accio- 
nistas como  nueva  utilidad.  Igual 
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aplicacioo  se  dará  á  los  intereses 
que  se  obtengan  de  la  parte  del 
fondo  de  reserva  no  invertido  en 
cada  año. 

17.  Convienen  expresamente  los 
socios  en  qne  cualquiera  diferencia 
que  sobrevenga  entre  uno  ó  mas 
de  ellos  y  la  compañía,  ó  entre 
unos  accionistas  y  otros  sobre  inte- 
reses de  la  sociedad,  se  someterá  á 
la  decisión  de  arbitros  arbitradores 
y  amigables  componedores,  nom- 
brados por  las  partes  respectivas, 
y  en  caso  de  discordia  á  la  de  un 
tercero  nombrado  por  los  mismos 
arbitros.  El  laudo  de  estos  será  ina- 
pelable, y  las  partes  desavenidas 
no  podrán  ocurrir  en  ningún  caso 
ni  bajo  ningún  pretexto  a  los  tri- 
bunales de  justicia,  con  el  fin  de 
interpretarlo,  ó  anularlo  ó  impedir 
6  retardar  su  ejecución ;  y  si  algu- 
na lo  hiciere,  pagará  á  la  otra  una 
multa  de  cinco  mil  soles,  bien  en- 
tendido que  ni  aun  después  de  pa- 
gada esta,  i>odrá  admitirse  en  juicio 
su  reclamo. 

Así  expuestas  las  bases  de  nues- 
tra sociedad,  procederá  usted,  señor 
Escribano,  á  otorgar  la  escritura 
correspondiente,  como  le  llevamos 
pedido,  sin  agregar  ninguna  otra 
cláusula  de  estilo. 

Lima,  7  de  Octubre  de  1869. 

Firmado — José  Antonio  Gar- 
cía Y  García. — Ootbs  y  Althaus. 
— RüDEN  Y  O? — Enrique  Mbicgs. 
— José  Gane  varo  é  hijos. — O.  G. 
Candamo. — Delgado  hermanos 
É  hijos. — José  Maj^a  Várela. 


ExáaMi  étí  puerto. 

Limn,  28  de  Octubre  de  1869. 

Señor  Dr.  D.  José  Antonio  García  y  Gar- 
cía. —  Lima. 

Señor. 

Conforme  al  deseo  manifestado 
eu  sn  comunicación  fecha  13  del 
presente,  los  que  suscriben  proce- 
dieron al  puerto  de  Eten  para  exa- 
minarlo con  referencia  á  la  locación 

7  coQfitruocion  d^  vm  muelle  para 


el  uso  de  los  pasajeros  y  carga  en 
conexión  con  pl  ferrocarril  proyec- 
tado entre  ese  puerto  y  Ferriñafe. 
Por  informes  tomados  á  los  ve- 
cinos inteligentes  de  ese  lugar  y  del 
próximo  puerto  de  Pimentel,  eí 
mar  en  los  dos  dias  que  estuvimos 
allí,  estaba  en  su  estado  ordinario, 
ni  muy  manso  ni  muy  agitado. 

El  anclaje  para  buques  es  bueno, 
pues  en  el  fondeadero  nos  parecía 
que  habia  menos  movimiento  que 
en  los  puertos  de  Pimentel  y  San 
José.  La  ventaja  principal  que  tie- 
ne el  de  Eten,  es  que  á  igual  dis- 
tancia de  la  playa  hay  mayor  pro- 
fundidad de  agua  y  que  necesita, 
por  consiguiente,  menos  extensión 
de  muelle  para  salvar  la  tasca  ó 
reventazón  de  olas. 

Habiendo  establecido  nuestra  ba- 
se sobre  la  playa,  procedimos  á  to- 
mar observaciones  y  sondear  el 
puerto,  y  después  de  considerar 
cuidadosamente  el  resultado,  so- 
mos de  opinión  que  el  sitio  pro- 
puesto por  el  señor  Backus  es  en 
cuanto  á  sus  puntos  principales,  el 
mas  ventajoso.  Nosotros,  sin  em- 
bargo, conservando  la  cabeza  del 
muelle  en  la  misma  línea  propues- 
ta por  él,  y  en  consideración  de 
que  los  botes  no  han  de  atracar  á 
los  costados  del  muelle  sino  única- 
mente al  puente  flotan  te,  preferiría- 
mos mover  el  principio  del  muelle 
unos  seiscientos  pies  mas  al  Sur,  no 
con  la  idea  de  acortar  el  largo  del 
muelle,  como  en  efecto  lo  haría  por 
unos  trescientos  j>iés,  conservando 
la  cabeza  en  el  mismo  sitio,  sino 
con  la  de,  si  se  juzga  necesario,  con 
la  misma  longitud  alcanzar  mas 
afuera. 

Sobre  el  sistema  de  construcción 
propuesto  nada  tenemos  que  decir, 
siendo  este,  sin  duda,  el  que  mas 
conviene  á  los  intereses  de  la  em- 
presa. Por  motivos  de  economía 
reduciriamos  la  anchura  á  diez  y 
nueve  pies  en  seis  sétimas  partes 
de  su  largo  con  una  sola  línea, 
pues  creemos  que  esta  anchura  bas- 
taría para  el  tráfico  por  mucho  tiem- 
po«  y  no  seria  uu  impedimento  pa- 
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ra  que  mas  tarde  se  ensanchase,  si 
hubiera  necesidad  de  ello.  Por  otra 
parte  reforzaríamos  las  diagonales 
trasversales,  principiándolas  desde 
el  fondo  ó  pió  de  las  estacas,  con 
el  objeto  de  asegurar  mayor  esta- 
bilidad y  rigidez  lateral  ó  introdu- 
ciríamos correderas  ó  miembros  ho- 
rizontales longitudinalmente,  su- 
primiendo en  parte  las  diagonales 
longitudinales;  mas  estas  pequeñas 
modificaciones  apenas  teníamos 
que  mencionarlas,  por  correspon- 
der al  que  se  encargue  de  hacer  el 
plan  definitivo. 

Hemos  omitido  decir  en  el  pár- 
rafo penúltimo  que  el  cambio  de 
posición  en  el  principio  del  muelle, 
envolverá  un  corte  adicional  de 
ciento  cincuenta  pies  en  el  terreno 
alto  de  la  playa. 

En  algunas  partes  del  fondo  la 
sondaindicó  peñayes  probable  que 
al  colocar  las  estacas,  esta  se  en- 
cuentre en  una  parte  considerable 
del  trayecto;  sin  embargo,  toman- 
do en  consideración  todas  las  cir- 
cunstancias locales,  somos  de  opi- 
nión que  el  costo  del  muelle  cons- 
truido con  estacas  de  tornillo  {screw 
piles)  y  capaz  de  recibir  toda  clase 
de  tráfico,  no  debe  pasar  de  tres- 
cientos mil  soles. 

Para  hablar  con  mas  exactitud 
de  la  naturaleza  del  fondo,  se  ha- 
bría necesitado  el  uso  de  la  barrena, 
otros  aparatos  y  mas  asistentes  de 
los  que  podíamos  disponer,  pero  no 
creemos  que  un  reconocimiento 
mas  detallado  podría  demostrar 
mas  satisfactoriamente  las  venta- 
jas del  sitio  elegido,  la  facilidad  de 
construcción,  la  mejora  que  de  esta 
obra  ha  de  resultar  en  el  embarque 
de  pasajeros  y  tráfico  ó  afectar  ma- 
terialmente el  costo. 

Somos  de  usted  sus  atentos  se- 
guros servidores. 

Firmado — Alexandrb  Prenti- 
OB. — Firmado — Waltbr  J.  Mor- 
ris. 


Lima,  Febrero  10  de  187L 

Visto  este  expediente  y  tenien- 
do en  ccmsideracion : 

1?  Que  al  verificarse  el  remate 
del  derecho  de  muellaje  en  los  dis- 
tintos puertos  de  la  Eepública  pro- 
cedieron los  subastadores  á  hacer 
sus  propuestas  sirviéndoles  de  ba- 
se el  tráfico  total  de  bultos  y  mer- 
caderías que  se  efectuaba  por  ca- 
da aduana. 

2?  Que  en  tal  sentido,  y  estando 
dispuesto  en  el  Reglamento  de  co- 
mercio vigente,  que  las  mercade- 
rías que  desembarcan  en  las  cale- 
tas deben  ser  manifestadas  previa- 
mente en  la  aduana  de  que  estas 
dependen,  para  que  puedan  obte- 
ner la  correspondiente  licencia;  al 
concederse  con  posterioridad  al 
contrato  celebrado  con  el  rematis- 
ta, el  permiso  para  desembarcaren 
Eten  los  útiles  del  ferrocarril,  .se 
habría  hecho  una  rebaja  del  pro- 
ducto calculado  en  el  remate,  lo 
cual  importaría  una  innovación  in- 
troducida en  el  contrato  por  una 
de  las  partes,  sin  anuencia  y  con 
daño  de  la  otra,  lo  que  traería  so- 
bre el  Estado  una  efectiva  respon- 
sabilidad. 

39  Que  estando  el  pfoducto  del 
derecho  de  muellaje  destinado  en 
su  totalidad  á  la  refacción  y  mejo- 
ramiento de  los  muelles,  no  puede 
prescindirse  en  ningún  caso  de  su 
recaudación ;  de  conformidad  con 
lo  informado  por  la  Dirección  de 
Administración. 

Se  declara : 

Que  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Eten  á  Ferriñafe  no  está  excep- 
tuada del  pago  de  derecho  de  mue- 
llaje, y  que  al  subastador  de  este 
ramo,  en  el  puerto  de  San  José,  es 
á  quien  corresponde  hacerlo  efecti- 
vo. Y  por  cuanto  son  frecuentes 
las  reclamaciones  de  este  género, 
que  interponen  ante  el  Gobierno 
los  rematistas  del  derecho  de  mue- 
llaje, se  establece  por  regla  general 
que  están  obligados  á  pagar  el  in- 
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dicado  derecho  todos  los  útiles  ó 
artículos  que  se  introduzcan  por 
las  aduanas. 

Ciomuníquese,  regístrese  y  publí- 
qnese. — Búbrica  de  S.  B. — Pié- 
bola. 


Exención  étí  derecho  ée  timbre  i « 

Lima,  23  de  Junio  de  1871. 

Vista  la  presente  solicitud  por  la 
que  D.  José  Antonio  García  y  Gar- 
cía, empresario  del  ferrocarril  de 
Eten  á  Ferriñafe,  solicita  se  le  exo- 
nere del  impuesto  de  timbres  en  la 
escritura  del  contrato  de  la  socie- 
dad organizada  para  la  ejecución 
de  esa  obra,  así  como  en  las  de  hi- 
potecas que  deben  constituirse  pa- 
ra afianzar  el  capital  de  la  empre- 
sa y  las  obligaciones  emitidas  por 
esta;  atendiendo  á  que  el  Gobierno 
debe  fomentar  por  todos  los  me- 
dios que  est^n  en  la  esfera  de  sus 
atribuciones  las  empresas  de  esta  ^ 
naturaleza,  pues  son  la  principal 
fuente  de  donde  se  derivan  la  pros- 
peridad y  engrandecimiento  nacio- 
nales ;  á  que  el  Gobierno  en  uso  de 
la  autorización  que  le  acuerdan  las 
leyes,  á  oti*as  empresas  análogas  les 
ha  concedido  idénticas  prerogati- 
vas :  accédese  á  dicha  solicitud,  y 
ofíciese  al  Sr.  Ministro  de  Hacienda 
para  que  disponga  que  seotorguen 
libres  del  derecho  de  timbres  las 
referidas  escrituras. 

Gomuníquese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E.  —  Santa  María. 


Beorganliadon  de  la  Sociedad. 

En  Lima,  Junio  30  de  1871 :  ante 
mí  el  escribano  público  y  de  hipo- 
tecas y  testigos  que  suscriben,  pa- 
recieron los  señores  D.  Emilio  Al- 
thans  ,  á  nombre  de  la  sociedad 
Cotes  y  Aitiiausen  liquidación  ;  D. 
Carlos  Delgado,  á  nombre  de  la  de 
Delgado  Hermanos  ó  Hijos;  D.  Jo- 
sé Francisco  Oanevaro,  por  José 
Canevaroé  Hijos;  D.  Alejandro  Ru- 
deii,  por  Euden  y  O?;  D.  Arturo 
Heren,  gerente  de  la  sociedad  Cán- 
dame y  Cf ,  por  podeír  de  D.  Carlos 


González  Cándame,  cuyo  poder  se 
agregará  á  esta  escritura ;  D.  José 
Antonio  Garcia  y  García  y  D.  Jo- 
sé María  Várela,  por  sí ;  el  prime- 
ro de  estado  soltero,  y  todos  los 
demás  casados,  mayores  de  edad, 
vecinos  y  del  comercio  de  esta  ca- 
pital, á  quienes  doy  fé  conozco,  y 
pidieron  se  eleve  á  instrumento 
público  la  minuta  cuyo  tenor  lite- 
ral es  el  siguiente : 

minuta. 
Señor  Secretario. 

Sírvase  usted  extender  en  su  re- 
gistro do  escrituras  públicas  una 
por  la  que  conste,  que  los  abajo  fir- 
mados han  constituido  en  esta  fe- 
cha una  sociedad  anónima  para  los 
fines  y  sobre  las  bases  que  á  con- 
tinuación se  expresan : 

1?  La  sociedad  tiene  por  objeto 
la  construcción  y  explotación  de 
un  muelle  en  el  puerto  de  Eten  y 
de  un  ferrocarril  á  vapor  que  par- 
tiendo de  dicho  puerto  se  dirija  por 
los  pueblos  de  Eten  y  Monsefú  y 
las  ciudades  de  Chiclayo  y  Lamba- 
yeque  hasta  la  de  Ferriñafe,  con 
las  ramificaciones  que  tenga  á  bien 
establecer,  en  virtud  del  privilegio 
y  concesiones  otorgados  por  el  Go- 
bierno del  Perú  á  D.  José  Antonio 
Garcia  y  Garcia,  en  los  supremos 
decretos  de  3  de  Julio,  19  de  Agos- 
to y  19  de  Setiembre  de  1867,  rati- 
ficados por  el  de  12  de  Junio  de 
1869,  cuyos  privilegios  y  concesio- 
nes ha  cedido  el  mencionado  D.  Jo- 
sé Antonio  Garcia  y  Garcia  á  los 
abajo  firmados. 

2?  La  sociedad  se  denominará 
Compañía  del  Ferrocarril  de  Eten. 

3?  El  capital  social  es  de  dos  mi- 
llones de  soles,  distribuidos  del  mo- 
do siguiente: 

Seiscientas  obligacio- 
nes de  uu  mil  soles 
cftíla  una 

Mil  cu^itri)cif*utas  ac- 
ciones d»í  un  mil  so- 
les cada  una,  suscri- 
ta»  en  estn  forma: 

Señores  Delicado,  Her- 
manos é  Hijos,  ac-  Acciones  importe, 
clones  de...S.  10;)0  188  «.  188,0(K) 

Señores  Cotes  y  Al- 
thaus 1000  188  „  188,000 


S.600,000 
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Señores  José  Caneva- 
roéHiJos 1000  188  S.  188,000 

Sres.  Ruden  y  C.»  id.  188  „  188,000 

8efior  Carlos  G.  Oan- 

damo 1000  188  „  188,000 

Señor  José  María  Vá- 
rela  1000  188  „  188,000 

Señor  José  Antonio 
GaroiayGarcialOOO  272  „  272,000  „  1.400,000 

Suma 8,2.000,000 

4?  La  compañía  reconoce  como 
dueño  de  una  oblijofacion  ó  de  una 
acción,  al  tenedor  de  ella.  Las 
cuestiones  que  se  susciten  sobre  la 
propiedad  ó  responsabilidad  de  es- 
tos títulos,  serán  ventiladas  por  los 
interesados  ante  los  tribunales  de 
justicia,  y  la  sociedad  solo  retendrá 
los  fondos  correspondientes  á  inte- 
reses, amortización  ó  dividendos  de 
beneficios,  en  virtud  de  manda- 
miento judicial  debidamente  noti- 
ficado. 

5?  La  compañía  será  dirigida  por 
un  directorio  de  cinco  miembros  y 
SU  administración  estará  á  cargo 
de  un  gerente.  Ademas  de  los  di- 
rectores principales  se  elegirán  tres 
sustitutos,  los  cuales  reemplazarán 
á  aquellos  en  los  casos  de  vacancia 
ó  impedimento  que  dure  mas  de 
dos  meses. 

6?  El  cargo  de  director  durará 
un  año,  y  no  podrá  recaer  sino  en 
accionista  que  posea  cuando  menos 
cuarenta  acciones,  ó  en  socio  de 
una  casa  ó  compañía  mercantil  que 
la«  posea. 

7?  El  directorio  nombrado  en  la 
primera  junta  general  se  renovará 
en  Febrero  de  1874,  desde  cuya 
época  empezará  á  regir  el  período 
de  un  año  prescrito  en  el  artículo 
anterior  á  la  duración  del  cargo  de 
director. 

8?  Los  accionistas  que  sean  ele- 
gidos directores  depositarán  en  la 
caja  de  la  compañía  cuarenta  accio- 
nes por  las  cu«ales  se  les  expedirá 
un  certificado  de  depósito  de  carác- 
ter intrasmisible.  Este  depósito  se- 
rá devuelto  á  los  directores  luego 
que  cesen  en  el  cargo. 

9?  El  cargo  de  gerente  durará 
tres  anos  y  el  nombrado  deposita- 
rá aut^s  de  entrar  eu  posesión  de 


su  destino  veinticinco  acciones  en 
la  misma  forma  que  los  directores. 

10.  Verificada  la  elección  del  di- 
rectorio, este  designará  un  presi- 
dente que  lo  sera  también  de  la 
compañía  por  el  mismo  término 
que  el  del  directorio.  Los  directo- 
res y  el  gerente  pueden  ser  reele- 
gidos. 

11.  El  directorio  comisionará  al 
principio  de  cada  año  dos  accionis- 
tas de  fuera  de  su  seno  para  que 
examinen  las  cuentas  del  año  an- 
terior que  rinda  el  gerente.  Si  hu- 
biere reparos  ú  observaciones  á  di- 
chas cuentas,  se  estará  á  lo  que  re- 
suelva la  mayoría  del  directorio. 

12.  Habrá  una  junta  general  de 
accionistas,  la  cual  se  reunirá :  19 
para  nombrar  los  directores  princi^ 
pales  y  sustitutos  y  el  gerente  en 
las  épocas  ordinarias  designadas 
por  los  estatutos,  y  en  las  extraor- 
dinarias que  convoque  el  directo- 
rio cuando  llegaren  á  reducirse  á 
menos  de  tres  los  directores  prin- 
cipales y  sustitutos  ó  cuando  va- 
que el  cargo  de  gerenta;  29  para 
informarse  del  estado  de  las  opera- 
ciones de  la  compañía  por  medio 
de  la  memoria  y  del  balance  que 
debe  presentar  el  directorio. 

13.  Tres  dias  antes  del  señalado 
para  la  reunión  de  una  junta  gene- 
ral, los  tenedores  de  las  acciones 
harán  constar  en  la  oficina  de.  la 
compañía  sus  nombres  y  el  núme- 
ro de  acciones  que  cada  uno  posea. 
Al  abrirse  la  sesión  de  la  junta  se 
pasará  lista  con  arreglo  al  cuadro 
formado  y  cada  tenedor  está  obli- 
gado á  exhibir  la  constancia  de  su 
personería  y  del  número  de  votos 
que  le  corresponden. 

14.  En  las  juntas  generales  se 
computarán  k)s  votos  á  razón  de 
uno  por  cada  diez  acciones;  pero 
ningún  accionista  podrá  tener  mas 
de  diez  votos,  cualquiera  que  sea 
el  número  de  acciones  que  posea». 

15.  Los  productos  de  la  empresa» 
se  aplicarán  del  modo  siguiente:  X9 
á  los  gastos  de  explotación,  con- 
servación y  reparación  del  muelle^ 
de  la  línea  férrea  y  de  sus  depeu- 
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deudas  y  aécesórios ;  2^  al  pago  de 
intereses  y  amortización  de  las 
obligaciones  emitidas  por  la  suma 
de  seiscientos  rail  soles ;  y  39  á  cu- 
brir el  beneficio  de  los  accionistas 
á  prorata,  esto  es,  en  la  proporción 
de  un  tanto  igrual  para  cada  acción 
de  un  mil  soles. 

16.  Convienen  expresamente  los 
accionistas  en  que  cualquiera  dife- 
rencia que  sobrevenda  entre  uno  ó 
varios  de  ellos  y  la  compañía,  ó  en- 
tre unos  accionistas  y  otros  sobre 
asuntos  de  la  socieda<l,  se  some^- 
rá  á  la  decisión  de  arbitros  arl)itrar 
dores  y  amigables  componedores, 
Borobrados  por  las  partes  re8|)ecti- 
vas,  y  en  caso  de  discordia  á  la  de 
nn  tercero  nombrado  por  los  mis- 
mos arbitros.  El  laudo  de  estos  ó 
del  tercero  dirimente  será  inapela- 
ble, y  las  partes  desavenidas  no 
podrón  ocurrir  en  ningún  caso  ni 
b^o  ningún  pretexto  á  los  tribu- 
nales de  justicia,  con  el  fin  de  en- 
torpecerlo, anularlo,  impedir  ó  re- 
tardar su  ejecución ;  y  si  alguna  lo 
hiciere,  pagará  á  la  otra  una  multa 
de  diez  mil  soles,  bien  entendido 
qne  ni  aun  después  de  pagada  es- 
ta, podrá  admitirse  en  juicio  su  re- 
clamo. 

17.  La  organización  de  la  com- 
pañía, así  como  las  reglas  especia- 
les de  su  servicio  se  determinarán 
eu  los  estatutos  y  reglamentos  que 
expedirá  la  junta  general,  en  con- 
formidad con  las  bases  y  el  espíri- 
tu de  esta  escritura. 

Con  arreglo  á  estas  cláusulas,  se 
servirá  U.,  señor  Secretario,  exten- 
der la  escritura  que  estamos  llanos 
á  firmar. 

Lima,  Junio  30  do  1871, 

Delgado,  HermaíNos  é  Hijos. 
HjOTes  y  Althaüs,  (en  liquida- 
ción.)— José  Oanevaro  é  Hijos. 
—José  Antonio  Gaboia  y  Gar- 
cía.—  EüDEN  Y  O?  —  José  María 
Várela.  —  Pp.  de  Carlos  G.  Oau- 
rtamo,  Oaxdamo  y  C? 

En  su  virtud  los  otorgantes  se 
ratifican  en  el  tenor  y  forma  de  la 
presente,  después  de  quedar  bien 
«Qterados  de  su  contenido ;  y  á  su 


firmeza  y  seguridad  se  obligan  se- 
gún derecho  y  firman  esta  escritu- 
ra á  presencia  de  los  testigos  D. 
Wenceslao  Asencios,  D.  Isidoro 
Bustamante  y  D.  Berardo  Acba, 
quedando  la  minuta  agregada  á  su 
legajo  y  cumi)lidos  los  artículos  735 
y  siguientes  del  Código  de  Enjui- 
ciamientos. 

Doy  fé — Delgado  Hermanos 
E  Hijos. —  Cotes  y  ALTiiáus  (en 
liquidación.)  —  JosB  Canevaro  B 

HlTOS.  —  EüDBN  Y  C? —  JOSE  AN- 
TONIO García  y  García.  —  José 
María  Várela.  —  Pp.  de  Carlos 
G.  Candamo,  Candamo  y  O?  — 
Wenceslao  Asencios.  —  Berar- 
do A  CHA. — Isidoro  Büstamantb. 
— Ante  mí,  Francisco  Palacios* 


Convenio  hecho  con  el  Banco  del  Pera. 

En  Lima,  Junio  30  de  1871,  ante 
mí  el  escribano  público  y  de  hijio- 
tecas  y  testigos  que  se  nombran, 
parecieron  de  una  parte  el  señor 
Dr.  D.  José  Antonio  García  y  Gar- 
da, de  estado  casado,  mayor  de 
edad,  y  vecino  de  esta  capital,  á 
nombre  de  la  compañía  del  ferro- 
carril de  Eten,  como  director  y  ge- 
rente de  ella,  y  de  la  otra,  los  se- 
ñores D.  Emilio  Althaus  y  D.  Mi- 
ceno  Espantoso,  este  casado  y  sol- 
tero el  primero,  ambos  mayores  de 
edad  y  vecinos  de  esta  capital,  co- 
mo gerentes  del  Banco  del  Perú,  á 
todos  los  que  doy  fó  conozco  y  pi- 
den se  eleve  á  instrumento  público 
la  minuta  cuyo  tenor  á  la  letra  es 
como  sigue : 

Señor  Escribano, 

Sírvase  ü.  extender  en  su  regis- 
tro de  escrituras  públicas  una  por 
la  cual  conste  que  el  Dr.  D.  José 
Antonio  García  y  Garcia,  en  repre- 
sentación de  la  Compañía  del  Fer- 
rocarril de  Et^n,  de  la  cual  es  di- 
rector y  gerente,  y  los  señores  D. 
Emilio  Althaus  y  D.  Miceno  Es- 
pantoso, como  gerentes  del  Banco 
del  Perú  y  en  nombre  de  este,  han 
celebrado  en  esta  fecha  el  convenio 
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expresado  en  las  siguientes  cláu- 
sulas. 

1?  La  Oorapañía  del  Ferrocarril 
de  Eten  reconoce  como  deuda  pri- 
vilegiada seiscientas  oblií2:acione3 
que  emitirá,  de  un  mil  soles  cada 
una,  las  cuales  ganarán  interés. de 
ocho  por  ciento  annal,  jjagadero 
por  semestres  vencidos,  y  serán 
amortizadas  por  sorteo  y  á  la  par, 
á  razón  de  cinco  por  ciento  en  ca- 
da año. 

2?  El  sorteo  de  las  obligaciones 
hipotecarias  se  verilicará  el  1?  de 
Julio  de  cada  año,  á  contar  desde 
el  19  de  Julio  de  1872,  en  la  ofici- 
na de  la  compañía  en  esta  capital, 
en  presencia  del  directorio  de  esta 
sociedad,  de  tres  tenedores  de  di- 
chas obligaciones  hipotecarias  y  de 
un  escribano  público  que  certifique 
el  acto;  y  las  cédulassorteadas  se- 
rán pagadas  en  dinero  sonante  el 
31  de  Diciembre  del  mismo  año. 

3?  Por  la  presente  escritura  la 
Oompauía  del  Ferrocarril  de  Eten 
hipoteca  general  y  especialmente 
al  pago  exacto  del  principal  de  seis- 
cientos mil  soles,  á  que  asciende  el 
importe  de  las  obligaciones  que 
emite  y  de  los  intereses  que  ellas 
devenguen,  el  muelle  y  el  ferrocar- 
ril de  Eten  con  todos  sus  acceso- 
rios y  pertenencias,  como  son  es- 
taciones, puentes,  locomotoras,  co- 
ches, carros,  ta,lleres,  depósitos,  y 
en  general,  cuanto  concierna  y  es- 
té relacionado  con  las  expresadas 
obras  del  muelle  y  via  férrea,  y  se 
obliga  á  aplicar  los  productos  de 
la  empresa:  19  á  los  gastos  de  ex- 
plotación y  conservación:  29  al  ser- 
TÍcio  de  intereses  y  amortización 
de  las  obligaciones  hipotecarias:  y 
39  al  beneficio  y  utilidad  de  los  ac- 
cionistas. 

4?  El  Banco  del  Perú  negociará 
al  tipo  que  fije  la  Compañía  del  Fer- 
rocarril de  Eten,  y  en  las  épocas  y 
proporciones  que  esta  resuelva,  las 
seiscientas  obligaciones  hipoteca- 
rias de  un  mil  soles,  declarando  al 
público  al  anunciar  la  emisión,  que 
la  hipoteca  que  afianza  dicha  deu- 
da es  la  única  que  grava  sobre  el 


muelle  y  ferrocarril  de  fiten,  f  qué 

el  costo  de  estas  obras  es  superior 
al  duplo  del  costo  de  la  emisión. 

5?  La  Compañía  del  Ferrocarril 
de  Et^en  se  obliga  á  satisfacer  al 
Banco  del  Perú,  una  comisión  de 
dos  por  ciento  sobre  el  monto  no- 
minal de  la  emisión  que  hace,  é  sea 
doce  mil  soles  en  dinero  efectivo, 
de  los  primeros  productos  de  la 
venta  de  dichos  títulos,  siendo  de 
cuenta  del  Banco  el  gasto  que  de- 
mande la  impresión  de  los  bonos 
provisionales  representativos  déla 
expresada  deuda  y  la  impresión  de 
avisos  anunciando  la  emisión. 

En  conformidad  con  las  bases  an- 
teriores extenderá  U.  la  escritura 
que  estamos  llanos  á  firmar,  sir- 
viéndose U.  no  añadir  ninguna 
cláusula  de  estilo. 

Lima,  30  de  Junio  de  1871. 

Emilio  AiíThaus.— Micbno  Es- 
pantoso.— JosB  Antonio  GARorA 
Y  Gakcia. 


Eitado  del  camlDO. 


Trujíllo,  Agosto  Sdeí  871 . 


Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 


Para  conocimento  de  S.  B.  el 
Presidente,  tengo  el  honor  de  acom- 
pañar á  US.  copia  de  los  datos  que 
me  ha  remitido  el  subprefecto  de 
Ohiclayo,  relativos  al  estado  de  la 
obra  del  ferrocarril  de  Eten  á  Fer- 
riñafe,  cuyo  superintendente  los 
ha  suministrado  á  dicho  funciona- 
rio. 

Dios  guarde  á  US. — S.  M. — A. 
V.  DE  LA  Torre. 


ÍJten,  Julio  30  de  1871. 
Al  señor  Suprefecto  de  la  provincia. 

Al  apreciable  oficio  de  U.  de  27 
del  corriente  que  recibí  en  la  no- 
che de  ayer  me  es  grato  contestar. 

COLOCACIÓN  DE  LA  VIA. 

La  primera  sección  de  la  linea 
que  va  hasta  Ohiclayo,  muy  pron- 
to quedará  al  servicio  del  público 
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ÁQnqüela  locomotora  llegó  á  la 
estación  de  Ohiclayo  el  17  del  cor- 
riente, no  puede  decirse  que  la  pri- 
mera sección  esté  terminada ;  pues 
ann  no  se  encuentra  del  todo  nive- 
lada, siendo  únicamente  posible  la 
conducción  del  material  para  con- 
tinuar la  colocación  de  rieles  en  la 
ramificación  de  las  haciendas. 

TEBBAFLBNBS. 

En  la  ramificación  á  las  hacien- 
das se  han  reparado  ya  los  daños 
causados  por  las  inundaciones,  y  se 
continúan  hasta  los  linderos  de 
Oombo,  donde  se  colocará  la  pri- 
mera estación. 

En  la  dirección  á  Lambayeque 
muy  poco  se  ha  avanzado,  por  en- 
contrarse aquellos  terrenos  comple- 
tamente inundados :  ahora  los  in- 
genieros se  ocupan  en  estudiar  el 
modo  mas  conveniente  para  dese- 
carlos. 

BSTAOIONBS. 

0 

Las  de  este  puerto  y  Ohiclayo  se 
encuentran  bastante  avanzadas,  y 
en  todo  el  próximo  entrante,  por 
lo  menos,  quedarán  concluidos  sus 
cercos.  Al  mismo  tiempo  se  da 
principio  á  las  de  Monsefá  y  del 
pueblo  de  Eten. 

MUELLE. 

Esta  importante  obra  también 
ha  adelantado,  contándose  ya  trece 
hiladas  de  columnas  ó  sea  260  pies 
de  extensión. 

DKSCABOA. 

Hoy  se  encuentran  en  el  puerto 
tres  buques  en  descarga  de  made- 
ras, rieles,  una  sección  del  muelle 
del  río  Eten,  maquinaria,  etc. 

Dejo  así  cumplidos  los  deseos  de 
esa  Subprefectura. 

Dios  guarde  á  U. — J.  Nioakob 

HlNOJOSA. 

Es  copia. — jAomTO  Balde&ba- 
y  secretario. 


TráflM  parcial. 

Liína,  Agosto  24  de  1871. 

Vista  la  solicitud  de  la  empresa 
del  ferrocarril  de  Eten  á  Ferriñafe, 
para  que  se  le  permita  abrir  provi- 
sionalmente  al  tráfico  la  parte  con- 
cluida de  esa  via;  y  atendiendo  á 
que  esta  medida  es  conveniente  i>a- 
ra  los  intereses  del  público,  iK>rque 
lus  agricultores  de  las  provincias 
de  OMclayo  y  Lambayeque  podrán 
aprovecharse  de  la  jmrte  expedita 
del  camino,  igualmente  que  del 
muelle,  que  se  está  construyendo 
en  el  puerto  de  Eten,  para  exportar 
sus  valiosos  productos  con  facilidad 
y  baratura :  accédese  á  la  enuncia- 
da solicitud,  y  en  su  consecuencia 
se  autoriza  á  la  empresa  del  men- 
cionado ferrocarril  para  explotar  la 
parte  terminada  de  esta  obra,  adop- 
tando las  precauciones  convenien- 
tes á  fin  de  consultar  la  seguridad 
de  los  pasajeros,  con  cargo  de  que 
á  la  mayor  brevedad  posible  pre- 
sente la  tarifa  de  fletes  y  passges, 
no  debiendo  estos  en  ningún  caso 
exceder  de  los  límites  fijados  en  la 
contrata,  esto  es,  cinco  centavos 
por  milla  para  los  pasiyeros  de  pri- 
mera clase  y  tres  centavos  para  los 
de  segunda  clase. 

Rubrica  de  S.  ÍJ. — Santa  Ha- 
bía. 


TOM.  I 


Declárase  á  Eten  puerto  Mayer. 

JOSÉ  BALTA 

PBBBIDBNTB    CONSTITüOIONAIi    DB    LA    BBPÚBLIOÁ. 

Considerando : 

1?  Que  la  experiencia  ha  demos- 
trado que  el  puerto  de  San  José  es 
inadecuado  para  el  tráfico  y  sirve 
de  obstáculo  para  que  se  desarrolle 
el  comercio  en  las  provincias  de 
Lambayeque  y  Ohiclayo ; 

29  Que  es  deber  del  Gobierno 
procurar  á  esos  pueblos  los  medios 
de  desenvolver  su  industria  y  au- 
mentar su  riqueza  ^ 

39  Que  el  ]f)uerto  conocido  con 
el  nombre  de  Eten,  situado  á  dis- 
tancia de  trece  niillas  al  Sur  de 
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San  José,  en  los  6®  55'  51*^  de  lati- 
tud sur  y  79°  5r  3(F  de  longitud 
oeste,  proporciona  facilidades  para 
la  carga  y  descarga  de  mercade- 
rías, ofrece  comodidad  para  el  es- 
tablecimiento de  una  gran  pobla- 
ción, y  una  vez  terminado  el  mue- 
lle que  actualmente  se  construye, 
dará  completa  seguridad  á  las  vi- 
das é  intereses ; 

49  Que  debiendo  quedar  pronta^ 
mente  concluida  la  obra  del  ferro- 
carril en  construcción,  que  partien- 
do del  puerto  antedicho  ha  de  atra- 
vesar por  las  mas  importantes  po- 
blaciones de  ambas  provincias,  des- 
aparecerá el  inconveniente  de  la 
distancia  á  que  algunas  de  ellas 
quedarían  del  mismo  puerto ; 

Decreto : 

Arl.  19  Desde  el  19  de  Marzo  de 
1872  quedará  abierto  al  comercio 
extranjero,  como  puerto  mayor,  el 
de  Eten,  en  lugar  del  de  San  José, 
que  quedará  reducido  á  la  condi- 
ción de  puerto  menor. 

Art.  29  El  de  Pimentel  perma- 
necerá en  la  misma  clase  de  puer- 
to menor  que  hoy  tiene. 

Art.  39  La  aduana  principal  que 
existe  en  San  José,  se  trasladará 
al  puerto  que  por  decreto  se  abre 
como  mayor,  y  comenzará  á  fun- 
cionar en  él  desde  la  fecha  antes 
expresada. 

Art.  49  En  San  José  se  estable- 
cerá la  tenencia  de  aduana  que 
funciona  en  Pimentel,  y  á  este 
puerto  pasarán  el  teniente  del  res- 
guardo y  los  inspectores  que  sirven 
hoy  en  Eten. 

Art.  69  Los  límites  dentro  de 
los  cuales  deberá  ejercer  su  juris- 
dicción el  administrador  de  la  adua- 
na de  Eten,  serán  los  mismos  que 
I)or  decreto  de  12  de  Marzo  de  1842 
se  señalaron  al  de  la  de  San  José. 

Art.  69  Los  términos  para  el  de- 
pósito de  mercaderías  y  para  la 
exención  del  derecho  de  almacena- 
je en  los  casos  de  reembarque  para 
el  extranjero,  serán  respectivamen- 
te de  tres  años  y  de  un  año,  como 
está  dispuesto  en  el  artículo  82, 83, 


138  y  143  del  citado  Reglamento  de 
Comercio. 

El  Ministro  de  Estado, en  el  des- 
pacho de  Hacienda  y  Comercio, 
queda  encargado  de  hacer  cumplir 
este  decreto  y  de  su  promulgación. 

Dado  en  la  casa  de  Gobierno,  en 
Lima,  á  los  veinticinco  dias  del 
mes  de  Agosto  del  año  de  mil  ocho- 
cientos setenta  y  uno. 

JosB  Balta. — ^Nicolás  Piero- 

LA. 


Extiéndete  d  tráficet 

Limaj  Febrero  9  de  1872. 

En  atención  á  las  razones  ex- 
puestas por  el  gerente  de  la  Com- 
pañía del  Ferrocarril  de  Eten  en  su 
anterior  oficio,  autorízase  á  dicha 
compañía  para  que  provisional- 
mente pueda  abrir  al  tráfico  públi- 
co las  secciones  comprendidas  en- 
tre Chiclayo,  Lambayeque  y  Fer- 
riñafe,  debiendo  sujetarse  en  cuan- 
to á  tarifa  á  lo  dispuesto  en  el  de- 
creto de  3  de  Julio  de  1867. 

Búbrica  de  S.  E. — Santa  Ma- 
sía. 


HevelMÉMi  ét  derechei. 

Lima,  Marzo  18  de  1872. 

Visto  el  presente  recurso  del  Gte- 
rent^  de  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Eten  á  Ferriñafe ;  y  teniendo 
en  consideración  que,  según  lo  es- 
tipulado en  la  contrata  celebrada 
para  la  construcción  del  referido 
ferrocarril,  son  libres  de  derechos 
fiscales  y  municipales  los  artículos 
que  se  introduzcan  con  dicho  obje- 
to ;  se  dispone :  que  la  aduana  del 
Callao  devuelva  los  novecientos 
ochenta  y  cuatro  soles,  treinta  y 
siete  centavos  cobrados,  según  la 
póliza  número  31,815  del  año  pró- 
ximo pasado,  por  los  relativos  á  las 
conexionen  para  rieles,  despacha- 
das con  dicho  documento,  por  es- 
tar comprobado  que  este  artículo 
viene  destinado  á  la  obra  del  fer- 
rocarril expresado.  Y  á  fin  de  que 
por  las  aduanas  por  donde  se  intro- 
duzcan útiles  y  materiales  para  la 
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oonstmccioD  de  obras,  los  cuales 
según  sus  contratas,  deban  ser  des- 
pachados libres  de  derechos,  se  pue- 
dan permitir  estas  operaciones,  la 
manifestación  y  pedido  que  ante 
ellas  deban  verificarse,  se  harán  pre- 
cisamente por  los  gerentes  de  di- 
chas obras  ó  sus  representantes 
debidamente  autorizados. 

Begístrese  y  comuniqúese. — ^Rú- 
brica de  S.  E. — Masías. 


En  Lima,  Setiembre  9  de  1872  : 
ante  mi,  el  escribano  público  y  de 
hipotecas  y  testigos  que  suscriben, 
parecieron  los  señores  Luis  Mor- 
tíer,  á  nombre  y  como  represen- 
tante de  la  casa  de  Thomas  La- 
chambre  y  C^,  D.  Manuel  Ganda- 
mo,  jefe  de  la  casa  de  Candamo  y 
O*  que  representa  al  señor  D.  Car- 
los O.  Oandamo,  por  poder  que  le 
tiene  conferido,  que  he  tenido  á  la 
vista  y  de  que  doy  fé ;  D.  Safael 
Canevaro,  por  la  casa  de  José  Oa- 
nevaro  é  Hijos ;  D.  Emilio  Althaus, 
como  liquidador  de  la  casa  de  Oo- 
tes  y  Althaus ;  D.  Aurelio  Dene- 

fri,  por  la  casa  de  Pedro  Denegri 
Hijos ;  D.  Felipe  Barreda,  á  nom- 
bre de  su  hijo  el  señor  D.  Felipe  Bar- 
reda y  Osma,  ausente ;  D.  Garlos 
Delgado,  como  representante  de  la 
casa  Delgado  Hermanos  é  Hijos ; 
D«  José  Antonio  Garda  y  Garcia ; 
D.  Alejando  Buden ;  D.  Dionisio 
Derteano;  D.  Enrique  Witt;  D.  Au- 
relio Garcia  y  Garcia ;  D.  Manuel 
Irigóyen;  D.  José  Unánue  y  D. 
Miceno  Espantoso,  por  sí ;  todos 
mayores  de  edad,  vecinos  de  esta 
capital,  comerciantes  y  hábiles  y 
expeditos  para  contratar  según  la 
ley,  á  quienes  de  conocer  doy  fé,  v 
piden  se  eleve  á  instrumento  pu- 
blico la  minuta  cuyo  tenor  literal 
es  el  siguiente : 

MINUTA. 

Señor  Escribano. 

Sírvase  XJ.  extender  en  su  regis- 
tro de  escrituras  públicfts,  una  por 


la  que  conste  que  los  abajo  sus- 
critos, accionistas  de  la  Gompañía 
del  Ferrocarril  de  Eten,  con  el  pro- 
pósito de  completar  el  capital  so- 
cial, á  fin  de  pagar  los  créditos 
pendientes  y  cubrir  los  gastos  de 
las  obras  que  están  en  construcción, 
hasta  llevarlas  á  su  término,  hemos 
resuelto  hacer  una  segunda  emi- 
sión de  obligaciones  hipotecarias, 
btyo  loa  conSciones  siguientes : 

1  ^  La  Gompañía  del  Ferrocarril 
de  Eten  emitirá  úiil  obligaciones  al 
portador,  de  un  mil  soles  cada  una, 
las  cuales  ganarán  un  interés  de 
nueve  por  ciento  anual,  pagadero 
por  semestres  vencidos  y  serán 
amortizadas  por  sorteo  y  á  la  par, 
á  razón  de  cuatro  por  ciento  al 
año. 

2^  El  sorteo  de  las  obligaciones 
hipotecarias  se  verificará  el  1?  de 
Julio  de  cada  año  en  la  oficina  de 
la  compañía,  en  presencia  del  di- 
rectorio de  esta,  de  tres  tenedores 
de  dichas  obligaciones  y  un  escri- 
bano público  que  certificará  el  ac- 
to. Las  cédulas  sorteadas  serán  pa- 
gadas en  dinero  sonante  el  31  de 
Diciembre  del  mismo  año.  La  com- 
pañía se  reserva  el  derecho  de  ha- 
cer amortizaciones  extraordinarias 
por  la  cantidad  y  en  el  tiempo  que 
lo  crea  conveniente. 

3?  Estas  obligaciones  y  su  servi- 
cio quedan  garantizados  con  la  hi- 
poteca en  segundo  lugar  del  mue- 
lle y  ferrocarril  de  Eten,  con  todos 
sus  accesorios  y  pertenencias,  co- 
mo son  estaciones,  puentes,  loco- 
motoras, coches,  carros,  talleres, 
depósitos,  muelle,  embarcaciones 
y,  en  general,  cuanto  se  refiera  y 
esté  relacionado  con  las  expresadas 
obras  del  muelle  y  la  via  férrea. 

4?  El  pago  de  intereses  y  am(N^ 
tizacion  de  las  nuevas  obligacio- 
nes, se  hará  con  el  sobrante  de  los 
productos  del  ferrocarril,  después 
de  cubiertos  los  gastos  de  explota- 
ción y  el  servicio  de  las  seiscientas 
obligaciones  hipotecarias  de  un  mil 
soles  cada  una,  emitidas  según  es- 
critura pública  de  10  de  Julio  de 
1871. 
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5?  En  caso  de  que  los  productos 
libres  del  ferrocarril  no  sean  bas- 
tantes para  satisfacer  dicho  servi- 
cio, los  accionistas  garantizadores 
se  constituyen  resi>onsables  á  la 
caja  de  la  compañía  para  saldar  el 
déficit  semestralmente,  por  todo  el 
tiemiK)  que  dure  la  amortización,  y 
en  la  proporción  de  las  cantidades 
que  mas  abajo  se  expresan. 

Gí  El  directorio  notificará  á  los 
accionistas  la  circunstancia  del  dé- 
ficit á  que  se  contrae  la  'cláusula 
anterior,  para  que  lo  cubran,  y  si 
pasado»  treinta  dias  de  la  notifica- 
ción no  hubieren  oblado  la  canti- 
dad respectiva,  los  accionistas  ga- 
rantizadores quedarán  obligados  á 
pagar  el  interés  penal  de  dos  por 
ciento  en  el  primer  mes,  y  de  tres 
por  ciento  en  cada  uno  de  los  me- 
ses posteriores,  sin  peijuicio  de  la 
acción  ejecutiva  que  podrá  inter- 
X>oner  la  compañía  cuando  lo  juz- 
gue conveniente. 

7?  La  compañíareconocerá  y  abo- 
nará proporcional  mente  en  cuen- 
ta á  c^a  uno  de  los  socios  garan- 
tizadores, una  comisión  de  garan- 
tía de  diez  por  ciento  sobre  el  valor 
nominal  del  total  de  las  nuevas 
obligaciones  tan  pronto  como  se 
emitan.  Igualmente  abonará  el  in- 
terés de  doce  por  ciento  anual  y  el 
cinco  por  ciento  de  comisión  de 
préstamo  por  las  cantidades  que 
entreguen  los  accionistas  garanti- 
zadores, conforme  á  la  cláusula 
quinta. 

8?^  El  pago  de  estas  comisiones 
é  intereses  se  hará  efectivo  así  co- 
mo el  reembolso  de  las  cantidades 
prestadas,  según  la  cláusula  5% 
con  los  primeros  productos  libres 
del  camino,  y  siempre  á  prorata ; 
y  antes  no  podrá  abonarse  dividen- 
do alguno  á  los  accionistas. 

9^  Los  tenedores  de  las  setecien- 
tas veinte  acciones  primitivas  de- 
volverán á  la  compañía  los  títulos 
al  portador  que  hoy  poseen,  para 
'  ser  canjeados  por  acciones  nomina- 
les, y  estas  no  podrán  ser  trasferi- 
das  en  ningún  tiempo  sino  en  favor 
de  persona  que  el  directorio  acep- 


te,  y  que  se  subrogue  por  escritura 
publica  en  las  responsabilidades 
del  que  las  vende. 

10.  Se  hará  efectiva  la  responsa- 
bilidad á  que  se  contrae  la  cláusu- 
la 5?  por  los  accionistas  garan- 
tizadores, en  la  proporción  que  les 
corresponda,  para  lo  cual  se  expre- 
sa el  número  de  acciones  que  cada 
uno  posee  y  las  cantidades  que  ca- 
da accionista  garantiza,  como  sigue: 

Señores,  Alejandro  Buden,  tene- 
dor de  veinticinco  acciones,  garan- 
tiza el  capital  de  soles  un  millón  en 
obligaciones  hipotecarias,  cincuen- 
ta y  cinco  mil  soles  ;  José  Antonio 
García  y  6aroia,^nedor  de  noven- 
ta y  nueve  acciones,  garantiza  cien- 
to trece  mil  soles;  Pedro  Denegri  é 
Hijos,  tenedores  de  veinticinco  ac- 
ciones, garantizan  cincuenta  y  cin- 
co mil  soles ;  Thomas  La  Obambre 
y  O?,  tenedores  de  trece  atolones, 
garantizan  por  treinta  y  un  mil  so- 
les ;  Aurelio  Oarcia  y  García,  te- 
nedor de  cinco  acciones,  garantiza 
por  diez  mil  soles ;  Enrique  Witt^ 
tenedor  de  quince  acciones,  garan- 
tiza por  treinta  mil  soles;  José 
Nicanor  Hinojosa,  tenedor  de  diez 
acciones,  garantiza  por  veinte  mil 
soles ;  Manuel  Irigóyen,  tenedor  de 
seis  acciones,  garantiza  por  doce 
mil  soles;  Dionisio  Derteano,  te- 
nedor de  diez  acciones,  garantiza 
cuarenta  mil  soles ;  José  Pablo  Es- 
cobar, tenedor  de  doce  acciones, 
garantiza  iK>r  veintinueve  mil  so- 
les ;  Oandamo  y  O?,  tenedores  de 
cien  acciones,  garantizan  por  cien- 
to cincuenta  mil  soles ;  José  María 
Várela,  tenedor  de  cien  acciones, 
garantiza  por  ochenta  mil  soles; 
Delgado  Hermanos  é  Hijos,  te- 
nedores de  cien  acciones,  garanti- 
zan por  ciento  cincuenta  mil  soles ; 
José  Oanevaro  é  Hijos,  tenedores 
de  setenta  y  cinco  acciones,  garan- 
tizan iK>r  ciento  veinticinco  mil  so- 
les ;  José  Unánue,  tenedor  de  vein- 
ticinco acciones,  garantiza  por  cin- 
cuenta mil  soles;  Felipe  Barreda  y 
Osma,  tenedor  de  cuarenta  accio- 
nes, garantiza  por  cincuenta  mil 
soles. 
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El  total  garaDtizado  por  los  ac- 
cionisfcas  poseedores  de  seiscientas 
setenta  acciones,  segnn  aparecCi  es 
pues,  de  un  millón  de  soles. 

También  hará  U.  constar  que  los 
señores  Miceno  Espantoso,  y  Ootes 
y  Altbaus  que  poseen,  el  primero 
veinte  y  los  según  dos  cuarenta  accio- 
nes y  que  completan  el  número  total, 
ascendente  á  setecientas  veinte  ac- 
ciones, de  mil  soles  cada  una,  aun- 
que no  contribuyen  con  su  garan- 
tía, aceptan  en  todo  lo  demás  los 
términos  de  esta  minuta.  Agregue 
ü.  las  cláusulas  de  estilo. 

Lima,  3  de  Noviembre  de  1872. 
Pedro  DBNE6RI  b  Hijos.-^José 
Aoth)nio  Gaboia  y  García. — Jo- 
sé Pablo  Escobar.— Josb  Nica- 
KOR  HiKOJOSA.  —  Delgado  her- 
MjkNOS  É  HIJOS. — Alejandro  Ru- 
DBBT. — ^Dionisio  Dbrtbano. —  Pp. 
de  Garlos  G.  Oandamo,  Oandamo 
Y  O*— Enrique  Witt. — El  liqui- 
dador de  Ootes  y  Althaus,  Emilio 
Althaus.— Pp.  de  Tomas  La  Cham- 
bre y  Of,  L.  MoRTTBR.  —  Aurelio 
García  y  García. — M.  Irigóyen. 

JoSB    UNANUB. — ^MlCBNO    ESPAN- 
TOSO. 

Gomo  apoderado  de  mi  hijo 
D.  Felipe  acepto  la  presente  es- 
critora bajo  dos  condiciones:  la 
primera,  que  el  millón  de  soles  en 
bonos  garantizados  ha  de  ser  colo- 
cado y  vendido  por  la  compañía  de 
la  fecha  en  diez  y  ocho  meses,  y  la 
s^^nda,  que  dentro  de  este  mismo 
período  han  de  ser  cainceladas  to- 
das las  deudas  ó  créditos  contra  la 
compañía.  Si  ambas  condiciones 
DO  86  realizan,  la  garantía  por  cin- 
cuenta mil  soles  á  cargo  de  mi  re- 
presentado, será  nula  y  de  ningún 
valor. — Por  Felipe  Barreda  y  Osma 
— Pblipb  Barrbda. 

Bn  consecuencia,  queda  elevada 
á  escritura  pública  con  todas  las 
formalidades  prevenidas  en  los  ar- 
tículos 735  y  siguientes  del  Código 
de  Enjuiciamientos,  la  minuta  tras- 
crita, la  que  se  agrega  á  su  lega- 
jo respectivo  con  el  mismo  número 
de  esta  escritura,  en  cuyo  conteni- 
do se  añrman  y  ratifican  los  seño- 


res otorgantes  después  que  les  fué 
leida  por  mí ;  obligándose  todos  á 
sü  firmeza  y  cumplimiento,  con  sus 
bienes  habidos  y  por  haber,  según 
derecho.  Así  lo  dijeron  y  firmaron, 
siendo  testigos  D.  Wenceslao  Asen- 
cios,  D.  José  Ampuero  y  D.  Berar- 
do  Acha,  mayores  de  edad  y  veci- 
nos de  esta,  de  todo  lo  que  doy  fé. 
Pp.  de  Carlos  G.  Cándame  y  C?, 
Candamo  y  C? — ^Albjandro  Eü- 
DBN.  —  José  Pablo  Escobar.  — 
Delgado  Hermanos  é  hijos. — 
Miceno  Espantoso.— José  Una- 
NüB. — Pedro  Denegrí  é  Hijos.  — 
M.  Irigóyen.— El  liquidador  de 
Oot^s  y  Althaus,  Emilio  Althaus. 
— Por  Felipe  Barreda  y  Osma,  Fe- 
lipe Barreda.  —  Josb  Antonio 
GARcrA  Y  García. — José  María 
Várela. — ^Pp.  de  Tomas  La  Cham- 
bre y  C?,  L.  MoRTiBB. — Aurelio 
García  y  García.  —  Dionisio 
Dbrtbano.  —  José  Canbvaro  é 
Hijos.— Enrique  Witt.  —  Wen- 
ceslao ASENCIOS.  —  Bbrardo 
Acha. —  José  Ampuero.  —  Ante 
mí,  Francisco  Palacios. 


B«gla  geaeral  para  la  aprobación  4% 
•staiUos. 

JAmaf  Uñero  15  de  1873. 

Habiéndose  suscitado  diferentes 
cuestiones  entre  los  empresarios  de 
las  vias  férreas  de  Eten  y  Pimen- 
tel,  eu  que  est^u  comprometidos  la 
seguridad  é  interés  del  público,  y 
siendo  un  deber  del  Gobierno  ga- 
rantizarlos tomando  las  medidas 
oportunas  que  estime  convenientes; 
para  lo  que  es  indispensable  tener 
á  la  vista  los  planos  completos  de 
ambos  ferrocarriles,  resuélvese :  los 
empresarios  de  los  expresados  pre- 
sentarán  en  el  Ministerio  de  Go- 
bierno los  planos  y  estudios  com- 
pletos para  su  aprobación  y  exa- 
men, declarándose  por  punto  gene- 
ral que  no  se  procederá  á  la  cons- 
trucción de  ningún  ferrocarril,  cual- 
quiera que  sea  su  clase,  sin  que 
previamente  se  apruebe  por  el  Go- 
bierno, mediante  examen  de  la  Jun- 
ta Central  de  Ingenieros,  los  estu 
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dios  y  planos  pertinentes  que  se 
presentarán  por  duplicado,  á  fin  de 
que  un  ejemplar  de  ellos  pase^al 
archivo  de  la  Junta  Central  de  In- 
genieros, y  que  constarán  de  los 
siguientes  documentos : 

19  Un  plano  de  coiyunto  com- 
prendido para  cada  línea  ó  para 
cada  sección  de  la  línea. 

2?  Un  plano  general  á  la  escala 
de  1/5,000.— (O  m.  20  por  kilóme- 
tro) con  curvas  de  nivel  en  países 
montañosos  á  lo  menos  de  cinco 
metros. 

39  De  un  perfil  longitudinal  á  la 
escala  de  1/2,000— (O  ra.  50  por  ki- 
lómetro) para  la  horizontal,  y  de 
1 200 — (O  m.  005  por  metro)  para 
la  vertical.  Las  costas  serán  refe- 
ridas al  nivel  medio  del  mar  como 
línea  de  datum.  Debajo  de  este 
perfil  se  indicará  por  medio  de  lí- 
neas horizontales  dispuestas  á  este 
efecto,  lo  siguiente: — Distancias 
kilométricas  del  ferrocarril,  conta- 
das desde  su  origen,  la  elevación 
del  terreno,  la  de  la  línea  roja,  el 
corte,  el  terraplén,  los  metros  cúbi- 
cos de  corte,  los  metros  cúbicos  de 
terraplén,  una  línea  demostrando 
las  partes  i*ectas  y  el  desarrollo  de 
de  las  curvas  y  otra  el  largo  é  in- 
clinación de  cada  pendiente. 

49  De  un  cierto  número  de  per- 
files trasversales  cuando  el  plano 
no  necesite  curvad  de  nivel.  , 

59  Un  perfil  trasversal  de  la  via 
proyectada,  demostrando  su  ancho 
y  los  taludes  que  se  adoptarán  en 
los  diferentes  terrenos  que  se  atra- 
viesen. 

69  Una  memoria,  en  la  cual  se- 
rán justificadas  las  disposiciones 
esenciales  del  proyecto  ;  un  presu- 
puesto descriptivo  en  el  cual  serán 
reproducidas  bajo  la  forma  de  ta- 
blas, las  indicaciones  relativas  á 
las  pendientes  y  á  las  curvas,  ya 
dadas  en  el  perfil  longitudinal 

Se  indicarán  tanto  en  el  plano 
como  en  el  perfil  la  posición  de 
las  estaciones  proyectadas,  de  los 
rios  y  acequias,  de  los  caminos 
cruzados  por  la  líuea,  los  pasajes 
ya  sean  á  nivel,.por  encima  ó  por 


agua,  sin  perjuicio  de  tener  que 
presentar  proyectos  de  cada  obra 
para  la  ejecución. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese.— ^Rúbrica  de  S.  B. — ^Ro- 


sas. 


Cnuaiiieiito  4e  dos  líaems  reftnuUtot 

Idmaj  Junio  6  de  1873. 

Visto  este  expediente  en  el  que 
el  gerente  del  ferrocarril  de  Eten, 
se  queja  de  los  procedimientos  del 
empresario  del  ferrocarril  de  Pi- 
raentel,  sobre  el  corte  que  este  ha 
hecho  en  las  líneas  del  citado  fer- 
rocarril de  Eten,  para  colocar  las 
suyas,  y  apareciendo  del  adjunto 
croquis,  que  de  una  manera  inne- 
cesaria y  con  grave  peligro .  de  las 
personas  que  van  en  los  trenes,  el 
ferrocarril  de  Pimentel  cruza  al  de 
Eten,  por  los  puntos  ABO,  po- 
diendo hacerlo  solo  por  los  puntos 
A  O ;  con  lo  informado  por  la  Jun- 
ta Central  de  Ingenieros,  se  resuel- 
ve: que  el  empresario  de.  Pimen- 
tel modifique  su  camino,  de  mane- 
ra que  no  cruce  al  de  Eten,  sino 
por  los  puntos  A  O,  observando 
para  ello  las  reglas  indicadas  en  el 
citado  informe  de  la  Junta  Central 
de  Ingenieros. 

Comuniqúese  á  los  empresarios 
de  Eten  y  Pimentel  y  á  la  Junta 
Central  de  Ingenieros,  y  regístrese. 
— Rúbrica  de  S.  E. — Eosas. 


lio  ha  lagrar  á  recom IderadMi* 

Limaj  Julio  1?  de  1873. 

Visto  el  presenterecurso  del  em- 
presario del  ferrocarril  de  Pimen- 
tel, que  pide  se  suspendan  los  efec- 
tos del  decreto  de  6  de  Junio  últi- 
mo, en  que  se  fijan  los  puntos  por 
los  que  dicho  ferrocarril  de  Pimen- 
tel debe  cruzar  las  líneas  del  de 
Eten^y  se  establezcan  las  reglas 
que  deben  observarse  en  dicho  cru- 
zamiento ;  y  teniendo  en  conside- 
ración :  que  es  potestativo  del  Go- 
bierno arreglar  todo  lo  convenien- 
te á  las  vias  públicas,  y  las  medidas 
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de  policía  que  deben  adoptarse  en 
sa  crnzamieuto,  para  garantizar 
los  intereses  públicos,  se  resuelve : 
declárase  sin  lugar  la  suspensión 
que  solicita  el  referido  empresario 
de  Piraentel,  del  supremo  decreto 
de  6  de  Junio  último. 

Comuniqúese  y  Regístrese. — Eú- 
bríca  de  S.  B. — Bes  as. 


lBf«nM  ét  Inspeccloii. 

Lmaf  15  de  Noviembre  de  1873. 

Señor  Vicepresidente  de  la  Junta  Central 
de  Ingenieros. 

Muy  señor  mió. 

En  cumplimiento  de  las  instruc- 
ciones de  esa  junta  del  6  y  11  de  Oc- 
tubre, para  inspeccionar  el  ferro- 
carril de  Eten  á  Ferriñafe  y  rami- 
ficacioneSy  muelle  y  puerto  de  Eten 
etc.,  en  el  departamento  de  la  Li- 
bertady  é  informar  á  la  Junta  Cen- 
tral lo  relativo  á  esas  obras ;  digo 
lo  siguiente. 

El  13  de  Octubre  salí  del  Callao  en 
el  vapor  "Peruano,'^  llegado  á  Eten 
el  17,  poniéndome  inmediatamente 
en  comunicación  con  el  superin- 
tendente de  aquel  camino,  quien 
poso  á  mi  disposición  las  facilida- 
des necesarias  para  dar  cumpli- 
miento á  la  comisión  con  que  se 
me  honró,  con  relación  á  la  cual 
presento  a  la  honorable  Junta  Cen- 
tral este  informe,  según  las  dichas 
instrucciones  de  11  de  Octubre. 

I. 

l.*^ — Linea  principal 

del  paerto  de  Eten  á 

Femnafe 43k.  492m.    27»025  millas 

Largo  del  muelle 803       2634.72  pies. 

Bamal  de  Ghiolayo  á 

Pátapo 24k.  901         15,473  millas 

Al  molino  de  Salazar.  274  900  pies. 

A  la  hacienda  de  Po- 

malea 467  1,600     " 

A  la  dé  Tuman....  218  700     " 

A  Pátapo 213  700     " 

Dempioten  ku€$taetonei. 

Paerto  de  Eten.*..  2,438  " 

Uoüaeia 213  " 

Chidayo 914  " 

Lambajeqne. 305  ** 

Ferrifiaíe 762  " 

Combo 762  " 

Toman 304  " 

76.064..47miU.  267m. 


II. 

Número  de  pueblos  y  ciudades 
por  los  que  pasa  el  camino,  con  sus 
respectivas  poblaciones  y  distan- 
cias, desde  el  puerto  de  Eten,  sobre 
la  cual  se  cobra  la  tarifa  de  fletes 
y  pasajes. 

Población.       Metros.      Millas. 

Eten 4,000  8,218  2 

Monsef  ú . .  *. 7,600  6,437  4 

Chidayo 13,500  19.312  12 

Lambayeque 6,500  30,577  19 

Ferriñafe 8,600  46,660  29 

40,000 
III. 

Ancho  de  la  via,  peso  y  clase  de 
los  rieles.  —El  ancho  de  la  via  es 
1.436  metros=4  p.  8¿.  Peso  del 
riel  52  ib  por  yarda  lineal,  por  una 
distancia  de  35  k.  405  m.=22  mi- 
.llas,  y  el  de  62¿  Ib  por  yarda,  por 
la  distancia  de  40  k.  233  m.=25 
millas. 

Clase  corriente  de  riel,  el  deno- 
minado Nignoble. 

IV. 

CONSTRUCCIÓN  DEL  CAMINO. 

El  jcamino  está  bien  construido 
y  es  de  suaves  pendientes,  con  muy 
pocas  curvas,  siendo  estas  por  lo 
general,  de  grandes  radios  y  puede 
clasificarse  como  un  buen  camino, 
aunque  tiene  algunos  puntos  qae 
necesitan  ser  relastrados,  lo  cual 
me  ha  informado  el  superintenden* 
te,  está  ejecutando  con  una  cua- 
drilla á  las  órdenes  del  caminero 
mayor,  al  mismo  tiempo  que  se  ha- 
cen las  reparaciones  necesarias. 

V. 

NÚMERO  DE  PUENTES,  LAROO  Y  CONSTEÜOOION 

DE  ELLOS. 

Ntimero  1 — Sobre  el  rio  de  Eten, 
(en  la  estaca  12,200.) 

Sn  largo  es  de 64m.  83  >=  180  pies* 

Su  anoho  es  de 4m.  73  ^  16^  — 

Compuesto  de  ocho  columnas 
huecas  de  hierro  fundido  que  for- 
man cuatro  pilares. 

Las  secciones  bajas  de  estos  es- 
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tan  provistas  de  tornillos  que  los 
han  hecho  bt^jar  hasta  los  cimien- 
tos. Las  columnas  tienen  cerca  de 
un  metro  de  diámetro  interno; 
y  están  rellenas  de  hormigón  y 
unidas  trasvei*salmente  con  vigas 
de  hierro  fundido  de  una  sola  pie- 
za, y  sobre  las  cuales  están  asegu- 
radas vigas  de  hierro  fundido.  La 
armazón  principal  del  puente  es  de 
hierro  dulce,  con  vigas  longitudi- 
nales, de  las  cuales  nacen  vigas 
trasversales  de  planchas  de  hierro 
dulce,  sobre  las  cuales  descansan 
las  de  madera  para  los  rieles  y  el 
tablero.  Este  puente  es  fuerte,  y  una 
buena  obra,  adecuada  para  la  lo- 
calidad en  que  se  halla. 

Número  2 — Sobre  el  rio  de  Lam- 
bayeqne,  en  la  línea  á  Eerriñafe 
(estaca  95,400.) 

Su  largo  es  de 96m.  01=815  pies. 

Ancho 4m.  57=  15  — 

Descansa  sobre  42  columnas  de 
hierro  de  O  m.  127=5  pulgadas  de 
diámetro,  con  las  sec<)iones  infe- 
riores provistas  de  tomillos  en- 
terrados hasta  llegar  á  un  cimien- 
to fuerte,  formando  veinte  seccio- 
nes y  21  cerchas,  cada  uno  con 
una  viga  trasversal  de  madera  de 
O  m.  366x0  m.  407=14^x16,»  ase- 
guradas á  las  zapatas  horizonta- 
les de  las  cabezas  de  hierro  fundi- 
do de  las  columnas,  las  que  se 
hallan  aseguradas  entre  si  trasver- 
salmente  por  medio  de  tirantes 
de  hierro.  Sobre  las  vigas  tras- 
versales de  las  cerchas,  hay  dos  vi- 
gas longitudinales  en  todo  su  lar- 
go de  O  m.  356x407=14^x16,»  so- 
bre las  cuales  descansan  las  vigas 
ó  largueros  de  los  rieles  y  veredas. 

El  puente  está  bien  ligado  hori- 
zontalménte,  y  es  una  obra  muy 
fuerte  y  buena. 

Número  3^Sobre  un  brazo  del 
rio  de  Lambayeque  en  la  línea  á 
Ferriñafe  (estaca  100,000.) 

Bnliirgo 22m.86=  75 

Ancho 4m.  57=  15 

Descansa  sobre  12  columnas  y 
su  construcion  es  la  misma  que  la 
del  núm.  2* 


Numero  4 — Sobre  el  rio  Lamha- 
yeque  en  el  ramal  principal  de  Ohi- 
clayo  á  Pátapo  (estaca  47,200.) 

Sa  largo : . .    65m.  84=75  pies. 

Ancho 4m.  67  =  15   — 

Beposa  ó  descansa  sobre  20  co- 
lumnas huecas  de  hierro  fundido 
de  O  m.  254=10^  de  diámetro,  con 
su  sección  inferior  provista  de  tor- 
nillos, enterrados  hasta  cimiento 
seguro.  Las  secciones  superiores 
de  las  columnas  ó  pilares  están  tra- 
vadas  tras  versal  mente  por  vigas 
compuestas,  fundidas  en  una  sola 
pieza.  La  armazón  del  puente  es 
principalmente  de  hierro  dulce,  y 
su  sistema  el  conocido  bajo  el  nom- 
bre de  Nurce.  Es  fuerte  y  de  bue^ 
na  construcción. 

VI. 

Albañales. 

NÚMERO,  CLASE  Y  DIMENSIONES. 
Niímoro.  Clase.         Tramo*.        M«tro5.  Pies. 


2 

ladrillo 

4 

2.44 

8 

2 

»» 

3 

2.44 

8 

6 

»» 

2 

2.44 

8 

2 

11 

1.88 

6 

3 

)) 

3.06 

10 

2 

»» 

2.78 

9 

17 

»i 

2.44 

8 

2 

>f 

2.13 

7 

15 

>» 

.   1.83 

6 

19 

>» 

1.62 

5 

28 

>» 

1.22 

4 

42 

»> 

0.91 

3 

22 

f» 

a.  61 

2 

1 

ii 

3.06 

10 

14 

madera 

0.61 

2 

3 

a 

0.91 

3 

8 

iy 

1.22 

4 

3 

f> 

1.83 

6 

2 

»> 

2.44 

8 

1 

»» 

3 

2.73 

9 

1 

»» 

3 

3.06 

10 

34  caí 

Qones  de  madc 

>ra  1 

0.61 

2x12 

Numero  de  puentes,  albañales  y 
cañones  en  la  línea  principal  y 
abertura  de  ellos. 

Nám.  166 391m.  966  =  1286  pies. 

Línea  de  Ohiclayo  á  Pátapo. 

Núm.  67 «Total  deaber- 

tura 166m.    60=643'     — 

Total— 263  puentes,  «Ibañales  y  cañones. 


DEL  PEEÜ. 


m 


Til. 

SEGUBIDAD  DE  LA  LÍNEA. 

En  su  presente  estado,  hay  po- 
cas líneas  que  sean  menos  suscep- 
tibles (le  desarreglo  y  de  acciden- 
tes que  la  de  Eten. 

Crecientes  extraordinarias  pue- 
den quizás  causar  algunos  males  en 
ciertas  partes  de  la  línea,  como  en 
casi  todas  las  líneas  existentes;  pero 
si  un  buen  sistema  de  irrigación  y 
de  acequias  se  adoptase  tanto  para 
el  riego  como  para  los  dasagües  en 
la  parte  baja  del  valle  de  Lamba- 
yeque,  ningún  perjuicio  le  resulta- 
ría á  la  línea,  aun  en  tiemi>o  de 
crecientes  extraordinarias.  Un  sis- 
tema bueno  de  irrigación  y  des- 
agües mejorarla  grandemente  la 
agricultura  y  salubridad  del  valle 
y  contribuirla  á  los  intereses  de  la 
línea. 

VIII. 

ESTAOIONES,  NÚBIERO  DE  ELLAS,  ETC. 

Las  estaciones  del  Puerto,  Obi- 
clayo  y  Ferriñafe,  están  construi- 
das dentro  de  sus  cercos,  con  todos 
los  edificios  necesarios  y  bien  có- 
modos, oficinas,  desvíos,  torname- 
sas, hangares,  etc. 

CERCOS,  SU  MEDIDA. 

Del  Puerto 365in.75  x  I82m.89— l'^í'O  x  600 

De  Chidayo...,  163.    07x121.    82—635x400 
D©  Ferriñafe....  213.    36 x  85.    34—700x280 

ESTACIONES  NO  CERCADAS. 

Pueblo  de  Eteu....  34m.44x   4in.57— 113'xl6» 

MoDsefú 47.    55  X  4.    57— 156' x  15' 

laambayeqne 44.    20  x   4.    57— 144' x  15' 

Hacienda  de  Combo  45.    72  x  12.    19—150»  x  40' 

Estas  cuatro  estaciones  son  có- 
modas y  buenas,  provistas  con  las 
oficialas  necesarias  etc. 

ESTACIÓN  DE  ETEN. 

Casa  para  el  superintendente  y 
para  el  jefe  del  muelle;  cada  uno 
de  estos  editícios  es  í^rande,  conve- 
niente y  bicii  construido — 24  edi- 
ficios ó  cuartos  (en  el  unp^ulo  S.  O. 
de  la  cerca)  para  el  uso  de  los  me- 
ciuicos  y  otros  empleados. 
a:o3í.  I 


Edificios  en  los  cuales  se  encuen- 
tran las  oficinas  del  superintenden- 
te, otras  oficinas  y  habitaciones. 

Edificios  para  los  salones  de  pa- 
sajeros de  primera  clase  y  segun- 
da; salones  para  señoras,  excusa- 
dos, boletería  y  oficinas  de  despa- 
cho. 

OFICINAS   DE    DESPACHO. 

Dos  bodegas  para  carga  y  equi- 
pajes. 

lina  bodega  grande  para  carga 
con  una  via  en  el  medio. 

Un  hangar  de  doble  via  para  car- 
ros, con  su  techo  de  hierro  sobra 
columnas  de  hierro  fundido. 

Una  casa  de  locomotoras  con 
tres  vías. 

Un  hospital  en  el  ángulo  H".  E. 
de  la  cerca,  ocupado  en  la  actuali- 
dad por  el  Gobierno  como  aduana. 

Un  edificio  con  capacidad  p^a 
200  chinos. 

Una  gran  ramada  ó  almacén  en 
el  ángulo  N.  O.  de  la  cerca,  en  el , 
cual  se  hallan  oficinas  de  la  agen- 
cia y  resguardo  del  puerto. 

Tornamesa,  cerca  del  centro  de 
la  estación. 

Tanques  grandes  de  hierro  para 
el  agua,  sobre  columnas  de  hierro 
fundido  y  de  una  elevación  como 
de  9  metros  sobre  la  marea  alta,  á 
la  cual  se  le  surte  el  agua  del  rio 
de  Eten,  levantándola  á  otro  es- 
tanque por  medio  de  un  molino  de 
viento  (•)  y  conducida  por  cañería  de 
hierro,  proveyendo  de  este  modo 
la  estación  de  una  cantidad  sufi- 
ciente de  buena  agua,  de  la  cual 
se  surten  también  el  puerto  y  el 
muelle,  por  una  cañería  especial 
que  i)ai»te  do  la  estación. 

Así  se  puede  proveer  de  agua  á 
los  buques  que  toquen  en  dicho  puer- 
to, y  á  las  islas  de  Lobos,  (t)  por 
ser  este  puerto  el  mas  cercano,  se- 
gún creo,  ó  por  lo  menos  ofrecer 
mayores  facilidades  para  surtirse 
de  agua  potable.  Punto  es  este  de 

(*)  Hay  una  máquina  de  vapor  para  Bif.- 
bir  el  agua  al  tanque. — (Editob.) 

( t  j  El  contrato  actual  con  IbiS  islas  es  ds 
l.OUO  soles  por  mes.— (Editou.) 
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gran  consideración  para  llamar  la 
atención  del  Supremo  Gobierno. 

Si  ftiere  preciso,  puede  dársele 
al  puerto  de  Eten  la  cantidad  ne- 
cesaria por  medio  de  su  propia  gra- 
vedad. 

La  factoría  se  halla  situada  en  la 
línea  E.  de  la  cerca,  en  el  ángulo 
S.  E.  de  la  misma. 

El  edificio  tiene  74  m.  07  x  131  m. 
06=243*  X  43^  en  el  cual  hay  una 
fundición  de  hierro  y  cobre,  herrería 
y  maquinaria.  Esta  es  de  la  mejor 
clase  y  bien  puesta.  El  estableci- 
miento se  halla  bien  situado  para 
la  construcción  y  reparos  en  gran- 
de escala ;  en  una  palabra,  este  es 
un  establecimiento  completo  y  la 
maquinaria  está  bien  conservada. 

Las  estaciones  de  Chiclayo  y  Fer- 
riñafe  ya  mencionadas,  son  edifi- 
cios cómodos  y  apropiados  para  los 
pasajeros  y  carga ;  la  construcción 
es  superior,  y  se  hallan  bien  situa- 
das para  el  tráfico  público. 

IX. 

MÜMBRO  T  CliASE  DE  LOCOMOTORAS   Y    DEMÁS 
MATERIAL  RODANTE. 

El  material  rodante  de  esta  línea 
es  de  la  mejor  clase  de  las  fábricas 
de  los  Estados  Unidos,  y  lo  man- 
tienen en  muy  orden,  y  ninguna 
ó  muy  poca  deterioración  se  puede 
ver  en  ninguna  parte  de  él  (aun- 
que ha  servido  en  constante  uso 
por  mas  de  un  año,)  lo  que  prueba 
con  evidencia  lo  bien  cuidado  y  la 
buena  condición  de  la  línea  sobre 
la  cual  rueda. 

Existen  tres  locomotoras  con  su 
ténderes  (alijos)  con  cilindros  O  m. 
36=14^  de  diámetro  y  O  m.  56=22 
de  golpe.  Pesa  cada  una  con  su 
alijo  cargados  42  toneladas. 

Una  locomotora  de  O  m.  23=y 
diámetro  del  cilindro==0  m.  41=16* 
de  golpe.  Su  peso  es  de  14  tonela- 
das. 

Una  locomotora  con  O  m.  13=5** 
diámetro  del  cilindro=*Ora.  13=12" 
de  golpe.  Su  peso  es  de  6  tonela- 


CARROS  PARA  PASAJEROS; 

6  carros  de  primera  clase  con  ca- 
pacidad para  56  pasiyeros. 

4  de  capacidad  para  25  de  pri- 
mera y  48  de  segunda  clase. 

4  de  segunda  clase  con  capaci- 
dad para  72  pasajeros. 

1  de  primera  clase  para  12  pasa- 
jeros. 

CARROS  DE  CAROA. 

2  carros  para  equipajes. 

2  id.  cubiertos  para  ganado. 

8  id  de  cajón  cubiertos. 

12  id.  de  plataforma. 

26  id.  que  pueden  llevar  de  12  á 
14  toneladas. 

4  id.  de  mano. 

4  id.  de  constniccion,  de  5  á  6  to- 
neladas de  capacidad. 

2  id.  para  lastrar,  de  5  toneladas 
cada  uno. 

El  presente  número  de  locomo- 
toras y  wagones  de  pasajeros  pare- 
ce suficiente  para  el  tráfico  públi- 
co, aunque  el  superintendente  de 
la  línea  me  ha  informado  que  de- 
bido al  aumento  de  carga,  sería 
conveniente  aumentar  su  número. 

X. 

MUELLE  DE  ETEN,    SU   CONSTRUCCIÓN  ETO. 

El  muelle  es  de  los  conocidos 
como  sistema  Mitehell. 

Su  largo  es  de  803  m«  06=2,634, 
72  pies. 

Su  ancho  9  m.  72=32  pies. 

Descansa  sobre  459  columnas  só- 
lidas de  hierro  dulce,  de  tornillo 
de  0m.l02  y  de  0m.l27  de  diáme- 
tro, 4^  y  5"  en  tres  secciones  longi- 
tudinales, teniendo  cada  sección 
tres  estacas,  lo  que  en  todo  hacen 
153  secciones  con  la  viga  trasver- 
sal del  extremo  de  tierra  reposan- 
do sobre  un  iñuro  de  albañilería. 
Cada  sección  trasversal  de  las  es- 
tacadas sujeta  una  viga  compuesta 
de  hierro  dulce  de  O  m.  61=24''  de 
alto,  que  está  asegurada  alas  za- 
patas horizontales  de  los  gorros  de 
hierro  fundido  de  las  estacas. 

Sobre  las  vigas  trasversales  hay^  7 
longitudinalesdemaderade0m.3O5 
X  0.356=12'^  X 14,"  sobre  las  cuales 


DEL  PERÚ. 


259 


va  el  entablado  del  muelle,  el  que 
se  compone  de  tablones  de  O  m.  153 
=6"  de  espesor.  Las  estacas  que 
forman  cada  tramo  están  amarra- 
das entre  sí  con  contravientos  de 
hierro  redondo  en  las  |  de  su  lon- 
gitud, y  el  segmento  hacia  el  mar 
c<m  hierro  angular  forma  T. 

Las  últimas  hileras  de  estacas 
tienen  una  linea  de  contravientos 
longitudinales  de  hierro  forma  T, 
cerca  de  la  línea  de  agua  y  en  la 
parte  superior,  de  platinas  coloca- 
das horizontalmente. 

£1  centro  de  las  líneas  de  estacas 
está  en  toda  su  longitud  contraven- 
tado  cerca  de  la  línea  de  agua,  y  el 
entablado  ó  línea  horizontal  de  las 
cabezas  de  las  estacas  está  contra- 
ventada diagonalmente.  A  la  de- 
recha del  muelle  y  en  dirección  al 
mar,  hay  una  vereda  para  pietones 
bien  protegida  por  una  baranda  de 
buena  construcción. 

En  la  última  mitad  del  muelle 
hay  doble  via  de  rieles. 

En  el  extremo  del  muelle  hay  las 
oficinas  necesarias  y  dos  pescantes 
giratorios  para  embarcar  y  desem- 
barcar carga  y  pasajeros. 

La  plataforma  del  muelle  se  ha- 
lla á  4  m.  27. 14^  sobre  el  nivel  de 
la  marea  media,  con  una  profun- 
didad de  agua  de  7  m.  32.  24^  en 
marea  media. 

He  hecho  una  inspección  esme- 
rada de  la  construcción  del  muelle 
etc.,  y  lo  he  visitado  á  menudo  pa- 
ra ver  si  habia  alguna  oscilación  ó 
movimiento  debido  al  embate  del 
mar,  y  hallándose  este  en  una  de 
esas  ocasiones  muy  agitado,  no  al- 
cancé sin  embargo,  á  recibir  ningún 
movimiento  en  el  muelle,  lo  cual 
prueba  que  es  una  obra  fuerte  y 
buena. 

El  mar  en  el  puerto  deEten  siem- 
pre se  halla  mas  ó  menos  agitdo; 
sinembargo  el  superintendente  del 
ferrocarril  me  ha  dicho  que  habia 
llegado  á  embarcar  por  el  muelle 
150  toneladas,  y  que  solo  un  dia  en 
el  año  pasado,  por  prudencia  no 
permitió  que  se  embarcase  ó  de- 
sembarcase, lo  que  es  una  prueba 


de  lo  seguro  y  de  su  buen  suceso. 
Bien  puede  ser  que  el  muelle  de 
Eten  no  sea  el  mejor  ó  mas  perfec- 
to ;  pero  es  una  buena  obra  y  evi- 
dentemente de  gran  importancia  y 
de  utilidad  pa.ra  el  ferrocarril  de 
Eten  y  de  gran  interés  general  pa- 
ra el  valle  de  Lambayeque  ;  y  creo 
que  será  de  gran  importancia  para 
el  Supremo  Gobierno  y  los  buques 
que  carguen  guano  en  las  islas  de 
Lobos,  á  causa  de  las  facilidades 
para  hacer  aguada. 

NuBfERO  DE  TRENES  DIARIOS  NECESARIOS  PA- 
RA EL  TRÁFICO  PÚBLICO,  T  AQUELLO  QUE 
PUEDE  DESARROLLAR  LOS  INTERESES  GENE- 
RALES DEL  CAMINO. 

En  la  presente  explotación  del 
camino,  hay  tres  trenes  diarios  pa- 
ra pasajeros  y  carga  de  Eten  á  Ohi- 
clayo,  de  ida  y  regreso. 

Dos  á  Lambayeque  y  Ferriñafe 
de  ida  y  regreso. 

Uno  á  Pátapo  de  ida  y  regreso. 

Todos  los  trenes  paran  en  las  es- 
taciones intermedias  para  pasaje- 
ros y  carga. 

El  número  de  trenes  diarios  pa- 
rece suficiente  para  las  necesidades 
actuales  del  público. 

La  explotación  del  camino  y  el 
manejo  de  todas  sus  dependencias 
están  sistemáticamente  bien  condu- 
cidos. 

El  superintendente  del  camino 
me  ha  informado  que  el  trasporte 
de  carga  habia  aumentado  conside- 
rablemente en  los  últimos  cuatro 
meses  y  las  tendencias  eran  toda- 
vía de  considerable  aumento,  en 
cuyo  caso  habrá  necesidad  de  ma- 
yor número  de  carros  de  carga,  sin 
aumentar  el  número  de  locomoto- 
ras, á  menos  que  los  productos  agrí- 
colas del  valle  aumenten  notable- 
mente por  medio  de  un  sistema  de 
irrigación  en  mayor  escala. 

El  abasto  de  combustible  para  el 
camino,  como  también  para  la  fac- 
toría en  el  puerto  de  Eten,  se  ob- 
tiene eü  diferentes  puntos  de  la  lí- 
nea, y  es  la  leña  superior  del  "  al- 
garrobo. ^    . 

La  mejora  del  tráfico  en  la  línea 
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de  Eten  parece  depender  princi- 
palmente sobre  el  aumento  de  pro- 
ducción del  valle  de  Lambaycqne, 
que  en  la  actualidad  está  limitada^ 
considerando  la  gran  ¿Irea  do  tier- 
ra susceptible  de  riego  fácil,  la  fer- 
tilidad del  terreno,  salubridad  del 
clima,  caudal  de  agua  y  población. 
De  los  informes  que  be  recogido 
y  de  mis  propias  observaciones  be 
llegado  á  adquirirel  convencimiei>^ 
to  de  que  hay  suficiente  caudal  de 
agua,  al  año,  en  el  valle  de  Lamba- 
yeque,  para  regar  eficazmente  (si 
se  distribuye  convenientemente) 
100,000  hectáreas,  fuera  de  las  que 
actualmente  se  cultivan. 

Un  sistema  de  irrigación  con- 
veniente, para  regar  una  parte  del 
valle  de  Lambayeque,  abajo  del 
Combo,  y  al  norte  y  oeste  de  Ferri- 
ñafe,  aumentaría  considerablemen- 
te el  tráfico  y  los  beneficios  del  fer- 
rocarril de  Eten  ;  y  cuando  se  con- 
sidera la  área  ilimitada  del  terreno 
fértil,  la  salubridad  del  clima  y  la 
abundancia  de  agua  que  puede  uti- 
lizarse, con  grandes  facilidades  pa- 
ra el  trasporte,  se  adquiere  la  se 
guridad  de  que  son  puntos  estos 
que  merecen  la  consideración  de  los 
agricultores,  capitalistas  y  particu- 
larmente de  aquellos  interesados 
en  el  ferrocarril  de  Eten ;  porque  si 
las  tierras  al  norte  y  al  oest«  de 
Ferriñafe  se  regaran,  anuípie  no 
fiíera  sino  la  tercia  parte,  pueden 
estas  darle  al  camino  en  productos 
por  lo  menos  mil  toneladas  de  flete 
diariamente. 

Para  regar  las  tierras  para  el  cul- 
tivo de  la  caña  y  otros  artículos  de 
gran  valor  y  de  producción  segura, 
habrá  que  depositar  agua  en  la  ve- 
cindad ;  y  aquel  sistema  de  terra- 
plenes, no  es  solamente  practica- 
ble, sino  coiivenienti  donde  el  área 
de  los  terrenos  es  tan  extensa  para 
la  población  actual,  como  lo  es  en 
el  valle  de  Lambíiyeqne,  y  mucbo.s 
otros  en  la  costa,  donde  el  caudal 
de  agua  durante  cuatro  6  cinco  me- 
ses del  año  es  muy  abundante :  io- 
do ó  parte  puede  depositarse,  ¡lara 
utilizarse  en  el  riego  menos  la  par-  ' 


te  perdida  por  la  absorción  y  eva- 
poración, una  vez  que  el  caudal  del 
rio  disminuye. 

Este  sistema  de  irrigación  una 
vez  propiamente  estudiado  y  prác- 
ticamente demostrado,  estoy  con- 
vencido que  probará  ser  el  mas  eco- 
nómico, que  pueda  u.^:arse  en  la 
parte  baja  del  valle  de  Lambaye- 
que, así  como  en  muchos  otrospun- 
tos  de  la  costa,  donde  el  caudal  de 
agua  durante  cierto  tiempo  del  año 
es  excesivo,  pero  no  de  suficiente 
duración  para  lairrigacion  en  gran- 
de escala  para  el  cultivo  de  la  ca- 
ña y  otros  ramos  de  productos  va- 
liosos. 

Dios  guarde  á  U.  —  Firmado. — 
Alfredo  Düval — Ingeniero  de 
Estado. 

Lima,  Noviembre  15  de  1873. 


Oficio  ét  remisión. 

Lima,  Noviembre  27  de  1874. 

Señor  Ministro  de  Estado  ou  el  Despacho 
de  Gobierno. 

Señor  Ministro. 

La  Junta  Central  tiene  el  lionor 
de  elevar  al  conocimiento  de  eso 
Ministerio  el  informe  que  el  inge- 
niero señor  Duval  ha  pasado  á  es- 
ta junta  en  cumplimiento  de  las 
instrucciones  que  se  le  dieron  pa- 
ra que  inspeccionase  el  ferrocarril 
de  Eten  con  todas  sus  obras  acce- 
sorias. 

Por  él  se  verá  que  el  referido  ca- 
mino está  bien  construido  y  ofrece 
las  mayores  segiu^idades  que  pue- 
de exigirse  de  un  camino,  como  tam - 
bien  sus  ramales,  obras  de  arte  y 
demás  accesorios. 

El  muelle  presta  los  mejores  ser- 
vicios al  público,  y  ademfis  ofrece 
ser  de  gran  utilidad  pava  el  Gobier- 
no, una  vez  que  se  lin^ra  el  carguío 
de  ;;nauo  en  las  islas  do  Lobos,  de- 
bido á  la  facilidad  que  presciiía  [ki- 
ra  aprovisionamiento  d'j  víveres  y 
agna  á  los  buíiuos  de.  esas  i>l  is. 

Las  estaci(iue5í,  aleiiifis  do  ofre- 
cer todos  los  requisitos  del  tráfieo, 
están  bien   consíruidas  v  su  taller 
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M  de  lo  mas  completo  y  se  halla 
provisto  de  una  maquinaria  de  ex- 
celente calidad. 

La  Jnnta  Central  de  Ingenieros 
en  vista  del  informe  referido,  opina 
por  qne  el  Supremo  Gobierno  pue- 
da ordenar  que  dicho  camino  se 
abra  al  tráfico  público,  previa  apro- 
bación de  sus  tarifas  para  pasajeros 
y  carga. 

Dios  guarde  á  US.,  S.  M.  —  Por 
la  Junta  Central,  el  Vicepresiden- 
te (Firmado) — Eulojio  Delgado. 


JmriidlMloii  C0iit«iicio8a. 

Lima,  Enero  27  de  1874. 

Siendo  á  los  Tribunales  de  la  Be- 
pública  á  los  que  corresponde  re- 
solver las  cuestiones  contenciosas, 
y  hallándose  en  este  caso  aquella 
á  que  se  refiere  en  esta  solicitud  el 
representante  de  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Eten,  según  ha  opi- 
nado el  fiscal  de  la  Corte  Supre- 
ma en  su  vista  que  precede ;  se  de- 
clara el  Gobierno  incompetente  pa- 
ra entender  en  ella ;  pudiendo  di- 
cha empresa  hacer  uso  de  su  dere- 
cho donde  viere  conveniente. 

Póngase  esta  resolución  en  co- 
nocimiento del  interesado^  y  archí- 
vese junto  con  sus  antecedentes. — 
Búbrica  de  S.  E. — Bosas. 


Tarifa. 

Jüima,  Febrero  19  de  1874. 

Yista  la  tarifa  de  los  fletes  que 
la  empresa  del  ferrocarril  de  Eten 
se  propone  cobrar  en  esa  línea,  y 
que  ha  sometido  á  la  resolución  del 
Gobierno,  en  cumplimiento  de  la 
cláusula  6?  del  decreto  de  3  de  Ju- 
lio de  1867;  y  considerando  que  los 


precios  en  ella  fijados  son  equita- 
tivos, según  lo  ha  expuesto  en  su 
informe  la  comisión  que  en  22  de 
Diciembre  último  se  nombró  para 
qne  laexaminase :  apruébase  en  to- 
das sus  partos,  autorizando  en  con- 
secuencia á  dicha  empresa  para 
que  la  ponga  en  práctica  hasta  que 
las  circunstancias  exijan  su  modi- 
ficación. 

Begístrese  y  comuniqúese,  dan- 
do las  gracias  á  los  señores  comi- 
sionados Boza  y  Sterling  por  la  ma- 
nera satisfactoria  como  han  llena- 
do el  encargo  que  se  les  hizo. — Eú- 
brica  de  S.  E. —  Bosas. 


Se  abre  al  tráflce  {lübllce. 

Limaf  Marzo  28  de  1874. 

Visto  este  recurso  del  director 
gerente  de  la  empresa  del  ferro- 
carril de  Eten,  en  que  pide  el  res- 
pectivo permiso  para  abrir  defini- 
tivamente al  tráfico  público  dicho 
ferrocarril  y  el  muelle  que  le  es 
anexo,  y  considerando  que  de  los 
antecedentes  agregados  y  especial- 
mente del  informe  del  ingeniero 
D.  Alfredo  Duval  qiae  por  encargo 
del  Gobierno  reconoció  esas  obras,  • 
aparece  que  ellas  se  encuentran 
bien  construidas,  ofreciendo  todas  . 
las  seguridades  posibles,. lo  mismo,, 
que  losr  ramales  de  la  línea,  obras  . 
de  arte  y  demás  accesorios;  accó- 
dése  á  la  expresada  solicitud,  y  en 
consecuencia  se  declara  que  queda 
autorizada  la  empresa  para  abrir 
dichos  ferrocarril  y  muelle  al  trá- 
fico público  en  los  términos  de  la 
concesión  de  3  de  Julio  de  1867. 

Begístrese,  comuniqúese  y  dens^ 
al  ititeresado  las  copias  que  necesi- 
te.—Búbrica  de  S.  E.  ~  Bosas. 


Ferrocarriles  de  Huacho  á  Lambayeque  y  de  Huacho 

á  Puente  Cochas. 


Idmay  Uñero  22  de  1869. 

Estando  autorizado  el  Ejecutivo 
por  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864  para  ordenar  los  estudios  de 
las  vias  férreas  que  fuere  conve- 
niente implantar  en  la  Eepública, 
con  el  fin  de  que  conocida  su  utili- 
dad y  practicabilidad,  se  proceda  á 
la  ejecución  de  los  trabajos  defini- 
tivos ;  y  deseando  el  Gobierno  que 
se  plantifiquen  todas  aquellas  vias 
férreas  que  fueren  posibles,  por  ser 
este  un  medio  que  contribuirá  muy 
especialmente  al  engrandecimiento 
de  la  Eepública,  se  dispone :  que 
se  proceda  á  hacer  los  estudios 
preliminares  de  un  ferrocarril  des- 
de Huacho  hasta  Lambayeque ;  y 
en  consecuencia,  se  acepta  la  pro- 
puesta que  hace  D.  Andrés  Alva- 
rez  Calderón  para  emprender  di- 
chos estudios  en  los  mismos  térmi- 
nos que  por  suprema  resolución  de 
21  de  Setiembre  último,  se  conce- 
dió á  D.  Enrique  Meiggs  los  del  fer- 
rocarril á  Jauja. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  respec- 


tiva escritura. — ^Regístrese  y  publí- 
quese. — ^Rubrica  de  S.  B.— Gal  vez. 


-Eiliidl08  á  Puente  CecliM. 

Litna,  Abrü  23  de  1869. 

Estando  autorizado  el  Gobienio 
por  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864 
para  que  se  hagan  los  estudios  y 
trazos  de  todas  las  líneas  férreas  de 
la  República,  que  sean  convenien- 
tes ;  se  acepta  la  propuesta  de  D. 
José  Amancio  Castillo  para  que 
haga  los  estudios  de  la  via  férrea 
de  Huacho  al  puente  de  Cochas  del 
rio  Barrancia ;  y  de  ese  punto  por 
la  quebrada  Llaclla  ú  otra  mejor 
senda,  que  pase  por  los  llanos  de 
Sampa,  hasta  la  villa  de  Recuay,  en 
los  mismos  términos  que  se  le  con- 
cedió á  D.  Enrique  Meiggs  por  re- 
solución de  22  de  Setiembre  últi- 
mo. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  mande  extender  la  res- 
pectiva escritura. 

Regístrese  y  publíquese. —  Rú- 
brica de  S.  E. — Ferrbybos. 


Ferrocarril  de  Huacho  (salinas)  á  Playa  Chica. 


Extracto. 

La  tenaz  resísteneia  del  Poder  Ejecutivo  á  hncer  esta  concesión  á  los  sefiores  Miró  Q  nezada, 
no  obstante  la  general  bnena  voluntad  con  que  á  todos  los  solicitantes  se  prestaba  y  daba  ca- 
lor y  mano  fuerte ;  su  empefio  en  rechazar  la  propuesta,  á  pesar  de  haber  antes  accedido  á  una 
igual  para  el  mismo  fin,  y  á  pesar  de  los  informes  fiscales,  de  la  Comisión  PermanentCi  de  la 
resolución  legislativa  que  hizo  la  concesión  y  el  Ejecutivo  no  promulgó  ni  quiso  camplir ; — 
todo  eso  da  vivo  interés  legal  á  este  expet^iente.  Mas  para  no  hacerlo  demasiado  largo,  atenta 
la  pequenez  relativa  del  ferrocarril,  se  hace  un  extracto  únicamente  de  los 
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En  1867  y  Noviembre  19,  D.  Mi- 
gnél  M.  de  Ingunza  y  D.  Joaquín 
Miró  Quezada  pidieron  al  Gobierno 
privilegio  por  25  años  y  propiedad 
perpiétua  de  la  linea  para  estable- 
cer im  ferrocarril  entre  las  salinas 
de  Huacho  y  el  puerto  de  Playa 
Chica  por  vapor  6  por  fuerza  animal. 

La  Sección  de  Obras  Públicas 
informó  que  á  la  anterior  solicitud 
le  faltaban  planos,  perfiles  y  presu- 
puestos, condiciones  de  construc- 
ción, distancia,  naturaleza  del  ter- 
reno, tarifa,  fechas  de  los  trabajos, 
fianzas  etc.,  cosas  todas  necesarias 
en  materia  de  obras  públicas. 
•  Propuso  sin  embargo  la  conce- 
sión como  se  pedia,  pero  sin  perjui- 
cio de  otras  empresas,  ó  que  se  hi- 
ciera por  un  térmiuo  menor  á  con- 
dición de  entregar  luego  el  camino 
al  astado  ó  á  la  municipalidad. 


El  21  de  Noviembre  se  mandó 
presentar  los  planos,  y  con  audien- 
cia de  la  Junta  de  Ingenieros,  se 
dio  en  Diciembre  12  vista  á  los  in- 
teresados. 

Contestóla  en  18  D.  Joaquín  Mi- 
ró solamente,  pidiendo  se  le  dejase 
libre  elección  entre  el  vapor  y  la 
fuerza  animal ;  derecho  de  cobrar 
25  pesos  por  el  100  de  piedras  can- 
teadas y  14  por  las  de  barco,  con 
reserva  de  bajar  los  precios,  pero 
no  subirlos ;  sin  hacer  mención  del 
pasaje  de  personas,  por  ser  de  car- 
ga solamente  el  camino  proyectado. 

Asi  quedaron  las  cosas  hasta  que 
en  1868  y  Setiembre  14  Miró  Que- 
zada Hermanos  pidieron  construir 
de  su  cuenta  un  ferrocarril  de  va- 
por ó  para  animales,  cobrando  por 
flete  25  pesos  el  100  de  piedras 
canteadas  y  14  por  las  de  barco. 
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Solicitaron  libre  importación  del 
material  y  concesión  de  terrenos 
valdíos.  Declararon  que  estaban 
de  acuerdo  en  todo  con  lo  dispues- 
to en  el  expediente  anterior  de  In- 
gunza  y  Miró  Quezada  y  renuncia- 
ron el  privilegio,  contentándose  con 
la  simple  licencia. 

En  Octubre  13  informó  la  muni- 
cipalidad de  la  provincia  de  Ohan- 
cay  que  el  Presidente  Castilla  ha- 
bia  negado  dicho  privilegio  á  D. 
Eoque  de  los  Heros  por  no  autori- 
zar un  monopolio ;  que  D.  Domin- 
go M.  Eivas  solicitó  lo  mismo  y  el 
fiscal  señor  Paz  Soldán  pidió  que 
se  oyera  á  la  municipalidad  y  esta 
informó  contra  el  monopolio. 

En  300  anos  que  se  lian  explota- 
do las  salinas,  se  han  empleado  300 
braceros  que  ban  propendido  al 
progreso  de  dicha  industria. 

La  explotación  nunca  pasó  de  60 
á  70,000  piedras  que  á  10  pesos  el 
100  las  de  barco  y  de  18  las  cantea- 
das, dejan  por  acarreo  8000  pesos. 

De  66  á  67  la  explotación  fué  de 
100,000  piedras,  y  esto  por  excep- 
ción. 

El  ferrocarril,  pues,  no  dejará 
cuenta ;  y  solo  se  busca  el  mono- 
polio de  la  sal,  arruinando  con  él  á 
150  familias  que  de  esto  viven. 

Lo  estrecho  del  camino  cerraría 
además  el  paso  á  las  arrias  y  car- 
retas que  abastecen  el  puerto,  de  tal 
suerte  que  siempre  hay  15  ó  20,000 
piedras  en  depósito. 

Los  trenes  al  pasar  destruirían  el 
piso  de  sal  que  con  las  aguas  se 
humedecería  y  obstruiría  á  su  vez 
el  camino. 

Mas  si  se  otorga  el  permiso,  que 
sea,  designando  la  municipalidad 
el  trayecto  ó  via,  fijando  la  esta- 
ción én  la  Huerta,  y  pagando  el 
flete  á  10  pesos  el  100  de  piedras 
de  barco  y  18  pesos  el  de  las  cantea- 
das ;  que  no  se  introduzcan  chinos 
para  quitar  el  trabajo  á  los  indíge- 
nas ;  que  pase  la  propiedad  al  Es- 
tado dentro  de  20  años ;  que  la 
municipalidad  fije  los  depósitos,  y 
qué  se  dé  una  garantía  de  15,(K)0 


pesos   para  responder  al  cumpli- 
miento de  lo  que  se  pactare. 

Tal  fué  el  informe  para  Eivas ; 
y  la  municipalidad  lo  reproduce  y 
pide  que  se  deje  existente  la  liber- 
tad de  la  industria. 

El  alcalde  D.  Pedro  Beques  ra-  • 
fica  la  antijrior  negativa  y  lo  mis- 
mo el  prefecto  D.  Pedro  Balta.  (No- 
viembre 5.) 

Miró  Quezada  Hermanos  im- 
puestos de  los  anteriores  informes 
los  rebatieron  y  todo  pasó  al  fiscal 
de  la  Corte  Suprema. 

Los  mismos  señores  pidieron  el 
25  copia  del  despacho  de  350  tone- 
ladas de  rieles  y  clavos  que  por  el 
"Maravilla"  Gibbs  y  C?  habían  in- 
troducido en  Playa  Chica  y  ellos 
dijeron  que  eran  para  el  ferrocarril. 
Dieseles  la  copia,  en  que  no  cons- 
ta el  destino  de  los  rieles ;  pero  los 
peticionarios  bien  lo  manifestaron 
en  su  nuevo  escrito  en  que  pidie- 
ron, el  27,  pasase  con  el  expediente 

al  fiscal. 

Este  (señor  Ureta)  opinó  en  Di- 
ciembre 24  que  se  diera  el  permiso. 

En  3  de  Abril  de  1869,  mandó  el 
Gobierno  examinar  el  asunto  por 
un  ingeniero,  que  lo  fué  D.  Federi- 
co Hohagen. 

Mas  como  se  hallase  demasiado 
ocupado,  los  interesados  presen- 
taron en  7  de  Mayo,  por  evitar  tar- 
danzas, un  informe  délos  ingenie- 
ros Backus  y  Blume  aprobando  el 
proyecto  y  combatiendo  los  argu- 
mentos de  la  municipalidad. 


Propoctta  para  la  c^nttnwcton. 

Excmo.  Señor. 

Domingo  Miguel  Eivas,  vecino 
de  esta  capital,  ante  V.  E.  respe- 
tuosamente me  presento  y  digo : 
que  llevado  del  deseo  de  facilitar 
la  exportación  de  lasal  que  se  sat^a 
de  las  salinas  de  Huacho,  y  prestar 
así  el  doble  servicio  de  favorecer  la 
explotación  de  ese  artículo  de  pri- 
mera necesidad  y  do  que  los  con- 
sumidores la  obtengan  á  menor 
preciO|  be  resuelto  establecer  por 
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mi  cuenta  un  ferrocarril  de  sangre 
que  partiendo  de  dichas  salinas, 
venga  á  terminar  á  la  caleta  de 
Playa  Chica,  en  donde  debe  vorifi- 
carse  el  respectivo  embarque.  Con 
tal  objeto  y  sin  que  el  Supremo 
(Jobierno  preste  á  mi  empresa  ga- 
rantía alguna  y  sí  solo  la  protección 
que  merecen  todas  las  obras  de  uti- 
lidad pública,  someto  á  la  decisión 
del  ilustrado  Gobierno  de  V.  E.  ia 
siguiente 

PROPUESTA. 

1?  Me  comprometo  á  establecer 
á  mi  costa  un  ferrocarril  de  sangre 
desde  las  salinas  hasta  Playa  Chi- 
ca,  para  la  exportación  de  sales, 
estableciendo  las  respectivas  accio- 
nes, y  usando  en  la  via  de  buenos 
materiales. 

29  En  el  término  de  diez  y  ocho 
meses  y  salvo  casos  fortuitos  ó  im- 
previstos, dejaré  expedita  dicha  lí- 
nea ;  entendiéndose  que  dicho  pla- 
zo comenzará  á  correr  desde  la  fe- 
cha de  la  resolución  que  ponga  tér- 
mino á  la  presente  solicitud. 

39  El  Supremo  Gobierno  conce- ' 
de  á  la  empresa  el  uso  de  todos  los 
terrenos  de  propiedad  "nacional,  de 
que  se  necesite  para  la  construc- 
ción de  la  via  y  para  las  respecti- 
vas oficinas. 

49  Todos  los  artículos  que  se  in- 
troduzcan para  la  construcción  y 
servicio  del  ferrocarril  proyecta- 
do, estarán  libres  de  derechos  fis- 
cales. 

59  Los  operarios  empleados  por 
la  empresa  estarán  exceptuados 
del  servicio  militar. 

69  Durante  el  término  de  cua- 
renta años  contados  desde  que  esté 
expedita  la  via  férrea,  nadie  podrá 
establecer  otra  línea  entre  los  pun- 
tos, ya  indicados,  de  las  salinas  y 
Playa  Chica. 

79  Vencido  el  término  de  que 
se  encarga  la  cláusula  anterior,  pa- 
sará la  línea  con  sus  oficinas  y  to- 
dos sus  útiles  á  ser  de  la  propiedad 
del  Estado. 

89  La  empresa  cobrará '  por  el 
trasporte  de  la  sal  dos  centavos  de 
sol,  por  iuilla  en  cada  quintal. 

tOM.  t 


Bajo  las  bases  que  quedan  pun- 
tualizadas y  en  atención  á  la  utili- 
dad de  la  obra  proyectada  y  al  fuer- 
te capital  que  tengo  que  desembol- 
sar para  llevarla  á  cabo,  no  dudo 
que  V.  B.  accederá  á  mi  propuesta. 

Y  con  tal  objeto  á  V.  E.  suplico 
se  digne  decretar  como  solicito  y 
es  justicia. 

Lima,  Febrero  6  de  1868.— Exce- 
lentísimo   Señor.  —  Dominoo   M. 

RlVAS. 


Acéptase  U  propoesta. 

Lima  j  Febrero  21  de  1868. 

Siendo  una  de  las  principales  mi- 
ras del  actual  Gol>ierno  propender 
á  toda  clase  de  mejoras  locales;  ad- 
mítase la  projmesta  de  D.  Domin- 
go Miguel  Rivas,  para  establecer 
un  ferrocarril  de  sangre  en  las  sa- 
linas de  Huacho;  convóquense  li- 
citadores  para  que  dentro  del  tér- 
mino de  15  días,  que  principiarán 
á  contarse  desde  que  se  publique 
este  dex5reto,  y  el  pedid*)  que  lo  mo- 
tiva, se  presenten  directamente  á 
este  Ministerio. — Esoobedo. 


TIüUflscaL 

Excmo.  Señor. 

El  fiscal  dice :  que  reducida  la 
solicitud  de  los  señores  Miró  Que- 
zada  Hermanos  á  los  términos  de 
su  escrito  de  fojas  8,  es  decir,  á  so- 
licitar un  simple  permiso  sin  ga- 
rantía alguna  ni  responsabilidad  de 
parte  del  Gobierno,  para  construir 
un  ferrocarril  para  el  mineral  de 
las  salinas  de  Huacho  al  embarca- 
dero de  Playa  Chica,  no  hay  ajui- 
cio de  este  ministerio,  inconvenien- 
te alguno  para  que  se  le  dé  por 
V.  E.  una  acogida  favorable. 

Las  razones  aducidas  contra  es- 
ta obra  por  la  municipalidad  de 
Huacho  y  por  el  prefecto  de  este 
departamento,  no  son  en  manera 
alguna  atendibles.  Ellas  son,  en  re- 
sumen, las  mismas  que  general- 
mente oponen  á  las  vias  férreas  el 
espíritu  de  retroceso  y  los  mal  com- 
prendidos intereses  individuales. 

«4  ■ 


266 


LOS  PERB0CAHRILE3 


Se  dice  que  hecho  el  ferrocarril 
desaparecerían  el  arrieraje  y  la  in- 
dustria carretera.  Lejos  de  ser  es- 
t^  un  mal,  es  benéfica  convenien- 
cia, cuya  realización  del>e  impul- 
sarse y  protejifersf\  La  luz  del  pm- 
greso  así  lo  exige  en  bien  de  los  in- 
tereses generales.  A  los  caminos 
de  herradura  sustituyeron  los  car- 
reteros y  á  estos  los  ferrocarriles. 
Tal  vez  mañana  los  ferrocarriles 
tengan  que  ceder  ante  otro  mas  fá- 
cil, cómodo  y  rápido  medio  de  co- 
municación. La  razón  que  hoy  se 
alega  por  la  municipali  ladde  Hua- 
cbo  contra  el  ferrocarril,  es  la  mis- 
ma (|ue  ánt^s  se  alegó  contra  las 
vías  carreteras,  y  tal  vez  la  que  se 
alegaría  contra  e^ arrieraje  mismo 
cuando  la  sal  se  conducía  á  espal- 
da de  los  indios. 

Se  añade  que  á  la  sombra  de  la 
concesión  para  el  ferrocarril,  se  pre- 
tende establecer  uu  monoi>olio  pa- 
ra la  exportación  de  la  sal.  Esta 
alegación  carece  de  finidamento; 
desde  que  la  industria  libre  para  la 
explotación  de  la  sal  no  queda  en 
manera  alguna  limitada,  ni  aun  ha- 
brá monopolio  en  la  conducción, 
pues  aparte  de  que  cada  cual  con- 
ducirá sus  sales  empleando  el  me- 
dio que  crea  conveniente;  no  sien- 
do privilegiado  este  ferrocarril,  ma- 
ñana puede  construirse  otro  ú  otros. 

Aürina  la  municipalidad  que  el 
ferrocarril  destruirá  la  parte  del 
mineral  por  donde  transitare.  Go- 
mo sobre  esto  no  hay  mas  prueba 
que  la  palabra  de  los  que  manifies- 
tan tan  interesado  empeño  para  que 
el  ferrocarril  no  se  Hevea  cabo,  no 
puede  ser  aceptado,  y  en  todo  caso 
esmaniíiesto  que  el  ferrocarril  no 
producirá  á  ese  respecto  mayor  mal 
que  bus  mismas  carretas,  cuyo  peso 
gravita  mas  sobre  el  terreno  que 
un  tren  del  ferrocarril. 

Se  han  agregado  á  este  expe- 
diente documentos  que  comprue- 
ban que,  confiados  los  solicitantes 
en  la  garantía  constitucional  á  la 
libertad  de  industria,  y  en  la  pro- 
tección que  á  las  vias  férrens  pres- 
ta el  itctoal  (Gobierno,  bao  compra- 


do ya  los  materiales  para  una  obra 
en  la  que  supusieron  con  razón,  tío 
habría  inconveniente  alguno.  Se 
ve,  pues,  que  los  solicitantes  son 
verdaderos  empresarios  y  no  como 
suele  acontecer,  meros  especulado- 
res de  concesiones  de  este  género. 

V.  E.  ha  concedido  además  á  los 
solicitantes  el  permiso  para  desem- 
barcar por  la  caleta  de  Huacho  los 
rieles,  clavos  etc.  que  deben  em- 
pleiarse  en  la  obra.  Este  permiso 
acredita  por  lo  menos,  que  el  Su- 
premo Gobierno  ba  comenzado  á 
prestar  su  aprobación  al  ferrocar- 
ril mencionado,  pues,  si  así  no  fue- 
ra, carecería  de  objeto. 

A  juicio  de  este  ministerio,  el 
Supremo  Gobierno  debe,  pues,  con- 
ceder el  permiso  que  se  solicita, 
pudiendo  declarar  que  esta  conce- 
sión sirva  de  regla  general  para  to- 
das las  que  bajo  de  igualdad  de 
circunstancias  se  soliciten  en  ade- 
lante. Esta  declaratoria  tiene  por 
objeto  el  que  llegue  á  conocimien- 
to de  todos  la  buena  disposición  en 
que  el  Gobierno  se  encuentra  para 
prestiar  su  protección  á  las  empre- 
sas de  ferrocarriles. 

Mas  como  es  preciso  evitar  con 
medidas  eficaces  que  se  haga  de 
concesiones  como  la  presente,  un 
objeto  de  especulación  con  daño  de 
los  intereses  públicos,  V.  E.  puede 
señalar  un  término  dentro  del  cual 
deberá  concluirse  la  obra,  bajo  la 
condición  precisa  de  que  si  asi  no 
sucede,  habrá  caducado  de  hecho 
la  concesión, — Al  efecto,  se  podrá 
también  exigir  una  fianza  que  siu 
perjuicio  de  la  caducidad  de  la  con- 
cesión, se  hará  efectiva  si  el  ferro- 
carril no  se  construye  en  el  térmi- 
no señalailo. — Lima,  Diciembre  24 
de  18eí8.— Ureta. 


laforae  át  los  ÍB|;eiil«rof  Backiu  y  BIiom. 

Linuif  Mayo  5  de  1869. 
Señores  Miró  Quezada  Hermanos. 

El  ingeniero  de  IJstado  que  sus- 
cribe, cumpliendo  con  la  honrosa 
oomisiou  que  UU.  f»e  han  dignado 


DEL  PERO. 


267 


enoomendarle^  se  oom  place  eD  re- 
producir las  mismas  consideracio- 
Bes  qae  con  tanta  lucidez  ha  ex- 
paesto  el  señor  flscal  de  la  Corte 
Suprema  en  su  vista  de  f.  24  y  26. 
En  efecto,  señores,  cualquiera 
que  examine  el  mapa  universal, 
desde  luego  se  convencerá  de  que 
los  pueblos  mas  cultos,  mas  felices 
y  mas  prósperos  son  precisamente 
aquellos  en  que  mas  abundan  las 
vias  de  comunicación  interiores  y 
exteriores.  El  desarrollo  de  la  in- 
dnstria  y  del  comercio  no  se  con- 
cibe sin  el  auxilio  de  ese  poderoso 
elemento  que  todo  lo  abarata  y  fa- 
cilita. Y  tan  es  asi  que  alli  en  don- 
de la  iniciativa  individual  no  es 
bastante  á  dar  cima  á  ese  género 
de  empresas,  el  Gobierno  ayuda  á 
sn  realización  con  todos  los  medios 
de  que  puede  disponer.  Esto  ha  he- 
cho la  Francia,  esto  ha  hecho  la 
Inglaterra,  y  actualmente  lo  están 
haciendo  los  Estados  Unidos  de 
América  con  el  gran  ferrocarril  dicl 
Pacífico. 

Suponer  como  gratuitamente  lo 
hace  la  H.  municipalidad  de  Hua- 
cho, que  el  establecimiento  del  fer- 
rocarril en  cuestión  arruinaría  á  los 
trabajadores  de  las  salinas  y  servi- 
ría de  base  á  un  odioso  monopolio, 
es  aventurar  opiniones  reñidas  com- 
pletamente con  los  principios  mas 
elementales  de  la  economía  políti- 
ca. Los  argumentos  que  hoy  se 
emplean  contra  el  citado  ferrocar- 
ril, se  han  venido  usando  desde 
tiempo  inmemorial  contra  todo  in- 
novación y  si  ellos  hubieran  preva- 
lecido x>or  desgracia,  no  estaría  dis- 
frutando el  mundo  de  los  inmensos 
beneficios  que  ha  producido  al  hom- 
bre la  aplicación  de  las  máquinas 
y  del  vapor  á  las  artes  y  á  la  in- 
dastría. 

Los  términos  claros  y  precisos  en 
que  está  redactada  la  solicitud  de 
UIT^  alejan  todo  temor  respecto  á 
la  idea  de  monopolio,  desde  que  en 
ella  no  se  pide  privilegio  ni  sub- 
vención del  Estado.  Su  objeto  es 
tener  á  su  servicio  y  al  del  público 
un  medio  de  comunicación  que  ne- 


cesariamente tiene  que  llegar  á  ser 
mas  fácil,  mas  rápido  y  mas  bara- 
to que  el  que  actualmente  se  em- 
plea para  el  acarreo  de  las  sales. 
Si  así  no  sucede,  si  los  arrieros  y 
carreteros  pueden,  como  infunda- 
damente se  sostiene,  prestar  ese 
servicio  con  mas  ventajas  para  el 
comercio,  ¿por  qué  oponerse  á  la 
construcx^ion  dé  la  via  férrea?  Us- 
tedes, como  claramente  lo  dicen  en 
su  propuesta,  lejos  de  temer  la  com- 
petencia, dejan  el  campo  libre  á  to- 
dos los  que  quieran  hacerla,  ora  sea 
aumentando  el  número  de  muías  y 
carretas,  ora  sea  estableciendo  otro 
ferrocarril.  Pero  es  razón  despro- 
vista de  todo  fundamento,  y  hasta 
ridiculo  presentar  la  existencia  del 
arrieraje  y  del  carretaje  como  un 
argumento  incontestaiile  contra  la 
concesión  del  permiso  que  se  soli- 
cita ;  pues  de  no  ser  así,  ni  el  te- 
légrafo, ni  las  líneas  de  vapor,  ni 
los  ferrocarriles  jamas  se  hubieran 
implantado  en  la  Eepública. 

Y  aun  dado  caso  de  que  fuera 
cierto  que  la  empresa  que  ustedes 
representan,  se  propusiera  mono-, 
polizar  el  ramo  de  la  sal  desplegan- 
do mayor  suma  de  dinero  y  de  ac- 
tividad, no  seria  en  verdad  el  me- 
dio mas  legítimo  y  racional  de  com- 
batir esa  dañada  intención,  el  pro- 
hibir la  construcción  de  una  obra 
que  indudablemente  ha  de  redun- 
dar en  beneficio  de  la  misma  co- 
munidad cuyos  intereses  se  preten- 
der fomentar  violando  palmaria- 
mente las  bases  de  la  constitución 
de  la  República. 

Tampoco  se  nos  alcanza  cuáles 
puedan  ser  razones  en  que  se  fun- 
da la  H.  municipalidad  de  Huacho 
para  afirmar  tan  asertivamente  que 
el  establecimiento  de  la  via  férrea 
causará  notable  perjuicio  al  mine- 
ral impidiendo  el  libre  curso  de  las 
aguas ;  pues  la  observación  que  en 
apoyo  de  su  aserción,  se  hace  re- 
firiéndose al  efecto  producido  por 
el  uso  de  las  carretas,  se  baila  sa- 
tisfactoriamente contestada  en  el 
tercer  reparo  del  escrito  presenta- 
do por  Uü.  en  9  de  Noviembre. 
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Ademas  los  señores  municipales  no 
deben  ignorar  que  la  buena  cons- 
trnccion  de  la  vi  a  exigirá,  y  creo 
que  así  se  hará,  donde  lo  creyere 
conveniente  el  ingeniero  encarga- 
do de  la  obra,  la  construcción  de 
acequias  y  alcantarillas  indispen- 
sables para  dejar  libre  el  curso  de 
las  aguas  cuya  desaparición  tan  li- 
geramente se  lamenta  de  antema- 
no. Tampoco  tiene  ningún  funda- 
mento la  aserción  de  que  la  via 
férrea  estorbará  el  tráfico  á  las  car- 
retas y  muías,  pues  no  hay  ningún 
sitio  en  el  trayecto  que  sea  tan  es- 
trecho que  presente  el  menor  peli- 
gro porque  se  encontraran  dos  ó 
mas  carretas. 

De  otros  hechos  que  arroja  el 
expediente  de  que  me  ocupo,  se  ve 
claramente  que  la  empresa  tampo- 
co trata  de  especular,  como  ya  ha 
solido  hacerse,  con  la  gracia  y  pri- 
vilegios concedidos  por  el  Supre- 
mo Gobierno ;  y  es  tan  manifiesto 
lo  que  acabo  de  observar,  que  el 
Gobierno  con  fecha  21  de  Noviem- 
bre último,  concedió  el  permiso  cor- 
respondiente para  desembarcar  por 
la  caleta  de  Playa  Chica  todos  los 
útiles  necesarios  para  la  plantifica- 
ción del  mencionado  ferrocarril. 

Las  razones  que  he  aducido  y 
otras  no  menos  poderosas,  que  no 
podrán  dejar  de  pesar  en  el  ánimo 
del  Jefe  Supremo  de  la  Nación,  tan 
dispuesto  á  favorecer  todas  las 
obras  y  empresas  encaminadas  al 
fomento  y  desarrollo  de  las  fuentes 
de  riqueza  que  encierra  el  vasto 
territorio  de  la  Eepública,  demues- 
tran de  un  modo  evidente  la  justi- 
cia y  conveniencia  del  proyecto  en 
cuestión,  y  el  derecho  que  á  UU. 
asiste  como  empresa  particular  y 
privada  para  esperar  del  Gobierno 
una  concesión  fundada,  como  lo  ha 
dicho  el  señor  fiscal,  en  la  protec- 
ción que  la  Ooustitucion  y  las  le- 
yes conceden  á  la  propiedad  y  la 
industria  libre. 

Deseando  sinceramente  que  Uü. 
obtengan  los  nobles  fintas  que  se 
proponen,  tengo  la  honra  de  reite- 
rar á  UU.  las  seguridades  de  alta 


consideración  y  aprecio  con  que  soy 
de  UU.  atento  y  seguro  servidor. 
-t-Gbrbit  S.  Backüs. 

Señores  Miró  Quezada  Hermanos. 

Muy  señores  mios. 

Cumpliendo  con  la  comisión  que 
UU.  han  tenido  á  bien  confiarme, 
reproduzco  el  informe  que  precede, 
sin  que  tenga  nada  que  agregar  á 
los  informes  tan  claros  y  exactos 
del  señor  fiscal  Ureta  y  del  inge- 
niero señor  Backus. — S.  S.  S. — Fe- 
derico Blumb. 


Vo  ha  Ing^  á  la  «oltettad  át  Miré  QMiada 

y  Henéanos. 

Lima,  Mayo  26  de  1869. 

Oponiéndose  la  municipalidad  y 
el  vecindario  de  la  villa  de  Huacho, 
á  la  concesión  que  solicitan  los  se- 
ñores Miró  Quezada  y  Hermanos 
para  construir  un  ferrocarril  entre 
las  minas  de  sal  de  Huacho  y  la  ca- 
leta de  Playa  Chica ;  se  declara  sin 
lugar  la  expresada  solicitud. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E.—  Feeje;eybos. 


Tlsta  fiscal» 

Excmo.  Señor. 

Miró  Quezada  y  Hermanos  soli- 
citan que  V.  E.  se  sirva  reconside- 
rar la  suprema  resolución  de  26  de 
Mayo,  y  que  se  les  conceda  la  ne- 
cesaria licencia  para  plantificar  por 
su  cuenta  y  sin  privilegio  un  ferro- 
carril entre  las  salinas  y  Playa 
Chica  de  Huacho.  El  fiscal  encuen- 
tra fundada  en  ley  su  petición  y 
digno  de  V.  E.  acceder  á  ella,  que 
ha  dado  y  diariamente  da  impulso 
á  todas  las  empresas  que  tienden 
al  desarrollo  de  la  industria  nacio- 
nal y  de  las  que  no  debe  ser  una 
excepción  la  solicitada  y  que  nin- 
guna ley  contradice. 

Es  innecesario  esforzarse  en  ma- 
nifestar la  justicia  de  los  peticio- 
narios por  la  copia  de  legales  ra- 
zones que  contiene  el  dictamen  ex  ^ 
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pedido  por  el  señor  üreta^  en  4  de 
Dicieuibre  de  1868,  que  se  lee  á  f. 
24,  y  el  inserto  en  el  anterior  re- 
curso, que  satisfacen  completamen- 
te á  las  desvalidas  é  injustificables 
causales  con  que  la  Municipalidad 
de  Huacho  ha  pretendido  sostener 
su  desautorizada  oposición.  Porello 
se  contraerá  el  fiscal  á  examinar  el 
único  fundamento  aducido  en  la 
resolución,  i)orque  sin  duda  V.  E. 
ha  reconocido  en  su  recto  juicio, 
que  las  demás  razones  de  contra- 
dicción no  eran  buenas  ni  admisi- 
bles por  un  Gobierno  ilustrado. 

La  oposición  de  la  municipali- 
dad y  vecindario  de  Huacho  á  la 
concesión  solicitada,  nada  son,  ni 
valen  para  impedir  que  se  plantifi- 
que esta  ó  cualquiera  otra  empresa. 
La  libertad  del  trabajo,  la  libertad 
de  la  industria  y  todas  las  demás 
libertades,  son  derechos,  son  ga- 
rantías, no  concedidas  sino  simple- 
mente reconocidas  en  las  constitu- 
ciones políticas.  Por  eso  la  nues- 
tra en  su  artículo  23  ha  declarado, 
que  todos  pueden  ejercer  libremen- 
te cualquiera  industria,  que  no  se 
oponga  á  la  moráis  á  la  salud  6  la 
seguridad  p^Uca.  Fuera  de  estas 
tres  no  hay  otras  prohibiciones.  La 
de  ínteres  público  ó  privado  se  de- 
cide indemnizando  previamente  al 
propietario.  No  encontrándose  com- 
prometido ninguno  de  los  tres  ca- 
sos exceptuados  para  el  ejercicio 
de  la  industria  proyectada,  la  ga- 
rantía que  declara  la  Constitución  á 
los  peticionarios  quedaría  ilusoria, 
y  la  oposición  que  se  les  hacepodria 
también  calificarse  de  expoliatoria, 
no  probándose  de  una  manera  sa* 
tísfkctoria,  que  concurre  alguna  de 
dichas  excepciones.  A  todas  luces 
es  evidente  que  im  ferrocarril  no 
puede  ser  opuesto  ni  ala  moral,  ni  á 
la  salud,  ni  á  la  pública  seguridad. 
Aunque  en  los  Estados  Unidos  el 
respeto  á  la  propiedad  es  verdade- 
ramente inviolable  y  sagrado,  la  ley 
reconoce  el  derecho  de  expropia- 
ción, bajo  ciertas  formalidades,  pa- 
ra un  camino^  una  calle^  un  canaly 
un  ferrocarril.  Para  todos  los  de- 


mas  la  ley  garantiza  el  derecho 
particular  contra  un  interés,  que 
no  es  mas  que  el  de  una  coi^ora- 
cion  ó  de  un  barrio. 

Las  razones,  ó  mas  bien  sofismas 
económicos,  que  el  egoísmo  y  el 
interés  de  algunos  suelen  oponer 
á  toda  empresa  nueva,  han  sido  y 
serán  los  mismos  que  se  opondrán 
y  se  han  opuesto  á  cuantas  vayan 
plantificándose,  mientras  la  expe- 
riencia y  la  ciencia  no  vayan  tam- 
bién manifestando  la  ventaja  de  la 
amplia  libertad  del  trabajo.  Si  sus 
razones  hubiesen  sido  escuchadas,  el 
mundo  habria  quedado  estaciona- 
rio y  en  perpetua  inercia,  de  cuyo 
lamentable  estado  se  han  emanci- 
pado aquellos  paises,  en  los  que  la 
libertad  de  la  industria  se  ha  visto 
desembarazada  de  trabas  inútiles 
y  de  reglamentos  perniciosos  y 
opresivos. 

Kinguna  municipalidad  tiene 
mas  atribuciones,  personería,  ni  de- 
rechos que  los  que  las  leyes  les  han 
concedido  y  sobre  los  negocios  (|ue 
les  han  designado.  La  resolución 
legislativa  de  21  de  Julio  de  1867, 
aplica  á  la  villa  de  Huacho,  como 
fondo  municipal,  el  impuesto  de 
medio  real  por  cada  piedra  de  sal 
que  se  extraiga  de  sus  salinas,  y  en 
su  artículo  29  declara :  que  es  Ubre 
para  todos  los  peruanos  la  extraooion 
de  dicha  saly  sin  otro  gravamen  que 
el  establecido  en  el  artículo  anterior. 
Pueden,  por  tanto,  extraerla  en 
hombros,  en  acémilas,  en  carros  ó 
ferrocarriles,  porque  los  instrumen- 
to ó  vehículos,  que  para  ello  se  em- 
pleen, son  accidentes  que  nada  in- 
fluyen en'  la  esencia  de  la  conce- 
sión. Excluir  uno  solo  de  esos  me- 
dios, es  restringir  la  libertad  que  la 
ley  ha  concedido  á  todos  y  que  el 
Gobierno  debe  hacer  respetar. 

Pero  la  municipalidad  de  Hna- 
cho  no  representa  por  su  propio 
derecho,  que  no  es  atacado,  sino 
por  el  personal  de  los  vecinos  que 
es  privado,  qne  ellos  solos  deben 
hacer  valer  y  que  no  pueden  ser 
representados  por  ella,  á  quien  nin- 
gún poder  han  conferido,  ni  la  ley 


270 


LOS  FEBBOCABRILES 


ha  otorgado.  Oonoederles  paes  una 
atribudoD,  como  la  que  les  recono- 
ce la  resolución  de  26  de  Mayo^ 
sería  darles  ingerencia  peligrosa  en 
todos  los  intereses  y  negocios  pú- 
blicos. Kinguna  empresa  podría 
verificarse  sin  su  beneplácito,  des- 
de que  bastase  su  oposición  y  se 
aceptase  como  un  veto  absoluto, 
que  dejase  en  suspenso  basta  los 
derecbos  y  garantías  que  la  Cons- 
titución reconoce  en  todos. 

El  artículo  89  de  la  ley  de  privi- 
vilegios  dispone  únicamente,  que 
se  oiga  á  las  municipalidades  cuan- 
do se  soliciten  patentes  de  inven- 
ción ó  introducción  de  alguna  mm-. 
va  industria  ó  método  desconocido 
para  aumentarla:  privilegio  que 
no  han  solicitado  ni  solicitan  Miró 
Quezada  Hermanos.  Tampoco  ha 
intervenido  la  municipalidad  de 
Huacho,  promoviendo  acción  pro- 
pia de  su  institución  sino  como  in- 
formante, calidad  que  no  ha  podi- 
do extenderse  á  otro  objeto  que  al 
designado,  ni  á  darle  personería  en 
negocio  ageno,  aunque  se  haya 
abrogado  la  de  los  vecinos,  carga- 
dores ó  arrieros,  á  quienes  conside- 
ra perjudi^cados,  y  que  si  lo  fuesen, 
podrian  hacerlos  valer  en  el  modo 
y  forma  señalados  por  la  ley.  El  es- 
tablecimiento de  un  ferrocarril  es 
una  verdadera  obra  nueva,  que  si 
perjudica  á  alguno,  puede  oponerse 
y  denunciarla  conforme  al  título 
7^  sección  1?  libro  29  del  Código  de 
Eiguiciamientos. 

El  artículo  347  designa  las  per- 
sonas que  gozan  del  derecho  de  pe- 
dir inspección  y  en  cuáles  casos.  Si 
los  vecinos  por  quienes  se  represen- 
ta se  considerasen  dañados,  expe- 
dito tienen  su  derecho,  que  siendo 
personal,  nadie  puede  alegarlo  sin 
especial  poder  de  ellos.  En  el  expe- 
diente no  se  encuentra  la  oposición 
de  uno  solo.  Por  el  contrario,  el  dia 
trece  del  corriente  se  han  reunido 
en  Huacho  doscientas  cincuenta 
personas  para  protestar  contra  los 
manejos  de  algunos,  que  por  me- 
drar en  sus  especulaciones  y  mo- 
nopolios han  engañado  al  Gobierno 


atribuyendo  al  vecindario  deseos  y 
pretensiones  que  no  abriga.  En  esa 
acta  concluyen  los  firmantes  pi-, 
diendo  á  V.  E.  que  atienda  su  cla- 
mor á  nombre  de  la  civilización, 
de  la  justicia  y  del  derecho,  para 
que  otorgue  el  permiso  solicitado, 
para  la  plantificación  de  una  obra 
urgentísima,  en  nada  gravosa  á  la 
nación.  Con  hechos  positivos  está 
destruida  la  suposición  de  que  el 
vecindario  de  Huacho  se  oponia  al 
proyecto  del  ferrocarril,  que  indu- 
dablemente servirla  para  auuientar 
la  industria  y  pata  desarrollarla  de 
varios  modos,  dando  trabajo  mas 
provechoso  á  los  mismos  que  se  su- 
pone damnificados. 

A  las  anteriores  razones  de  in- 
cuestionable justicia,  deben  agre- 
garse otras  especiales,  que  favore- 
cen la  reclamación  de  los  peticio- 
narios ;  ellos  emprendieron  su  tra- 
b^go  é  invirtieron  sus  capitales, 
confiados  en  la  palabra  y  bajo  la 
seguridad  que  les  ofrecía  el  Go- 
bierno establecido,  reconocido  y 
obedecido  por  toda  la  nación,  de 
proteger  á  cuantos  quisiesen  hacer 
propuestas  para  construir  caminos. 

Estimulados  por  esa  promesa  y 
creyendo  en  que  no  sería  vana  ni 
burlada,  hicieron  traer  de  Europa 
los  rieles  y  materiales  para  su  em- 
presa. V.  E.  les  concedió  licencia 
para  desembarcarlos  en  la  caleta  de 
Huacho ;  compromisos  tan  solem- 
nes no  pueden  quedar  rotos  por  la 
supuesta  oposición  del  vecindario 
de  Huacho  que,  por  cierta  y  funda- 
da que  fuese,  apenas  podría  admi- 
tirse, indemnizando  á  los  contradic- 
tores los  daños  y  perjuicios  causa- 
dos por  la  pérdida  de  una  esperan- 
za frustrada,  que  es  un  derecho  ad- 
quirido, cuando  se  dieron  segurida- 
des para  concebirlay  ponerla  en  eje-, 
cucion.  Es  una  regla  general  de  jus- 
ticia que  no  se  niega  los  fines  á  quien 
se  concedió  los  medios.  Leyes  ge- 
nerales. Constitución,  promesas  so- 
lemnes, hechos  consumados,  conve- 
niencias públicas,  el  apoyo  de  una 
gran  parte  del  mismo  vecindario 
de  Huacho,  todo  induce  á  V.  E.  á 
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reconsiderar  la  resolución  de  26  de 
Mayo,  y  á  conceder  el  permiso  so- 
licitado por  Miró  Quezada  Herma- 
nos en  los  términos  del  dictamen 
fiscal  de  fojas  24  que  reproduce  el 
que  suscribe. 

Lima,  Junio  22  de  1869. — Paz 
Soldán. 


lio  ha  logar  á  la  reconsideración. 

Lima,  Julio  16  de  1869. 

Vista  la  reconsideración  que  pi- 
den Miró  Quezada  y  Hermanos,  del 
decreto  de  26  de  Mayo  último,  pa- 
ra el  establecimiento  de  un  ferro- 
carril entre  las  salitreras  de  Hua- 
cho y  la  caleta  de  Playa  Chica;  y 
atendiendo  á  que  la  municipalidad 
de  esa  provincia,  como  encargada 
por  su  institución  de  los  intereses 
comunales,  ha  representado  en 
unión  de  los  vecinos  mas  notables 
de  la  villa  de  Huacho,  para  que  no 
se  conceda  la  construcción  del  ex- 
presado ferrocarril,  por  ser  opues- 
to á  los  intereses  locales  de  la  men- 
cionada villa,  y  atendiendo  ademas 
á  que  el  acta  en  que  se  apoyan  los 
recurrentes  para  pedir  la  reconsi- 
deración, ha  sido  contradicha  por 
la  municipalidad,  se  resuelve  :  que 
no  ha  lugar  á  la  xecon sideración, 
pedida  por  Miró  Quezada  y  Herma- 
nos, del  citado  decreto  de  26  de  Ma- 
yo último. 

Eúbrica  de  S.  E. —  Fbrreyros. 


Ecpresentaclon  á  la  Comisión  Permanente* 

Excmo  Señor. 

Joaquin  Miró  Quezada  ante  la 
CJomision  Permanente  del  Cuerpo 
Iiegislativo,  me  presento  y  expon- 
go :  que  no  obstante  los  respetos 
que  se  merece  el  Supremo  Poder 
Ejecutivo  de  la  nación,  y  los  de- 
seos que  abrigo  de  que  no  se  sepa- 
re nunca  del  camino  del  deber;  una 
manifiesta  trasgresion  de  las  leyes, 
agravada  con  el  carácter  de  la  mas 
'injustificable  injusticia,  me  obliga 
á  solicitar  de  este  Honorable  Cuer- 
po 06  digne,  en  ejercicio  de  sus  al- 


tas atribuciones,  dirigir  al  Gobierno 
las  representaciones  del  caso,  para 
que  enmiende  la  infracción,  y  re- 
pare los  daños  que  me  ha  causado 
con  sus  resoluciones  de  26  de  Ma- 
yo y  16  de  Julio  del  año  corriente. 

Par^  que  la  Honorable  Comisión 
Permanente  pueda  juzgar  con  im- 
parcialidad los  hechos,  y  apreciar 
debidamente  la  infracción  cometi- 
da en  daño  nuestro,  referiré  todas 
y  cada  una  de  las  circunstancias 
que  han  ocurrido,  en  el  asunto  que 
motiva  esta  representación. 

Hallándonos  tranquilos,  dedica- 
dos á  nuestros  negocios  comercia- 
les en  el  puerto  del  Callao,  llegó  á 
nuestro  conocimiento  el  aviso  ofi- 
cial publicado  en  "El  Peruano" de  7 
de  Enero  de  1866,  por  el  cual  ofre- 
cía el  Gobierno  aceptar  cualquiera 
propuesta  que  para  construcciones 
de  ferrocarriles  se  le  hiciese,  con 
tal  que  no  -hubiese  privilegio,  ga- 
rantía ni  protección  pecuniaria  del 
fisco,  y  de  que.  se  otorgasen  las 
fianzas  respectivas. 

Este  aviso  fué  verdaderamente 
una  invitación  á  todos  los  que  qui- 
siesen dedicar  sus  capitales  á  obras 
de  ese  género,  desde  luego  con  la 
seguridad  de  que  las  propuestas  se- 
rian aceptadas. 

Confiados  pues,  nosotros  en  la 
fé  pública  que  nos  merecía  una  dis- 
posición del  Supremo  Gobierno,  la 
cual,  de  otro  lado,  era  conforme 
con  los  bien  entendidos  intereses 
del  pais,  desde  que  ningún  grava- 
men imponía  al  fisco  ni  á  las  liber- 
tades públicas,^  concebimos  la  idea 
de  construir  un  ferrocarril  á  nues- 
tra costa,  y  sin  privilegio  alguno, 
desde  las  salinas  de  Huacho  al  de- 
sembarcadero de  Playa  Chica,  ó 
inmediatañiente  comenzamos  á  rea- 
lizarla. Practicáronse  por  nuestra 
cuenta  los  estudios  y  á  la  vez  que 
nos  presentábamos  solicitando  per- 
miso, encargamos  á  Europa  los  rie- 
les, clavos,  y  demás  útiles  para  la 
construcción.  Hicimos  todo  esto, 
es  decir,  comprometimos  nuestros 
capitales,  porque  jamás  se  nos  ocur- 
rió siquiera  el  pensamiento  de  quQ 
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el  Gobierno  faltase  á  su  fé  empe- 
ñada, y  que  la  seguridad  dada 
en  el  aviso  de  7  de  Enero  se  con- 
virtiese mas  tarde  en  una  burla,  co- 
mo lo  demostraré  á  continuación. 

En  1867  nos  presentamos  pues, 
al  Supremo  Gobierno,  y  mientras 
se  tramitaba  el  expediente,  nos  lle- 
garon de  Europa  en  el  buque  "Ma- 
ravilla'' los  rieles  y  otros  útiles  del 
ferrocarril,  que,  previo  el  respecti- 
vo permiso  del  Gobierno  actual, 
quien  conocía  el  fin  a  que  estaban 
destinados,  se  desembarcaron  en 
Playa  Chica. 

Como  no  podía  concebirse  que  el 
objeto  del  Gobierno  al  concedernos 
el  permiso  de  desembarcar  en  Pla- 
ya Chica  los  útiles  del  ferrocarril, 
fuese  el  que  dichos  útiles  se  per- 
diesen, y  con  ellos  los  capitales 
que  representaban,  vimos  pues  en 
él  mencionado  decreto  una  garan- 
tía mas  de  que  se  realizaría  la  obra 
otorgándosenos  la  licencia  pedida. 

Presentada  al  Gobierno  nuestra 
solicitud,  tuvo  á  bien  oir  previamen- 
te á  la  municipalidad  de  Huacho, 
cuya  corporación  opinó  en  contra, 
fundándose  en  que  el  ferrocarril 
baria  una  competencia  perjudicial 
á  las  carretas  y  arrieraje  con  que 
se  mantenían  muchas  familias,  y 
alegando  ademas,  que  los  gastos 
de  la  empresa  no  podían  ser  com- 
pensados, sino  estableciendo  de  he- 
cho un  monopolio. 

El  señor  fiscal,  doctor  Ureta,  á 
quien  pasó  el  expediente,  dio  su 
vista  de  fojas  24,  en  cuyo  notable 
documento  no  solo  destruye  las  fú- 
tiles raigones  en  que  se  apoya  la 
municipalidad  de  Huacho  para 
combatir  nuestra  propuesta,  sino 
que,  reconociendo  el  pleno  derecho 
en  que  la  fundamos^  solicita  del 
Gobierno  declare  que  la  resolución 
que  expida,  sirva  de  regla  general 
para  todas  las  concesiones  que  ba- 
jo de  igualdad  de  circunstancias  se 
soliciten  en  adelante. 

Después  de  este  dictamen  fiscal, 
los  ingenieros  de  Estado  Blume  y 
Backus  expidieron  sus  informes 
manifestando  la  conveniencia  de 


que  el  ferrocarril  se  construya,  y 
destruyendo  con  poderosas  razones 
el  informe  de  la  municipalidad  de 
Huacho. 

En  este  estado,  el  asunto  pasó  á 
la  resolución  del  Supremo  Gobier- 
no, quien,  con  sorpresa  nuestra  ex- 
pidió la  siguiente:  —  Lima,  Mayo 
26  de  1869.—"  Oponiéndose  la  mu- 
"  nícipalídad  y  el  vecindario  de 
"  Huacho  á  la  concesión  que  soli- 
"  citan  Miró  Quezada  y  Hermanos 
"  para  construir  un  ferrocarril  en- 
"  tre  las  minas  de  sal  de  Huacho, 
"  propiedad  de  ese  municipio,  y  la 
"  caleta  de  Playa  Chica;  se  decla- 
"  ra  sin  lugar  la  expresada  soli- 
"  citud. " 

Siendo  pues  equivocadas  las  ra- 
zones en  que  se  fundaba  la  dene- 
gatoria, pedí  la  reconsideración, 
acompañando  una  acta  del  vecin- 
dario de  Huacho,  favorable  á  nues^ 
tra  solicitud. 

Un  documento  en  que  constaba 
que  la  misma  municipalidad  de 
Huacho  había  apoyado  eficazmen- 
te en  1867  la  concesión  de  un  fer- 
rocarril con  privilegio  de  veintícin- 
to  años,  administración  de  salinas 
durante  este  tiempo,  y  la  facultad 
de  recaudar  el  arbitrio  municipal; 
y  la  ley  de  23  de  Julio  de  1857 
que,  sobre  la  base  de  que  las  sali- 
nas de  Huacho  son  de  propiedad 
pública,  reconoce  en  todos  los  pe- 
ruanos el  derecho  de  extraer  la  sal, 
y  crea  el  arbitrio  municipal  de  cin- 
co centavos  por  cada  piedra. 

Destruidos  así  los  únicos  funda- 
mentos de  la  resolución  de  26  de 
Mayo,  el  expediente  pasó  al  otro 
señor  fiscal  de  la  Excma.  Corte  Su- 
prema, doctor  Paz  Soldán,  quien 
expidió  el  luminoso  dictamen  de 
fojas*  40  vuelta,  que  concluye  pop 
opinar  en  favor  de  la  reconsidera- 
ción pedida. 

A  pesar  de  todo  esto,  el  Gobier- 
no por  resolución  de  16  de  Julio 
último,  ha  declarado  sin  lugar  la 
reconsideración,  fundándose  en  que 
la  municipalidad  de  Huacho  no 
quiere  que  se  haga  la  obra,  y  eu 
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Qtie  ella  lia  contradicho  el  acta  pre- 
sentada. 

Desconocidos  pues  nuestros  de- 
rechoSy  y  habiéndose  expedido  re- 
soluciones que  según  la  respetable 
opinión  del  señor  fiscal  Paz  Sol- 
dan,  nos  ponen  en  el  caso  de  exigir 
la  indemnización  de  los  daños  y 
peijuicios  que  se  nos  han  causado; 
antes  de  ocurrir  por  esta  acción 
ante  la  Excma.  Oorte  Suprema,  me 
veo  obligado  á  demostrar  á  la  Ho- 
norable Comisión  Permanente  las 
infracciones  cometidas  para  que,  en 
obsequio  de  la  justicia  se  digne 
ejercitar  sus  atribuciones  constitu- 
cionales. 

Al  artículo  23  de  la  Constitución 
vigente  declara  que  todos  pueden 
ejercer  libremente  cualquiera  in- 
dustria que  no  se  oponga  á  la  mo- 
ral, á  la  salud,  ó  la  seguridad  pú- 
blica; y  el  artículo  29  de  la  ley  de 
21  de  Julio  de  1857  declara  á  su 
vez  que  es  libre  para  todos  los  pe- 
ruanos la  extracción  de  la  sal  de 
Huacho,  sin  otro  gravamen  que  el 
establecido  en  el  artículo  que  crea 
el  arbitria  municipal. 

Aunque  no  existiera  pues,  la  se- 
guridad ofrecida  á  todos  los  contra- 
tistas de  ferrocarriles  en  el  aviso 
oficial  de  7  de  Enero  de  1866 ;  aun- 
que no  se  hubiese  faltado  á  la  fé 
páblica  de  esa  resolución  adminis- 
trativa ;  aunque  el  actual  Gobierno 
al  coifcedemos  el  permiso  para  de- 
sembarcar en  Playa  Chica  los  úti- 
les del  ferrocarril  no  hubiese  sido  in- 
consecuente ;  aunque  no  prexistie- 
ran  los  imi)ortantes  dictámenes  de 
los  fiscales  de  la  Excma.  Corte  Su- 
prema, los  informes  de  dos  acredi- 
tados ingeníelos  del  Estado,  y  el 
acta  del  vecindario  de  Huacho ;  y 
aunque  finalmente  no  se  nos  hu- 
biese causado  daños  que  nos  arrui- 
naran, por  haber  creído  en  la  pala- 
bra oficial  de  un  Gobierno  y  el  per- 
miso de  otro,  el  artículo  constitu- 
cional y  la  ley  que  dejo  citados, 
bastan  para  el  objeto  que  me  pro- 
pongo. 

Y  efectivamente,  al  garantir  el 
artácolo  23  de  la  Constitución  la 

TOM«  I 


u 
tí 


ii 
u 
ii 
ii 
ii 


completa  libertad  de  industria,  so- 
lo excepciona  aquellas  que  se  opo- 
nen á  la  moral  ó  á  la  salud  ó  la  se- 
furidad  pública ;  y  por  cierto  que 
nadie  puede  ocurrirse  que  un  fer- 
rocarril ataque  la  moral,  la  salud  ó 
la  seguridad  pública.  A  este  res- 
pecto creo  concluyente  repetir  el 
razonamiento  del  señor  fiscal  Paz 
Soldán;. dice  así: 
"  No  encontrándose  comprome- 
tidos ninguno  de  los  tres  casos 
exceptuados  para  el  ejercicio  de 
la  industria  proyectada,  lagaran- 
^^  tía  que  declara  la  Constitución  á 
los  peticionarios,  quedaría  iluso- 
ria y  la  oposición  que  se  les  hace, 
^^  podria  también  calificarse  de  ex- 
^^  poliatoria,  no  probándose  de  una 
^'  manera  satisfactoria  que  concur- 
^^  re  alguna  de  dichas  excepciones. 
"  A  todas  luces  es  evidente  que  un 
"  ferrocarril  no  puede  ser  opuesto 
ni  á  la  moral,  ni  á  la  salud,  ni  & 
la  pública  seguridad.  Aunque  en 
los  Estados  Unidos  el  respeto  á 
propiedad  es  inviolable  y  sagra- 
do, la  ley  reconoce  el  derecho  de 
"  expropiación,  bajo  ciertas  forma- 
^^  lidades  para  un  camino,  una  ca- 
"  lie,  un  canal  y  un  ferrocarril  etc., 
^'  etc.  ^ 

Besulta  pues,  que  el  Supremo 
Gobierno  al  negarnos  el  permiso 
solicitado  para  el  ejercicio  y  desar- 
rollo de  una  industria  que  no  se 
opone  á  la  moral,  á  la  salud  ni  á  la 
seguridad  pública,  ha  infringido  el 
artículo  23  de  la  Constitución.  Pe- 
ro es  todavía  mas  notable  la  infrac- 
ción de  la  ley  de  Julio  de  1857,  co- 
mo paso  á  demostrarlo. 

El  artículo  29  de  dicha  ley  dis- 
pone: ^^  Es  libre  para  todos  los  pe- 
^^  rminos  la  extracción  de  la  sal  de 
"  Huacho.  ^  De  consiguiente,  co^ 
mo  lo  exi)one  el  señor  Paz  Soldán^ 
pueden  todos  extraer  la  sal  en  hom- 
bros, en  acémilas,  en  carros,  ó  en 
ferrocarriles;  porque  los  instrumen- 
tos ó  vehículos  que  para  ello  se  em- 
pleen, son  accidentes  que  p£ura  iuh 
da  influyen  en  la  esencia  de  la  eon^ 
cesión.  Excluir  uno  solo  de  eaoB 
medios  es  restringir  la  libertad  qud 
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la  ley  ba  concedido  á  todos  y  que 
el  Gobierno  debe  hacer  respetar. 

Lo  anterior  es  lógico  y  de  tal 
manera  convincente,  que  no  deja 
la  mas  ligfera  dnda  de  que  al  ne- 
gamos el  Gobierno  el  permiso  so- 
licitado, ha  infringido  chiranient^ 
la  ley  de  1857.  Con  el  mismo  dere- 
cho que  el  Gobierno  nos  prohibe 
hoy  extraer  la  sal  por  medio  de  un 
ferrocarril,  podría  mañana  prohi- 
bir que  se  extraiga  en  carros,  en 
acémilas  y  aun  en  hombros,  que- 
dando entonces  perfectamente  bur- 
lada la  libertad  de  extracción  que 
la  ley  con(3ede. 

Desde  muchos  años  atrás,  tanto 
los  Congresos  como  los  Gobiernos, 
se  han  ocupado  de  preferencia  en  las 
obras  de  los  ferrocarriles  de  la  Ee- 
pública.  El  objeto  de  unos  y  otros 
ha  sido  prestar  á  esas  empresas  to- 
da la  protección  que  necesitasen  pa- 
ra llevarlas  á  cabo.  Primeramente 
^e  hicieron  concesiones  como  las  de 
las  lineas  férreas  de  Lima  al  Callao 
y^  Chorrillos  sin  gravamen  pecunia- 
rio del  fisco.  Como  bajo  de  estas  ba- 
ses no  podián  emprenderse  otros 
ferrocarriles,  se  ocurrió  al  sistema 
de  protección,  del  cual  fué  un  en- 
sayo la  línea  de  Arica  á  Tacna. 
Esa  doble  protección  (pues  se  refe- 
ria al  capital  y  los  intereses)  pare- 
cía muy  gravosa  y  mas  tarde  se 
expidió  la  ley  de  8  de  Noviembre 
de  18G4,  que  autorizaba  al  Poder 
Ejecntivo  para  conceder  la  garan- 
tía del  7  por  ciento  sobre  el  capital. 
Híciéronse  sobre  este  sistema  va- 
rias concesiones  que  resultaron  in- 
elicaces,  hasta  que  el  nuevo  méto- 
do empleado  en  el  ferrocarril  de 
Huacho,  indujo  al  último  Congre- 
so á  exjKfdir  la  ley  de  15  de  Enero 
del  presente  año,  que  autoriza  al 
Ejecutivo  á  emitir  bonos  del  6  por 
ciento  de  interés  y  2  por  ciento  de 
amortización  con  destino  á  ferro- 
carrile^i. 

Este  ligero  resumen  de  nuestra 
historia  legal  en  mataría  de  ferro- 
carriles, acredita  que  si  bien  la  as- 
piración general  es  que  nuestro 
territorio  se  halle  cruzado  de  ca- 


minos de  fierro,  la  opinión  púUioa 
y  acorde  con  ella  nuestra  legisla'^ 
cion,  dan  la  preferencia  á  los  qne 
puedan  hacerse  sin  gravánaen  del 
fisco  y  de  los  particulares,  ó  oon  el 
menor  gravamen  dt?  ambos.  Por 
manera  que  la  autorización  qne  las' 
leyes  conceden  al  Poder  E^jeciitivo 
para  hacer  concesiones  de  este  gé- 
nero, debe  ejercitarse  en  el  siguien- 
te orden :  19  ferrocarriles  sin  pri- 
vilegio ni  gravamen  alguno  fiseal : 
29  ferrocarriles  con  privilegio  y  sin 
gravamen  fiscal ;  y  39  ferrocarriles 
con  protección,  dando  la  preferen- 
cia á  las  propuestas  de  menor  gra- 
vamen. Esto  lo  prescribe  no  solo 
el  espíritu  de  las  leyes  citadas^  sino 
hasta  el  sentido  común. 

Sin  embargo,  porque  la  munici- 
palidad de  Huacho  no  presta  su 
aquiescencia  para  el  ferrocarril  de 
las  salinas,  se  nos  niega  el  permi- 
so, cometiendo  una  injusticia  reco- 
nocida por  todas  las  autoridades  qne 
han  intervenido  en  el  expediente; 
y  mientras  tanto,  se  procede  al  re- 
mate del  muelle  dársena  del  Ca- 
llao, contra  la  opinión  respetable 
de  ambas  municipalidades,  del  co- 
mercio de  la  capital  y  del  primer 
puerto,  del  Tribunal  del  Consula- 
do, de  los  fiscales  etc.  y  todo  á  pe- 
sar de  que  el  asunto  estaba  pen- 
diente en  el  Cuerpo  Legislativo. 

Doloroso  es  entrar  en  oomnara- 
ciones;  pero  ^exigiéndolo  asi  mi 
buen  derecho,  me  es  forzoso  hacer- 
lo. No  es  mi  ánimo  examinar  ac- 
tos cuyo  análisis  no  me  correspon- 
de. Si  me  refiero  á  otras  concesio- 
nes es  simplemente  con  el  fin  de 
hacer  mas  patente  la  injusticia  qne 
conmigo  se  ha  cometido. 

Considerando,  pues,  con  impar- 
cialidad el  tenor  y  el  espíritu  de  las 
leyes  de  Noviembre  de  1864  y  Ene- 
ro del  presente  año,  se  descubre 
qne  el  Supremo  Poder  Ejecutivo  al 
negar  el  simple  permiso  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Pla- 
ya Chica  á  las  salinas,  las  ha  in- 
fringido de  una  manera  manifiesta. 

Aunque  lo  que  aquí  llevo  ex- 
puesto es  suficiente  para  qoe  eae 
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HoDOtable  Oaerpo  dirija  aJ  Poder 
Ejecutivo  la  primera  representa- 
cion,  acompaño  á  mayor  abunda- 
miento y  solo  ad  efectum  videndiy  el 
expediente  de  la  materia  y  me  per- 
mito suplicarle  se  digne  tomarlo 
en  consideración  al  discutirse  el 
asunto.  En  él  se  encontraran  los  do- 
cumentos comprobantes,  y  su  con- 
tenido todo,  especialmente  los  dic- 
támenes de  los  dos  fiscales  de  la 
Exma.  Oorte  Suprema,  podría  aña- 
dir alguna  luz  á  la  ilustrada  inteli- 
gencia y  al  recto  espíritu  que  en 
pro  de  la  legalidad  anima  á  los  re- 
presentantes que  componen  esa 
Honorable  Comisión. 

La  relación  que  dejo  hecha,  es  la 
verdad  de  todo  lo  que  ba  aconteci- 
do. Tal  vez  haya  algunas  frases  ó 
palabras  que  se  crean  duras ;  pero 
en  tal  caso  téngase  presente  que  la 
verdad  alguna  veces  es  amarga. 
Mi  ánimo  no  ha  sido  ofender  con 
palabras  descomedidas  al  Supremo 
Gobierno,  sino  llamar  las  cosas  por 
BU  propio  nombre,  y  desde  luego 
yo  retiro,  y  pido  que  se  tenga  por  no 
escrita  cualquiera  palabra  que  se 
crea  ofensiva.  Con  cuyo  objeto — 

A  la  Honorable  Comisión  Per- 
manente del  Cuerpo  Legislativo 
suplico  se  digne  acoger  benévola- 
mente esta  representación. 

Lima,  Agosto  24  de  1864. — Joa- 
quín Mlbó  Quezada. 


Lima,  BeUembre  6  de  1869. 

Señor  Secretario  de  la  Comisión  Perma- 
nente del  Cuerpo  Legislatiyo. 

Con  el  oficio  que  US.  se  ha  ser- 
vido dirigirme  el  31  de  Agosto  úl- 
timo, he  recibido  el  escrito  de  que- 
ja que  la  casa  de  Miró  Quezada 
Hermanos  ha  elevado  á  ese  Hono- 
rable Cuerpo,  acusando  al  Gobier- 
no de  inñractor  de  la  Constitución 
y  de  las  leyes,  á  causa  de  haberles 
denegado  el  permiso  que  solicita- 
ron para  construir  un  camino  de 
fierro  entre  las  salinas  de  Huacho  y 
el  desembarcadero  de  Playa  Chica. 


Aunque  el  Gobierno  abriga  la 
íntimacreenciadeque  la  símplelec- 
tura  de  esa  representación  y  la  de- 
bilidad de  las  razones  que  le  sirven 
de  apoyo,  bastan  para  que  esa  Ho- 
norable Comisión  la  rechace,  mees 
satisfactoria  la  oportunidad  que  se 
me  ofrece  de  probar  la  deferencia 
que  á  ese  respetable  cuerpo  profe- 
so, manifestando  que  el  Gobierno, 
consecuente  con  su  propósito  de 
favorecer  y  alentar  toda  empresa 
de  verdadera  utilidad  pública,  no 
ha  faltado  á  él  negando  á  Miró 
Quezada  Hermanos  la  concesión 
que  con  tanto  ahinco  han  solici- 
tado. 

Entrando,  desde  luego,  en  la 
parte  legal,  se  ve  qiie  el  fundamen- 
to único  de  la  casa  representante 
es  el  que  deduce  de  la  supuesta  ih- 
ftaccion  del  artículo  23  de  nuestra 
Constitudon  política  que  declara 
"  libre  todo  oficio,  industria  6  pro- 
"  fesion  que  no  se  oponga  á  la  mo- 
'^  ral,  á  la  salud,  ni  á  la  seguridad 
"  pública.'^ 

Nadie  ignora  que,  por  absoluto 
que  sea  un  derecho  declarado  por 
la  ley,  está  sujeto  en  su  ejercicio  á 
las  limitaciones  impuestas  por  la 
ley  misma,  porque,  si  así  no  fuera, 
habria  que  estar  incesantemente 
reprimiendo  los  abusos  de  ese  ejer- 
cicio. Por  eso,  y  aunque  el  precep- 
to constitucional  no  imponga  mas 
restricciones  que  las  que  se  refieren 
á  la  moralidad,  salud  y  seguridad 
pública,  no  se  puede,  sin  violentar 
su  espíritu,  suponer  que  es  lícito 
ejercer  y  plantificar  una  industria 
que,  limitándose  á  la  utilidad  pri- 
vada, comprometa  los  intereses  de 
otros,  se  apodere  de  los  terrenos 
pertenecientes  al  Estado  é  impon- 
ga, por  fin,  una  servidumbre  en  un 
camino  real.  Tal  absurdo  no  solo 
es  condenado  por  la  legislación  es- 
crita, que  garantiza  la  propiedad 
agena  de  todo  ataque  por  parte  de 
la  libre  industria,  sino  por  el  sim- 
ple sentido  común. 

Tratándose  muy  especialmente 
de  ferrocarriles,  las  legislaciones  de 
I  todo  el  mundo  contienen  muy  ex- 
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tensas  prescripciones  restrictivas, 
y  á  nadie  hasta  hoy  habia  ocurrido 
que  la  libertad  de  industria  se  ex- 
tendiera á  permitir  su  construcción 
sin  traba  ni  embarazo,  cada  vez 
que  un  particular  lo  solicitara,  aun- 
que solo  hubiera  de  ceder  en  su 
propio  provecho.  Si  ese  fuera  un 
derecho  perfecto  é  incuestionable, 
inútil  era  pedir  licencia  al  Gobier- 
no, porque  los  derechos  se  egercen 
con  absoluta  libertad  de  todo  po- 
der en  tanto  que  se  encierran  en 
sus  justos  límites. 

Atentado  hubiera  por  parte  del 
(Gobierno,  si  Miró  Quezada  Her- 
manos quisieran  hacer  caminos  de 
cualquiera  naturaleza  dentro  de 
su  propiedades,  y  encontraran  opo- 
sición por  parte  de  la  autoridad;  y 
en  ese  caso,  bien  podrían  aducirse 
las  acusaciones  de  ataque  á  la  li- 
bertad y  á  la  propiedad.— No  es 
menos  débil  y  contradictorio  al 
propósito  de  Miró  Quezada  Her- 
manos el  apoyo  que  creen  encon- 
trar en  la  ley  de  23  de  Julio  de 
1857.  Declara  esta  que  todos  los 
peruanos  tienen  el  derecho  de  ex* 
traer  sal  de  Huacho,  y  precisamen- 
te lo  que  Miró  Quezada  Hermanos 
pretenden,  es  hacer  ilusorio  ese  de- 
recho resumiendo  en  sí  solos  y  ex- 
cluyendo á  todos  los  que  en  dicha  ex- 
tracción se  ocupan  y  pueden  ocupar- 
se. A  poco  que  se  medite  sobre  este 
punto,  se  ve  que,  lejos  de  introducir- 
se una  competen  ci  a  provechosa  para 
el  público,  se  intenta  nada  menos 
que  establecer  un  monopolio  que, 
como  todos  los  de  su  clase,  tiende 
al  enriquecimiento  de  pocos  sobre 
la  ruina  de  muchos :  en  efecto,  ni 
los  capitales  para  otra,  porque  ese 
principio,  como  todos,  de  los  que  á 
ese  giro  se  dedican,  ni  la  importan- 
cia total  del  giro  mismo  hacen  po- 
sible la  competencia  en  el  caso  ac- 
tual: la  casa  de  Miró  Quezada 
Hermanos  seria  la  única  extracto- 
ra  de  sal,  y  no  para  que  de  -ello  re- 
sultara ventaja  al  consumidor  pe- 
mano,  sino  para  exportarla  al  ex- 
tranjero ;  en  una  palabra,  para  ma- 
tar esa  libertad  de  industria  que  la 


ley  de  1857  declara  en  favor  de  toa- 
dos los  peruanos. 

"No  abriga  el  Gobierno  el  pensa- 
miento mezquino  de  restringir  la 
creación  de  nuevas  industrias  para 
conservar  las  antiguas  en  su  esta- 
do de  retroceso;  pero  cree  que  no 
demostradas  la  conveniencia  y  uti- 
lidad de  las  primeras,  ni  deben  fo- 
mentarse, ni  matar  las  segundas. 
En  último  resultado.  Miró  Quezada 
Hermanos  pretenden  que  al  solo 
nombre  de  un  camino  de  hierro  se 
sacrifique  el  bienestar  de  un  pueblo; 
y  no  se  diga  que  el  nacimiento  de 
una  industria  que  abre  la  puerta 
está  sujeto  á  las  restricciones  que 
imponen  los  hábitos,  los  recurnos 
y  las  necesidades  de  los  pueblos, 
que  deben  tenerse  presentes  en  to- 
do caso.  Si  en  Lima,  por  ejemplo, 
la  construcción  de  ferrocarriles  no 
ha  acarreado  la  ruina  de  arrieros  y 
carreteros,  es  porque  las  capitales 
ofrecen  muchos  y  mas  variados  ra- 
mos de  ocupación  que  los  pueblos, 
en  donde  el  círculo  de  la  actividad 
humana  está  limitada  por  la  natu- 
raleza misma  (*).  Ademas,  en  esas, 
como  en  todas  las  empresas,  se 
atiende  á  las  vent^'as  públicas,  y 
no  exclusivamente  á  las  privadas; 
donde  aquellas  son  negativas,  no 
puede  exigirse  la  protección  directa 
ni  indirecta  de  los  Gobiernos. 

Pasaré  á  otro  género  de  conside- 
raciones que  manifestarán  á  la  Co- 
misión Permanente  hasta  qué  pun- 
to es  insostenible  la  pretensión  de 
Miró  Quezada  Hermanos. 

Dicen  estos  que  la  palabra  y  de- 
coro del  Gobierno  se  veían  com- 
prometidos en  este  asunto  y  que, 
por  lo  mismo,  estaba  este  obligado 
á  concederles  la  licencia  que  han 
solicitado.  Veamos  en  qué  se  hace 
consistir  ese  compromiso.  En  1866 
"  ofreció  el  Gobierno  aceptar  cual- 

(*)  En  Lima  ha  contínuado  el  tráfico  de 
carretas  con  ChorriUos  y  el  Callao,  no  obs- 
tante la  existencia  del  ferrocarril  para  am- 
bas poblaciones^  y  es  un  hecho  ya  recono- 
cido hoy  que  en  trechos  cortos  las  carretas 
cuando  hay  carreteras  bien  conservadas, 
hacen  competencia  ventajosa  á  los  cami- 
nos de  hierro.  —  Compiládob. 
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^  qoier  propuesta  para  la  eonstmo- 
^^  eioD  de  ferrocarriles,  con  tal  que 
"  no  se  exigiese  privilegio,  garantía 
^^  ni  prote^ion  pecuniaria. " 

En  virtud  de  ese  ofrecimiento,  se 
presentó  la  casa  Miró  Quezada,  en 
Noviembre  de  1867,  pidiendo  pri- 
vilegio por  veinticinco  años  para 
establecer  el  ferrocarril  de  lai^  sali- 
nas, y  ademas  los  terrenos  necesa- 
rios á  la  empresa;  es  decir,  pedia 
lo  que  el  Gobierno  no  ofreció,  ó, 
mejor  dicho,  lo  que  precisamente 
se  negaba  á  conceder. 

La  propuesta  se  presentó  lo  mas 
descamada  posible :  ni  planos,  ni 
estudios,  ni  presupuestos,  etc.;  y 
tan  cierto  es  esto,  cuanto  que,  por 
decreto  de  21  de  Noviembre  de  1867, 
se  les  pidió  esos  documentos:  res- 
pecto á  tarifas,  indicaron  que  co- 
brarían 25  pesos  por  el  ciento  de 
piedras  canteadas  y  14  pesos  por 
las  de  barco,  es  decir,  7  pesos  mas 
sobre  lo  que,  por  costumbre  anti- 
quísima, costaban  las  primeras,  se- 
gún aparece  del  informe  de  f..  9  ex- 
pedido por  la  agencia  municipal  de 
Huacho. 

Miró  Quezada  Hermanos  varia- 
ron mas  tarde  sus  pretensiones, 
pues  en  Setiembre  del  67  propusie- 
ron hacer  el  camino  por  su  cuenta, 
renunciando  al  privilegio,  con  con- 
dición siempre  de  que  el  Gobierno 
les  diera  los  terrenos  necesarios. 
Esa  nueva  propuesta  fué  combati- 
da por  la  municipalidad  de  Huacho, 
y  el  Gobierno  juzgó  que  las  razo- 
nes aducidas  por  esa  corporación, 
no  eran  desatendibles,  considerada 
la  influencia  perniciosa  que  el  es- 
tablecimiento del  ferrocarril  debia 
ejercer  sobre  la  exigua  fortuna  de 
una  población  entera;  tales  fueron, 
ademas  de  los  motivos  antes  apun- 
tados, los  que  sirvieron  de  base  al 
supremo  decreto  denegatorio  de  26 
de  Mayo  del  año  corriente.  Mien- 
tras se  sustanciaba  el  expediente, 
Miró  Quezada  Hermanos  ocurrie- 
ron á  un  medio  sorpresivo,  y  por  lo 
mismo  poco  lícito,  para  tener  una 
prenda  que,  según  ellos,  debia  pre- 


cisar al  Gobierno  á  concederles  la 
licencia. 

La  casa  de  Gibbs  solicitó  y  obtu- 
vo  permiso  para  descargar  en  la 
caleta  de  Playa  Ohica  rieles  y  cla- 
vos; y  Miró  Quezada  Hermanos  se 
presentaron  en  Noviembre  de  1868, 
solicitando  que  se  les  diese  copia 
certificada  del  decreto  en  que  se 
permitió  esa  descarga.  De  este  he- 
cho se  ha  pretendido  deducir  que 
el  Gk)biemo  manifestaba  su  volun- 
tad de  conceder  la  licencia  para  la 
construcción  del  camino;  y  para 
probarlo  así,  se  pregunta  si  es  po- 
sible que  el  Gíobiemo,  á  ciencia 
cierta  del  uso  á  que  aquellos  mate- 
riales se  destinaban,  podia  permi- 
tir que  se  abandonaran  en  un  de- 
sierto. ¿Oómo  prueban  Miró  Que- 
zada Hermanos  ese  aserto?  ¿En 
virtud  de  qué  dato  sabia  el  Gobier- 
no el  uso  que  debia  hacerse  de  esos 
rieles?  (Pidió  acaso  Miró  Quezada 
Hermanos  en  su  nombre  la  licen-» 
cia  de  desembarco  indicando  su  ob- 
jeto! jLa  concedió  el  Gobierno  con 
ese  objeto  mismo?  Kada  de  eso  re- 
sulta del  exi)ediente.  Miró  Quezal- 
da  Hermanos  interpusieron,  como 
antes  lo  he  dicho,  un  nombre  que 
no  era  el  suyo ;  y  aun  cuando  así 
no  ftiera,  la  licencia  de  desembar- 
co á  nada  obligaba  al  Gobierno  ni 
lo  comprometía  en  manera  alguna 
á  conceder  la  de  construcción. 

Insístese  también  en  que  esos 
materiales  de  construcción  fueron 
pedidos  bajo  la  fé  de  la  palabra  ofi- 
cial, empeñada  en  el  aviso  de  7  de 
Enero  de  1866,  y  por  creerse  el 
asunto  exento  de  todo  inconvenien- 
te. Si  la  impremeditación  de  un 
especulador  fuera  imputable  al  Go- 
bierno, el  argumento  dejaría  de  ser 
tan  extravagante  como  nuevo.  ¿A 
qué  se  comprometía  la  palabra  ofi- 
cial? A  solicitar  empresarios  para 
la  construcción  de  ferrocarriles,  pe- 
ro no  á  aceptar  toda  propuesta, 
por  inconveniente  que  ella  fuese. 
¿Acaso  se  dio  en  ese  aviso  facultad 
para  construirlos  sin  mas  que  por 
el  hecho  de  quererlo? 

Ko  aparece  demostrada  con  otros 
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hechos  esa  plena  confianza  en  la 
palabra  oficial,  desde  ijue  Miró 
Quezada  Hermanos  dicen  en  sn  es- 
crito de  23  de  Noviembre  de  1867 
qne  ^^  tenian  dos  razones  para  no 
^  haber  mandado  levantar  los  pía- 
^  nos  del  camino :  la  primera,  que 

*  no  era  prudente  entrar  en  los  de- 
'  sembolsos  de  esa  clase  de  traba- 

*  jos  sin  tener  seguridad  de  que  se 

*  les  concediera  el  permiso ;  y  la 
^  segunda,  que  siendo  la  obra  de 

*  poca  significación,  no  valia  la  pe- 
^  na  de  ocuparse  de  ella  tan  anti- 

*  cipadamente." —  ¿Oómo  se  con- 
cilia  la  prudencia  de  no  hacer  los 
estudios  de  una  obra  insignificante 
con  la  imprudencia  de  p^r  mate- 
riales mucho  mas  valiosos  que  los 
estudios?  ¿La  fé  en  la  palabra  ofi- 
cial era  mucha  para  lanzarse  en 
grandes  y  definitivos  gastos  y  nin- 
guna para  los  cortos  gastos  preli- 
minaresf  Esta  es,  sin  embargo,  la 
lógica  de  la  pasión  y  del  interés,  y 
esos  los  argumentos  con  que  se 
ocurre  á  esa  Oomision  acusando  al 

'  Gobierno  de  infracciones  que  solo 
existen  en  el  febril  cerebro  de  los 
que  ven  escapárseles  una  especula- 
ción tan  provechosa  para  ellos  co- 
mo desastrosa  para  un  pueblo  la- 
borioso y  moral. 

Terminaré  este  informe  llaman- 
do la  atención  de  ese  honorable 
cuerpo  sobre  un  hecho  que  resalta 
del  expediente  y  que  hace  indispen- 
sable el  tono  de  arrogancia  con  que 
la  casa  de  Miró  Quezada  Herma- 
nos enrostra  al  Gobierno  lo  que  se 
antoja  de  llamar  infracciones  de 
las  leyes. 

Ansiosos  de  aparecer  protegidos 
por  la  opinión  del  mismo  pueblo  á 
quien  se  proponen  dañar,  presen- 
taron el  documento  de  3  de  Junio 
de  1869,  en  el  cual,  bajo  forma  de 
una  acta  popular,  se  aboga  por  la 
construcción  del  ferrocarril.  Aun- 
que las  municipalidades  son  los 
únicos  representantes  naturales  de 
los  pueblos,  el  acta  indicada  servi- 
ría á  lo  menos  para  conocer  la  opi- 
nión de  una  parte  del  vecindario, 
si  no  íuera  cierto  que  las  personas 


que  la  suscriben  son  las  mismas 
que  ya  habian  combatido  la  em- 
presa, mediante  otra  acta  publica- 
da un  mes  antes  en  "El  Nacional,'' 
y  que  muchos  de  esos  individuos 
no  saben  leer  ni  escribir.  El  núme- 
ro de  aquel  periódico  en  que  se  re- 
gistra el  acta  de  oposición,  corre 
en  este  expediente,  y  los  documen- 
tos oficiales  que  se  ven  á  continua- 
ción de  él,  prueban  á  toda '  luz  que 
no  se  ha  desperdiciado  medio  para 
revestir  la  pretensión  dq  documen- 
tos y  hechos  que  la  apoyáxan. 

Muy  á  pesar  mió  me  he  extendi- 
do en  este  informe  mas  de  lo  que 
debiera;  pero  mi  propósito  ha  sido 
comprobar  que  si  acusación  absur- 
da se  ha  elevado  alguna  vez  contra 
el  Gobierno,  ninguna  lo  ha  sido  ni 
lo  será  mas  que  la  presente.  El  Go- 
bierno que  aspira  á  que  todo  el  ter- 
ritorio peruano  se  cruce  de  cómo- 
das vias  de  comunicación,  no  ha- 
bría ciertamente  relajado  sus  de- 
seos en  una  vez,  si  no  estuviera 
persuadido  de  que  iba  á  dar  fomen- 
to á  una  empresa  de  interés  pura- 
mente privado,  con  daño  de  una 
población  de  muy  limitada  indus-' 
tria. 

No  hay,  pues,  ley  alguna  infidn- 
gida,  ni  mucho  menos  infiacciones 
de  aquellas  sobre  que  deba  ejercer- 
se la  vigilante  acción  de  ese  honora- 
ble cuerpo :  y  el  Gobierno  espera 
con  harta  íe  que  se  servirá  decla- 
rar que  las  alegaciones  de  Miró 
Quezada  Hermanos  no  pueden  ser- 
vir de  fundamento  al  ejercicio  del 
derecho  concedido  á  esa  Oomision 
por  el  artículo  105  de  la  Oonstitu- 
cion  del  Estado. 

Dios  guarde  á  U.  S.  —  Bafakii 
Velardb. 


Representación  al  Congreto»  4 

Excmo.  Señor. 

Miró  Quezada  Hermanos,  del  co- 
mercio del  Callao,  ante  V.  B.  con  el 
debido  respeto  decimos :  que  acom- 
pañamos un  expediente  que  hemos 
seguido  ante  el  Supremo  Gobierno, 
con  el  objeto  de  que  se  nos  conoe- 
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diera  licencia  para  construir  un  fer- 
rocarril de  moción  animal  6  á  va- 
por, entre  las  salinas  de  Huacho 
y  la  caleta  de  Playa  Chica. 

Para  que  V.  E.  pueda  formarse 
noa  idea  exacta  de  nuestro  asunto, 
vamos  á  hacer  una  relación  circuns- 
tanciada de  todo  lo  que  ha  ocurri- 
do, y  pondremos  tan  de  maniíies- 
to  la  injusticia  que  se  nos  ha  hecho, 
que  estamos  ciertos  de  que  V.  E.  se 
apresurará  á  reparar,  en  parte,  los 
perjuicios  que  se  nos  han  irrogado, 
concediéndonos  la  licencia  que  so- 
licitamos. 

En  Noviembre  de  1867  los  seño- 
res D.  Miguel  M.  de  Ingunza,  y  D. 
Joaquín  Miró  Quezada  se  presen- 
taron al  Supremo  Gobierno  pidien- 
do un  privilegio  exclusivo  por  25 
años,  para  establecer  un  ferrocarril 
de  moción  á  vapor  ó  animal  entre 
las  saUnas  de  Huacho  y  la  caleta  de 
Playa  Chica.  Tramitando  el  expe- 
diente, y  después  de  haberse  prac- 
ticado varías  diligencias,  los  peti- 
cionarios se  convencieron  de  que 
el  Supremo  Gobierno  no  acogería 
favorablemente  la  pretensión  de 
privilegio  exclusivo,  y  por  este  mo- 
tivo desistieron  de  su  proyecto,  y 
nos  cedieron  los  datos  y  pormeno- 
res que  hablan  adquirido. 

Después  de  haber  estudiado  con 
toda  detención  el  proyectado  ferro- 
CMil,  nos  presentamos  al  Supremo 
Crobiemo  en  Setiembre  de  1868  pi- 
diendo simplemente  licencia  sin 
garantía  ni  privilegio  de  ningún 
género,  para  construir  por  nuestra 
cuenta  un  ferrocarril  entre  los  pun- 
tos indicados,  en  el  cual  emplea- 
rimnos  la  moción  animal  ó  á  va- 
por, según  conviniera  á  nuestros  in- 
tereses. 

Nosotros,  confiados  en  las  leyes 
tutelares  de  la  Eepública,  envia- 
njos  á  Europa  á  comprar  los  útiles 
necesarios  para  la  coinstrucción  de 
la  via  férrea,  al  mismo  tiempo  que 
nos  presentamos  pidiendo  la  licen- 
cia ;  porque  nunca  pudimos  imagi- 
JWnos  que  cuando  el  Supremo  Go- 
bierno vaciaba  las  arcas  nacionales 
y  comprometía  el  crédito  del  Esta- 


do, para  extender  líneas  férreas  en 
todo  el  territorio  de  la  República, 
se  nos  negara  á  nosotros  licencia 
para  construir  una,  á  nuestra  costa 
y  sin  gravar  para  nada  al  fisco, 
puesto  que  no  pretendíamos  privi- 
legio, ni  aun  garantía  por  el  capi- 
tal que  íbamos  á  invertir. 

Sin  embargo,  así  ha  sucedido. 
El  Supremo  Gobierno  ha  desecha- 
do por  dos  veces  nuestra  solicitud, 
apoyándose  en  razones  que  nos  abs- 
tenemos de  calificar,  y  que  dejamos 
á  la  alta  sabiduría  y  justiflcaciou 
de  V.  E.  el  apreciarlas. 

Oreemos  de  mas  manifestar  á  V  B. 
los  fundamentos  que  teníamos  pa- 
ra esperar  que  nuestra  solicitud 
fuera  acogida  favorablemente  por 
el  Supremo  Gobierno.  El  art.  23  de 
la  Constitución  de  la  República  de- 
clara que  todos  pueden  ejercer  li- 
bremente cualquiera  industria  que 
no  se  oponga  ^^á  la  moral,  á  la  sa- 
lud ó  á  la  seguridad  pública''  y  pa- 
rece que  no  seria  posible  encontrar 
una  sola  persona  que  asegurara  que 
la  construcción  de  un  ferrocarril 
puede  oponerse  á  la  moral,  á  la  sa- 
lud ó  á  la  seguridad  pública. 

A  esta  garantía  constitucional  se 
agregaba  el  aviso  oficial  publica- 
do en  "El  Peruano''  de  7  de  Enero 
de  1866,  concebido  en  estos  tomi- 
nes: "  Todas  las  personas  que  de- 
seen hacer  propuestas  para  la  cons- 
trucción de  caminos  con  las  ga- 
rantías necesarias,  y  bajo  las  con- 
diciones expresadas  en  el  decreto 
de  4  del  presente,  relativo  á  la  pro- 
puesta de  D.  Estovan  Orosby  para 
hacer  un  ferrocarril  de  Cerro  Azul 
á  Cañete ;  pueden  presentarlas  al 
Gobierno  con  la  seguridad  de  que 
serán  aceptadas." 

Como  la  propuesta  aprobada  pre- 
sentada por  Crosby,  se  refería  á  un 
simple  permiso,  sin  privilegio,  ga- 
rantía, ni  protección  pecuniaria  del 
Gobierno ;  fácilmente  se  compren- 
de que  el  objeto  del  aviso  oficial 
era  prestar  á  los  que  quisiesen  cons- 
truir caminos  de  fierro,  todas  las 
facilidades  necesarias  para  llevar-^ 
los  á  cabo  sobre  esas  bases. 
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Descansaudo  pues  nosotros  so- 
bre la  fé  pública  que  nos  merecía 
esa  disposición  del  Gobierno  del 
Perú,  publicada  oficialmente,  no  po- 
díamos dudar  ni  un  solo  instante, 
que  nuestra  pretensión  tendría  un 
resultado  favorable. 

Nuestra  solicitud  fué  admitida 
por  el  Gobierno,  que  en  17  del  mis- 
mo Setiembre  pidió  informe  al  pre- 
fecto del  departamento,  oyendo  pre- 
viamente á  la  municipalidad  de  la 
provincia  de  Chancay.  La  munici- 
palidad de  Huacho  evacuó  el  in- 
forme que  se  le  habia  pedido,  con 
fecha  22,  informe  que  fué  reprodu- 
cido por  el  prefecto  del  departa- 
mento en  5  de  Noviembre  del  mis- 
mo año. 

Nos  abstenemos,  Excmo.  Señor, 
de  hacer  comentario  alguno  del  in- 
forme emitido  por  la  municipali- 
dad de  Huacho;  pero  no  podemos 
dejar  de  llamar  la  atención  de  Y.  E. 
sobre  un  hecho  de  gran  significa- 
ción.— La  municipalidad  de  Hua- 
cho al  evacuar  el  informe  que  se 
le  habia  pedido  en  nuestra  solici- 
tud, no  hizo  sino  reproducir  los  que 
emitió  en  épocas  anteriores  en  las 
de  los  señores  D.  Soque  de  los  He- 
ros  y  D.  Domingo  Eivas,  que  soli- 
citaban del  Supremo  Gobierno  un 
privilegio  exclusivo  para  establecer 
la  via  férrea  que  nosotros  intenta- 
mos plantificar  ahora.  La  munici- 
palidad de  Huacho  cita  en  su  in- 
forme la  vista  del  fiscal  de  la  Corte 
Suprema,  señor  Dr.  Paz  Soldán, 
que  si  es  verdad  que  combate  las 
pretensiones  de  Heros  y  de  Eivas, 
por  ser  privilegio  exclusivo  lo  que 
solicitan,  no  nos  es,  ni  nos  puede 
ser  contraria  á  nosotros,  que  sim- 
plemente pedimos  una  licencia,  sin 
privilegio,  ni  garantía  de  ningún 
género. 

En  el  expediente  de  la  materia 
que  acompañamos,  verá  V.  E.  á  fo- 
jas 33  "  El  Comercio"  en  que  se  han 
reimpreso  la  vista  del  señor  fiscal 
Paz  Soldán,  en  los  expedientes  á 
que  hemos  hecho  referencia,  que 
lejos  de  sernos  perjudicial  nos  fa- 
Torece,  pues  el  señor  fiscal  aboga 


con  toda  la  fuerza  de  una  convic- 
ción íntima  á  favor  de  la  industria 
libre  en  toda  la  extensión  de  su  sig- 
nificado. 

'  La  municipalidad  de  Huacho,  si 
como  corporación  es  digna  de  todo 
respeto,  calificando  personalmente 
á  cada  uno  de  sus  miembros,  no  es 
posible  atribuirles  los  conocimien- 
tos necesarios  para  que  puedan 
abordar  cuestiones  de  vital  impor- 
tancia, que  se  rozan  con  la  ley  y 
con  la  ciencia. 

Hay  mas,  Excmo.  Señor,  la  ma- 
yor parte  de  los  miembros  de  la 
municipalidad  de  Huacho,  hombres 
de  escasos  conocimientos,  estamos 
ciertos  que  han  obrado  bajo  la  in- 
fiuencia  de  dos  ó  tres  personas,  que 
siendo  dueños  de  carretas  y  de  mu- 
las,  y  habiendo  ejercido  y  ejercien- 
do en  la  actualidad  una  dominación 
exclusiva  en  las  salinas,  quieren 
alejar  todo  aquello  que  pueda  ser- 
vir de  estorbo  á  su  odioso  monopo- 
lio. 

El  Supremo  Gobierno  con  fecha 
6  de  Noviembre  pidió  vista  al  fis- 
cal de  turno  de  la  Excma.  Corte 
Suprema. 

Poco  después  el  buque  inglés 
^Tüaravilla"  llegaba  al  Callao  con- 
duciendo 350  toneladas  de  rieles, 
clavos,  ruedas  y  demás  útiles,  de 
nuestra  propiedad,  para  la  cons- 
tniccion  del  camino,  y  la  casa  de 
G.  Gibbs  y  C?  á  cuya  consignación 
vino  el  "Maravilla,"  se  presentó  al 
Supremo  Gobiern©  pidiendo  licen- 
cia para  que  este  buque  fiíera  á 
Playa  Chica  á  desembarcar  su  car- 
gamento, habiendo  el  Gobierno 
después  de  haber  oido  la  opinión 
de  la  aduana  del  Callao,  concedido 
la  licencia  solicitada,  según  consta 
del  certificado  del  oficial  archivero 
del  ministerio  de  Hacienda  y  Co- 
mercio, que  corre  en  el  expediente 
á  foj.  20  vta. 

Después  del  permiso  concedido 
por  el  Gobierno  para  el  desembar- 
que de  los  .útiles  en  la  caleta  de 
Playa  Chica,  creímos  que  la  licen- 
cia para  llevar  á  cabo  la  obra  era 
un  hecho  consumado,  pues  nunca 
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podiamos  imaginamos  que  el  Go- 
bierno diera  permiso  para  desem- 
barcarlos útiles  para  un  ferrocarril, 
V  á  cuya  construcción  babia  de  opo- 
nerse mas  tarde..  Porque  i  con  qué 
objeto  se  permitía  el  desembarque, 
si  se  habia  de  prohibir  la  construc- 
ción del  camino?  ¿  En  qué  podian 
utilizarse  esos  rieles?  Se  habia  aca- 
so permitido  el  desembarque  del 
cargamento  con  solo  el  fin  de  que 
se  perdiera  en  esa  playa  desierta? 
No  es  posible  suponer  tal  cosa,  por- 
que eso  habria  sido  agregar  la  bur- 
la al  escarnio. 

En  24  de  Diciembre  el  señor  fis- 
cal Ureta  expidió  la  vista  que  se  le 
habia  pedido,  y  que  corre  á  foj.  24 
y  25  vta.  del  expediente. 

Llamamos  la  atención  de  Y.  E. 
á  ese  importante  documento,  por- 
que en  él  está  tratada  la  cuestión 
de  un  modo  tan  claro  y  tan  preci- 
so, que  es  necesario  cerrar  los  ojos 
á  la  luz  de  la  razón,  y  de  la  justi- 
cia, para  no  dejarse  convencer  de 
los  argumentos  que  contiene. 

De^e  el  24  de  Diciembre  estu- 
vo nuestro  expediente  rezagado  en 
el  ministerio  del  ramo,  hasta  que 
al  cabo  de  mil  pasos,  y  no  pocas 
molestias,  logramos  que  en  3  de 
Abril  del  año  siguiente,  1869,  el  se- 
ñor Ministro  de  Gobierno  dijera: 
^' que  para  mejor  resolver,  exami- 
^^  nase  un  ingeniero  del  Estado  si 
^  la  plantificación  de  la  línea  fér- 
^'  rea  que  se  iba  á  establecer  en  las 
^^  salinas  de  Huacho,  era  ó  no  per- 
"  judicial  á  ese  estado  de  produc- 
"  cion.''  Pero  como  en  el  decreto 
ministerial  no  se  designaba  el  in- 
geniero que  debia  practicar  el  exa- 
men, el  dia  6  volvimos  á  presen- 
tamos pidiendo  que  se  nombrara  al 
que  debia  practicarlo,  y  el  dia  10 
lo  fué  D.  Federico  Hohagen. 

El  señor  Hohagen,  á  pesar  de 
sns  muchas  ocupaciones,  se  prestó 
con  muy  buena  voluntad  á  practi- 
e«t  el  examen  que  se  le  habia  or- 
denado ;  pero  estaba  resuelto  que 
666  examen  no  se  llevaría  á  cabo, 
y  estando  ya  un  dia  en  el  Oallao 
embarcado  en  el  bote  que  debia  Ue- 
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vario  con  nosotros  al  vapor  que  sa- 
lía para  Huacho,  el  señor  Hoha- 
gen recibió  un  parte  telegráfico 
del  Gobierno,  ordenándole  que  sus- 
pendiera su  viaje  y  se  pusiera  á 
disposición  del  señor  Ministro  de 
la  Guerra. 

Después  de  varias  semanas  lle- 
gamos á  convencernos  de  que  el 
señor  Hohagen  no  iría  á  practicar 
el  reconocimiento  que  se  le  habia 
ordenado,  porque  el  señor  Ministro 
de  la  Guerra  le  habia  encomenda- 
do otras  comisiones  que  no  podia 
desatender.  Pero  como  á  nosotros 
también  nos  interesaba  que  el  exa- 
men decretado  por  el  señor  Minis- 
tro de  Gobierno  se  llevara  á  cabo, 
dirigimos  una  carta  á  los  ingenie- 
ros señores  Gerrit  S.  Backus  y  Fe- 
derico Blume,  pidiéndoles  su  opi- 
nión en  la  materia,  para  que  fueran 
así  llenados  los  deseos  del  señor 
Ministro.  A  f.  31  y  32  vta.  del  ex- 
pediente, encontrará  V.  E.  el  in- 
forme de  esos  ingenieros,  cuyos  co- 
nocimientos profesionales  y  hon- 
radez son  notorios. 

El  informe  de  dos  ingenieros  de 
crédito  irreprochable,  y  la  vista  fis- 
cal evacuada  por  el  señor  Dr.  Ure- 
ta, eran  dos  documentos  de  tal  va- 
lor que  después  de  leerlos,  la  sofís- 
tica palabrería  de  la  municipalidad 
de  Huacho  no  podia  causar  sino 
lástima.  Agregúese  á  esto  el  hecho 
altamente  elocuente  de  haberse 
permitido  por  el  Supremo  Gobier- 
no el  desembarque  de  los  rieles  en 
Playa  Chica,  y  la  consecución  de 
la  licencia  solicitada  por  nosotros 
no  podia  relegarse  á  duda. 

Y  sin  embargo,  el  dia  26  de  Ma- 
yo, se  expidió  por  el  Gobierno  el 
decreto  que  sigue,  y  corre  á  f.  32 
del  expediente :  "  Oponiéndose  la 
"  municipalidad  y  el  vecindario  de 
"  la  villa  de  Huacho  á  la  conce- 
"  sion  que  solicitan  J.  Miró  Que- 
"  zada  y  Hermanos,  para  construir 
"  un  ferrocarril  entre  las  minas  de 
"  sal  de  Huacho,  propiedad  de  ese 
"  municipio,  y  la  caleta  de  Playa 
^^  Ohica ;  se  declara  sin  lugar  la  ex- 

^^  presada  solicitud. 
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"Comuniqúese  y  publíquese  — 

"  PROPIEDAD    DB    ESE    MUNICIPIO 

*'  entre  renglones,  vale,  —  Una  rú- 
*'  brica  —  Fbrreyros.  '^ 

El  Supremo  Gobierno  ya  que  no 
pudo  combatir  los  argumentos  del 
señor  fiscal  Ureta,  y  de  los  inge- 
nieros señores  Backus  y  Blume, 
basó  los  fundamentos  de  su  nega- 
tiva  en  un  hecho  equivocado.  Di- 
jo que  las  minas  de  sal  de  Huacho 
eran  propiedad  de  ese  municipio,  y 
que  la  municipalidad  se  opopia  á 
que  el  ferrocarril  se '  construyera. 
Vamos  á  probar,  Excmo.  Señor,  que 
las  salinas  de  Huacho  no  son  pro- 
piedad de  ese  municipio,  y  que  la 
oposición  (jue  hace  esa  corporación 
es  apasionada,  y  no  merece  que  se 
le  tome  en  consideración. 

Las  salinas  de  Huacho  son  de 
propiedad  pública,  y  pueden  explo- 
tarlas todos  los  que  deseen  extraer 
sal.  La  municipalidad  no  solo  ca- 
rece de  la  propiedad  sino  hasta  del 
usufruto.  El  único  derecho  que 
sobre  ellas  tiene,  es  el  que  le  con- 
cedió la  ley  de  23  de  Julio  de  1857 
que  se  reduce  exclusivamente  á  co- 
brar cinco  centavos  por  cada  pie- 
dra de  sal  que  se  extraiga  de  las 
salinas.  Este  derecho  está  califica- 
do por  las  leyes  con  el  nombre  de 
arbitrio  municipal  y  para  su  uso 
hay  también  disposiciones  positi- 
vas, de  las  cuales  no  pueden  sepa- 
rarse. 

Verdad  es  que  la  municipalidad 
de  Huacho,  compuesta  casi  siempre 
de  hombres  ignorantes,  que  no  co- 
nocen la  legislación  patria  y  no 
pueden  apreciar  el  carácter  de  los 
derechos  que  las  leyes  conceden, 
se  ha  llamado  en  diferentes  ocasio- 
nes propietaria  de  las  salinas;  pero 
también  es  cierto  que  constante- 
mente las  autoridades  superiores, 
inclusos  los  Gobiernos  que  han  in- 
tervenido en  el  asunto,  han  dese- 
chado semejante  absurda  preten- 
sión. 

La  municipalidad  de  Iquique  tie- 
ne también  un  arbitrio  sobre  la  ex- 
portación del  salitre.  La  municipa- 
lidad de  Hoánuoo  tiene  otro  sobre 


cada  arroba  de  coca  que  pasa  pot 
su  territorio  al  salir  de  las  monta- 
ñas con  dirección  al  Oerro  de  Pas- 
co ú  otras  poblaciones,  y  hay  otras 
municipalidades  que  gozan  de  de- 
rechos semejantes  sobre  otros  artí- 
culos;  pero  á  nadie  se  le  ha  ocur- 
rido hasta  ahora  decir  que  las  sa- 
litreras sean  de  la  propiedad  de  la 
municipalidad  de  Iquique;  que  la 
municipalidad  de  Huánuco  sea* 
dueña  de  las  haciendas  en  que  la 
coca  se  saca ;  ni  que  pertenezcan  á 
los  demás  cuerpos  de  ese  carácter 
los  fundos  ó  heredades  donde  se 
elaboran  los  productos  gravados. 
Bajo  la  falsa  creencia  de  que  las 
salinas  eran  de  su  propiedad^  la 
municipalidad  de  Huacho  trato  en 
1867  de  reglamentar  la  administra- 
ción de  las  salinas ;  pero  tanto  las 
autoridades  que  informaron  en  ese 
expediente  como  el  Gobierno  dese- 
charon la  idea,  haciendo  compren-* 
der  á  la  municipalidad,  que  las  sa- 
linas eran  de  propiedad  pública,  y 
de  libre  uso  para  todos  los  perua- 
nos, según  lo  dispuesto  en  el  arti- 
culo 2?  de  la  citada  ley  de  23  de 
Julio  de  1857. 

En  otro  expediente  de  que  ha- 
blaremos mas  extensamente  en' se- 
guida, tuvieron  igual  pretensión,  y 
el  Gobierno  volvió  á  declararla  siü 
lugar. 

Enlazándose  esta  cuestión  de 
propiedad  con  la  oposición  del  mu- 
nicipio de  Huacho,  al  permiso  so- 
licitado por  nosotros ;  para  dar  una 
idea  exacta  del  valor  que  tiene  la 
tal  oposición,  referireiüos  el  lá- . 
guíente  hecho. 

A  fines  de  J.866  ó  principios  de 
1867,  D.  José  Manuel  La  Pué^ite 
se  presentó  á  la  municipalidad  de 
Huacho  solicitando  el  derecho  de 
hacer  un  ferrocarril  de  sangre,  de 
las  salinas  á  Playa  Ohica,  bigo  las 
condiciones  de  que  se  le  concedie- 
ra privilegio  por  25  años,  adminis- 
tración de  las  salinas  durante  ese 
tiempo,  y  la  facultad  de  i^ecaudaiT 
por  si  mismo  el  arbitrio  municipal 
de  cinco  centavos  por  cada  piedra. 

Esta  propuesta  monstruoá£(  '|K>t 
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sns  oondieiones,  según  se  descubre 
á  pnmera  vista,  mereció  la  apro- 
bación de  la  municipalidad)  cuyo 
cuerpo  elevó  el  expediente  al  Su- 
premo Grobierno  con  las  mas  enca- 
recidas recomendaciones  para  que 
otorgase  su  respectiva  concesión. 
El  Grobiemo  pasó  entonces  ese 
expediente,  al  respetable  fiscal  Dr. 
XJreta,  cuyo  magistrado  expidió  un 
dictamen  que  por  su  importancia 
reproducimos  á  continuación. 

Dice  así : — "  Excmo.  Señor,  elfls- 
'^  cal  dice:  que  la  municipalidad  de 
'^  Huacho  ha  aprobado  por  su  par- 
"  te,  y  elevado  á  la  suprema  reso- 
"  Incion  de  V.  E.  la  propuesta  que 
"  le  h%  hecho  el  Dr.  D.  José  Ma- 
^^  nuel  La  Puente,  para  plantificar 
"  mi  ferrocarril  de  sangre  y  explo- 
*^  tarlo  por  26  años,  entre  la  caleta 
**  de  Playa  Ohica  y  el  mineral  de 
^  las  salinas,  quedando  después  á 
^'  beneficio  de  esa  municipalidad. 
"  Gomo  el  objeto  de  ese  ferrocarril 
^  de  sangre  es  la  exportación  délas 
^^  sales,  se  exige  expresamente  co- 
'^  mo  indispensable,  que  durante  el 
^^  mismo  tiempo  se  conceda  al  em- 
^  presario  la  administración  de  las 
^^  salinas,  y  la  recaudación  del  im- 
^^  puesto  sobre  las  piedras  de  sal 
^  que  se  extraigan,  cuya  renta  pa- 
^^  goe  el  empresario  en  la  misma 
^cuantía  que  la  última  subasta. 
"  En  oposición  de  este  proyecto  se 
^'  han  presentado  á  Y.  E.  29  ciuda- 
^^  danos  reclamando,  como  de  un 
^  Hionopolio  que  se  trata  de  esta- 
^^  bleeer,  contra  la  libre  industria 
'^de  extraer  sal,  y  quejándose  de 
^^  que  por  resultado  de  un  acuerdo 
^^  de  la  municipalidad  el  subasta- 
^^  dar  se  ha  hecho  ya  dueño  exclusi- 
^^  vo  de  las  salinas.  El  ministerio 
^^  se  abstiene  de  considerar  en  este 
^^  dict4menlas  quejas  contra  la  mu- 
"  nidpalidad  y  el  subastador,  por- 
"  qiie  respecto  de  ellas  ya  ha  emi- 
**  tido  otro  especial  en  el  expedien- 
"  te  que  con  tal  objeto  seguirá  por 
"  separado.  Si  solo  se  tratara  de  es- 
**  tablecer  un  ferrocarril  de  sangre 
^^«  l^aiia  condiidr  cualesquiera  per- 
^^  senas  ó  productos,  sin  que  sean 


"  condiciones  especiales  la  admi- 
"  nistracion  de  las  salinas  y  la  re- 
"  caudacion  del  impuesto  sobre  la 
^^  sal  durante  25  años ;  no  habría 
"  obstáculo  alguno  para  permitir- 
"  lo,  pues  en  protección  de  las  vias 
"  férreas,  sin  exceptuar  las  de  sao- 
"  gre,  está  el  Gobierno  especial- 
"  mente  autorizado  por  la  ley  de  8 
"  de  Noviembre  de  1864,  para  pro- 
"  moverlas  garantizando  el  interés 
"  hasta  el  siete  por  ciento;  y  con 
"  mayor  razón  para  que  se  plauti- 
^^  fique  sin  gravamen  fiscal :  en  cu- 
^^  yo  caso  bastaría  que  se  acredita- 
^'  se  su  practicabilidad  y  utilidad, 
"  y  se  le  otorgase  el  derecho  exclu- 
"  sivo  por  tiempo  determinado. — 
"  Pero  V.  E.  no  puede  permitir  que 
^^  se  ponga  en  administración,  co- 
^^  mo  si  fueran  bienes  de  propiedad 
^^  exclusiva,  las  salinas  que  son  co- 
^^  sas  piiblicas  según  el  artículo  459 
"  del  O.  O. ;  desde  que  por  el  artí- 
"  culo  29  de  la  ley  de  23  de  Julio 
"  de  1857  se  declaró  libre  para  to- 
^^  dos  los  peruanos  la  extracción  de 
^^  la  sal.  —  Con  la  administración 
^^  que  se  pide,  se  establecería  ade- 
^^  mas  un  monopolio  de  las  sales ; 
^^  sin  que  dejase  de  serlo  por  la  mo- 
^^  dificacion  que  ha  hecho  la  muni- 
^'  cipalidad  de  las  exigencias  1?^  y 
"  6?  de  la  propuesta.  En  estas  exi- 
^^  gencias  se  quería  tan  solo  la  facul- 
"  tad  de  impedir  que  corten  ó  ha- 
^^  gan  cortar  sal  las  personas  de 
"  carácter  díscolo  y  las  que  tengan 
'^  otros  motivos  á  juicio  del  em- 
"  presario  para  impedirles  toda par- 
*>  ticipacion  en  el  mineral ;  impedir 
^^  ei  establecimiento  de  los  díscolos 
"  ó  de  malas  costumbres,  y  para 
"  expulsar  á  los  que,  según  el  jui- 
"  do  del  empresario,  no  ofrezcan 
^^  garantías,  y  buena  conducta.  La 
**  modificación  que  ha  hecho  la  mu- 
**  nicipalidad  consiste  en  que,  con 
"  conocimiento  de  ella  se  ejercita- 
'^  rá  la  facultad  de  expulsar  á  los 
^^  díscolos,  y  de  malas  costumbres. 
"  —  Se  dejan  de  consiguiente  ple- 
^^  ñas  las  facultades  de  impedir 
"  cortar  ó  de  hacer  cortar  sal,  de 
<<  impedir  el   establecimiento   de 
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^^  ji^rsonas,  y  ann  de  expulsar  á  las 
**  que  no  ofrezcan  garantía,  ajuicio 
"  del  empresario;  solo  se  necesitará 
^^  del  mero  conocimiento  de  la  mu- 
**  nicipalidad  para  el  caso  de  expul- 
^^  sar  díscolos  y  de  malas  costum- 
*^  bres.  ^ 

"Por  muy  discreto,  desinteresa- 
"  do  y  justiñcado  que  se  suponga 
"  al  empresario  y  á  la  municipali- 
"  dad,  el  poder  que  ella  se  atribu- 
**  ye  y  el  que  confiere,  son  esencial- 
"  mente  atentarios  contra  todas  las 
"  garantías  individuales  y  contra 
"  todas  las  formas  del  recto  proce- 
"  cedimiento.  Solo  en  el  uso  de  la 
"  propiedad  privada  puede  su  due- 
"  ño  admitir  ó  rehusar  á  las  perso- 
"  ñas  que  sean  de  su  voluntad. — 
"  Cualquiera  privilegio  al  empre- 
"  sano,  que  no  sea  el  derecho  de 
"  todos  en  las  salinas  destinadas  á 
"  la  extracción  libre,  es  materia 
**  vedada  al  Gobierno  por  el  artícu- 
"  lo  29  de  la  ley  de  12  de  Noviem- 
"  bre  de  1862.  De  notarse  es  tam- 
"  bien,^  que  la  municipalidad  ha 
'^  examinado,  y  aprobado  ]a  pro- 
"  puesta,  creyendo  erróneamente 
"  que  son  de  su  propiedad  las  sali- 
•*  ñas  de  Huacho.^ 

"Oon  igual  error  ha  formado  se- 
"  paradamente  un  reglamento  es- 
"  pecial  para  la  administración  pe- 
"  renne  de  las  salinas.  En  ese  re- 
"  glamento,  según  ha  expuesto  el 
"  ministerio  en  su  dictamen  res- 
"  pectivo,  los  atentados  no  son  me- 
"  nos  que  los  autorizados  por  es- 
"  tas  propuestas. — ^Ningún  derecho 
"  mas  tiene  la  municipalidad  de 
"  Huacho,  que  á  cobrar  el  impues- 
"  to  determinado  que  se  le  adjudi- 
"  có  por  el  artículo  1?  de  la  citada 
"  ley  de  23  de  Julio  de  1857 ;  él  se 
"  reduce  á  cobrar  cinco  centavos 
"  por  cada  piedra  de  sal  que  se  ex- 
^^  traiga  de  las  salinas.  Ko  ha  de- 
"  bido  pues,  sin  riesgo  de  usurpar 
**  la  propiedad  pública,  querer  ad- 
^^  ministrar  mediata,  ni  inmediata- 
"  mente  las  salinas.  No  puede  tam- 
"  poco  V.  E.  permitir  que  la  recau- 
**  dación  de  ese  impuesto  de  cinco 
"  centavos,  determinado  por  la  ley 


"  y  convertido  por  ella  en  ramo  de 
^^  arbitrio  de  la  municipalidad  de 
^^  Huacho,  sea  confiado  por  25  años 
"  á  subastador  ni  emprejsario  algu- 
"  no.  La  ley  de  13  de  Enero  de  1866 
"  en  sus  artículos  94,  95  y  96  ha 
^^  prescrito  las  formalidades  con 
^^  que  deben  arrendarse  los  bienes 
"  de  arbitrios,  prohibiendo  que  en 
"  ningún  caso,  ni  por  ningún  moti- 
"  vo,  se  den  por  mas  de  dos  años, 
"  ni  se  proroguen  sin  público  re- 
"  mate.  El  deseo  loable  de  evitar 
^^  tal  vez  peligren  las  salinas,  si  no 
^^  se  adoptan  medidas  para  favorecer 
"  ó  no  impedir  la  natural  y  pode- 
^^  rosa  reproducción,  acreditada  de 
^^  secular,  de  las  sales,  solo  puede 
**  satisfacerse  procediendo  á  un  re- 
^^  conocimiento  profesional  de  di- 
^^  chas  salinas,  y  dictando  según  su 
^^  mérito  las  reglas  que  conduzcan 
"  á  aquél  fin,  sin  perjucio  de  la  li- 
^^  bertad  declarada  en  el  citado  ar- 
« tículo  29  de  la  ley  de  1857.  Oon 
"  este  propósito  ha  pedido  este  mi- 
"  nisterio  en  su  recordado  dictá- 
"  men  sobre  el  reglamento,  que 
"  V.  E.  se  sirva  comisionar  al  na- 
^^  turalista  señor  Baymondi.  Oon- 
"  cluye  por  tanto  el  fiscal  opinan- 
"  do :  que  V.  E.  se  sirva  declarar 
^^  que  no  ha  lugar  á  la  aprobación 
"  que  de  la  propuesta  del  Dr.  La 
^^  Puente  pide  la  municipalidad  de 
^^  Huacho;  sin  perjuicio  deque  el 
^^  mencionado  Dr.  La  Puente  pueda 
^^  solicitar  del  Gobierno  permiso 
"  para  establecer  el  ferrocarril  que 
"  proyecta  de  la  caleta  de  Playa 
^^  Ohica  á  las  salinas,  sin  la  adml- 
^^  nistracion  de  estas  y  con  absoln- 
^^  ta  independencia  de  la  recauda- 
^^  cion  del  impuestoi 

"Lima,  28  de  Agosto  de  1867.— 
XJbbta.'' 

Los  términos  en  que  se  halla  con- 
cebido el  presente  dictamen  fiscal 
son  tan  precisos,  que  no  dan  lugar 
á  comentario  alguno.  De  ellos  apa- 
re que  las  salinas  de  Huacho  son 
propiedad  pública  y  de  libre  uso 
para  los  peruanos,  no  teniendo  so- 
bre ellas  la  municipalidad  otro  de- 
recho, que  el  arbitrio  de  cinco  cen- 
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tavos  sobre  cada  piedra  de  sal,  con-> 
cedido  por  la  ley  de  1857 ;  pero  lo 
mas  importante  que  para  nuestro 
objeto  comprueba  ese  dictamen  es 
que  la  municipalidad  que  hoy  sin 
ñindamento  alguno  se  opone  al  sim- 
ple permiso  que  solicitamos,  apro- 
bó por  su  parte  y  solicitó  del  Su- 
premo Gobierno  la  concesión  en  fa- 
vor del  Dr.  La  Puente,  bajo  condi- 
ciones onerosísimas  y  racionalmen- 
te inaceptables. 

Oreemos  pues  haber  probado, 
Excmo.  Señor,  que  el  principal  fun- 
damento en  que  descansa  el  decre- 
to denegatorio  de  26  de  Mayo  de 
1869  es  equivocado.  Por  lo  que  to- 
ca á  la  apasionada  oposición  de  la 
municip^idad  de  Huacho,  juzgad 
vosotros  mismos.  Honorables  Ee- 
presentantes,  en  vista  del  importan- 
te documento  que  os  hemos  pre- 
sentado, la  conducta  de  esa  velei- 
dosa corporación,  que  aprueba  y 
recomienda  con  sumo  interés  un 
proyecto  absurdo  y  temerario,  y  se 
opone  al  nuestro  que  nada  pide, 
quenada  exige,  sino  una  simple  li- 
cencia que  al  concedérnosla  se  pue- 
de también  conceder  á  todo  el  que 
la  solicite. 

El  decreto  de  26  de  Mayo  de  1869 
negándonos  la  licencia  que  solici- 
tamos, no  nos  arredró.  Creímos 
que  el  Supremo  Gobierno  mal  in- 
formado, á  pesar  del  dictamen  fis- 
cal del  señor  Dr.  Ureta  y  del  infor- 
me de  los  ingenieros  señores  Bac- 
kos  y  Blume,  habia  procedido  bajo 
la  influencia  de  falsas  ó  equivoca- 
das apreciaciones,  y  en  3  de  Junio 
IHiesentamos  ún  recurso  que  corre 
á  fojas  34  á  40  del  expediente,  pi- 
diendo la  reconsideración.  IN'uestro 
escrito  se  mandó  agregar  á  sus  an- 
tecedentes; y  el  12  del  mismo  Junio 
se  corrió  vista  al  señor  fiscal  de 
tumo  de  la  Excma.  Corte  Suprema. 

Pocos  dias  después  se  nos  remi- 
tió de  Huacho  una  acta  popular, 
que  el  vecindario  de  aquella  villa 
elevaba  al  Supremo  Gobierno  pi- 
diéndole que  despachara  favorable- 
mente nuestra  solicitud.  Doscien- 
tos cincuenta  ciudadanos  manifes- 


taban al  Supremo  Gobierno  de  tm 
modo  espontáneo  las  grandes  ven- 
tajas que  reportaría  la  provincia 
con  el  establecimiento  de  nuestro 
ferrocarril,  y  le  denunciaban  al 
mismo  tiempo  los  motivos  que  ha- 
blan inducido  á  unos  pocos  á  opo- 
nerse á  él. 

El  21  de  Junio  elevamos  al  Su- 
premo Gobierno  dicha  acta  que  cor- 
re á  f del  expediente  y  que  or- 
denó que  corriera  con  la  vista  fis- 
cal pedida. 

Al  siguiente  dia  el  señor  fiscal 
Dr.  Paz  Soldán  evacuó  el  dictamen 
que  hallareis  á  fojas  40  á  44  vuelta 
y  en  él  manifiesta  la  injusticia  que 
se  habia  cometido  con  nosotros,  y 
pide  que  se  repare  concediéndonos 
la  licencia  solicitada. 

Pero  á  pesar  de  ese  dictamen  y 
á  pesar  del  acta  popular  celebrada 
espontáneamente  én  Huacho,  el  16 
de  Julio,  ei  Supremo  Gk)biemo  di6 
un  decreto  declarando :  que  no  ha- 
bia lugar  ala  reconsideración  pe- 
dida por  nosotros.  - 

Juzgad,  Excmo.  Señor,  de  nues- 
tra decepción.  Actas  populares, 
dictamen  de  los  dos  señores  fisca- 
les de  la  Excma.  Corte  Suprema^ 
informe  de  dos  de  los  ingenieros 
de  mas  importancia  en  el  pais,  coní- 
promisos  solemnes  contraidos  por 
el  Supremo  Gobierno  y  publicados 
oficialmente,  leyes  vigentes,  he- 
chos consumados,  y  por  último,  la 
misma  Constitución  de  la  Bepúoli- 
ca,  han  sido  desatendidos  por  el 
Supremo  Gobierno,  por  acatar  la 
pretensión  de  la  municipalidad  de 
Huacho  que  se  opone  á  nuestro  pro- 
yecto ;  de  esa  municipalidad  cuya 
opinión  no  puede  ser  atendida  por- 
que está  probado  que  es  apasiona- 
da é  injusta. 

Hé  aquí,  Honorables  Eepresen- 
tantes,  lo  que  ha  pasado  con  no- 
sotros. Os  hemos  hecho  una  rela- 
ción cuya  exactitud  podéis  compro- 
bar examinando  el  expediente  que 
acompañamos.  Y  antes  de  concluir 
vamos  á  daros  la  última  prueba  de 
la  parcialidad  con  que  el  Supremo 
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GóÍAétño  ha  procedido  con  noso* 

tro9. 

Pop  decreto  de  8  de  Junio  últi- 
mo se  convocaron  propuestas  para 
la  construcción  de  un  ferrocarril 
que  partiera  de  Tacna  hasta  las 
éontoras  de  Bolivia.  Habiéndose 
presentado  varias,  el  Supremo  Go- 
bierna por  decreto  de  25  de  Julio 
aceptó  la  de  los  señores  Hains 
Worth  y  O?  de  Tacna  y  de  E.  Er- 
langer  y  O?  de  Paris,  *^  por  haber 
"  ofrecido  hacer  el  camino  sin  gra- 
'^  vám^Q  ninguno  para  el  fisco,  li- 
^'  nütándose  á  pedir  un  simple  per- 
^^  mÍBO  para  su  construcción.  ^ 

Si  pues  nosotros  ofrecemos  ha- 
OQT  el  camino  de  fierro  de  las  sali- 
nas de  Huacho  á  Playa  Ohica,  sin 
gravamen  ninguno  para  el  fisco, 
limitándonos  á  pe^  un  simple 
permiso  para  su  construcción,  ¿por 
,«qué  se  «nos  niega  lo  que  se  concede 
ú  los  i^npresarios  de  Tacna  á  las 
anteras  de  Solivia?  Por  qué  esas 

S referencias  odiosas?  íNo  es  ver- 
ad  que  las  leyes  protegen  y  obli- 
gan á  todos  igualmente?  No  que- 
remos, Excmo.  Señor,  insistir  sobre 
este  punto*  Fijad  vuestra  atención 
en  ese  procedimiento  parcial,  y  fa- 
llad. Tenemos  completa  fé  en  la 
rectitud  y  justificación  de  V.  B. 

Atended^  Honorables  Eepresen- 
tantes,  las  preces  de '  ciudadanos 
honrados  que  confiados  en  que  las 
leyes  de  lá  Eepública  no  eran  una 
letra  muerta,  han  invertido  capi- 
tales que  es  preciso  que  salvéis, 
concediéndonos  la  licencia  que  so- 
licitamos para  construir  un  ferro- 
carril entre  las  salinas  de  Huacho 
y  la  caleta  de  Playa  Chica. 

Es  gracia  que  esperamos  alcan- 
zar de  V.  E.,  por  ser  de  justicia. — 
Excmo.  Señor.^ — ^Lima,  Agosto  8  de 
1870.  —  MiBÓ  QüEZADA  Hebma- 

KOS. 


Penid0#  iel  <}«blenio  para  fae  ge  iesembar- 
foen  los  rieles  en  Flaya  Chica. 

Tomás  Larriega,  Oficial  Archi- 
vero del  Ministerio  de  Hacienda  y 
Comercio. 

GertificO:  que  á  f.  del  libro  de  re- 


soluciones supremas,  se  encuentra 
la  que  á  la  letra  es  como  sigue : — 
Lima,  21  de  Noviembre  de  1868. — 
Visto  el  informe  del  Administra- 
dor de  la  Aduana  del  Oallao,  se  con- 
cede el  permiso  que  solicitan  los 
recurrentes  para  desembarcar  por 
la  caleta  de  Huacho  los  rieles,  cla- 
vos &.  que  conduce  el  buque  "Ma- 
ravilla. ^  Comuniqúese  á  la  Adua- 
na del  Callao,  previniéndole  que 
mande  á  bordo  de  dicho  buque  un 
inspector  con  las  instrucciones  cor- 
respondient'CS. 
Búbrica  de  S.  E.-— Gakoia  Oait- 

DBB0N.--T0M1S  LAEBIBGA. 


El  Congreso  concede  la  «enstraccieii  áel  fer- 
rocarril á  Miré  <lneza4a* 

8E0BETABIA  DEL  GONGBBSO. 

Lmaf  30  de  Noviembre  de  1870. 

Al  Excmo.  Señor  Presidente  de  la  Repú- 
blica etc.  etc.  etc. 

El  Congreso :  en  vista  del  memo- 
rial y  expediente  que  han  .  presen- 
tado Miró  Quezada  y  Hermanos, 
ha  tenido  á  bien  disponer:  que  V»E. 
les  conceda  el  permiso  que  solici- 
tan para  construir  á  su  costa  y  den- 
tro de  un  año,  sin  privilegio  ni  ga- 
rantía de  ninguna  especie,  un  fer- 
rocarril de  moción  animal  ó  por 
vapor,  entre  las  salinas  de  Huacho 
y  la  caleta  de  Playa  Chica,  con 
cargo  de  rebajar,  á  lo  menos,  un 
10  ^  la  tarifa  de  trasporte  que  ac- 
tualmente rige. 

Lo  comunicamos  á  Y.  E.  para  sn 
inteligencia  y  fines  consiguientes. 

Dios  guarde  á  V,  -E.— JosbEu- 
FiKO  EoHENiQUE,  Presidente  del 
Senado.  —  Maítubl  B.  Cxsnbhos, 
Presidente  de  la  Cámara  de  Dipu- 
tados. —  Fbanotsoo  Cha  vez.  Se- 
cretario del  Senado.  —  P^  Bbbna- 
LES,  Diputado  Secretario.  ^ 

El  Congreso  pnbUca  so  resoliidoii. 

SECBETÁBIA  DBL  OONaBESO. 

Limaj  Uñero  30  de  1871. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  él  Despacho 
de  Gobierno. 

En  la  sesión  que  tuvo  hoy  eí 
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Congreso,  promulgó  su  Presidente, 
según  lo  prescribe  el  art.  71  de  la 
ley  fundamental,  la  resolución  le- 
gislativa dictada  por  las  Cámaras 
con  fecha  30  de  Noviembre  último, 
que  dispone  se  conceda  permiso  á 
Hitó  Qnezada  y  Hermanos  para 
que  construyan  á  su  costa  y  dentro 
de  uu  año  un  ferrocarril  de  moción 
animal  ó  á  vapor  entre  las  salinas 
de  Huacho  y  la  caleta  de  Playa 
Chica. 

Tenemos  la  honra  de  ponerlo  en 
conocimiento  de  US.,  acompañan- 
do á  este  oficio  la  precitada  resolu- 
ción promulgada,  para  que  se  sir- 
va oidenar  se  le  dé  publicación  en 
el  periódico  oficial. 

Dios  guarde  á  US.  —  Augusto 
Althaus.— M.  González. 


fiüNiM  áel  ferrocarril  á  la  Monlclpalláaá 
áeChancay. 

Lima,  Mayo  18  de  1872. 

Vista  la  solicitud  de  la  munici- 
palidad de  Ghancay,  para  que  se 
le  conceda  permiso,  con  el  objeto 
de  hacer  por  su  cuenta  el  ferrocar- 
ril de  las  salinas  de  Huacho  á  Pla- 
ya Ghica ;  y  atendiendo  á  que  con 
la  mencionada  obra,  no  solo  se  fa- 
tílita  la  exportación  del  importan- 
te ramo  de  sal,  sino  que  se  crea  una 
i^ta  á  aquella  corporación,  con 
Qne pueda  subvenir  alas  necesi- 
dades de  la  provincia ;  accédese  á 
dicha  solicitud,  autorizándose  á  la 
indicada  corporación,  para  que  le- 
vante un  empréstito  por  la  canti- 
dad de  ciento  treinta  y  cinco  mil 
quinientos  cincuenta  y  tres  soles  en 
que  ha  sido  presupuestada  la  obra, 
con  garantía  de  sus  rentas,  del  mis- 
mo ferrocarril  y  en  último  término 
del  Gobierno,  debiendo  aquella  eje- 
catarse  conforme  al  proyecto  for- 
mado por  los  ingenieros,  cuyos  pla- 
nos se  pondrán  desde  luego  á  dis- 
posición de  dicha  municipalidad. 

Oomoniquese  y  regístrese. — ^Eú- 
brica  de  S.  E.— Santa  Makía, 


CiunpllBilent*  de  la  refoliiclOB  tofiílatlYab 

Idma,  Agosto  1?  de  1872. 

Visto  el  recurso  de  Miró  Queza- 
da  y  Hermanos  solicitando  el  cum- 
plimiento de  la  resolución  legisla- 
tiva promulgada  por  el  Congreso 
en  30  de  Enero  de  1871,.  por  la  que 
se  les  concede  permiso  para  cons- 
truir á  su  costa  en  el  término  de  un 
año,  sin  privilegio  ni  garantía  de 
ninguna  especie,  un  ferrocarril  de 
moción  animal  o  por  vapor  entre 
las  salinas  de  Huacho  y  la  caleta 
de  Playa  Ohica,  con  la  condición 
de  rebajar  cuando  menos  un  10  ^ 
la  tarifa  de  trasporte  que  actual- 
mente rige ;  y  atendiendo  á  que 
una  resolución  legislativa  es  una 
ley  del  Estado  que  el  Gobierno  es- 
tá en  el  caso  de  hacer  cumplir ;  que 
aun  cuando  tal  resolución  fué  ob- 
servada por  el  Gobierno,  insistió  en 
ella  el  Poder  Legislativo  hasta  el 
punto  de  promulgarla  en  30  de  En  e- 
ro  de  1871 ;  se  dispone :  que  se  dé 
cumplimiento  á  dicha  resolución 
legislativa,  quedando  facultado  Mi- 
ró Quezada  y  Hermanos  para  dar 
principio  á  los  trabajos,  reserván- 
dose el  Gobierno  el  derecho  de 
nombrar  una  comisión  de  ingenie- 
ros que  examine  la  línea  luego  que 
esté  concluida  para  entregarla  al 
tráfico  páblico  y  de  aprobar  la  ta- 
rifa de  los  respectivos  fletes  y  pa- 
sajes que  presenten  los  con^atis- 
tas ;  quedando  desde  luego  deroga- 
do el  supremo  decreto  de  18  de  Ma- 
yo último  que  faculta  á  la  munici- 
palidad de  Huacho  para  levantar 
un  empréstito  con  el  objeto  de  lle- 
var á  cabo  la  referida  obra.— Pase 
al  Ministerio  de  Hacienda  para  que 
mande  otorgar  la  respectiva  escri- 
tura. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — ^Mobai/ES. 


DcniégaM  á  mré  l^iiezada  d  recMiocimtoBto 

áel  natcrial.    . 

Idma,  Enero  18  de  1873. 

Yisto  este  expediente,  de  Miró 
Quezada  Hermanos,  empresarios 
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del  ferrocarril  de  Huacho  á  Playa 
Ohica,  sobre  que  se  nombre  perito 
por  el  Gobierno  para  que  en  unión 
del  que  ellos  designen,  practiquen 
el  reconocimiento  del  estado  en 
que  se  encuentra  el  material  que 
desde  años  atrás  tienen  depositado 
en  Playa  Chica,  del  que  ño  hicie- 
ron uso  oportunamente,  por  haber 
impedido  la  administración  ante- 
rior la  ejecución  de  la  obra  á  la  que 
se  destinaba,  é  informen  además 
dichos  peritos  sobre  el  deterioro 
que  ha  sufrido  dicho  material ;  y 
teniendo  en  consideración  que  el 


Gobierno  no  debe  intervenir  de  mo- 
do alguno  en  este  asunto,  por  no 
ser  parte  ni  tener  en  él  jurisdic- 
ción ;  de  conformidad  con  el  dicta- 
men del  ministerio  fiscal,  se  decla- 
ra sin  lugar  la  solicitud  de  Miró 
Quezada,  quien  podrá  usar  de  su 
derecho  contra  los  culpables,  de  la 
manera  que  estime  conveniente* — 
Eegístrese,  —  Eúbrica  de  S.  E. — 

BOSAS. 


N»  B. — El  camino  está  hoy  en  ex- 
plotación con  máquinas  de  vapor. 


Ferrocarril  de  Huacho  á  Huaraz,  (via)  Sajan. 


i 


¥«to  áe  sraclai  por  tí  Cénplase  á  ley 
ét  ferrocarrilM. 

Huaraz  1?  ¿le  Febrero  ¿le  1871. 

Señor  Coronel  Ministró  de  Estado  eu  el 
Despacho  de  Gobierno,  Policía  y  Obras 
Públicas. 

Tengo  el  bonor  de  elevar  á  ma- 
nos de  S,  E.  el  Presidente  de  la 
Itepública  por  el  digno  órgano  US. 
la  manifestación  espontánea  de 
gratítnd  que  le  dirigen  los  veci- 
nos mas  notables  de  este  lugar, 
porque  al  poner  el  Giimplase,  el  24 
del  pasado,  á  la  ley  sobre  ferrocar- 
riles, continúa  dispensando  á  este 
departamento  su  magnánima  y  eñ- 
<iaz  protección. 

Dios  guarde  á  US.  —  Epifanio 

SCKPA. 

HuaraZf  Febrero  Í9  de  1871. 

Excmo.  Señor  Presidente  Constitucional 
de  la  República,  D.  José  Balta. 

Habéis  firmado  con  fecha  24  del 
próximo  pasado  la  ley  de  ferrocar- 
riles, incluyendo  el  de  este  depar- 
tamento. Gon  vuestra  firma,  señor, 
no  dudéis,  babeis  hecho  palpitar  de 

TOM.  I 


alegría  el  corazón  del  joven,  habéis 
derramado  el  pan  en  abundancia 
sobre  el  departamento  mas  popu- 
loso del  Perú. 

Al  dirigiros,  señor,  la  palabra 
nos  cabe  el  alto  honor  de  asegura- 
ros que  la  gratitud  de  Ancachs  se- 
rá eterna  por  el  favor  que  le  aca- 
báis de  dispensar,  con  el  Cúmplase 
á  una  ley  que  será  la  fuente  de  las 
prosperidades  futuras,  para  este 
departamento  y  de  la  República 
entera. 

Aceptad,  Señor  Excmo.,  los  vo- 
tos sinceros  de  Manuel  Robles  Ar- 
nao,  José  María  Diaz,  etc.,  etc. 


Se  AecreU  la  Mostracd^n. 

Lima,  Febrero  14  de  1871. 

Teniendo  en  consideración  que 
es  de  gran  utilidad  para  el  desar- 
rollo del  comercio  y  para  estable- 
cer sólidamente  la  unidad  política 
de  la  República,  ligar  la  capital  á 
las  provincias  por  medio  de  vias 
férreas ;  que  el  importante  depar- 
tamento de  Ancachs  ha  sido  objeto 
de  estudios  mandados  hacer  por  el 
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Gobierno  para  la  construcción  de 
un  ferrocarril  que  facilite  su  tráfi- 
co y  la  exportación  de  sus  valiosos 
productos ;  que  ese  fin  podria  ob- 
tenerse con  mejores  frutos,  si  se 
uniese  por  una  línea  férrea  la  ca- 
pital de  aquel  departamento  con 
la  ciudad  de  Lima,  llamada  á  ser 
el  centro  de  una  red  de  ferrocarri- 
les que  la  unan  á  los  diversos  pun- 
tos de  la  Uepública ;  que  estando 
concluido  el  ferrocarril  de  Lima  á 
Ohancay  y  en  via  de  construcción 
el  de  Gbancay  á  Huacbo,  debe  exa- 
minarse la  conveniencia  de  prolon- 
gar este  camino  hasta  la  ciudad  de 
Huaraz ;  se  resuelve :  que  se  pro- 
ceda á  hacer  los  estudios  de  un 
ferrocarril  de  Huacho  á  Huaraz, 
pasando  por  Pativilca  ó  Sayan,  pa- 
ra que  en  vista  de  ellos  pueda  el 
Gobierno  apreciar  la  facilidad  y 
conveniencia  de  esa  via,  y  adoptsu* 
la  que  sea  mas  ventajosa  á  los  in- 
tereses fiscales  y  al  desarrollo  de  la 
riqueza  pública.  Gonsidérese  en  el 
presupuesto  del  presente  bienio  la 


cantidad  de  veinte  mil  soles  para 
atender  á  los  gastos  que  demandan 
dichos  estudios. 

Gomuníquese  y  regístrese. — ^Eú- 
brica  de  S.  E. — Santa  María. 


Se  Benkra  na  ceniItlOB  de  ettediet. 

Lima,  Febrero  17  de  1871. 

En  cumplimiento  de  lo  prescrito 
en  el  supremo  decreto  de  14  del 
actual ;  nómbrase  una  comisión 
compuesta  de  los  ingenieros  de 
Estado  D.  Eduardo  Havic  y  D. 
Henry  Winteringham  para  que  in- 
mediatamente procedan  á  hacer  los 
estudios  de  un  ferrocarril  de  Hua- 
cho á  Huaraz  por  la  via  de  Pativilr 
ca  y  Sayan,  entregándose  á  dicha 
compañía  por  la  Gaja  fiscal  la  su- 
ma de  5,000  soles  mensuales  hasta 
el  completo  de  los  20,000  soles  asig- 
nados por  dicho  decreto  para  los 
gastos  que  ocasionen  los  referidos 
estudios. 

Búbrica  de  S.  E. — Santa  María. 


Ferrocarril  de  Huacho  al  Puerto. 


Midtoá  para  hacer  d  ferrocarril. 

Excmo.  Señor. 

Man  uel  María  Eey es  y  O?  ante 
V.  E.  respetuosamente  exponemos: 
Que  la  importancia  que  con  la  fre- 
cuencia de  vapores  y  desarrollo  del 
comercio  ha  tomado  el  puerto  de 
Huacho,  reclama  hace  algún  tiem- 
po el  establecimiento  de  un  camino 
de  fierro,  que  partiendo  del  desem- 
barcadero termine  en  la  población, 
que  se  halla  á  1,200  varas  de  dis- 
tancia; pues  aunque  ese  trayecto 
no  sea  de  gran  consideración,  es 
preciso  tener  en  cuenta  las  dificul- 
tades que  constantemente  se  pre- 
sentan para  la  conducción  de  pa- 
sajeros y  trasporte  de  mercaderías, 
lo  qne  en  la  actualidad  es,  ademas 
de  incómodo,  muy  costoso ;  porque 
hay  que  someterse  al  precio  de  los 
arrieros  ó  dueños  de  bestias  dedi- 
cadas á  ese  tráfico,  y  exigen  tanto 
porel  alquiler  para  pasajeros,  cuan- 
to por  la  traslación  de  bultos.  El 
deseo  de  hacer  al  público  un  bien 
XK>sitivo,  concillando  la  comodidad 
con  la  economía  en  los  gastos,  nos 
ha  decidido  á  establecer  un  ferro- 


carril de  sangre  que  llene  los  obje- 
tos que  nos  proponemos,  y  que  sin 
duda  va  á  introducir  en  Huacho 
una  mejora  importantísima  y  á 
proporcionar  mas  tarde  á  la  muni- 
cipalidad del  mismo  pueblo  una  en- 
trada de  consideración,  que  puede 
aplicar  muy  útilmente  en  favor  de 
las  necesidades  locales. 

Al  decidirnosáplantificarelmen- 
cionado  ferrocarril,  hemos  consul- 
tado menos  nuestros  intereses  que 
los  del  público,  al  que  nos  propo- 
nemos servir.  Así  es  que  no  solici- 
tamos del  Supremo  Gobierno  nos 
garantice  el  interés  del  capital  que 
debemos  invertir  en  la  obra,  ni 
exigimos  tampoco  se  nos  permita 
la  introducción  libre  de  derecho  de 
los  artículos  que  se  necesitan  para 
establecer  la  via  férrea ;  sin  embar- 
go de  que  otras  empresas  han  soli- 
citado y  conseguido  def  Supremo 
Gk)bierno  concesiones  de  esa  natu- 
raleza. Solo  pedimos  se  nos  otor- 
gue el  permiso  de  establecer  el  ca- 
mino bajo  las  siguientes  condicio- 
nes. 

If  La  licencia  para  gozar  libre- 
mente del  ferrocarril  de  que  se  tra- 
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ereto  y  tendrán  estribos  de  piedra, 
con  las  alas  precisas  y  con  moros 
de  protección ;  las  plataformas  se- 
rán de  madera. 

5?  Donde  los  caminos  públicos  ó 
privados  crucen  la  linea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  esta- 
blecerán barreras. 

6?  Se  cercará  de  un  modo  segu- 
ro el  camino  donde  pase  por  terre- 
no cultivado. 

7?  Los  muros  de  retención  6  de 
revestimiento  pueden  hacerse  en 
piedra  seca,  sujetos  á  la  prevención 
que  menciona  el  artículo  2?  de  las 
prevenciones  generales. 

8?  La  gradiente  máxima  será  de 
dos  y  medio  por  ciento. 

Las  curvas  no  bajarán  de  dos- 
cientos cincuenta  metros  de  radio. 

9?  Los  espacios  entre  los  dur- 
mientes deben  ser  rellenados  con 
lastre  hasta  cubrirlos. 

B.  La  via. 

1?  Ancho  normal  de  la  via  entre 
los  rieles,  un  metro  cuarenta  y  cua- 
tro centímetros. 

2?  Forma  del  riel,  la  que  se  de- 
nomina T. 

39  Peso  del  riel,  treint>a  y  un  ki- 
logramos y  medio  por  metro. 

4?  Junturas  suspendidas  con  dos 
planchas  de  fierro  dulce,  amoldadas 
al  riel,  de  un  peso  de  nueve  kilo- 
gramos el  par,  cuando  menos,  ase- 
guradas con  cuatro  tornillos  de  20 
milímetros  de  diámetro.  (Fish  pla- 
tea suspended  joints.) 

5?  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

6?  Pernos  hechos  por  máquina. 

79  Durmientes  de  dos  metros  y 
cincuenta  centímetros  de  largo,  y 
veinte  centímetros  de  ancho  por 
trece  centímetros  de  espesor,  de  ro- 
ble, alerce,  ciprés  ó  Oalifornií^  Red- 
wood. 

89  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá con  todas  las  precauciones  que 
exijan  los  cambios  de  temperatura 
y  lo$  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel 
para  curvas  será  ajustado  á  ellas 
antes  de  su  colocación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán 
á  setenta  y  cinco  centímetros  de 


centro  á  centro  y  mas  inmediatos  en 
las  junturas  según  costumbre. 

O.  EstacUmea. 

Todos  los  edificios  para  estacio- 
nes serán  de  madera  cubierta  con 
planchas  de  fierro  galvanizadas, 
tanto  sus  techos  como  sus  paredes 
y  debiendo  descansar  dichos  edifi- 
cios sobre  un  sobrecimiento  de  se- 
senta  centímetros  de  ancho,  cons- 
truido de  cal  y  ladrillo  ocal  y  piedra 
y  con  la  profundidad  que  el  inge- 
niero inspector  crea  necesaria. 

La  estación  en  Huacho  se  cons- 
truirá en  lugar  inmediato  á  la  po- 
blación y  cómodo  para  el  tragin  de 
sus  habitantes,  bajo  la  dirección 
del  ingeniero  inspector,  y  compren- 
derá: 

19  Un  salón  amueblado  para  pa- 
sajeros de  1?  clase,  con  salida  se- 
parada para  los  que  llegan. 

29  Las  bolet^ias  necesarias  con 
sus  aparatos. 

39  Oficinas  separadas  para  reci- 
bir y  entregar  equipajes  con  los 
aparatos-  y  muebles  necesarios. 

4?  Oficinas  de  equipajes  olvida- 
dos. 

59  Lugares  excusados  se))arados 
para  pasajeros  de  1?  y  2^  clase,  y 
los  de  hombres  separados  de  los  de 
mujeres. 

69  Urinarios  separados  para  pa- 
sajeros de  1?  y  2?  clase. 

79  Un  departamento  de  seis  pie 
zas  y  una  cocina  aparente  para  el 
jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

89  Tres  habitaciones  de  dos  pie- 
zas cada  una  para  los  empleados. 

9^  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda  de  cincuenta 
metros  de  largo,  cubierta,  y  se  ex- 
tenderá sobre  la  línea  contigua  de 
rieles. 

11.  Una  tornamesa  de  quince 
metros  de  diámetro. 

12.  Un  edificio  con  departamen- 
tos para  recibir  y  entregar  cargas. 

13.  Un  edificio  para  acomodar  á 
lo  menos  cuatro  locomotoras. 

14.  Un  edificio  para  compostura 
de  carros,  éoches  y  locomotoras, 
con  todos  los  útiles  y  las  maquina- 
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rias  necesarias,  incluyendo  una 
máquina  de  fuerza  de  diez  caba- 
llos. 

15.  TJn  tanque  de  fierro  batido 
que  contenga  dos  mil  galones  de 
agua,  con  sus  aparatos. 

16.  una  balanza  de  plataforma 
para  pesar  los  carros  cargados. 

17.  Bamal  y  ramada  para  quin- 
ce carros  y  coches. 

18.  Un  embarcadero  en  rampla 
para  bestias. 

19.  Señales  y  desvíos. 

20.  Pared  para  cercar  la  esta- 
ción. 

Estación  de  Sayan. 

En  todo  lo  mismo  é  igual  á  la 
de  Huacho. 

Estaciones  secundarias. 

19  Huara. 
2V  Vicahuara. 
3?  Huraaya. 
49  QuipicQ. 
59  Andahuasi. 

Estas  cinco  estaciones  interme- 
dias tendrán  los  cambios  y  des- 
víos necesarios  y  sus  dei>ósitos  para 
mercaderías. 

Corrales  para  ganado. 
Tanques  para  agua. 
Gradería  ó  ranfla  para  carga. 
Veredas  cubiertas  para  pasaje- 
ros. 

Boleterías. 

Una  casa  habitación  para  el  jefe 
de  la  estación. 

D.  Material  rodante, 

19  Seis  locomotoras  de  1?  clase, 
capaces  de  arrastrar  de  subida  cien 
toneladas  de  peso  bruto  á  razón  de 
veinte  kilómetros  por  hora  sobre 
gradientes  de  dos  y  medio  por  cien- 
to, combinadas  con  curvas  de  dos- 
ciento  cincuenta  metros  de  radio. 

29  Seis  coches  para  pasajeros  de 
1?  clase  y  según  los  últimos  ade- 
lantos, todos  con  lugares  excusa- 
dos. 

Ocho  de  2?  clase,  seis  de  estos 
con  lugares  excusados. 

39  Cincuenta  carros  de  platafor- 
ma^ cuando  menos  de  cintro  tone- 
)a4as  de  carga. 


49  Cuatro  carros  cerrados  para 
objetos  de  valor. 

59  Dos  carros  para  caballos. 

6*^  Diez  carros  para  ganado. 

79  Telégrafo  de  soga  en  los  co- 
ches. 

89  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  de  fierro  fundido  y  tem- 
plado. 

E.  Muelle  en  Huacho. 

Se  establecerá  en  Huacho  un 
muelle  de  fierro,  sistema  Mitchell, 
y  tendrá : 

19  Ciento  cincuenta  y  tres  me- 
tros de  largo  por  nueve  metros 
veinticinco  centímetros  de  ancho 
en  la  primera  parte,  y 

29  Sesenta  y  un  metros  de  largo 
por  treinta  metros  cincuenta  centí- 
metros de  ancho  en  la  parte  final. 

39  Con  dos  escaleras  para  pasa- 
jeros. 

49  Con  dos  pescantes,  uno  para 
levantar  diez  toneladas  y  el  otro 
para  levantar  cinco  toneladas. 

69  Se  colocarán  dos  vias  parale- 
las sobre  el  muelle  con  sus  co- 
nexiones y  cambios  para  pasar  en 
ambosextremos  de  una  via  álaotra. 

P.  Prevendonss  generales. 

19  Todo  el  material  que  se  em- 
plee será  de  la  mejor  calidad. 

29  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones, muros  y  en  general  para 
toda  obra  de  arte,  serán  sometidos 
al  ingeniero  inspectior  para  su  exa- 
men y  aprobación. 

39  Los  trabajos  comenzarán  dos 
meses  después  de  firmado  el  con- 
trato y  la  línea  será  entregada  al 
Supremo  Gobierno  en  el  plazo  de- 
terminado en  la  propuesta  que  sea 
aceptada,  quedando  en  beneficio 
del  tesoro  nacional,  en  caso  de  fal- 
ta, la  garantía  prestada  y  sin  per- 
juicio de  las  multas  que  se  estipu- 
len en  el  contrato. 

49  El  Gobierno  aceptará  la  pro- 
puesta que  sea  mas  conveniente, 
en  vista  de  las  garantías  y  seguri- 
dades que  ofrezcan  los  proponentes 
para  la  pronta  y  segura  realización 
de  dicha  obra ;  previniéndose  que 
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veñciáo  el  término  de  los  sesenta 
diaSy  durante  los  que  deben  publi- 
carse los  respectivos  avisos  en  el 
periódico  oficial,  el  Ministro  del  ra- 
mo procederá  á  las  dos  de  la  tarde 
á  la  apertura  de  las  mencionadas 
propuestas,  en  el  salón  de  su  des- 
pacho, á  presencia  del  Oficial  Ma- 
yor, Jefe  de  sección  y  los  interesa- 
dos. 

Eúbrica  de  S.  B. — Santa  María. 


AfiM  oficial. 

En  cumplimiento  de  lo  dispuesto 
en  el  supremo  decreto  anterior,  se 
previene  que  el  Viernes  22  del  pró- 
ximo mes  de  Setiembre,  se  vencen 
los  sesenta  dias  fijados  para  la  ad- 
misión de  propuestas  relativas  al 
ferrocarril  de  Huacbo  á  Sayan,  en 
cuyo  dia  se  procederá  á  su  apertu- 
ra, como  lo  previene  el  citado  de- 
creto. 

Lima,  Julio  25  de  1871.— El  Je- 
fe de  la  Sección  de  Obras  Públi- 
cas.— José  Navakbo. 


Prérofa. 

Lima,  Setiembre  21  ¿le  1871. 

Prorógase  por  ocho  días  mas  el 
término  señalado  para  la  admisión 
de  propuestas  para  construir  el  fer- 
rocarril de  Huacho  á  Sayan,  decre- 
tada en  25  de  Julio  último. 

Fíjense  ios  respectivos  avisos  y 
regístrese.  —  Búbrica  de  S.  E.  — 
Santa  María. 


CobcmImi* 

lAma,  Enero21  de  1872. 

Habiéndose  convocado  propues- 
tas para  la ,  construcción  del  ferro- 
carril de  Huacho  á  Sayan,  por  su- 
premo decreto  de  25  de  Julio  del 
año  próximo  pasado,  y  aparecien- 
do de  los  informes  que  obran  en 
este  expediente  y  cuadro  compa- 
rativo formado  por  la  Comisión  es- 
pecial de  ingenieros,  que  la  pro- 
puesta mas  ventajosa  es  la  de  D. 
Féliiiie  Arancíbia,  por  el  sistema 


de  via  angosta.  De  conformidad 
con  el  dictamen  fiscal  de  la  Oorte 
Suprema ;  acéptase  dicha  propues- 
ta bajo  las  bases  y  condiciones  si- 
guientes : 

1?  D.  Felipe  Arancibia  se  obli- 
ga á  construir  el  ferrocarril  del  sis- 
tema via  angosta,  entre  Huacho  y 
Sayan  con  sujeción  al  trazo  hecho 
por  el  ingeniero  de  Estado  D.  En- 
rique Winteringham,  y  con  arreglo 
á  las  bases  y  especificaciones  con- 
tenidas en  el  pliego  que  se  acom- 
paña en  la  propuesta  y  que  se  in- 
sertará en  la  escritura  que  se  otor- 
gue. 

2^  Se  obliga  asimismo  á  cons- 
truir un  muelle  en  el  puerto  de 
Huacho,  así  como  el  puente  via- 
ducto de  Quipico  y  los  puentes  de 
Huara  y  Sayan,  con  arreglo  á  las 
bases  y  especificaciones  fijadas  en 
el  decreto  de  convocatoria  de  25 
de  Julio  de  1871,  que  también  se 
insertarán  en  la  escritura. 

3?^  Todos  los  trabajos  de  la  obra 
del  ferrocarril  y  muelles  se  harán 
bajo  la  inmediata  inspección  y  á 
entera  satisfacción  del  ingeniero  ó 
ingenieros  que  el  Gobierno  comi- 
sione al  efecto,  los  cuales  cuidarán 
de  que  las  obras  se  realicen  con  es- 
tricta sujeción  á  lo  estipulado. 

4?  El  contratista  se  obliga  á 
adoptar  ó  introducir  en  la  construc-  • 
cion  de  la  via  y  sus  dependencias, 
todas  las  alteraciones  ó  innovacio- 
nes que  el  Supremo  Gobierno  juz- 
gue convenientes  y  que  no  afecten 
lo  sustancial  de  la  obra,  quedando 
entendido  que  si  de  dichas  altera- 
ciones resultare  ahorro  ó  aumento 
sobre  el  precio  estipulado,  la  dife- 
rencia avaluada  por  dos  ingenieros 
nombrados  por  el  Gobierno  y  el 
contratista,  se  descontará  ó  abona- 
rá proporcionalraente  sobre  la  su- 
ma fijada  en  la  cláusula  15  como 
valor  total  de  la  obra. 

5?  El  contratista  se  obliga  á  ter- 
minar completamente  la  linea  con 
todas  sus  dependencias  y  entregar- 
la expedita  para  el  servicio  públi- 
co, en  el  término  de  dos  años,  quo 
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mfi^jÁxk  &  cpptar^Q  á  los  sesenta 
B  firipsMlala  escritura, 
6?  El  tiempo  se  contará  de  fe- 
cha á  íi^hsLf  y  no  podrá  aumentar- 
le sino  en  compensación  de  aquel 
en  que  la  obra  se  bubiere  paraliza- 
do por  casos  ñ^rtuitos  ó  de  fuerza 
mayor  y  demás  reconocidos  por  de- 
recho, con  tal  de  que  sean  oportuna 
ylegalmente  acreditados,  6  bien 
por  demora  que  sufriere  el  contra- 
tista en  adquirir  los  terrenos  nece- 
sarios para  la  via  y  sus  dependen- 
cii^s,  ya  sean  de  propiedad  del  Es- 
tado, municipales,  de  beneñcencia 
6  de  particulares. 

7?  Si  la  obra  no  se  ejecutare 
,€Oinfonne  á  lo  estipulado  en  las 
.  cjáusulas  anteriores,  y  requerido  el 
pQutratísta  por  el  ingeniero  inspec- 
tor para  poner  el  remedio  conve- 
liente,, no  lo  hiciere,  alegando  ai- 
ganas  razones  para  justificar  su 
procedimiento,  en  estec^asose  nom- 
brará un  ingeniero  por  cada  una 
de  las  partes,  y  lo  que  estos  deci- 
dan ó  en  caso  de  discordia,  resuel- 
va el  tercero  dirimente  nombrado 
por  ellos,  obligará  irremisiblemen- 
te al  contratista  y  si  este  no  cum- 
pliere la  decisión  dolos  iagenieros, 
el  Gobierno  queda  autorizado  para 
declarar  caduco  el  contrato,  de  pro- 
pia autoridad  y  sin  mas  trámite, 
Tamlnen  produce  igual  derecho  en 
favor  del  Gobierno  la  suspensión 
del  trabajo  por  mas  de  seis  meses, 
á  no  ser  que  dicha  suspensión  pro- 
venga de  casos  fortuitos  ó  de  fuerza 
mayor,  suficientemente  comproba- 
da. En  ambos  casos  de  caducidad 
del  contrato,  el  Gobierno  solo  es- 
tará obligado  á  pagar  la  parte  de 
la  obra  que  se  declare  bien  ejecu- 
tada y  el  contratista  tendró  la  obli- 
gación de  indemnizar  al  Gobierno 
la  continuación  y  terminación  de 
la  obra  y  los  daños  y  perjuicios  su- 
fridos por  culpa  del  contratista. 

8?  El  contratista  podrá  introdu- 
cir trabajadores  del  extranjero  y 
las  contratas  que  con  ellos  celebra- 
re serán  validas  y  obligatorias,  en 
Quanto  no  se  oponga  á  las  leyes  del 
país,  quedando  obligado  el  Supre- 
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mo  .Gobierno  á  interponer  su  auto- 
ridad para  que  sean  respetadas  y 
cumplidas.  Los  agentes  diplomáti- 
cos y  consulares  del  Perú,  llamados 
á  intervenir  en  la  celebración  6  le- 
galización de  dichas  contratas,  no 
podrán  en  ningún  caso  exigir  otro 
derecho  que  el  de  un  sol  ó  su  equi- 
valente, conforme  está  acordado 
respecto  á  los  colonos  chinos. 

9?  Los  operarios,  trabajadores  6 
empleados  de  la  línea  están  excep- 
tuados de  todo  servicio  militar,  ci- 
vil y  concejil  durante  la  obra  has- 
ta su  final  conclusión  y  entrega, 
salvo  el  caso  de  guerra  exterior  pa- 
ra los  peruanos. 

10.  El  contratista  queda  faculta- 
do para  hacer  con  sus  propios  tra- 
bajadores el  servicio  (Jel  puerto  de 
Huacho,  en  cuanto  solo  se  relacio- 
ne directa  ó  indirectamente  con  la 

» construcción  del  ferrocarril  y  mue- 
lle del  mencionado  puerto. 

11.  El  Supremo  Gobierno  conce- 
derá gratuitamente  al  contratista 
el  uso  de  todos  los  t;erreuos  de  pro- 
piedad del  Estado  que  sean  nece- 
sarios para  el  ferrocarril,  sus  de- 
pendencias y  edificios,  asi  como 
para  la  construcción  temporal  de 
viviendas  y  provedurías  de  em- 
pleados, operarios  y  peones.  Si  el 
contratista  necesitase  algunos  ter^ 
renos  de  corporaciones  o  de  parti- 
culares, el  Supremo  Gobierno  le  fa- 
cilitará su  adquisición  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes  para 
los  casos  de  expropiación  torzada. 
Esta  se  hará  por  cuenta  y  costo  del 
contratista. 

12.  El  contratista  se  compromete 
á  colocar  por  su  cuenta  y  costo, 
una  cañería  de  fierro  que  partiendo 
del  Puquio,  surta  de  a^na  potable 
al  pueblo  de  Huacho;  a  cuyo  efecto 
así  como  la  provisión  de  agua  para 
el  consumo  de  trabajadores,  usó  de 
las  locomotoras,  trabajos  de  la  via 
y  sus  dependencias,  será  obliga- 
ción del  Supremo  Gobierno  á  allanar 
las  dificultades  que  pudieran  pre- 
sentarse, pagando  el  contratista  las 
indemnizaciones  correspondientes* 

13.  Serán  de  libre  importación  y 
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exentos  de  todo  derecho  fiscal,  mu- 
nicipal, de  puerto  ó  muellaje,  du- 
rante el  término  del  contrato  los 
articules  siguientes  :  1?  máquinas, 
rieles,  herramientas,  material  ro- 
dante y  demás  que  se  empleen  en 
este  género  de  obras;  2®  víveres  pa- 
ra los  trabajadores,  entendiéndose 
por  tales,  carne  fresca  ó  salada,  pa- 
pas, arroz,  ají,  manteca,  grasa,  i)es- 
cado  seco,  fréjoles,  albeijas,  gar- 
banzos, frangollo,  galleta,  harina  y 
huesillos;  39  toda  especie  de  forra- 
je para  bestias ;  y  49  pólvora  de 
minas  ó  cualquiera  otra  materia 
explosiva.  El  contratista  se  obliga 
á  acreditar  el  objeto  de  las  inter- 
naciones á  que  se  refiere  este  ar- 
tículo, y  á  introducir  solo  en  la  can- 
tidad que  necesitare,  según  las  cir- 
cunstancias y  exigencias  de  la  obr^, 
reservándose  el  Supremo  Gobierno 
el  derecho  de  dictar  las  medidas 
precautorias  que  creyere  conve- 
nientes. 

14.  Con  el  fin  de  acelerar  la  con- 
clusión del  ferrocarril  y  muelle  de 
Huacho,  queda  estipulado  que  los 
buques  que  conduzcan  materiales, 
útiles,  provisiones,  trabajadores  y 
artículos  de  primera  necesidad,  con- 
signados al  contratista,  podrán  to- 
car directamente  en  el  puerto  de 
Huacho,  y  verificar  su  despacho  ó 
descarga  con  arreglo  á  lo  dispuesto 
en  el  Eeglamento  de  comercio  y 
aduanas  respecto  á  los  puertos  ma- 
yores. 

15:  El  Supremo  Gobierno  se  obli- 
ga á  pagar  al  contratista  ó  á  los 
legítimos  represión  tan  tes  desús  de- 
rechos y  acciones  por  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Huacho  á 
Sayan,  esto  es,  por  el  muelle,  via 
férrea,  y  todos  sus  edificios  y  de- 
pendencias, provistos  y  equipados 
de  todas  las  máquinas  y  enseres 
enumerados  en  las  especificaciones 
á  que  se  refieren  las  cláusulas  1?  y 
2?  la  suma  de  un  millón  setecientos 
mil  soles  en  moneda  corriente  del 
Perú,  cuyo  pago  se  verificará  del 
modo  siguiente :  19  El  valor  de  las 
facturas  por  compras  de  rieles,  ma- 
deraSy  durmientes^  máquinas,  her- 


ramientas, víveres  y  demás  útiles 
y  materiales  necesarios  para  la 
construcción  y  equipo  del  ferrocar- 
ril y  muelle  de  Huacho,  cuyas  com- 
pras se  harán  bajo  las  órdenes  del 
contratista  ó  sus  agentes,  le  será 
abonado  en  el  acto  y  sin  dilación 
alguna  por  cualquiera  de  las  casas 
consignatarias  del  huano  que  el 
Supremo  Gobierno  tenga  á  bien  de- 
signar en  Lima,  Europa  ó  los  Esta- 
dos Unidos  de  América,  tan  luego 
se  presenten  las  referidas  facturas, 
debidamente  certificadas  ó  legáli-. 
zadas  por  los  agentes  diplomáticos, 
consulares  ó  financieros  de  la  Be- 
pública,  residentes  en  los  lugares  en 
que  se  realicen  las  referidas  com- 
pras, en  el  caso  en  que  estas  se 
efectúen  en  el  extranjero,  6  bien 
por  personas  6  autoridades  compe- 
tentes si  se  efectuasen  en  el  territo- 
rio del  Perú :  29  El  resto  del  pre- 
cio total  estipulado,  le  será  abona- 
do al  contratista  ó  á  quien  legíti- 
mamente represente  sus  derechos 
ó  acciones,  en  armadas  mensuales 
correspondientes  á  los  trabajos  he- 
chos durante  el  mes  respectivo  y 
cuyo  importe  debe  estar  en  justSa 
proporción  con  dicho  costo  total  de 
la  obra,  debiendo  el  contratista  pa- 
ra que  tenga  lugar  el  pago,  pre- 
sentar el  correspondiente  certifica- 
do del  ingeniero  ó  ingenieros  á 
quienes  el  Supremo  Gobierno  en- 
cargue la  inspección  de  los  trabajos. 
Ooncluidos  estos,  se  hará  liquida- 
ción de  cuentas,  entregándose  al 
contratista  el  saldo  que  resultare  á 
su  favor. 

Los  certificados  del  ingeniero  ó 
ingenieros  encargados  de  la  inspec- 
ción de  la  obra,  serán  suficientes, 
sin  otro  requisito  que  la  orden  del 
Ministerio  de  Hacienda,  para  que 
quien  deba  hacer  efectivo  el  pago, 
entregue  al  contratista  ó  á  sus  re- 
presentantes legales,  su  importe 
respectivo,  computándose' los  inte- 
reses de  las  cantidades  que  se  le 
entreguen  desde  la  fecha  de  los  re- 
feridos certificados. 

16.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  le  qued^ise  al 
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contratista  algniía  cantidad  de  dnr- 
mientes,  rieles,  herramientas  ú  otros 
caalesquiera  materiales  y  útiles 
qne  el  Supremo  Gobierno  necesite 
para  el  uso  y  servicio  de  la  línea, 
tendrá  derecho  de  comprarlos  por 
el  costo  de  la  factura ;  y  caso  de 
qae  por  el  uso  halla  deterioro,  á 
precio  de  tasación. 

17.  En  ^rantía  del  fiel  cumpli- 
miento del  contrato,  el  contratista 
dejará  en  arcas  fiscales  el  15  por 
ciento  del  importe  de  cada  uno  de 
los  certificados  por  trabajos  hechos 
hasta  el  completo  de  trescientos 
mil  soles.  Este  depósito  será  de- 
vuelto cuando  terminen  las  respon- 
sabilidades contraidas,  abonándo- 
sele entretanto  por  dicho  depósito 
el  respectivo  interés. 

18.  El  contratista  se  obliga  á 
asegurar  y  garantizar  al  uso  pñ- 
blico  la  construcción  de  la  obra  has- 
ta dos  años  después  de  concluida  y 
entregada,  quedando  responsable 
durante  ese  tiempo  á  reparar  á  su 
costa  los  daños  procedentes  de  vi- 
cio ó  mala  ejecución,  pero  no  los 
ocasionados  por  otras  causas  ó  por 
los  mismos  casos  fortuitos  mencio- 
nados anteriormente. 

19.  Cualquiera  diferencia  que  se 
suscite  entre  el  Supremo  Gobierno 
y  el  contratista  sobre  la  inteligen- 
cia y  ejecución  de  este  contrato, 
será  sometida  á  los  tribunales  de 
la  Bepública,  no  pudíendo  en  nin- 
gún caso  ocurrirse  á  otros  medios 
que  no  sean  los  permitidos  por  la 
ley. 

20.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ni  trasferirse  por  el  contra- 
tista á  otra  persona,  bajo  pena  de 
nalidad,  sin  previo  consentimiento 
del  Gobierno,  consignado  en  escri- 
tura pública. 

21.  Los  derechos  que  este  con  trato 
da  al  contratista,  y  las  obligacio- 
nes que  le  impone,  no  se  suspende- 
rán por  enfermedad  ó  muerte  de 
él,  y  son  trasmisibles  á  sus  herede- 
ros ó  representantes. 

22.  Tersando  este  contrato  so- 
bre la  construcción  de  la  obra  por 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la 


escritura  respectiva  con  oxcencion 
del  pago  de  la  contribución  de 
timbres. 

23.  Queda  establecido  que  si  en 
la  contruccion  de  la  línea  se  encon- 
traren algunos  minerales,  antigüe- 
dades ó  sustancias  explotables,  des- 
de luego  serán  de  propiedad  del 
Estado  y  el  contratista  lo  pondrá 
inmediatamente  en  conocimiento 
del  gobierno. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  que  previa  acep- 
tación del  contratista  D.  Felipe 
Arancibia,se  otorgue  la  respectiva 
escritura,  desglosándose  previa- 
mente loa  certificados  de  depósito 
hechos  por  los  demás  proponentes, 
los  que  serán  devueltos  á  los  inte- 
resados. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese.—Rúbrica  de  S.  E.  -  San- 
ta María. 


Lima,  Febrero  19  de  1872. 

Siendo  de  vital  importancia  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Hua- 
cho á  Sayan,  por  cuanto  tiende  á 
la  fácil  exportación  de  los  valiosos 
productos  de  las  haciendas  por 
donde  atraviese,  contribuyendo  do 
este  modo  al  progreso  de  la  nación, 
y  atendiendo  á  que  para  esta  obra 
puede  disponerse  de  los  fondos  pro- 
venientes del  último  empréstito, 
pues  no  siendo  necesaria  la  total 
inversión  de  estos  sino  en  un  pe- 
ríodo dilatado,  es  fácil  reintegrar- 
los con  los  mismos  productos  de  la 
línea,  vuelva  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda para  el  otorgamiento  de  la 
escritura  mandada  extender  por 
decreto  de  25  de  Enero  último. 

Eegístrese. — Eúbrica  de  S.  E. — 
Santa  Makí a. 


Lima,  Abril  3  de  1872. 

Nómbrase  al  Ingeniero  de  Es- 
tado D.  Enrique  Winterjgham,  ins- 
pector de  los  trabajos  del  ferrocar- 
ril de  Huacho  á  Sayan« 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Santa  María. 


Ferrocarril  de  Húaman  á  Trujillo. 


En  el  expediente  se|B:iiido  por  el 
Dr,  D,  Fernando  Casos,  para  que 
se  le  admita  la  propuesta  que  ba 
elevado  al  Gobierno,  á  fin  de  plan- 
tificar un  ferrocarril  de  sangre  en- 
tre el  muelle  de  Huaman  y  la  ciu- 
d^  de  Trujillo,  S.  E.  el  Presidente 
se  ha  servido  expedir  el  decreto 
que  sigue : 

lÁma,  Setiembre  15  de  1863. 

Visto  etíte  espediente  Con  los  do- 
cumentos que  le  preceden  y  tenien*- 
dó  en  consideíacion : 

19  Qqe  el  ferrocarril  cuya  plan- 
tificación solicita  el  Dr.  D.  Fernan- 
do Oásós,  entre  el  puerto  de  Hua- 
man, de  próxima  instalación,  y  la 
ciudad  de  Trujillo,  debe  servir  de 
complemento  para  realizar  los  fines 
que  el  Congreso  y  el  Gobierno  se 
han  propuesto  ftl  decretar  la  cons- 
trucción del  muelle  de  Huaman  : 

2?  Que  es  un  deber  de  la  admi- 
nisti'acion  pública  facilitar  las  vias 
de' cótóanicaeion,  protegiendo  de 
esté  modo  los  grandes  intel*e8es  de 
la  industria  y  del  comercio: 

3?  Que  el  Dr.  Casos  no  exige  del 
Gobierno  ni  privilegio  exclusivo, 


ni  garantía  sobre  los  capitales  ^xMri 
se  inviertan,  ni  sabvenoion  de  nin^ 
guna  clase : 

49  Que  el  recurrente,  en  com- 
pensación de  los  tárenos  fisci^tes^ 
que  solicita,  para  la  estuación  del 
camino  en  la  bahía  de  Huaman^  se 
impone  la  obligación  de  conduoit 
gratuitamente  la  correspondencia 
de  correos,  las  tropas,  equiíK)  y  dii- 
nero  de  la  pertenencia  del  Estado, 
que  transiten  por  la  via  fétteü,' 
ofreciendo  á  mas  tener  siempifeun 
wagón  especial  para  el  servicio  de  i 
la  primera  autoridad  del  departen 
mentó : 

59  Que  estando  destinado  para  * 
alojamiento  de  las  tropas,  el  cMite^ 
tro  del  Convento  suprefeo  de- San t^ 
Domingo,  no  es  conveniente  con- 
cederlo para  la  estación  de  la  cín- 
dad,  y  sí,  el  solar  que  se  encuentra 
al  respaldo  de  dicho  clátistro,  eik  la 
parte  que  sea  estrictamente  nece^ 
saria  para  dicha  estación,  en  lo  caalr 
convienen  la  autoridad  departsi^* 
mental  y  la  de  admiuisttacioín lo- 
cal de  Trujillo : 

69  Que  conteniendo  esta  pobla- 
ción un  reducido  número  d€(  habii. 


r 
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qne  no  Ilegam  á  SJSOt^  debe 
tHBbifai  imponerse  rednetdo  el  núr 
■ero  4ie  pttss^erws.  eoo  mayor  mo- 
áv9 dewfe que aicíido  tan  córtala 
fcfneia  de  2  millas^  que  har  en- 
ttt  Trajino  j  Hnaman^  habrá  miH 
penofia»qne  viajen  á  eaballo, 
«»  eentombre  en  el  lugar;  por 
ojataoon  7  la  de  proteger  las  nne- 
TK  cmpreuft  sin  ^rraTámen  para 
lospiKbioiiv  es  de  accederse  al  po^cio 
de  paii^e»^ropoesto  por  el  empre- 
ma/K  4  lo  qoe  defiere  la  Prefeetora 
M  Departamento^  estimando  ad- 
4  reales  pi»r  el  pasaje  de 
daae^  j  2  reales  por  el  de 
•cpmdx.  míen  tras  exista  en  circula- 
cioa  la  mcoetla  boliviana,  y  40  cen- 
tBfw  por  el  de  primera,  y  20  centa- 
vos por  el  de    segunda,   cuando 

se  encuentre  amor- 


ío Que  la  libertad  de  derechos 
aolicílada  para  los  útiles  del  cami- 
no, solo  debe  concetlerse  en  lo  muy 
preciso,  despnes  que  dichos  úti- 
les  hayan  sitio  reconocidos  con  las 
formalidades  debidas : 


Qoe  en  el  caso  de  caminos  no 
como  el  presente,  que 
{NMdaí  recibir  competencia,  es  in- 
dttpensable  fijar  de  antemano  el 
Meo  de  separación  que  ha  de  ha- 
ber, si  otros  caminos  se  estable- 
cen: 

9?  Que  el  Supremo  Grobierno  no 
pnede  dispensar  á  ningún  ciudada- 
no del  cumplimiento  de  las  leyes 
g^erales,  como  resultaría  si  se  ex* 
cepcionara  del  servicio  militar  á  los 
enipleados  y  operarios  de  la  via  fer- 
ie» de  Huamau.  Y  de  conformidad 
con  lo  expuesto  por  la  municipali- 
dad de  Trujillo,  con  lo  informado 
por  la  Prefectura  del  departamento 
y  Dirección  de  Obras  Públicas,  y 
coD  lo  dictaminado  por  el  fiscal  de 
la  Corte  Suprema:  concédese  al  Dr. 
D.  Femando  Casos,  permiso  para 
la  plantificación  de  un  ferrocanil 
de  sangre  entre  Huaman  y  Truji- 
llo, con  las  modiücaciones  siguien- 
tes eu  la  propuesta  que  ha  presen- 
tado: 

1^  Se  le  concede  únicamente  pa- 


ra términos  en  la  playa  de  Hi 
7,500  vaoras;  dándole  al  frente  75 
varas  sobre  100  de  fomlo^  y  ea  hh 
gar  del  eláoslro  <h^  Saalo  Doam- 
guv  V^  solieila  en  la  riánsnla  j^« 
se  conce«)e  á  la  emptesa  parn  tér- 
mino en  Tmjiltos  el  terrena  qne 
indican  el  prefeelo  y  la  nnníetpa^ 
lidad^  á  espaldas  de  dicho  conven- 
to, debiendo  tomarse  de  este  ter- 
reno lo  estrictamente  necesario  y 
fijarse  los  linderos  con  precisión 
por  el  prefecto  del  departamento^ 
2?  La  libertad  de  derechos  que 
se  solicita  en  la  cláusula  9?,  solo 
comprenderá  losútíles  y  herramien- 
tas para  la  construcción  del  cami- 
no, y  que  han  de  emplearse  en  él, 
y  los  carnuces,  en  cantidad  pro- 
porcionada, que  han  de  correr  so- 
bre los  rieles  y  no  otros;  cuyos 
útiles  y  carruaies  se  entregarán  li- 
bremente, después  que  hayan  si- 
do mandados  reconocer  y  reeono* 
cidos  por  la  aduana,  con  las  mismas 
formalidades  que  emplea  en  mer- 
caderías comunes  y  del  despacho 
diario. 

3!^  Que  las  nuevas  lineas  que  se 
puedan  establecer  después  entre 
Huaman  y  Tnvjillo,  podrán  partir 
del  muelle,  y  en  él  y  en  el  trayecto, 
se  irán  separando  dichas  lineas,  de 
modo  que  al  llegar  á  Tri\jillo  loa 
términos  se  encuentren  á  100  varas 
de  distancia  uno  de  otro,  quedan- 
<lo  asi  modificada  la  cláusula  13. 

4^  En  cuanto  á  la  cláusula  14,  se 
estará  siempre  á  lo  dispuesto  eu  las 
leyes  generales  y  á  lo  declarado  por 
el  Gobierno  en  casos  análogos. 
Tampoco  gozarán  de  la  excepción 
del  servicio  militarlos  empleados  ó 
dependientes  de  la  empresa,  por 
ser  esto  opuesto  á  las  leyes  y  por 
cuyo  motivo  quedará  suprimida  la 
cláusula  12. 

Acéptanse  las  demás  condicio- 
nes que  dicha  propuesta  contiene 
y  la  compensación  que  se  ofrece 
por  los  terrenoi  cedidos :  extiénda- 
se con  arreglo  á  las  cláusulas  pro- 
puestas y  á  las  modificadas,  la  cor- 
respondiente escritura  de  esta  con- 
cesión, y  por  separado  el  instru- 
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mentó  en  que  los  dos  fiadores  se 
obligan  á  hacer  efectivo  el  pago  de 
la  multa  de  2,000  pesos  cada  uno, 
para  el  caso  de  que  el  empresario 
Casos  no  deje  plantificado  el  ferro- 
carril en  el  plazo  que  designa  la 
cláusula  1^  de  su  propuesta :  remí- 
tase este  expediente  á  la  Tesorería 


de  esta  capital  para  el  otorgamien- 
to de  dichas  escrituras,  jíiebiendo  el 
empresario  entregar  de  la  de  con- 
cesión un  testimonio,  para  que  $e 
archive  en  la  Prefectura  del  depar- 
tamento. 

Comuniqúese  y  publíquese.  — 
Eúbrica  de  S.  E.  —  Zegarba. 


Ferrocarril  de  lea  á  Ayacucho. 


IV^MkraM  una  conlslon  para  ••tndioi. 

Lima,  Mayo  25  de  1870. 

Teniendo  en  consideración  la 
importancia  de  las  vías  férreas  y  la 
Decesida<l  de  implantarlas  en  los 
lujíai'es  convenientes  de  la  Eepá- 
blica,  á  tín  de  acelerar  el  progreso 
de  los  pneblos  y  el  desarrollo  de  su 
comercio  é  indus.tria ;  que  el  Go- 
bierno está  autorizado  por  las  leyes 
de  8  de  Noviembre  de  1864  y  13  de 
Enero  de  1869  para  proceder  á  su 
ejecución,  una  vez  conocidas  su  uti- 
lidad y  practicabilidad ;  que  las 
diversas  líneas  que  se  encuentran 
eu  actual  trabajo  y  las  que  se  han 
mandado  estudiar  con  el  fin  de 
unir  las  poblaciones  trasandinas 
con  el  litoral  de  la  costa,  favore- 
cen á  todos  los  departamentos  de' 
la  Eepública,  excepto  al  de  Aya- 
cucho,  por  la  distancia  en  que  se 
encuentra  de  ellas ;  y  atendiendo 
á  que  los  beneñcios  de  la  ley  y  la 
acción  del  Gobierno  deben  exten- 
derse á  la  mayor  parte  posible  de 
los  pueblos;  que  el  ferrocarril  de 
lea,  6  bien  el  Central  Trasandino, 
prolongán<lose  hasta  Ayacucho  fa- 
cilitará á  aquel  departamento  y  al 


de  Huancavelica  la  exportación  de 
sus  valiosas  producciones  y  su  des- 
arrollo comercial  ó  industrial,  se 
resuelve :  que  una  comisión  com- 
puesta del  ingeniero  D.  Gerrit  S. 
Backus  y  de  los  demás  que  poste- 
riormente se  nombren,  se  encargue 
desde  luego,  de  verificar  los  res- 
pectivos estudios  en  dirección  de 
ambas  vias,  desde  Jauja  á  Ayacu- 
cho y  de  lea  á  la  ciudad  de  Aya- 
cucho,  á  fin  de  que  el  Gobierno  en 
vista  de  ellos  y  de  las  ventajas,  fa- 
cilidad y  economía  que  resulten  de 
una  ú  otra  via,  pueda  determinar 
la  ejecución  de  la  que  sea  mas  con- 
veniente. Dense  á  la  comisión  las 
respectivas  instrucciones.  Apliqúe- 
se el  gasto  á  la  partida  855  pliego 
19  del  presupuesto  general. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Eu- 
brica  de  S.  B.— Sacada. 


Se  hakUlta  con  fonáoi  á  la  comísIoii. 

Lima,  Mayo  31  de  1870. 

Estando  dispuesto  por  decreto  de 
25  del  presente  mes  que  se  practi- 
quen los  estudios  de  un  ferrocarril 
que,  partiendo  de  la  ciudad  de  lea 
ó  do  la  de  Jauja,  termine  en  la  de 
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Ayaciicho  atravesando  en  ambos 
casos  el  departamento  de  Huauca- 
Telica ;  y  siendo  necesario  que  en 
el  dia  se  proceda  al  estudio  del 
mencionado  ferrocarril,  se  dispone: 
que  al  ingeniero  de  Estado  D.  Ger- 
rit  S.  Backus,  jefe  de  la  comisión, 
se  le  entregue  para  los  primeros 
gastos  y  compra  de  útfiles  é  instru- 
mentos,~la  suma  de  cuatro  mil  so- 
les, correspondientes  al  presente 
mes ;  y  que  la  Caja  Fiscal  de  este 
departamento  remita  una  sola  vez 
á  la  de  Huancavelica  la  cantidad 
de  diez  y  seis  mil  soles  para  cuatro 
meses  mas,  á  razón  de  cuatro  mil 


soles  por  mes ;  con  el  objeto  de  que 
pueda  atender  á  los  gastos  que  de- 
mande la  comisión,  debiendo  el  ci- 
tado ingeniero  rendir  mensual  men- 
te á  este  Ministerio  la  cuenta  do- 
cumentada de  dichos  gastos.  En  su 
consecuencia,-  gírese  al  Ministerio 
de  .Hacienda  el  respectivo  libra- 
miento para  que  la  Caja  Fiscal  del 
departamento  abone  al  menciona- 
do ingeniero  Backus  los  referidos 
cuatro  mil  soles,  aplicándose  el 
gasto  á  la  partida  857  del  pliego 
19  del  presupuesto  general. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Eá- 
brica  de  S.  E. — Secada. 


Ferrocarril  de  lio  á  Moquegua. 


KftmU^t  ét  tot  fciTMarrDci  ét  Tacna  á  B«- 
Uvla  y  4€  Ito  á  K«qii«|^a. 

Lima,  3nero  8  de  1870. 

Considerando :  que  autori/ado  el 
Gobierno  por  las  leyes  de  8  de  No- 
viembre de  1864  y  15  de  Enero  de 
1869,  para  procurar  por  todos  los 
medios  posibles  la  plantificación 
de  las  vias  férreas  que  crea  conve- 
niente establecer,  una  vez  conoci- 
das su  utilidad  y  practicabilidad ; 
que  el  modo  mas  seguro  y  positivo 
de  contribuir  al  desarrollo  comer- 
cial de  los  pueblos,  es  facilitándo- 
les la  exportación  de  sus  importan- 
tes producciones,  á  fin  de  que  con- 
tribuyan á  formar  la  riqueza  na- 
cional ;  que  una  vez  unida  la  ciu- 
dad de  Tacna  con  la  frontera  de 
Bolivia,  por  el  sitio  que  sea  mas 
conveniente,  inclinándose  al  Sur, 
en  cuanto  sea  powble,  reportará 
dicho  departamento  todas  las  ven- 
tajas y  beneficios  que  redundan  por 
medio  de  la  fácil  comunicación  con 
los  grandes  centros  comerciales; 
que  iguales  ventajas  reportará  la 
ciudad  de  Moquegua,  uniéndola 
con  el  puerto  de  lio ;  se  resuelve ; 
que  una  comisión  compuesta  del 
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ingeniero  en  jefe  D.  Alejandro  M. 
Guido  de  Vignau,  y  los  demás  que 
posteriormente  se  nombren,  se  en- 
cargue, desde  luego,  de  verificar 
los  estudios  preliminares  y  defi- 
nitivos, levantando  al  efecto  los 
respectivos  trazos,  planos,  perfiles 
y  formando  los  presupuestos  de  las 
referidas  vias  férreas :  apliqúese  el 
gasto  á  la  partida  855  pliego  19  del 
Presupuesto  General.  Trascríbase 
al  Ministerio  de  Hacienda  para  su 
cumplimiento. 

Comuniqúese  y  regístrese. — ^Rú- 
brica de  S.  E. — DoBADO. 


D.  Enrique  nclgrgí  hará  loi  cita4ÍM« 

Lhna,  Enero  iS  de  1870. 

Vista  la  anterior  propuesta  de 
D.  Enrique  Meiggs  y  estando  dis- 
puesto por  decreto  de  8  del  presen- 
te, el  que  se  verifiquen  los  estudios 
preliminares  y  definitivos,  levan- 
tándose al  efecto  los  respectivos 
planos  y  formando  los  presupues- 
tos de  las  líneas  férreas  de  Tacna 
á  las  fronteras  de  Bolivia  y  dé  Mo- 
quegua al  puerto  de  lio ;  acéptase 

la  refeiida  propuesta  en  los  mis- 
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mos  términos  que  se  le  concedió 
para  verificar  lo&  de  Jauja  y  cuyo 
tenor  es  el  siguiente : 

19  El  Supremo  Gobierno  autori- 
za á  D.  Enrique  Mei^gs  para  que 
pueda  hacer  los  estudios  de  los  fer- 
rocarriles mencionados,  suminis- 
trándole todas  las  facilidades  que 
sean  necesarias. 

29  El  citado  proponente  hará 
practicar  los  referidos  estudios  á  su 
costa  y  empleando  los  ingenieros 
contratados  por  él. 

39  Un  ingeniero  del  estado  in- 
tervendrá en  los  trabajos,  con  el 
objeto  de  que  se  llenen  los  deseos 
del  Gobierno. 

4:9  Los  estudios  y  planos  queda- 
rán terminados  dentro  de  ocho  me- 
ses,  después  de  aceptadas  estas  ba-, 
ses  ó  antes,  si  fuere  posible. 

59  Terminados  los  estudios  y  los 
planos,  el  proponente  se  compro- 
mete á  ponerlos  á  disposición  del 
Gobierno,  á  fin  de  que  pueda  con- 
tratar con  él,-ó  con  quien  lo  repre- 
sente de  un  modo  legal,  la  cons- 
trucción de  los  ferrocarriles  men- 
cionados, ó  que  convoque  cualquie- 
ra empresario  en  los  términos  que 
tenga  á  bien,  ó  haga  de  dichos  es- 
tudios y  planos  el  uso  que  crea  mas 
conveniente. 

69  Se  someterá  la  valorización 
de  los  gastos  hechos  en  los  estudios 
y  planos,  á  una  junta  de  ingenieros 
de  la  confianza  de  ambas  partes,  y 
el  proponente  será  indemnizado  de 
su  valor  para  el  caso  de  que  el  Go- 
bierno no  contrate  con  él  6  con  su 
representante,  la  construcción  de 
los  mencionados  ferrocarriles,  sin 
que  pueda  impedir  que  el  Gobierno 
haga  uso  de  dichos  estudios  y  pla- 
nos desde  el  momento  que  estén 
terminados.  Si  se  contrataren  los 
terrocarriles  referidos  con  el  pro- 
ponente ó  con  su  representante,  el 
valor  de  los  estudios  será  conside- 
rado como  parte  de  la  obra. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  el  otorgamiento 
Je  la  correspondiente  escritura. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — ^Dorado. 


C#iiYOCAtoris  iMU's  remate. 

lÁma,  Junio  8  de  1870. 

En  virtud  de  lo  dispuesto  en  las 
leyes  de  8  de  Noviembre  del  64  y 
13  de  Enero  del  69,  por  las  que  se 
autoriza  al  Ejecutivo  para  el  esta- 
blecimiento de  ferrocarriles  en  la 
£epública,  una  vez  conocida  su 
utilidad  y  practicabilidad  y  estan- 
do terminados  los  estudios  que  por 
decreto  de  8  de  Enero  último  se 
mandaron  practicar  entre  la  ciudad 
de  Tacna  y  las  fronteras  de  Boli- 
via  y  los  de  lio  á  Moquegua,  se 
resuelve :  que  se  admitan  propues- 
tas cerradas  para  la  construcción 
de  los  citados  ferrocarriles  por  el 
término  de  treinta  dias ;  debiendo 
los  proponentes  presentar  por  se- 
parado dichas  propuestas  al  Minis- 
terio del  ramo,  acompañando  una 
garantía  de  500,000  soles  paralapri- 
mera  y  200,000  soles  para  la  segun- 
da, á  satisfacción  del  Cajero  Fiscal 
de  este  departamento,  y  sujetarse 
á  las  bases  y  especificaciones  si- 
guientes : 

LÍNEA  DE  TACNA  A  LA  FRONTERA  DE  SOLIVIA, 

A.  Formación  del  camino. 

1^  Los  terraplenes  tendrán  15 
pies  ó  sea  4.6  metros  de  ancho  al 
nivel  de  formación,  con  chaflanes 
que  deben  variar  según  la  clase  del 
terreno,  es  decir : 

En  terreno  duro,  greda  6  cascajo.  1  á  1^ 
En  tiorra  blanda  cascajo  fino ....  1  &  If 
En  arena 1  &  2 

29  Las  excavaciones  ó  cortes  ten- 
drán 18  pies  ó  sea  5.5  metros  de 
ancho  al  nivel  de  formación  con 
los  chaflanes  siguientes : 

En  roca  dura  y  oonglomerato  á 

plomo. . .  .*.v 1  Ái 

En  cascajo  grueso,  greda  ó  tierra 

dura • lál 

En  arena,  cascajo  muj  suelto  y 

tierra  blanda lál^ól¿2 

3?  Los  socavones  tendrán  5.8 
metros  (ó  sea  19  pies)  de  alto  has- 
ta la  parte  superior  de  la  bóveda  y 
5.6  metros  de  ancho  al  nivel  de 
formación  en  roca  viva.  Si  la  blan- 
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dora  del  terrena  exige  la  construc- 
ción de  un  arco  de  piedra  6,  ladri- 
llo, tendrá  este  la  forma  de  un  se- 
micírculo sostenido  por  paredes  de- 
rechas hasta  la  altura  de  11  pies. 

49  La  manipostería  en  los  puen- 
tes y  viaductos  expuesta  á  la  ac- 
ción del  agua,  será  sentada  en  ci- 
miento romano ;  el  restante  de  la 
albañileria  será  basado  en  cal,  sea 
de  piedra  canteada,  bruta  ó  arre- 
glada á  martillo. 

Los  albañales  de  poca  altura  y  de 
claros  pequeños,  como  igualmente 
las  murallas  de  retención  al  pié  de 
terraplenes  en  faldas  escarpadas, 
serán  de  piedra  seca,  y  solo  en  ca- 
sos excepcionales  ó  cuando  sus  cla- 
ros ó  sus  alturas  pasen  de  2  á  3 
pies,  serán  construidos  de  piedras 
brutas  ó  de  ladrillos  con  cal. 

Las  murallas  de  protección  en 
rios  6  pantanos  y  los  refuerzos  in- 
teriores detras  de  las  murallas  de 
los  estribos,  serán  de  piedras  suel- 
tas; y  solo  en  casos  excepcionales 
se  harán  de  albañileria  de  piedras 
brutas,  basadas  en  cal  y  cimiento 
hidráulico. 

Los  puentes,  desagües  y  albaña- 
les de  1  á  2  piós  de  claro,  serán  cu- 
biertos de  planchas  de  fierro  ó  de 
piedras  chatas,  ó  se  harán  de  ca- 
ñería de  fierro  ó  de  barro  de  6*  has- 
ta 1.6'  de  diámetro. 

En  lugares  á  donde  la  cantidad 
de  agua  es  insignificante  y  no  pue- 
da dañar  la  solidez  del  terraplén, 
se  amontonarán  piedras  sueltas qite 
permitan  la  libre  filtración  del 
agua.  A  estos  albañales  se  les  da 
el  nombre  de  albañales  de  filtra- 
ción, y  serán  construidos  en  los  lu- 
gares indicados  en  el  perfil  y  pla- 
no de  la  via  proyectada.  La  capa 
de  piedra  tendrá  generalmente  5.0' 
de  alto  y  10  6  12f  pies  de  ancho, 
atravesando  el  terraplén  en  toda 
su  extensión. 

Los  puentes  chicos  serán  de  ar- 
cos en  el  caso  que  sus  claros  no  pa- 
sen de  10  pies  ó  sea  3  metros  y  se- 
rán construidos  de  mampostería  de 
piedra  con  cal  6  de  ladrillo,  mien- 
tras que  los  puentes  de  mayores 


dimensiones  serán  construidos  en- 
teramente de  mampostería  de  pie- 
dra ó  ladrillo,  sentada  en  cal  con 
una  superestructura  de  fierro  del 
sistema  tubular  (ó  plategirde)  ó 
de  madera.  En  viaductos  de  consi- 
derable altura  y  puentes  muy  ele- 
vados se  emplearán  machones  de 
tubos  de  fierro,  6  de  una  combina- 
ción de  Vand  Iron.  En  casos  excep- 
cionales solamente  será  la  superes- 
tructura de  madera  ó  de  una  com- 
binación de  madera  con  fierro. 

5?  La  gradiente  máxima  será 
de  3  por  ciento  en  curvas  de  me- 
nos de  300,metros  de  radio  y  el  4 
por  ciento  en  las  tangentes.  El  ra- 
dio mínimo  de  las  curvas  será  de 
200  metros,  pudiendo  reducirse  en 
casos  excepcionales  á  106  metros 
de  radio. 

6?  En  los  lugares  á  donde  la  lí- 
nea férrea  cruce  caminos  públicos 
ó  vecinales,  se  harán  los  pasajes  á 
nivel  con  las  ranflas  y  barreras  pre- 
cisas*para  la  comodidad  y  seguri- 
dad del  tráfico  público. 

79  En  los  terrenos  cultivados  se 
encerrará  el  camino  por  murallas 
de  adobe,  ó  de  piedras  brutas  con 
barro,  ó  de  alambre. 

8?  Las  zanj  as  laterales  que  acom- 
pañan tanto  los  cortes  como  los 
terraplenes,  llevarán  las  aguas  por 
los  puentes  ó  desagües  de  uno  al 
otro  lado  del  camino. 

99  Los  puentes  serán  del  siste- 
ma tubular  (plategvrder  system.) 

B.  La  via  permanente. 

19  El  lastre  tendrá  un  pié  de  es- 
pesor desde  el  nivel  de  formación 
hasta  la  parte  superior  del  dur- 
miente; 12  pies  ó  sea  3.  7  metros 
en  la  corona  con  chaflanes  de  1  á 
li,  y  se  compondrá  de  cascajo  fino 
ó  de  los  desperdicios  de  los  cortes 
en  roca. 

29  El  ancho  entre  los  rieles  (^^rim- 
ge)  será  4'  8i. 

39  La  forma  del  riel  de  fierro 
será  de  T  igual  á  la  del  de  Are- 
quipa á  Puno:  su  peso  63  libras 
por  yarda. 

49  La  unión  de  los  rieles  entre 
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SÍ  se  efectúa  por  un  par  de  plan- 
chas de  fierro  dulce  de  20  libras 
(flshplates)  ligadas  con  cuatro  tor- 
nillos de  0.022  de  diámetro. 

59  Los  cambios  y  cruceros  como 
las  puntas  serán  de  acero  de  Bes- 
semer. 

69  Los  pernos  (spikes)  serán  de 
peso  de  0.6  libras  y  hechos  por  mii- 
quina. 

79  Los  durmientes  tendrán  2.80 
metros  de  largo,  0.20  metros  de  an- 
cho por  0.13  de  espesor ;  serán  de 
alerce,  ciprés  6  pino  de  California 
y  se  colocarán  á  0.75  metros  de 
centro  á  centro. 

89  El  contratista  sin  aumentar 
la  gradiente  máxima,  ni  disminuir 
el  radio  mínimo  de  las  curvas, 
podrá  separarse  de  la  dirección  de 
la  via  que  designa  el  plano,  y  solo 
con  el  objeto  de  facilitar^  en  cuan- 
to sea  posible,  la  entrada  de  la  lí- 
nea al  valle  de  Tacna,  si  se  en- 
contrase medio  de  conseguirlo. 

O.  Estaciones. 

Los  edificios  en  las  estaciones  ó 
paradores  y  los  estanques,  serán 
de  sencilla  pero  de  sólida  construc- 
ción, y  adecuados  á  los  precios  que 
se  han  ^ado  en  el  presupuesto. 
I^s  murallas  de  los  edificios  prin- 
cipales serán  de  adobe  con  techos 
de  zinc,  forrados  con  madera  por 
el  lado  interior;  otras  serán  ente- 
ramente de  fierro. 

Los  edificios  de  menor  importan- 
cia serán  constituidos  de  madera 
y  cubiertos  con  planchas  de  fierro 
acanalado. 

Para  satisfacer  las  exigencias  del 
tráfico  se  necesitan  las  siguientes 
estaciones : 

19  Una  estación  completa  en 
Tacna,  es  decir: 

XTna  maestranza. 

Bodegas  80  metros  por  20  me- 
tros de  ancho. 

Galpón  para  12  locomotoras. 

Id.  para  120  carros. 

Edificio  para  el  jefe  de  la  esta- 
ción. 

Id.  para  los  demás  empleados. 

Oanchas  40  metros  por  15  me- 
tros de  ancho. 


Estanques  de  capacidad  de  4,000 
pies  cúbicos. 

Tornamesa  de  fierro  de  16  me- 
tros de  diámetro. 

Carpintería  y  herrería. 

Cocinas,  boletería  y  balanza. 

Salón  amueblado  de  1?  y  2f  cla- 
ses para  pasajeros. 

Galpón  de  compostura  de  wago- 
nes y  carros. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

Eanfias  para  el  embarque  de  ca- 
ballos y  ganado. 

Una  mesa  de  100  metros  de  lar- 
go por  5  de  ancho. 

Lugares  secretos  para  ambos 
sexos. 

29  Estanques  en  la  travesía  del 
rio  de  Tacna  con  todos  los  apara- 
tos necesarios  para  surtir  la  má- 
quina con  agua,  y  conteniendo 
4,000  pies  cúbicos  de  agua. 

Ademas  una  casita  de  tablas  pa- 
ra los  empleados. 

39  Un  estanque  de  igual  clase 
como  el  anterior  y  una  casita  para 
los  empleados,  puestos  en  el  pasa- 
je de  la  línea  del  estero  ó  rio  de 
Palca. 

49  Estación  de  Huaylillas  con- 
teniendo : 

Un  edificio  para  el  jefe  de  la  es- 
tación y  demás  empleados. 

Una  tornamesa  de  16  metros  de 
diámetro. 

Un  estanque  «de  capacidad  de 
4,000  pies  cúbicos  con  la  cañería 
precisa  para  conducir  el  agua  de 
las  vertientes  vecinas  á  la  estacicm 
y  al  depósito. 

Una  bodega  pequeña  de  20  me- 
tros por  10  metros  de  ancho. 

Un  depósito  para  carbón. 

Una  cancha  de  30  metros  por  10 
metros  de  ancho. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

59  Un  estanque  auxiliar  cerca 
de  la  Laguna  Blanca  con  una  casi- 
ta para  empleados. 

69  Estación  final  en  la  frontera 
de  Solivia,  conteniendo : 

Un  galpón  para  composturas  li- 
jeras  de  máquinas  y  carros* 

Id.  para  4  máquinas. 

Id.  para  60  carros. 
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Un  edificio  para  el  jefe  de  la  es- 
tados. 

Id.  para  los  demás  empleados. 

Canchas  de  100  metros  por  15  de 
ancho. 

Bodegas  de  100  metros  por  20 
de  ancho. 

Un  estanque  de  capacidad  de 
4,000  pies  cúbicos  con  la  cañería 
precisa  para  la  conducción  del 
agua  á  la  estación  y  un  depósito. 

Tornamesa  de  16  metros  de  diá- 
metro. 

Oficinas,  boletería,  salones  para 
pasajeros  de  1?  y  2?  clase. 

Un  gran  depósito  para  carbón, 
cubierto  con  techo  de  zinc. 

Una  balanza  para  pesar  carros 
cargados. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

Lugares  secretos  para  ambos 
sexos,  etc. 

Un  hotel  decente  que  se  podrá 
construir  por  cuenta  de  la  empresa 
6  de  un  especulador. 

Todas  las  estaciones  serán  cer- 
radas por  murallas  de  adobe,  ó  de 
planchas  de  zinc,  teniendo  las  puer- 
tas necesarias  para  ia  entrada  y  sa- 
lida de  los  trenes  y  otra  para  el 
tráfico  de  carretas  ó  muías. 

D.  Equijgq  del  camino  ó  material 
roimte. 

16  locomotoras  de  peso  de  35  to- 
neladas, cilindros  de  18  pulgadas 
de  diámetro  y  24  de  manga,  con 
tres  pares  de  ruedas  motrices  de 
4ff^  de  diámetro  capaces  de  arras- 
trar 50  toneladas  de  peso  neto  en 
la  gradiente  mínima  de  3  por  cien- 
to en  curvas  de  106.  metros  de  ra- 
dio mínimo.  Velocidad  mínima  en 
subida  10  millas  por  hora. 

8  coches  para  pasajeros  de  1? 
clase. 

16  id.  2?  clase. 

socarros  de  carga  (housecars.) 

60  id.  dé  plataforma. 

6  id.  de  eqitipaje  (cerrados.) 

6  id.  de  mano. 

8  id.  para  conducción  de  gana- 
dos. 

2  carros  á  vapor  (steamsrs)  capa- 
<M  de  arrastrar- 5  toneladas  de  pe- 


so neto  en  gradiente  de  3  por  cien- 
to y  de  106  metros  de  radio  míni- 
mo. El  carácter  del  material  re- 
dante será  del  sistema  amerieano 
(trueles  and  chilled  wheels.) 

LÍNEA  DK    ILO  A  MOQUEGUA. 

A.  Forma4Áon  del  camino. 

A  este  respecto  se  fijan  las  mis- 
mas nueve  bases  que  antes  se  ha 
señalado  para  el  ferrocarril  trasan- 
dino de  Tacna  á  la  frontera  de  So- 
livia. 

B.  La  via  permanente. 

En  este  capítulo  se  designan 
igualmente  las  mismas  siete  prime- 
ras bases  fijadas  anteriormente  pa- 
ra el  indicado  ferrocarril  trasandi- 
no de  Tacna  á  la  frontera  de  So- 
livia. 

O.  JSstaciones. 

Los  edificios  en  las  estaciones  ó 
paraderos  y  los  estanques  se  cons- 
truirán de  los  mismos  materiales 
señalados  para  el  ferrocarril  de  Tac- 
na á  la  frontera  de  Solivia. 

Para  satisfaper  las  exigencias  del 
tráfico  se  necesitan  las  siguientes 
estaciones : 

1?  Una  estación  completa  en 
Tacocho,  conteniendo: 

Una  maestranza  completa. 

Bodegas  de  50  metros  por  15  me- 
tros de  ancho. 

Galpón  ó  rotonda  para  8  loco- 
motoras. 

Id.  para  60  carros. 

Edificio  para  el  jefe  de  la  esta- 
ción. 

Id.  para  los  demás  empleados. 

Canchas  de  43  metros  por  10  de 
ancho. 

Estanque  de  capacidad  de  4^000 
pies  cúbicos  de  agua. 

Tornamesa  de  fierro  de  16  mé* 
tros  de  diámetro. 

Carpintería  y  herrería. 

Galpón  para  compostura  de  wa<- 
gones  y  carros. 

Oficina,  boletería  y  balanza. 

Salones  amueblados  de  1?  y  2f 
clase  para  pasajeros. 

Oficina  para  el  telégrafo. 
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Banflas  para  el  embarque  de  ga- 
nado y  caballos. 

Una  vereda  de  60  metros  por  5 
metros  de  ancho. 

Lugares  secretos  para  ambos 
sexos. 

29  Un  estanque  auxiliar  en  Pe- 
dregales con  una  casita  para  los 
empleados  y  un  depósito  de  agua 
de  4,000  pies  cúbicos  de  capacidad. 

3.®  Estación  del  Conde,  conte- 
niendo: 

Una  bodega  i)equefia  de  20  me- 
tros por  10  metros  de  ancho. 

Un  estanque  de  fierro  de  4,000 
pies  cúbicos  de  agua. 

Oasa  de  empleados  y  jefe  de  es- 
tación con  las  oficinas  de  boletería 
y  salones  precisos. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

4.^  Dos  paraderos  entre  el  Con- 
de y  Moquegua,  compuesto  cada 
una  de  un  desvío  de  200  metros 
de  largo,  una  casita  para  los  em- 
pleados y  un  galpón  de  20  metros 
por  10  de  ancho. 

5?  Estación  final  de  Moquegua, 
conteniendo : 

Un  galpón  para  composturas  li- 
geras de  locomotoras,  wagones  y 
carros. 

Una  rotonda  ó  galpón^  para  4 
máquinas. 

Id.  para  40  carros. 

Un  edificio  para  el  jefe  de  la  es- 
tación. 

Id.  para  los  empleados. 

Canchas  de  30  metros  por  10  de 
ancho. 

Un  estanque  de  fierro  de  capaci- 
dad de  4,000  pies  cúbicos  con  la 
cañería  precisa  para  conducción 
del  agua. 

Una  tornamesa  de  16  metros  de 
diámetro. 

Bodegas  de  60  metros  por  15  de 
ancho. 

Oficina  telegráfica. 

Oficina,  boletería,  salones  amue- 
blados para  pasigeros  de  1^  y  2^ 
clase. 

Una  balanza. 

Lugares  secretos  para  ambos 
sexos. 

Todas  las  estaciones  serán  cer- 


cadas por  murallas  de  adobe  ó  de 
planchas  de  fierro  acanalado,  te- 
niendo las  puertas  necesarias  para 
la  entrada  y  salida  del  ti'en  y  otras 
para  el  tráfico  de  carretas  y  muías. 

D.  Equipo  del  camino  6  material 
rodante. 

8  locomotoras  de  peso  de  30  to- 
neladas, con  3  pares  de  ruedas  mo- 
trices 4'  6*  de  diámetro,  cilindros 
de  16  pulgadas  de  diámetro  y  24 
pulgadas  de  manga,  capaces  de 
arrastrar  trenes  de  50  toneladas  de 
peso  neto  en  subida,  por  gradien- 
tes de  3  por  ciento  y  curvas  de  120 
metros  de  radio  mínimo  con  la  ve- 
locidad de  15  millas  por  hora. 

6  wagones  para*  pasajeros  de  1? 
clase. 

10  id.  para  pasajeros  de  2? 

20  carros  de  carga  (housecars.) 

20  id.  de  plataforma. 

4  id.  de  equipajes  (cerrados.) 

4  id.  de  mano. 

6  id.  para  conducción  de  caba- 
llos y  ganados. 

2  id.  á  vapor  (steamers)  capa- 
ces de  arrastrar  4  toneladas  de  pe- 
so neto  por  gradientes  de  3  por 
ciento  V  curvas  de  130  metros  de 
radio  mínimo. 

El  carácter  del  material  rodante 
será  del  sistema  americano  (trucks 
and  chilled  wheels») 

E.  En  el  puerto  de  Pacocha  se 
prolongará  el  muelle  existente  30 
metros  dentro  del  mar,  dándole  la 
forma  de  martillo  en  su  extremi- 
dad y  una  anchura  de  10  metros. 

F.  Un  teléffrafo  de  95  kilóme- 
tros acompañará  la  via  en  toda  su 
extensión. 

G.  Preven<íiones  generales  para 
amhas  líneas. 

1?  Todo  el  material  que  se  em- 
plee en  la  construcción  de  ambas, 
líneas,  y  en  los  puentes,  estacio- 
nes y  material  rodante,  será  de  La 
mejor  clase. 

29  Los  planos  detallados  de  cons- 
trucción de  estaciones,  el  trazo  de 
las  obras  de  arte,  la  via,  qu  verda- 
dero término  en  la  frontera,  para 
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el  ferrocarril  de  TacDa,  que  es  al 
fiente  del  tambo  de  Visvire,  junto 
al  rio  de  Cadpa  y  todas  las  cues- 
tioues  referentes  á  la  parte  profe- 
sional del  camino  durante  su  eje- 
cución, serán  sometidas  al  juicio  y 
aprobación  del  Gobierno,  previo 
informe  del  ingeniero  inspector 
que  se  nombré  al  efecto ;  igual  pre- 
vención se  observará  en  el  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua. 

El  mismo  ingeniero  inspector  ve- 
lará por  el  estricto  cumplimiento 
de  las  diversas  condiciones  que  se 
estipulen  y  es  responsable  por  la 
solidez  y  buena  ejecución  de  todos 
los  trabajos. 

39  Los  trabajos  deberán  comen- 
zar dos  meses  después  de  firmado 
el  contrato  y  la  linea  será  entrega- 
da al  Supremo  Gobierno  en  el  pla- 
zo determinado  en  la  propuesta 
que  sea  aceptada,  quedando  á  be- 
neficio del  Tesoro  Nacional,  en  ca- 
so de  falta,  la  garantía  prestada  y 
sin  perjuicio  de  las  multas  que  se 
estipulen  en  el  contrato. 

49  El  Gobierno  aceptará  la  pro- 
puesta que  sea  mas  conveniente, 
en  vista  de  las  garantías  y  seguri- 
dades que  ofrezcan  los  proponen- 
tes para  la  mas  pronta  y  segura 
realización  de  dichas  obras ;  previ- 
niéndose que  vencido  el  término 
de  los  '¿O  dias  durante  los  que  de- 
ben publicarse  los  respectivos  avi- 
sos en  el  periódico  oficial,  el  Minis- 
tro del  ramo  procederá  á  la3  dos 
de  la  tarde  á  la  apertura  de  las 
mencionadas  propuestas  en  el  sa- 
lón de  su  despacho  á  presencia  del 
Oficial  Mayor,  Jefe  de  Sección  y 
de  los  interesados. 

Rúbrica  de  S.  B. — Secada. 


AtIm  •flclait 

En  cumplimiento  del  supremo 
decreto  anterior  se  previene  que  el 
término  para  presentar  las  pro- 
puestas relativas  á  la  construcción 
de  los  ferrocarriles  comprendidos 
entre  la  ciudad  de  Tacna  á  la  fron- 
tera de  Bolivia  y  del  puerto  de 
lio  á  la  ciudad  de  Moquegua^  se 


vence  el  Jueves  7  de  Julio  próxi- 
mo, dia  en  que  tendrá  lugar  la 
apertura  de  las  referidas  propues- 
tas. 

Lima,  Junio  8  de  1870.  —  El  Je- 
fe de  la  Sección  de  Obras  Públicas. 
— JosB  Navarro. 


FluuA  para  la  pr^poeiUt 

Señor  Cigero  Fiscal. 

Tadeo  Glaretante  US.  con  la  ma- 
nera mas  arreglada  á  derecho  res- 
petuosamente expongo:  que  de- 
seando los  señores  Devés  Freres, 
del  comercio  de  Tacna,  hacer  pro- 
puestas para  la  construcción  del 
ferrocarril  trasandino  de  lio  á  Mo- 
quegua, de  que  se  ocupa  el  supre- 
mo decreto  de  convocatoria  de  8 
de  Julio  último,  que  se  registra  en 
"  El  Peruano  ^  de  esta  fecha,  me 
constituyo  fiador  de  ellos  por  la 
cantidad  de  200,000  soles,  á  fin  de 
que  puedan  presentar  sus  respecti- 
vas propuestas,  conforme  á  dicho 
decreto.  Esta  fianza  caducará  de 
hecho  y  de  derecho  si  no  fueren 
aceptadas  las  propuestas  de  mis  fia- 
dos, ó  se  elevará  á  escritura  públi- 
ca, si  fupren  aceptadas,  obligando 
desde  ahora  mis  bienes  habidos  y 
por  haber  con  arreglo  á  las  leyes, 
para  los  fines  del  expresado  decre- 
to. Siendo  esto  justo,  á  US.  pido  se 
digne  tenerme  por  presentado  co- 
mo fiador  de  los  señores  Devés 
Freres  i>or  la  cantidad  indicada, 
previas  las  diligencias  correspon- 
dientes y  pasar  Is^  nota  al  Ministe- 
rio de  Gobierno  para  que  las  pro- 
puestas de  mis  fiadores  sean  aten- 
didas. 

Es  justicia  etc.  —  Lima,  Julio  2 
de  1870.— Th.  Clarbt, 

(Batificada,  se  aceptó  el  fiador  en 
Julio  5.) 


PrfaMra  pr^pacita  para  la  ••utrntclaB. 

Excmo.  Señor. 

Devés  Freres  ante  V.  B.  respe- 
tuosamente exponemos:  que en con- 
formidad con  lo  dispuesto  en  el  de- 
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creto  de  8  de  Julio  próximo  pasa- 
dOy  tenemos  el  honor  de  sonieter  á 
la  ilustrada  consideracioD  del  Su- 
premo Gobierno  nuestra  propuesta 
para  la  construcción  del  ferrocarril 
de  lio  á  Moquegua,  bajo  las  bases 
y  condiciones  siguientes: 

1?  Devés  Freres  por  nosotros 
mismos,  nuestros  herederos,  alba- 
ceas  y  legítimos  representantes, 
nos  obligamos  á  construir  el  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua  con  suje- 
ción á  los  planos  hechos  por  el  in- 
geniero en  jefe  D.  Alejandro  M. 
Guido  de  Vignau  y  á  las  especifl- 
caciones  ó  bases  deteiyninadas  en 
el  supremo  decreto  de  convocato- 
ria de  8  del  corriente. 

2?  Los  empresarios  se  obligan  á 
cumplir  todas  las  prescripciones 
contenidas  en  el  citado  decreto  de 
convocatoria  de  8  de  Junio  citado, 
declarando  categóricamente  (lue 
las  aceptan  todas  en  calidad  de  con- 
diciones esenciales  de  este  contra- 
to, á  cuyo  fin  se  insertarán  en  la 
escritura,  entendiéndose  que  el  pla- 
zo será  de  seis  meses  para  princi- 
piar la  obra,  si  no  fuere  posible 
antes. 

3?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via  serán  tle  la  me- 
jor calidad  y  todos  los  trabajos  y 
obras  de  la  linea  se  harán  bajo  la 
inspección  y  á  entera  satisfacción 
del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el 
Gobierno  nombrare  al  efecto.  El 
Gobierno  nombrará  además,  de  su 
cargo  y  cuenta,  uno  ó  mas  comisio- 
nados especiales  encargados  de  ins- 
peccionar dichos  materiales  en  el 
lugar  donde  se  efectúen  las  com- 
pras y  antes  de  su  remisión  al  puer- 
to de  su  destino.  El  certificado 
de  aprobación  que  en  este  caso  ex- 
pidan los  comisionados  del  Gobier- 
no, relevará  á  lus  contratistas  de 
toda  responsabilidad  futura  respec- 
to á  la  calidad  de  los  materiales. 

4^  Los  empresarios  se  obligan  á 
adoptar  é  introducir  en  la  construc- 
ción de  la  línea  y  sus  dependencias 
coQ  el  fin  de  mejorarla,  todas  las 
alteraciones  que  en  materia  de  puen- 
te%  viaductos,  cambios  de  vias  y 


trazos,  disponga  el  Supremo  Go- 
bierno, ordenándolo  por  decreto  es- 
pecial á  pedimento  y  con  informe 
del  ingeniero  inspector,  con  tal  que 
dichas  modificaciones  no  afecten 
de  una  manera  sustancial  los  pla- 
nos y  el  costo  total  de  la  obra. 

5?  Si  la  obra  no  se  ejecutare  con- 
forme á  los  planos  de  que  habla  la 
cláusula  1^  ó  á  las  modificaciones 
de  que  se  encarga  la  4?,  ó  si  hubie- 
re imperfección  en  la  ejecución,  y 
requeridos  los  contratistas  para  po- 
ner el  remedio  conveniente  por  el 
ingeniero  inspector,  se  resistieren, 
alegando  razones  para  justificar  su 
procedimiento,  se  nombrará  un  ar- 
bitro por  cada  parte,  y  lo  que  estos 
decidan,  ó  en  caso  de  discordia,  de- 
cida el  tercero  dirimente  nombrado 
por  ellos,  obligará  irremisiblemen- 
te á  los  empresarios;  y  si  estos  i^o 
cumplieren  la  decisión  de  los  arbi- 
tros, dará  derecho  al  Gobierno  pa- 
ra anular  el  contrato.  La  suspen- 
sión del  trabajo  por  mas  de  cuatro 
meses  seguidos  por  casos  que  no 
sean  de  fuerza  mayor  ó  fortuitos, 
produce  igual  derecho  en  favor  del 
Gobierno.  En  los  dos  casos  preci- 
tados de  caducidad  del  contrato, 
el  Gobierno  solo  estará  obligado  a 
pagar  la  parte  de  la  obra  bien  eje- 
cutada y  los  gastos  realizados,  y 
los  contratistas  en  el  deber  de  in- 
demnizar al  Gobierno  los  daños  y 
perjuicios  sufridos  por  su  falta. 

6?  Los  empresarios  se  obligan  á 
terminar  completamente  la  men- 
cionada línea,  con  todas  sus  depen- 
dencias y  entregarla  expedita  para 
el  servicio  público  en  el  término  de 
tres  años  que  empezarán  á  correr 
á  los  seis  meses  de  firmada  la  es- 
critura. 

7?  El  término  se  contará  de  fe- 
cha á  fecha,  siendo  entendido  que 
solamente  podrá  aumentarse  en 
compensación  de  aquel  en  que  la 
obra  se  hubiere  paralizado  i)or  ca- 
sos fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  y 
demás  re<íonocidos  por  derecho,  con 
tal  que  sean  oportuna  y  legalmen- 
te  acreditados,  ó  bien  por  la  demo- 
ra que  sufrieren  los  contratistas  en 
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adquirir  los  terrenos  necesarios  pa* 
ra  jl^  via  y  sus  dependencias,  ya 
sean  de  propiedad  del  Estado,  mu- 
nicipalesi  de  beneficencia  ó  de  par- 
ticulares. 

8?  Los  contratistas  se  obligan  á 
asegurar  y  garantizar  al  uso  públi- 
co la  construcción  de  la  obra  has- 
ta tres  años  después  de  concluida 
y  entregada  al  Supremo  Gobierno, 
quedando  responsables,  durante  ese 
tiempo,  á  reparar  á  su  costa  los  da- 
ños procedentes  de  una  mala  ó  de- 
féctilosa  ejecución,  pero  no  los  oca- 
sionados por  el  debido  uso  de  la 
vía,  ó  por  los  casos  fortuitos  6  de 
ñierza  mayor,  de  que  habla  la  cláu- 
sula precedente.  No  se  comprende 
en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que 
empleen  los  contratistas  en  las  re- 
paraciones á  que  están  obligados. 

9?  Debiendo  comprender  el  tra- 
zo final  diferentes  secciones,  queda 
estipulado  que  si  al  Supremo  Go- 
bierno le  conviniere  recibir  la  línea 
por  secciones,  estarán  los  empresa- 
rios obligados  á  entregarla  de  ese 
modo,  en  cuyo  caso  los  empresa- 
rios podrán  servirse  gratuitamente 
de  la  sección  entregada,  para  ^  la 
conducción  de  los  víveres,  máqui- 
nas, herramientas  y  demás  artícu- 
los, lo  mismo  que  empleados  y  ope- 
rarios destinados  al  servicio  del 
ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via  ó  de  las  sec- 
ciones, según  lo  pactado  en  la  cláu- 
sula anterior,  presentarán  los  em- 
presarios el  respectivo  certificado 
del  ingeniero  en  jefe,  por  el  que 
conste  hallarse  realizadas  las  con- 
diciones dé  este  contrato,  y  expe- 
dita la  sección  ó  via  para  el  tráfico 
pfiblico,  extendiéndose  del  acto 
material  de  la  entrega  una  acta  que 
firmarán  los  contratistas  ó  sus  re- 
presentantes, el  ingeniero  en  jefe 
y  la  autoridad  ó  persona  comisio- 
nada por  el  Gobierno. 

11.  Los  contratistas  podrán  in- 
troducir irab^adóres  del  extranje- 
ro, y  las  contratas  que  con  ellos  ce- 
labraren  serán  válidas  y  obligato- 
nas  en  cuanto  no  se  opongan  á  las 
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leyes  del  país,  quedando  obligado 
el  Supremo  Gobierno  á  interponer 
su  autoridad  para  que  sean  respe- 
tadas y  cumplidas.  Los  agentes  di- 
plomáticos y  consulares  del  JPerú, 
llamados  á  intervenir  en  la  celebra- 
ción 6  legalización  de  dichas  con- 
tratas, no  podrán  en  ningún  caso 
exigir  otro  derecho  que  el  de  un 
sol  ó  su  equivalente,  conforme  es- 
tá ordenado  respecto  á  los  colonos 
chinos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  línea  quedan 
exceptuados  del  servicio  militar, 
civil  y  concejil  durante  la  obra  y 
hasta  su  final  conclusión  y  entrega, 
salvo  en  caso  de  guerra  exterior 
para  los  peruanos. 

13.  Los  contratistas  están  facul- 
tados para  hacer  con  sus  propios 
trabajadores  el  servicio  de  los  puer- 
tos, en  cuanto  solo  se  relacione  di- 
recta ó  indirectamente  con  la  cons- 
trucción del  ferrocarril. 

14.  El  Gobierno  concederá  gm- 
tuitamente  á  los  contratistas  e)  uso 
de  los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  para 
el  ferrocarril,  sus  dependencias  y 
edificios,  así  como  para  la  cons- 
trucción temporal  de  viviendas  y 
provedurías  de  empleados,  opera- 
rios y  peones.  Si  los  contratistas 
necesitaren  algunos  terrenos  de  cor- 

tioraciones  ó  de  particulares,  el  Go- 
)ierno  les  facilitará  su  adquisición 
por  los  medios  que  determinan  las 
leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzosa.  Esta  se  hará  por  cuen- 
ta y  costo  de  los  contratistas. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asi- 
mismo á  allanar  las  dificultades 
que  pudieran  presentarse  en  la  pro- 
visión de  aguas  para  el  consumo 
de  los  trabajadores,  para  el  uso  de 
las  locomotoras  y  para  los  trabajos 
de  la  via  y  sus  dependencias,  pa- 
gando los  contratistas  las  indemni- 
zaciones correspondientes. 

16.  Las  condiciones  de  que  se 
ocupan  las  dos  cláusulas  preceden- 
tes, solo  tendrán  la  duración  del 
contrato,  pues  terminado  este,  han 

de  volver  los  terrenos  y  aguas  que 
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provisionalmente  se  ocuparen  do- 
rante los  trabajos,  al  dominio  y  uso 
de  aquellos  á  quienes  correspon- 
dan. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamas 
responsable  de  los  daños  y  perjui- 
cios que  los  contratistas  ó  sus  agen- 
tes causaren  en  1  as  propiedades  y 
terrenos  inmediatos  á  la  línea,  gra- 
vando estas  responsabilidades  so- 
bre los  contratistas. 

18.  Serán  de  libre  importación 
y  exentos  de  todo  derecho  fiscal, 
municipal,  de  puerto  ó  muell^e, 
durante  el  término  del  contrato, 
los  artículos  siguientes : 

1?  Máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, material  rodante  y  demás  que 
se  empleen  en  este  género  de  obras; 

29  Víveres  para  los  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales,  carne  fres- 
ca ó  salada,  papas,  arroz,  ¿gí,  man- 
teca, grasa,  pescado  seco,  fréjoles, 
alberjas,  garvanzos,  frangollo,  hue- 
cillo,  galletas  y  harina. 

3?  Toda  especie  de  forraje  para 
bestias. 

4?  Pólvora  de  minas  ó  cualquier 
otra  materia  explosiva  descubierta 
ó  que  en  adelante  se  descubriere. 
Si  los  contratistas  quisieren  fabri- 
car la  pólvora  de  minas  ó  la  mate- 
ria explosiva  que  requiere  el  tra- 
bajo, podrá  autorizarlos  también 
el  Gobierno,  previo  otorgamiento 
de  fianzas  y  demás  seguridades  que 
fuere  necesario  establecer.  Se  con- 
cede á  loa  contratistas  internar  y 
hacer  uso  de  la  pólvora  extranjera 
en  el  trabajo  de  este  ferrocarril^ 
debiendo  para  ello  establecer,  ya 
sea  en  tierra  firme  ó  á  flote,  depó- 
sitos seguros  para  conservarla  con 
las  precauciones  necesarias.  Los 
contratistas  están  obligados  á  acre- 
ditar el  objeto  de  las  internaciones 
á  que  se  refiere  este  artículo,  y  á 
iutroducir  solo  en  la  cantidad  que 
necesitaren  según  las  circunstan- 
cias y  las  exigencias  de  la  obra, 
reservándose  el  Gobierno  el  dere- 
cho de  establecer  con  este  objeto  y 
el  de  precaver  toda  ocasión  de  con- 
trabando, las  reglas  y  formalidades 
que  creyere  conveniente. 


19.  Con  el  fin  de  acelerar  la  con- 
clusión del  ferrocarril  de  Moque- 
gua,  queda  estipulado  que  los  bu- 
ques que  conduzcan  materiales, 
titiles,  provisiones,  trabajadores  y 
artículosde  primera  necesidad,  con- 
signados á  la  empresa,  podrán  to- 
car directamente  en  el  puerto  6 
caleta  de  Pacocha  y  verificar  su 
despacho  ó  descarga  con  arreglo  á 
lo  dispuesto  en  el  Eegl amento  de 
comercio  y  aduanas. 

20.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Bepública  del  Perú  se  obliga  á  pa- 
gar á  los  contratistas  los  indicados 
Devés  Freres,  ó  á  sus  albaceas,  he- 
rederos ó  legítimos  representantes 
de  sus  derechos  y  acciones  por  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Ho  á 
Moquegua,  es  decir,  por  la  via  fér- 
rea y  todos  sus  edificios  y  depen- 
dencias, provistos  y  equipados  de 
todas  las  máquinas,  útiles  y  ense- 
res enumerados  en  las  especifica.- 
cíones  generales  que  sirven  de  ba- 
se á  este  contrato,  la  suma  total  de 
seis  millones  setecientos  mil  soles 
ó  su  equivalente  en  monedik  cor- 
riente de  los  países  en  donde  se 
efectúe  la  emisión  en  bonos,  coa- 
forme  á  la  ley  de  15  de  Enero  de 
1869  y  aceptables  á  la  par  por  los 
contratistas.  Por  manera  que  los 
bonos  antedichos  deberán  ganar  el 
seis  por  ciento  al  año  y  tener  im 
fondo  de  amortización  acumulativo 
de  dos  por  ciento,  que  comenzará 
diez  años  después  de  la  fecha  de 
su  emisión. 

21.  Los  bonos  llevarán  la  fecha 
de  este  contrato  y  serán  firmados 
por  el  comisionado  nombrado  ad 
hoc  por  el  Supremo  Gobierno  del 
Perú,  y  un  apoderado  de  los  con- 
tratistas. La  emisión  de  los  bonos 
tendrá  lugar  en  el  Perú,  Londres, 
Paris,  Francfort  y  Nueva  York, 
debiendo  quedar  depositados  seis 
meses  después  de  firmada  la  escri- 
tura en  un  banco  ó  casa  comercial, 
de  Europa  ó  América,  á  satisfac- 
ción mutua  del  Gobierno  y  de  los 
contratistas. 

22.  Queda  estipulado  que  la  re- 
dacción, forma,  series,  garantías^ 
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cambios  y  demás  condiciones  de 
emisión,  autorización  y  pago  de 
intereses,  que  no  están  previstos 
en  este  contrato,  y  qne  no  opo- 
niéndose á  él  sean  indispensables 
para  la  mayor  seguridad,  estima- 
cion  y  servicio  de  dichos  bonos, 
serán  los  mismos  que  se  han  fijado 
por  el  Gobierno  de  acuerdo  con  D. 
Enrique  Meiggs  para  los  ferrocar- 
riles del  Callao  y  Li  ma  á  la  Oroya  (•) 
y  de  Arequipa  á  Puno ;  debiendo 
también  sobrentenderse  para  es- 
ta Knea  cualesquiera  ventajas,  que 
de  este  orden  se  otorgaren  al  refe- 
rido Meiggs. 

23.  El  pago  del  precio  total  es- 
tipulado por  la  obra  se  hará  efecti- 
vo en  el  orden  y  foi^ma  siguientes : 

1?  El  valor  de  las  facturas  por 
compras  de  rieles,  maderas,  dur- 
mieutes,  máquinas,  herramientas, 
pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y 
materiales  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  del  ferrocarril  y 
cuyas  compras  se  harán  bajo  las 
órdenes  de  los  contratistas  6  sus 
agentes,  y  bajo  la  inspección  del 
comisionado  ó  comisionados  que  el 
Gobierno  nombre  conforme  á  la 
cláusula  3?,  será  abonado  en  el  ac- 
to y  sin  dilación  alguna  á  los  con- 
tratistas ó  á  sus  legítimos  repre- 
sentantes en  los  expresados  bonos 
7  á  la  par,  por  el  depositario  nom- 
brado por  el  Supremo  Gobierno, 
de  acuerdo  con  los  contratistas,  tan 
la€^o  como  se  le  presenten  las  re- 
feridas facturas  debidamente  cer- 
tificadas ó  legalizadas  por  los  agen- 
tes diplomáticos,  consulares  ó  fi- 
nancieros de  la  Eepública  del  Perú, 
residentes  en  los  lugares  en  que  se 
realicen  las  referidas  compras,  en 
el  caso  de  que  estas  se  efectúen  en 
el  extranjero,  ó  bien  por  persona 
6  autoridad  competente,  si  se  efec- 
tuaren en  el  territorio  de  la  Bepú- 
blica. 

2?  Oon  el  fin  de  atender  al  pago 
inmediato  de  los  primeros  desem- 
bolsos hechos  para  compra  de  ma- 
teriales, útiles,  víveres  6  cuales- 

(*)  Véase  la  página  132  de  este  tomo. 


quiera  otros  artículos  ó  efectos  des- 
tinados al  uso  de  la  línea  ó  al  con- 
sumo de  los  trabajadores,  así  como 
también  al  pago  de  los  .primeros 
certificados  expedidos  por  el  inge- 
niero inspector  de  la  obra ;  el  Su- 
premo Gobierno,  treinta  dias  des- 
pués de  otorgada  la  escritura,  pon- 
drá en  calidad  de  depósito  en  un 
banco  ó  casa  comercial  de  esta 
capital  á  satisfacción  mutua  de 
las  partes  contratantes,  la  suma 
de  dos  millones  de  soles  en  vales 
provisionales  girados  por  la  Direc- 
ción General  de  Oontabilidad  con- 
tra la  Caja  Fiscal  de  Lima,  que  ga- 
narán un  6  $  de  interés  al  ano. 
Estos  vales  servirán  de  suficiente 
título  para  cambiarlos  á  la  par  por 
los  bonos  definitivos  en  las  plazas 
donde  el  tenedor  tenga  -por  conve- 
niente hacer  la  conversión.  Queda 
estipulado  que  los  intereses  corres- 
pondientes ala  antedicha  suma  de 
dos  millones  de  soles  en  vales  pro- 
visionales, correrán  de  cargo  y 
cuenta  del  Estado,  desde  el  dia  de 
la  fecha  en  que  los  contratistas 
tengan  derecho  á  exigir  su  entrega 
en  pago  de  certificados  de  la  ins- 
pección de  la  obra  por  trabiyos  ya 
hechos,  ó  bien  á  mérito  de  las  fac- 
turas que  en  debida  forma  presen- 
taren al  referido  depositario,  previa 
orden  del  Ministerio  de  Hacienda. 

3?  El  resto  se  pagará  á  los  con- 
tratistas en  partidas  mensuales  cor- 
respondientes á  los  trabajos  hechos 
y  que  estén  en  justa  proporción  en 
cuanto  á  su  importe  con  el  costo 
total  de  la  obra.  Para  que  tenga 
lugar  el  pago,  los  contratistas  pre- 
sentarán mensualmente  al  deposi- 
tario de  los  bonos  ó  á  su  agente  en 
Lima,  ó  al  depositario  de  los  vales 
provisionales,  de  que  habla  el  inci- 
so 2?  de  esta  cláusula,  el  certifica- 
do del  ingeniero  inspector  de  la 
obra,  siendo  entendido  qué  el  valor 
de  los  bonos  definitivos  en  circula- 
ción nunca  será  mayor  que  el  que 
represente  el  trabajo  ejecutado  y 
los  materiales  acumulados  para  la 
obra. 

24.  El  depositario  de  los  bonos 
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.llevará  uoa  cuenta  corriente  gene- 
ral de  intereses^  eutre  el  Supremo 
Gobierno  del  Perú  y  los  contratis- 
tas del  ferrocarril  de  lio  á  Moque- 
gua;  y  al  hacerse  la  liquidación  ca- 
da seis  meses,  se  entregará  á  estos 
el  saldo,  si  alguno  hubiere  en  su 
favor;  y  si  resultare  en  contra,  se 
les  cargará  en  parte  del  primero  ó 
primeros  pagos  que  haya  de  hacér- 
seles. 

25.  Los  certificados  de  pagos  fir- 
mados por  el  ingeniero  ó  ingenie- 
ros encargados  de  la  inspección  de 
la  obra,  serán  suficientes,  sin  otro 
requisito  que  la  orden  del  Ministe- 
rio de  Hacienda,  para  que  el  depo- 
sitario de  los  vales  provisionales  6 
su  affente  en  Lima  entregue  en  el 
acto  a  los  contratistas  ó  á  quien  le- 
galmente  los  repr^ente,  su  impor- 
te respectivo  en  dichos  vales,  com- 
putándose lo3  intereses  de  los  bonos 
que  se  le  entreguen  desde  la  fecha 
de  los  referidos  certificados. 

26.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  quedare  á  los 
contratistas  una  cantidad  de  dur- 
miente8,rieles,  herramientas  ú  otros 
cualesquiera  materiales  y  útiles 
que  el  Gobierno  necesite  para  el 
uso  y  servicio  de  la  línea,  tendrá 
derecho  de  comprarlos  por  el  cos- 
to de  factura;  y  en  caso  de  que  por 
el  uso  hayan  aufrido  deterioro,  á 
precio  de  tasacioi^. 

27.  Los  contratistas  en  garantía 
d,el  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato, dejarán  en  arcas  fiscales  el 
diez  por  ciento  en  bonos  del  impor- 
te de  cada  uno  de  los  certificados 
por  trabajos  hechos  hasta  el  com- 
pleto de  trescientos  mil  soles.  Este 
depósito  será  devuelto  á  los  con- 
tratistas, cuando  terminen  las  res- 
ponsabilidades contraídas  por  este 
contrato,  abonándoseles  entretan- 
to por  dichos  bonos  depositados,  el 
respectivo  interés. 

28.  De  este  fondo  depositado  en 
la  parte  necesaria  se  hará  efectiva, 
llegado  el  caso,  la  indemnización 
de  que  se  ocupan  las  cláusulas 
quinta  y  octava. 

29.  Cualesquiera  diferencias  que 


se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno del  Perú  y  los  contratistas^ 
ya  sea  con  ellos  mismos,  ya  con 
sus  herederos,  albaceas  ó  los  que 
legítimamente  los  representen  en 
sus  derechos  y  acciones,  sobre  la 
inteligencia  y  ejecución  de  este 
contrato,  serán  sometidas  á  los  tri- 
bunales de  la  República,  no  pudien- 
do  ocurrir  á  otros  medios  que  no 
sean  los  permitidos  por  las  leyes  v 
derecho  á  los  ciudadanos  del  Pera. 

30.  Los  derechos  que  este  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  im- 
pone á  los  contratistas,  no  se  sus- 
penderán por  enfermedad  de  alga- 
no  de  ellos  ó  de  todos,  y  son  tras- 
misibles  en  caso  de  muerte  á  sus 
herederos  y  sucesores. 

31,  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse 6  trasferirse  por  los  contra- 
tistas á  otra  persona,  b^o  pena  de 
nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Go- 
bierno, consignado  en  escritura  pú- 
blica. 

32..  Versando  este  contrato  so- 
bre la  construcción  de  una  obra 
por  cuenta  del  Estado,  ^e  extende- 
rá la  escritura  correspondiente,  coa 
excencion  del  pago  de  la  contribu- 
ción de  timbres. 

33.  Queda  establecido  que  si  en 
la  construcción  de  la  expresada  via, 
se  encontraren  algunos  minerales, 
fósiles,  antigüedades  ú  otras  cosa» 
explotables,  que  desde  luego  seráu 
de  propiedad  del  Estado,  los  em- 
presarios pondrán  este  hecho  au 
conocimiento  del  Gobierno,  patH 
que  este  adopte  las  medidas  que 
crea  convenientes. 

34.  Queda  estipulado  que  el  cam- 
bio se  entenderá  á  razón  de  cineo 
soles  por  libra  esterlina. 

Bajo  tales  bases,  si  V.  B.  las  en- 
cuentra justas  y  equitativas,  esta- 
mos resueltos  á  encargamos  de  la 
construcción  del  ferrocarril  de  lio 
áMoquegua;  siendo  entendido  qiio 
para  el  efecto  de  presentar  est& 
propuesta,  ha  otorgado  D.  -  Tadeo 
Claret  una  fianza  por  doscientos 
mil  soles  á  satisfacción  del  Oajero 
Fiscal,  cuyo  comprobante  acom- 
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pft^áíoos  en  pliego  abierto.  —  En 
tal  virtud — 

Á  V.  E.  suplicamos  se  digne  to- 
mar en  consideración  nuestras  pro- 
puestas y  resolver  lo  que  estime 
mas  conveniente.  —  Es  justicia  &? 

Lima^  Julio  5  de  1870,  —  Bxcmo. 
Señor.  — Pp.  De  vés  Freres — Mi- 
guel Abtjoub. 


Excmo.  Señor. 

Devés  Freres  ante  V.  E.  resjíe- 
túosamente  exponemos :  —  Que  de- 
seando encargamos  de  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  lio  á  Moque- 
¿ita  por  cuenta  del  Estado,  no  te- 
nemos embarazo  para  si  no  es 
del  agrado  de  V.  E.  la  anterior  pro- 
{{uésta,  cambiar  su  forma  de  ma- 
nera que  conduzca  á  que  el  Gobier- 
no se  aproveche  de  todas  las  econo- 
mías que  puedan  realizarse.  En 
consecuencia,  y  en  defecto  de  la 
primera  propuesta,  ofrecemos  á 
V .  E.  encargarnos  áe  la  construc- 
ción de  la  mencionada  linea,  bajo 
las  bases  y  condiciones  siguientes: 
1?,  2?,  3?,  4?,  5?,  6?,  7?,  8?,  9?,  10, 
11,  12  y  13  en  los  mismos  términos 
(jtíe  las  de  la  primera  contrata. 

14.  El  Gobierno  concederá  gra- 
tait>amente  á  los  contratistas  el 
uso  de  los  terrenos  de  propiedad 
del  Estado  que  sean  necesarios  pa- 
ra el  ferrocarril,  sus  dependencias 
y  edificios,  así  como  para  la  cons- 
táruccion  temporal  de  viviendas  y 
proveedurías  de  empleados,  opera- 
rios y  peones.  Si  los  contratistas 
necesitaren  algunos  terrenos  de 
corporaciones  ó  dé  particulares,  el 
Gobierno  les  facilitará  su  adquisi- 
tíon  por  los  medios  que  determi- 
nan las  leyes  para  los  casos  de  ex- 
propiación forzosa. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asi- 
mismo á  allanar  las  dificultades 
ípe  pudieran  presentarse  en  la  pro- 
visión de  agua  para  el  consumo  de 
los  trabi^adores,  para  el  uso  de  las 
locomotoras  y  para  los  trabajos  de 
la  Via  y  sus  d^ndencias. 


16, 17, 18, 19.  En  los  mismos  tér- 
minos  que  las  de  la  primera  con- 
trata.* 

20.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Eepública  del  Perú  se  obliga  á  pa- 
gar á  los  contratistas  los  indicados 
Devés  Freres  6  á  sus  albaceas,  he- 
rederos ó  legítimos  representantes 
de  sus  derechos  y  acciones  por  la 
construcción  del  ferrocarril  de  lio 
á  Moquegua,  es  decir,  por  la  via 
férrea  y  todos  sus  edificios  y  de- 
pendencias, provistos  y  equipados 
de  todas  las  máquinas,  útiles  y  en- 
seres enumerados  en  las  especifica- 
ciones generales  que  sirven  de  ba- 
se á  este  contrato,  la  suma  efecti- 
.va  que  llegue  á  invertirse  en  la 
construcción  de  la  indicada  línea, 
mas  la  comisión  de  un  quince  por 
ciento  en  los  casos,  tiempo  y  for- 
ma que  se  indican  en  la  cláusula 
vigésimotercera  de  este  contrato. 
La  diferencia  entre  el  valor  nomi- 
nal de  los  bonos  y  el  tipo  en  que 
se  coticen,  se  cargará  ^n  la  factura 
y  planillas  de  que  se  ocupa  la  in- 
dicada cláusula  vigésimotercera. 
Dicho  pago  tendrá  lugar,  confor- 
me á  la  ley  de  15  de  Enero  de  1869, 
en  bonos,  que  ganarán  el  interés 
del  seis  por  ciento  al  año  y  tendrán 
un  fondo  de  amortización  acumu- 
lativo de  dos  por  ciento,  que  co- 
menzará diez  años  después  de  lá 
fecha  de  su  emisión,  6  un  valor 
equivalente  en  moneda  corriente 
de  los  países  en  que  se  efectúe  la 
emisión  de  dichos  bonos;  quedan- 
do comprometidos  los  contratistas 
á  que  el  valor  total  de  la  obra  en 
bonos  no  excederá  en  ningún  caso 
del  límite  de  6.700,000  soles,  inclu- 
so el  quince  por  ciento  de  comisión 
y  diferencia  de  valores;  siendo  en- 
tendido que  cualquier  exceso  que 
haya,  correrá  de  cuenta  de  ellas, 
sin  lugar  de  su  parte  á  reclamo  de 
ninguna  especie, 

21  y  22.  En  los  mismos  términos 
que  las  de  la  primera  contrata. 

23.  El  pago  del  costo  de  la  obra 
y  de  la  comisión  se  hará  en  parti- 
das sucesivas  en  el  orden  y  forma 
siguientes: 


318 


LOS  FERROCARRILES 


1?  El  valor  de  las  facturas  por 
compras  de  rieles,  maderas,  dur- 
mientes, máquinas,  herramientas, 
pólvora,  víveres  y  deinas  útiles  y 
materiales  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  del  ferrocarril  y 
cuyas  compras  se  harán  bajo  la  ins- 
pección del  comisionado  que  el  Go- 
bierno nombre,  conforme  á  la  cláu- 
sula 3?,  será  abonado  en  el  acto  y 
sin  dilación  alguna  á  los  contratis- 
tas ó  á  sus  legítimos  representan- 
tes en  los  expresados'  bonos  y  á  la 
par,  por  el  depositario  de  estos  que 
nombre  el  Gobierno  de  acuerdo 
con  los  contratistas,  tan  luego  co- 
mo se  presenten  las  referidas  fac- 
turas debidamente  certificadas  ó 
legalizadas  por  los  agentes  diplo- 
máticos, consulares  ó  financieros 
de  la  Bepública  del  Perú,  residen- 
tes en  los  lugares  en  que  se  reali- 
cen las  referidas  compras,  en  el  ca- 
so que  estas  se  efectúen  en  el  ex- 
tranjero; ó  bien  por  persona  ó  au- 
toridad competente,  si  se  efectua- 
ren en  el  territorio  de  la  Eepública. 

2?  El  valor  de  la  planilla  de  los 
gastos  que  se  hagan  en  la  cons- 
trucción de  la  via,  colocación  de  la 
superestructura,  edificios,  pago  de 
peones,  ingenieros  y  demás  erq- 
pleados,  del  mismo  modo  que  en 
la  compra  de  materiales  en  el  pais 
y  otros  gastos  indispensables,  se 
abonará  al  fin  de  cada  mes,  sin  de- 
mora alguna,  á  los  contratistas  ó  á 
sus  representantes  en  los  expresa- 
dos bonos  á  la  par,  por  el  indicado 
depositario,  inmediatamente  que  se 
le  presenten  las  indicadas  planillas 
firmadas  por  el  apoderado  de  los 
contratistas  y  por  el  ingeniero  6 
comisionado  que  designe  el  Gobier- 
no para  que  intervenga  en  la  cuen- 
ta general  é  inspección  de  los  tra- 
bajos, debiendo  ser  las  firmas  de 
estos  legalizadas. 

39  Con  el  fin  de  atender  al  pa- 
go inmediato  de  los  primeros  de- 
sembolsos hechos  para  compra  de 
materiales,  útiles,  víveres,  ó  cuales- 
quiera otros  artículos  ó  efectos  des- 
tinados al  uso  de  la  linea  y  de  las 
planillas  certificadas  expedidas  por 


el  interventor  ó  inspector  de  la 
obra;  el  Supremo  Gobierno,  treinta 
dias  después  de  otorgada  la  escri- 
tura, depositará  en  un  banco  ó  ca- 
sa comercial  de  esta  capital  á  sa- 
tisfacción mutua  de  las  partes  con- 
tratantes, la  suma  de  dos  millones 
de  soles,  en  vales  provisionales  que 
ganarán  un  interés  de  seis  por 
ciento  al  año.  Estos  vales  servirán 
de  suficiente  título  para  cambiarlos 
á  la  par  con  los  bonos  definitivos 
en  las  plazas  donde  el  tenedor  ten- 
ga por  conveniente  hacer  la  con- 
versión. 

Queda  estipulado  que  los  inte- 
reses correspondientes  á  la  antedi- 
cha suma  de  dos  millones  de  soles 
en  vales  provisionales,  correrán  de 
cargo  y  cuenta  del  Estado  desde  la 
fecha  en  que  los  contratistas  ten- 
gan derecho  á  exigir  su  entrega  en 
pago  de  las  planillas  de  que  se  en- 
cai'ga  el  inciso  anterior  por  traba- 
jos ya  hechos,  ó  bien  á  mérito  de 
las  facturas  que  en  la  forma  esti- 
pulada presentaren  al  referido  de- 
positario, previa  orden  del  Ministro 
de  Hacienda. 

49  Gomo  los  contratistas  garan- 
tizan que  el  costo  total  de  la  obra 
no  pasará  de  6.700,000  soles  en  bo- 
nos á  la  par,  debiendo  el  Gobierno 
aprovecharse  de  la  diferencia  que 
resulte  entre  este  valor  y  lo  que  en 
realidad  cueste  la  obra,  se  abonará 
igualmente  á  los  contratistas  la 
misma  comisión  de  15  ^  sobre  la 
dicha  diferencia,  como  compensa- 
ción de  las  economías  que  procuren; 
y  este  pago  tendrá  lugar,  también 
en  bonos,  quince  dias  después  de 
entregada  la  línea,  previa  la  liqui- 
dación general  de  la  cuenta. 

59  Teniendo  necesidad  los  em- 
presarios ó  contratistas  de  hacer 
frente,  antes  de  empezar  el  traba- 
jo sobre  el  terreno,  á  los  gastos  que 
demandan  la  contrata  de  peones  en 
el  extranjero  y  su  traslación  al  país 
V  el. estudio  definitivo  déla  línea 
etc.  se  les  entregará  treinta  dias 
después  de  firmada  esta  contrata, 
la  suma  de  800,000  soles  en  vales 
provisionales,  la  que  será  amorti- 
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zada  con  el  descuento  de  un  25  ^ 
sobre  el  valor  de  las  planillas  y  fac- 
turas de  que  hablan  los  incisos  1? 
y  2? 

6?  Para  que  no  se  demoren  los 
pagos  en  vales  provisionales  antes 
de  que  se  emitan  los  bonos,  no  po- 
drá mediar  mas  de  veinticuatro  ho- 
ras entre  la  presentación  de  los  do- 
cumentos antes  indicados  y  la  en- 
trega de  dichos  vales.;  siendo  en- 
tendido que  el  valor  de  los  bonos 
definitivos  en  circulación  nuncase- 
rá  mayor  que  el  que  representen 
el  trabajo  ejecutado  y  los  materia- 
les acumulados  para  la  obra,  salvo 
el  adelanto  de  que  trata  el  párrafo 
precedente. 

24,  25,  26,  27,  28,  29,  30,  31.  En 
los  mismos  términos  que  las  de  la 
primera  contrata. 

32.  Versando  este  contrato  so- 
bre la  construcción  de  una  obra 
por  cuenta  del  Estado,  se  extende- 
rá la  escritura  correspondiente  con 
excencion  del  pago  de  contribución 
de  timbres. 

33.  En  los  mismos  términos  que 
las  de  la  primera  propuesta. 

34.  Queda  estipulado  que  el  cam- 
bio se  entenderá  á  razón  de  5  soles 
por  libra  esterlina. 

Bajo  tales  bases,  si  V.  E.  las  en- 
cuentra justas  y  equitativas,  esta- 
mos resueltos  á  encargarnos  de  la 
construcción  del  ferrocarril  de  lio 
á  Moquegua;  siendo  entendido  que 
para  el  efecto  de  presentar  esta 
propuesta,  ha  otorgado  D.  Tadeo 
Olaret  una  fianza  por  200,000 soles  á 
satisfacción  del  Cajero  Fiscal,  cuyo 
comprobante  acompañamos  en  plie- 
go abierto.— En  tal  virtud, 

A  V.  E.  suplicamos  se  digne  to- 
mar en  consideración  nuestras  pro- 
puestas y  resolver  lo  que  estime 
mas  conveniente. 

Es  justicia  ete.  —  Lima,  Julio  5 
de  1870.  —  Excmo.  Señor.  —  P.  p. 
Devés  Freres —  M.  Artigue. 


tuosamente  exponemos: — Que  en 
el  caso  de  que  el  Supremo  Gobier- 
no no  se  resuelva  á  emprender  los 
fuertes  gastos  que  demanda  la  cons- 
trucción de  una  línea  ancha,  que 
llene  todas  las  condiciones  y  bases 
contenidas  en  el  decreto  de  convo- 
catoria de  8  de  Julio  último,  y  pre- 
fiera la  linea  angosta  en  el  trayec- 
to de  lio  á  Moquegua,  proponemos 
á  Y.  E.  trabajar  dicha  línea  angos- 
ta, adoptando  para  su  servicio  lo- 
comotoras perfeccionadas  por  el 
sistema  Fairlié,  bien  sea  en  los  tér- 
minos de  la  primera  propuesta,  ó 
bien  ei>los  de  la  segunda,  reducien- 
do en  uno  ú  otro  caso  el  costo  de 
la  obra  á  la  suma  de  5.000,000  de 
soles,  suma  que,  si  se  adoptan  las 
cláusulas  del  primer  proyecto,  cons- 
tituirá el  valor  total  que  debe  en- 
tregársenos en  bonos  á  la  par ;  y 
si  se  prefieren  las  del  segundo,  cons- 
tituirá el  límite  del  que  no  podrá 
pasarse  bajo  ningún  pretexto ;  pu- 
diendo  encargamos  bajo  tales  con- 
diciones de  la  construcción  del  men- 
cionado ferrocarril  de  lio  á  Moque- 
gua— 

A  V.  E.  pedimos  se  digne  resol- 
ver lo  que  estime  mas  conveniente 
en  su  elevada  sabiduría;  siendo  en- 
tendido que  la  cláusula  segunda 
del  proyecto  que  se  adopte  pai'a  es- 
ta linea,  será  modificada  de  común 
acuerdo,  ajando  al  efecto  el  plano 
ó  base  de  construcción.  —  Lima, 
Julio  5  de  1870. — Excmo.  Señor. — 
P.  p.  Devés  Freres  —  M.  Aktiqub. 


Tcr«cra  pr«puetU« 

Excmo.  Señor^ 
Devés  Freres  ante  V,  E.  respe- 


Ses^da  coDYOcatorla  para  el  ferrocarril 
de  lio  á  Hoqnoipaa, 

Lima,  Noviembre  8  de  1870. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración  :  que  habiéndose 
convocado  propuestas  para  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  de  lio  á 
Moquegua,  por  supremo  decreto  de 
8  de  Junio  del  presente  año,  se 
presentaron  en  el  Ministerio  de  Gk>- 
bierno  las  de  Devés  Freres,  Doc- 
kendorfi*  y  O?,  Enrique  Wyman, 
Femando  Hugues,  y  Montero  Her- 
manos, ofreciendo  hacer  la  obra  el 
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primero  pox  6.700,000  soles ;  el  se- 
gando por  8.ÍÍ00,0()0  soles ;  el  terce- 
ro por  6.800,000  soles,  todos  estos 
en  bonos,  y  el  último]por  4.200,000 
soles  en  dinero;  que  el  Gobierno 
no  considera  conveniente  á  los  in- 
tereses fiscales  ninguna  de  estas 
propuestas ;  que  después  do  venci- 
do el  plazo  de  la  convocatoria,  se 
han  presentado  las  propuestas  del 
Dr.  D.  Fernando  Casos  y  de  D. 
Adolfo  Bermudez,  las  que  son  inad- 
misibles por  ser  extemporáneas  y 
porque  los  proponentes  no  han 
otorgado  la  fianza  que  prescribió  la 
convocatoria;  que  el  Gobierno  al 
realizar  las  obras  necesarias  para 
el  desarrollo  y  fomento  del  país, 
debe  consultar  toda  la  economía 
posible,  á  fin  de  no  gravar  indebi- 
damente al  Erario,  se  resuelve: 
que  por  la  Junta  de  Almoneda  de 
esta  capital  se  saque  á  remate  la 
obra  del  ferrocarril  de  lio  á  Moque- 
gua,  bajo  las  bases  siguientes : 

1?  La  obra  se  ejecutará  en  todo 
con  arreglo  á  las  bases  y  especifi- 
caciones contenidas  en  el  decreto 
de  8  de  Junio  y  conforme  á  los  pla- 
nos y  perfiles  hechos  por  el  inge- 
niero I>.  Alejandro  Guido  de  Vig- 
nau. 

2?  La  obra  se  construirá  con  ca- 
pitales del  empresario,  y  el  Gobier- 
no garantizará  un  interés  de  7  ^ 
sobre  la  cantidad  de  5.000,000  de 
soles,  debiendo  consistir  las  pujas 
que  se  hagan  en  el  acto  del  rema- 
te, únicamente  en  pedir  la  garantía 
sobre  un  capital  menor.  El  Gobier- 
no no  garantiza  ninguna  clase  de 
obligaciones  que  emita  la  empresa, 
y  queda  solo  obligado  á  aboimr  la 
diferencia  que  hubiere  entre  el  pro- 
ducto de  la  via  y  el  interés  de  7  ^ 
sobre  el  capital  invertido. 

3?  La  via  con  todas  sus  estacio- 
nes y  dependencias,  quedará  preci- 
samente concluida  en  el  perento- 
rio término  de  dos  años,  contados 
desde  que  se  firme  la  escritura,  de- 
biendo comenzar  los  trabajos  á  los 
seis  meses  de  esta  fecha. 

4?  No  se  admitirá  posturas  sino 
ájas  personan  que  hayan  garanti- 


zado previamente  el  cumplí  miento 
de  sus  obligaciones,  deppsitan^o 
en  la  Caja  Fiscal  la  suma  ele 200,000 
soles  en  dinero  ó  en  títulos  de  la 
deuda  pública,  tres  dias  antes  del 
remate. 

5^  La  empresa  podrá  ocupar  los 
terrenos  de  propiedad  nacional  que 
necesitare  para  la  plantificación  de 
la  línea,  sus  estaciones,  depósitos, 
almacenes,  y  demás  peilienencias; 
y  en  cuanto  á  los  terrenos  de  muni- 
cipalidades, de  beneficencia,  de  par- 
ticulares ó  de  cualquiera  otra  cor- 
poración, que  se  necesitaren  para 
el  mismo  objeto  de  plantificar  ía  lí- 
nea y  sus  dependencias,  el  Gobier- 
no facilitará  la  adquisición  de  ellos, 
ordenando  su  expropiación  confor- 
me á  las  leyes,  siendo  de  cuenta  de 
la  empresa  el  abono  de  su  importe. 

6?  Se  importarán  libres  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puer- 
to ó  de  muelí^e,  durante  los  dos 
años  que  debe  durar  la  construc- 
ción de  la  via : 

1?  Locomotoras,  coches,  carros 
de  todas  clases,  ruedas  y  demás 
útiles  y  materiales  que  se  empleen 
para  su  construcción  y  conserva- 
ción. 

2?  Rieles,  planchas  de  ligaduras, 
pernos,  durmientes  y  en  general 
todo  lo  relativo  á  la  sobrestructu- 
ra  del  camino. 

3?  Materiales  parala  construc- 
ción y  conservación  de  las  estaicip- 
nes,  almacenes,  depósitos,  estan- 
ques y.cañerías,  como  fierro  de  to- 
das clases  y  formas,  maderas  etc. 

4?  Las  máquinas  que  se  necesi- 
ten para  la  conservación  y  soste- 
nimiento de  los  talleres  y  maestran- 
zas, inclusas  las  herramientas  y 
útiles  que  en  ellas  se  empleen* 

5?  Combustible  de  todas  clases, 
forrajes  y  aceite  para  las  máqui- 
nas y  locomotoras. 

6?  Pólvora  de  minas  ó  de  gigan- 
te, si  el  Gobierno  no  pudiere  pro- 
porcicmar  á  la  empresa  la  que  ne- 
cesitare ;  mas  si  el  Gobierno  tuvie- 
re la  cantidad  de  pólvora  suficien- 
te para  la  obra,  se  la  proporciona- 
rá á  la  empresa  al  precio  corriente 
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en  plaza,  no  piidienrto  en  tal  caso 
internarse  del  extranjero. 

79  Sobre  todos  los  artículos  que 
se  importen  libres  de  derechos,  el 
Gobierno  se  reserva  la  facultad  de 
dictarlas  provideiwíias que  estime 
convenientes  pura  asegurarse  de 
la  aplicación  de  tales  artículos. 

8?  La  empresa  podrá  introducir 
trabajadores  del  extranjero  para 
la  construcción  de  la  linea  y  el  Go- 
bierno hará  cumplir  los  contratos 
que  con  ellos  celebre,  conforme  á 
las  leyes  del  pais. 

9?  Los  empleados,  trabajadores 
y  operarios  de  la  linea  estarán  exen- 
tos del  servicio  militar,  excepto  los 
peruanos  en  caso  de  guerra. 

10.  Los  cercos,  puentes,  caminos 
y  cauces  públicos  ó  privados  que 
atraviese  la  línea,  serán  restableci- 
dos por  la  empresa,  de  manera  que 
no  entorpezcan  el  tránsito,  que- 
dando expeditos  los  caminos  y  no 
sufran  daño  los  particulares. 

14.  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  línea  «eran  de  la  me- 
jor calidad  que  se  encuentre  en  In- 
glaterra y  los  Estados  Unidos  de 
América. 

12.  La  obra  se  ejecutará  en  to- 
do bajo  la  inspección  de  uno  ó  mas 
ingenieros  que  el  Gobierno  comi- 
sione, los  cuales  informarán  men- 
sualmente  al  Gobierno  sobre  la  ma- 
nera como  la  via  se  construye,  so- 
bre la  calidad  de  los  materiales  y 
sobre  si  se  ban  cumplido  todas  las 
condiciones  del  contrato. 

13.  En  caso  de  no  comenzar  los 
trabajos,  ó  de  no  construirse  en  los 
términos  prefijados,  ó  de  suspen- 
derse durante  mas  de  tres  meses, 
se  impondrá  al  contratista  una  mul- 
ta de  200,000  soles  que  se  hará 
efectiva  del  depósito  de  que  habla 
el  artículo  49 

14.  Las  contensiones  que  se  sus- 
citaren entre  el  Supremo  Gobierno 
y  el  contratista,  ó  los  que  legítima- 
mente representen  sus  derechos  so- 
bre la  inteligencia  y  ejecución  del 
contrato,  serán  sometidas  á  los  tri- 
bunales de  la  Eepública. 

15.  El  contratista  no  podrá  tras- 
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ferir  sus  derechos  á  otra  persona, 
bajo  pena  de  nulidad,  sin  previo 
acuerda  y  consentimiento  del  Go- 
bierno, comprobado  en  documento 
auténtico. 

16.  La  escritura  que  se  otorgue 
será  exenta  del  dei^ícho  de  tímbre. 

17.  El  contratista  podrá  servir- 
se de  sus  propios  trabajadores  pa- 
ra la  descarga  en  el  puerto  de  lio, 
délos  materiales  y  útiles  que  em- 
pleé en  la  construcción  déla  via, 
sujetándose  á  las  prescripciones  y 
k>8  regí  amen  to»  de  puertoyaduana. 

18.  Se  concede  á  la  empresa  pri- 
vilegio exclusivo,  para  el  término 
ée^25  años,  .durante  el  cual  ni  el 
Estado,  ni  ninguna  otra  empresa 
podrán  plantificar  otro  ferrocarril 
á  vapor  entre  el  puerto  de  lio  y  la 
ciudad  de  Moquegua. 

19.  La  garantía  del  7  ^  sobre  el 
capital  que  se  invierta,  solo  durará 
por  el  término  del  privilegio ;  y  ter- 
minará antes,  si  durante  dos  años 
consecutivos  produjere  la  via  uija 
utilidad  equivalente  á  dichos  inte- 
reses del  7  ffi,  en  cuyo  caso  de  he- 
cho quedará  extinguida  toda  obli- 
gación y  toda  responsabilidad  del 
Estado  para  eon  la  empresa. 

20.  Si  las  utilidades  de  esta  lle- 
garen á  ser  mayores  que  el  9  ^  del 
capital  invertido,  el  exceso  se  apli- 
cará á  indemnizar  al  fisco  de  los 
desembolsos  que  hubiere  hecho  en 
cumplimiento  de  la  garantía  del 

21.  El  Gobierno  podrá  en  todo 
tiempo  dictar  las  providencias  que 
estime  convenientes,  para  adquirir 
un  conocimiento  exacto  de  los  ver- 
dadlos  productos  de  la  via  y  orde- 
nar en  consecuencia  el  pago  de  lo 
que  deba  al>onarse  á  la  empresa, 
por  razón  de  la  garantía  del  7  ^. 

22.  Dicha  garantía  no  comenza- 
rá á  surtir  sus  efectos  sino  después 
que  la  via  esté  concluida  y  entre- 
gada al  tráfico  ptiblico. 

23.  La  utilidad  de  la  empresa  y 
lo  que  el  Estado  deba  pagar  por  su 
garantía,  se  regularán  con  estricta 
sujeción  á  las  disposiciones  del  su- 
premo decreto  expedido  i>or  el  Mi' 
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nisterio  de  Hacienda  en  10  de  Ju- 
nio último,  con  relación  á  los  fer- 
rocarriles de  Lima  á  Huacho  y  á 
Pisco. 

El  camino  con  todas  sus  estacio- 
nes y  dependencias  serán  de  la 
propiedad  y  absoluto  dominio  de 
la  empresa,  por  el  término  de  75 
años,  contados  desde  su  conclusión 
y  después  pasará  á  ser  de  la  pro- 
piedad de  la  nación,  entregándose 
al  Gobierno  la  vía  en  buen  estado 
de  servicio. 

Hágase  la  respectiva  convocato- 
ria por  el  término  de  veinte  dias. 
— Comuniqúese,  regístrese  y  pu- 
blíquese. — Búbrica  de  S.  E. — San- 
ta María. 


Concction  hecha  á  DeYés  Freres. 

Lima,  Diciembre  10  de  1870. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración:  que  habiéndose 
ordenado  por  supremo  decreto  de 
8  de  Junio  del  presente  año,  la 
construcción  de  un  ferrocarril  del 
puerto  de  lio  á  la  ciudad  de  Mo- 
quegua,  se  hizo  la  respectiva  con- 
vocatoria, á  mérito  de  la  cual  se 
presentaron  al  Ministerio  de  Go- 
bierno las  de  Devés  Freres,  Doc- 
kendorff  y  O?,  Enrique  Wymañ, 
Fernando  Hugues  y  Montero  Her- 
manos, ofreciendo  todos  hacer  la 
obra  por  cuenta  del  Estado:  que 
no  considerando  el  Gobierno  ven- 
tajosa ninguna  de  dichas  propues-  ' 
tas,  dispuso  por  suprema  resolución 
de  8  de  Noviembre  último,,  que  la 
obra  se  sacase  á  remate  por  la  Jun- 
ta de  Almonedas  bajo  el  sistema 
de  empresa  particular  y  garantía 
del  Estado  por  la  suma  de  5.000^000 

de  soles :  que  del  acta  do 

consta  que  el  dia  señalado  para  la 
subasta  en  los  avisos  que  oportuna- 
mente se  publicaron,  no  se  presen- 
tó ningún  postor :  que  este  hecho 
acredita  que  el  Gobierno  no  puede 
obtener  ninguna  propuesta  mas 
ventajosa  que  las  que  se  presenta- 
ron á  causa  de  la  primera  convo- 
catoria; y  siendo  necesario  realizar 
la  obra  en  cuestión  para  fomentar 


el  comercio  y  desarrollar  los  inte- 
reses de  la  provincia  de  Moquegua, 
es  deber  del  Gobierno  aceptar  una 
de  dichas  propuestas  prefiriendo  la 
que  menos  gravamen  traiga  al  era- 
rio nacional :  que  en  tal  condición 
se  haJla  la  de  Devés  Freres,  pues 
estos  ofrecen  construir  el  ferrocar- 
ril y  dejarlo  concluido  en  el  térmi- 
no de  dos  años  y  medio  por  la  can- 
tidad de  G. 700,000  soles  en  bonos  á 
la  par,  en  tanto  que  D.  Enrique 
Wyman  pide  el  precio  de  6.800,000 
soles  y  el  término  de  dos  años  sie- 
te meses,  D.  Femando  Hugues 
7.000,000  de  soles  y  dos  años  d^  tér- 
mino, Dockendorff  y  O?  8.200,000 
soles  y  dos  años  dos  meses  de  tér- 
mino, y  Montero  Hnos.  4.200,000 
soles  en  dinero  ó  en  letras  á  la  par 
sobre  Europa;  esta  última  propues- 
ta aun  cuando  es  ventajosa  en  apa- 
riencia no  es  aceptable,  tanto  por- 
que no  es  conforme  á  la  ley  de  15 
de  Enero  de  1869  que  autoriza  al 
Gobierno  para  construir  ferrocar- 
riles en  la  Bepública  emitiendo  bo- 
nos con  tal  objeto,  cuanto  porque 
si  el  Gobierno  los  emitiera  á  fln  de 
procurarse  fondos  para  pagar  aque- 
lla suma,  correría  los  riesgos  con- 
siguientes; se  resuelve: — que  se 
acepta  como  la  mas  ventajosa  la 
propuesta  de  Devés  Freres  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  de 
lio  á  la  ciudad  de  Moquegua,  bajo 
las  bases  y  condiciones  siguientes. 
1?  Devés  Freres  por  sí,  sus  here- 
deros, albaceas  y  legítimos  repre- 
sentantes, se  obligan  á  construir  el 
ferrocarril  de  lio  á  Moquegua  su- 
jetándose á  las  bases  y  especifica- 
ciones contenidas  en  el  citado  de- 
creto de  8  de  Junio  y  conforme  á 
los  planos  y  perfiles  hechos  por  el 
ingeniero  en  jefe  D.  Alejandro  M. 
Guido  de  Vignau. 

2?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via  serán  de  la  me- 
jor calidad,  y  todos  los  trabajos  de 
la  línea  se  ejecutarán  bajo  la  vig^i- 
lancia  del  ingeniero  ó  ingenieros 
que  el  Gobierno  comisione  al  efec- 
to. El  Gobierno  nombrará  ademas, 
de  su  cuenta  y  costo,  uno  ó  ixia3 
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comisionados  con  el  objeto  de  que 
inspeccionen  loámateriales  en  el  lu- 
gar en  que  se  efectúe  la  compra  de 
ellos  y  antes  de  que  se  remitan  al 
puerto  de  su  destino.  El  certifica- 
do de  aprobación  que  en  este  caso 
expidan  los  comisionados  del  Go- 
bierno, relevará  á  los  contratistas 
de  toda  responsabilidad  futura  res- 
pecto á  la  calidad  de  dichos  mate- 
riales. 

3?  Los  empresarios  se  obligan  á 
introducir  en  la  construcción  de  la 
linea  y  sus  dependencias  todas  las 
alteraciones  que  en  materia  de 
puentes,  viaductos,  cambios  de  vias 
y  trazos  disponga  el  Supremo  Go- 
bierno, ordenándolo  por  decreto  es- 
pecial y  á  pedimento  del  ingenie- 
ro inspector,  con  tal  que  dichas 
modificaciones  no  afecten  de  una 
manera  sustancial  los  planos  y  el 
costo  total  de  la  obra. 

4?  Si  la  obra  no  se  ejecutare  con- 
forme á  los  planos  ó  á  las  modifi- 
caciones de  que  se  encarga  la  cláu- 
sula anterior,  ó  si  hubiere  cualquie- 
ra imperfección  y  requeridos  los 
conti-atistas  para  poner  el  remedio 
conveniente  por  el  ingeniero  ins- 
pector, se  resistieren  alegando  ra- 
zones para  justificar  su  procedi- 
miento, se  nombrará  un  arbitro  por 
cada  parte,  y  lo  que  estos  decidan, 
ó  en  caso  de  discordia,  decida  el 
tercero  dirimente  nombrado  por 
ellos,  obligará  irremisiblemente  á 
los  empresarios ;  y  si  estos  no  cum- 
plieren la  decisión  de  los  arbitros, 
tendrá  el  Gk>biemo  la  facultad  de 
anular  el  contrato,  de  hecho  y  sin 
formalidad  de  ninguna  especie. 

5?  Si  ios  trabajos  se  suspendie- 
ren  por  mas  de  cuatro  meses  se- 
guidos, tendrá  igual  derecho  de 
anular  el  contrato,  salvo  que  la  sus- 
pensión provenga  de  casos  fortui- 
tos 6  de  fuerza  mayor.  Tanto  en 
este  caso  como  en  el  anterior,  el 
GU>biemo  solo  estará  obligado  á  pa- 
garla parte  de  la  obra  que  se  hubie- 
re ejecutado  conforme  al  avalúo  que 
se  haga  por  pmtos  y  los  contratis- 
tas tendr&n  la  obligación  de  abo- 
nar al  Gobierno  el  mayor  valor  que 


tuviere  la  obra  y  los  daños  y  per- 
juicios sufridos  por  su  falta. 

6?  Los  trabajos  comenzarán 
treinta  dias  después  de  firmada  la 
escritura  y  quedarán  concluidos  en 
el  término  de  treinta  meses  des- 
pués de  esa  fecha  en  estado  de  po- 
der entregarse  al  Gobierno  la  sria 
con  todas  sus  estaciones  y  depen- 
dencias y  expedita  para  el  tráfico 
público. 

7?  Dicho  término  de  treinta  me- 
ses se  contará  de  fecha  á  fecha, 
siendo  entendido  que  solo  podrá 
aumentarse  en  compensación  de 
aquel  en  que  la  obra  se  hubiere  pa- 
ralizado por  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  y  d^mas  reconoci- 
dos por  derecho,  con  tal  que  sean 
oportuna  y  legal  mente  acreditados, 
ó  bien  por  la  demora  que  sufrieren 
loiá  cx>ntratistas  en  adquirir  los  ter- 
renos necesarios  para  la  via  y  sus 
dependencias. 

8^  Los  contratistas  se  obligan  á 
asegurar  y  garantizar  al  uso  públi- 
co, la  construcción  de  la  obra  has- 
ta tres  años  después  de  concluida 
y  entregada  al  Supremo  Gobierno, 
quedando  responsables,  durante  es- 
te tiempo,  á  reparar  á  su  costa  los 
daños  procedentes  de  una  mala  ó 
defectuosa  ejecución,  pero  no  los 
ocasionados  por  el  debido  uso  de  la 
via,  6  por  los  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor;  no  comprendiéndose 
en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que 
empleen  los  contratistas  en  las  re- 
paraciones á  que  están  obligados. 

9?  Queda  estipulado  que  si  al 
Supremo  Gobierno  le  conviniere 
recibir  una  por  una  las  diferentes 
secciones  de  que  se  compone  la  lí- 
nea, conforme  al  trazo  final,  esta- 
rán obligados  á  entregarla  de  esa 
manera  los  empresarios,  pudiendo. 
estos  en  tal  caso  servirse  gratuita- 
mente de  la  sección  ó  secciones  en- 
tregadas, para  la  conducción  de  los 
artículos  que  necesiten  paralaobra, 
lo  mismo  que  de  los  empleados  y 
operarios  destinados  al  servicio  del 
ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via  ó  de  sus  sec- 
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ciones,  presentarán  los  en)pre8a)?ios 
los  respectivas  certificados  del  in- 
geniero inspector^  por  los  que  cons- 
te haberse  realizado  todas  y  cada 
una  de  las  condiciones  del  contra- 
to, y  estar  expedita  la  sección  ó  la 
via  para  el  tráfico  público,  exten- 
diéndose de  la  entrega  una  acta 
que  firmarán  la  pen^ona  6  autori- 
dad que  el  Gobierno  comisione,  el 
ingeniero  inspector  y  los  contra- 
tistas ó  sus  representantes. 

11.  Los  contratistas  podrán  in- 
troducir trabajadores  del  extranje- 
ro, y  las  contraf<as  que  con  eHos  ce- 
lebraren, serán  válidas  y  obligato- 
rias en  cuanto  no  se  opongan  á  las 
leyes  del  pais,  quedando  obligado 
el  Supremo  Gobierno  á  int^rponear 
su  autoridad  para  que  sean  respe- 
tadas y  cumpUdaa.  Los  agentes  di- 
plomáticos y  consulares  del  Perá^ 
llamados  á  intervenir  en  la  celebra^ 
cion  ó  legalización  de  dichas  cotíi- 
tratas,  no  podrán  en  ningún  caso 
exigir  otro  derecho  que  el  de  un 
sol  ó  su  equivalente  por  cada  una. 

12.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  línea  quedan 
exceptuados  de  todo  servicio  mili- 
tar, civil  y  concejil  durante  la  obra, 
y  hasta  su  final  conclusión  y  en- 
trega, salvo  en  caso  de  guerra  ex- 
terior para  los  peruanos. 

13.  Los  contratistas  x>odrán  em- 
plear á  sus  operarios  ó  trabajadores 
en  el  desembarque  de  los  artículos 
que  necesiten,  siempre  que  no  se 
violen  los  reglamentos  de  puertos 
y  aduanas. 

14.  El  gobierno  concederá  gra- 
tuitamente á  los  contratistas  el 
nso  de  los  terrenos  de  propiedad 
del  Estado  que  sean  necesarios  pa- 
ra la  via,  sus  oficinas  y  dependen- 
cias. Si  los  terrenos  que  necesita- 
ren, fuesen  de  corporaciones  ó  de 
particulares,  el  Gobierno  ¿acilitará 
á  la  empresa  la  adquisición  de  ellos 
ordenando  su  expropiación  con  ar- 
reglo á  las  leyes  y  de  cuenta  y  cos- 
to de  los  contratistas. 

15.  El  Gk>biemo  se  obliga  a^ai- 
mismo  á  allanar  las  dificultades  que 
pudieran  presentarse  en  la  provi- 


sión de  agua  para  el  consumo  de 
trabajadores,  para  el  uso  de  las  lo- 
cx>iuotoras  y  para  los  trabajos  de  la 
via  y  sus  dependencias,  pagando 
los  contratistas  las  indemnizacio- 
nes que  fuere  preciso  hacer. 

16.  El  Gobierno  no  será  jamas 
responsal  le  de  los  daños  y  perjui- 
cios que  los  contratistas  ó  sus  agen- 
tes causaren  en  las  propiedades  y 
terrenos  inmediatos  á  la  línea,  gra- 
vando estas  responsabilidades  so- 
bre los  contratistas. 

17.  Se  importarán  libres  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puer- 
to y  muellaje,  durante  los  dos  años 
que  debe  durar  la  construcción  de 
la  via :  19  locomotoras,  coches,  car- 
ros de  todas  clases,  ruedas  y  demás 
útiles  y  materiales  que  se  empleen 
para  su  construcción  y  conserva- 
ción ;  29  rieles,  planchas  de  ligadu- 
ras, pernos,  durmientes  y  en  gene- 
ral todo  lo  relativo  á  la  sobrestruc- 
tura  del  camino ;  39  materiales  pa- 
ra la  construcción  y  conservación 
de  las  estaciones,  almacenes,  depó- 
sitos, estanques  y  cañerías,  como 
fierros  de  todas  clases  y  formas, 
sCtc. ;  49  las  máquinas  que  necesi- 
tan para  la  formación  de  los  talle- 
res y  maestranzas,  inclusas  las  her- 
ramientas y  útiles  que  en  ellas  se 
empleen ;  59  combustible  de  todas 
clases,  forrajes  y  aceite  para  las 
máquinas  y  locomotoras;  69  pólvo- 
ra de  minas  ó  de  gigante,  si  el  Go- 
bierno no  pudiere  proporcionar  á 
la  empresa  la  que  necesitare ;  mas 
si  el  el  Gobierno  tuviere  la  canti- 
dad de  pólvora  suficiente  para  la 
obra,  se  la  proporcionará  á  la  em- 
presa al  precio  corriente  en  plaza, 
no  pudiendo  en  tal  caso  internarse 
del  extranjero.  Sobre  todos  los  ar- 
tículos de  que  habla  la  cláusula  an- 
terior, el  Gobierno  podiá  dictar  las 
disposiciones  que  estime  conven  ien  - 
tes  para  asegurarse  de  su  verdade- 
ra aplicación. 

19;  Con  el  fin  de  acelerar  la  con- 
clusión del  ferrocarril,  queda  esti- 
pulado que  los  buques  que  conduz- 
can materiales,  útiles,  provisiones, 
trabajadores  y  artículos  de  prime* 
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ra  necesidad,  consignados  á  la  em- 
presa, podrán  tocar  directamente 
en  el  puerto  ó  caleta  de  Pacocha  y 
verificar  su  despacho  y  descarga 
con  arreglo  á  lo  dispuesto  eu  el  re- 
glamento de  comercio  y  aduanas. 

20.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Eepública  del  Pera  se  obliga  á  pa- 
gar á  los  contratistas  ó  á  sus  alba- 
ceas,  herederos  ó  legítimos  repre- 
sentantes de  sus  derechos,  por  la 
construcción  del  ferrocarril  de  lio 
á  Moquegua,  es  decir,  por  la  línea 
férrea,  sus  edificios  y  dependencias, 
provistos  y  equipados  de  todas  las 
máquinas,  útiles  y  enseres  enuncia- 
dos en  las  especificaciones  genera- 
les, que  sirven  de  base  á  este  con- 
trato, la  suma  total  de  6.700,000 
soles  ó  su  equivalente  en  moneda 
corriente  de  los  países  en  donde  se 
efectáe  la  emisión  de  bonos,  con- 
forme á  la  ley  de  15  de  Enero  de 
1869.  Por  manera  que  dichos  bo- 
nos ganarán  el  6  ^  de  interés  anual 
y  tendrán  un  fondo  de  amortizar 
cion  acomulativó  de  2  ^,  que  co- 
menzará á  ios  diez  años  de  la  emi- 
sión y  serán  aceptados  á  la  par  por 
los  contratistas. 

21.  Los  bonos  llevarán  la  fecha 
de  este  contrato  y  serán  firmados 
por  el  comisionado  nombrado  ad 
koc  por  el  Supremo  Gobierno  del 
Perñ,  y  un  apoderado  de  los  con- 
tratistas. La  emisión  de  los  bonos 
t^drá  lugar  en  el  Perú,  Londres, 
Paris,  Francfort  y  Nueva  York,  de- 
biendo quedar  depositados  seis  me- 
ses después  de  firmada  la  escritura 
en  nn  banco  ó  casa  comercial  en 
Europa  ó  América,  á  satisfacción 
nrntua  del  Gobierno  y  de  los  con- 
tratistas. 

22.  El  pago  del  precio  total  esti- 
pulado por  la  obra,  se  hará  efecti- 
vo en  el  orden  y  forma  siguientes: 
1.®  El  valor  de  las  facturas  por  com- 
pra de  rieles,  maderas,  durmien- 
tes, máquinas,  herramientas,  pól- 
vora, víveres  y  demsts  útiles  y  ma- 
téales necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  del  ferrocarril, 
será  abonado  en  el  acto  y  sin  dila- 
ción alguna  á  los  contratistas  ó  á 


sus  legítimos  representantes  en  los 
expresados  bonos  ala  par,  por  el 
deportarlo  nombrado  por  el  Su- 
premo Gobierno,  de  acuerdo  con 
los  contratistas,  tan  luego  como  se 
le  i)resenten  las  referidas  facturas 
debidamente  certificadas  ó  legali- 
zadas por  los  agentes  diplomáticos, 
consulares  ó  financieros  de  la  Re- 
pública del  Perú,  residentes  en  los 
lugares  en  que  se  realicen  las  refe- 
ridas compras,  en  el  caso  que  estas 
se  efectúen  en  el  extranjero,  ó  por 
la  autoridad  competente,  si  se  efec- 
tuaren en  el  territorio  de  la  Eepú- 
blica. 

29  Con  el  fin  de  atender  al  pago 
inmediato  de  los  primeros  desem- 
bolsos hechos  pata  compra  de  ma- 
teriales, útiles,  víveres  ó  cuales- 
quiera otros  artículos  ó  efectos  des- 
tinados al  uso  de  la  línea  ó  al  con- 
sumo de  los  trabajadores,  así  como 
también  al  pago  de  los  primeros 
certificados  expedidos  por  el  inge- 
niero inspector  de  la  obra ;  el  Su- 
premo Gobierno,  treinta  dias  des- 
pués de  otorgada  la  escritura,  ten- 
drá en  calidad  de  depósito  en  un 
banco  ó  casa  comercial  de  esta  ca- 
pital, á  satisfacción  mutua  de  las 
partes  contratantes,  la  suma  de 
2.000,000  de  soles  en  vales  provi- 
sionales girados  por  la  Dirección 
General  de  Contabilidad  contra  Ja 
Caja  fiscal  de  Lima,  que  ganarán 
un  6  ^  de  interés  al  año.  Estos  va- 
les servirán  de  suficiente  título  pai^a 
cambiarlos  á  la  par  con  los  bonos 
definitivos  en  las  plazas  donde  el 
tenedor  tenga  por  conveniente  ha- 
cer la  conversión. 

Queda  estipulado  que  los  intere- 
ses corrcvspondientes  á  la  antedi- 
cha suma  de  2.000,000  de  soles  en 
vales  provisionales,  correrán  de 
cargo  y  cuenta  del  Estado,  desde 
el  dia  de  la  fecha  en  que  los  con- 
tratistas tengan  derecho  á  exigir 
su  entrega  en  pago  de  certificados 
de  trabajos  hechos,  ó  bien  á  mérito 
de  las  facturas  que  en  debida  for- 
ma presentaren  al  referido  deposi- 
tario, previa  orden  del  Ministerio 
de  Hacienda. 
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3?  El  resto  se  pagará  á  los  con- 
tratistas en  partidas  mensualet^  cor- 
respondientes á  los  trabajos  hechos 
y  que  estén  en  justa  proporción  en 
cuanto  á  su  importe  con  el  costo 
total  de  la  obra. 

Para  que  tenga  lugar  el  pago, 
los  contratistas  presentarán  men- 
sual mente  al  depositario  de  los  bo- 
nos ó  á  su  agente  en  Lima,  ó  al 
depositario  de  los  vales  prpvisio- 
nales  de  que  habla  el  inciso  2?  de 
esta  cláusula,  el  certificado  del  in- 
geniero inspector  de  la  obra,  sien- 
do entendido  que  el  valor  de  los 
bonos  definitivos  en  circulación, 
nunca  será  mayor  que  el  que  re- 
presenten el  trabajo  ejecutado  y 
los  materiales  acumulados  para  la 
obra. 

23.  El  depositario  de  los  bonos 
llevará  una  cuenta  corriente  gene- 
ral de  intereses  entibe  el  Supremo 
Gobierno  de  la  Eepública  del  Perú 
y  los  contratistas  del  ferrocarril  de 
lio  á  Moquegua ;  y  al  hacerse  la 
liquidación  cada  seis  meses,  se  en- 
tregará á  estos  el  saldo,  si  alguno 
hubiere  en  su  favor  ^  y  si  resultare 
en  contra,  se  les  cargará  en  parte 
del  primero  ó  primeros  pagos  que 
haya  de  hacérseles. 

24.  Los  certificados  de  pago  fir- 
mados por  el  ingeniero  ó  ingenie- 
ros encargados  de  la  inspección  de 
la  obra,  serán  suficientes,  sin  otro 
requisito  que  la  orden  del  Ministe- 
rio de  Hacienda,  para  que  el  depo- 
sitario de  los  vales  provisionales  ó 
su  agente  en  Linia  entregue  en  el 
acto  á  los  contratistas  ó  á  quien  le- 
gítimamente los  represente,  su  im- 
porte respectivo  en  dichos  vales, 
computándose  los  intereses  de  los 
bonos  que  se  les  entreguen  desde 
]a  fecha  de  los  referidos  certifica- 
dos. 

25.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  quedare  álos 
contratistas  una  cantidad  de  dur- 
mientes, rieles,  herramientas  y  úti- 
les que  el  Gobierno  necesite  para 
el  uso  y  servicio  de  la  linea,  ten- 
drá derecho  de  comprarlos  por  el 
costo  de  factura ;  y  en  caso  de  que 


por  el  uso  hayan  sufrido  deterioro, 
á  precio  de  tasación. 

26.  Los  contratistas  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato, dejarán  en  arcas  fiscales  el 
10  ^  en  bonos  del  import^i  de  ca- 
da uno  de  los  certificados  por  tra- 
bajos hechos  hasta  el  completo  de 
300,000  soles.  Este  depósito  será 
devuelto  á  los  contratistas,  cuando 
terminen  las  responsabilidades  con- 
traidas por  este  contrato,  abonán- 
doseles entre  tanto  por  dichos  bo- 
nos depositados,  el  respectivo  in- 
terés. 

27.  De  este  fondo  depositado  se 
hará  efectiva,  en  la  parte  necesa- 
ria, la  indemnización  de  que  se 
ocupan  las  cláusulas  precedentes. 

28.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno del  Perú  y  los  contratistas 
sobre  la  inteligencia  y  ejecución  de 
este  contrato,  serán  sometidas  á 
los  tribunales  de  la  Bepública,  no 
pudiendo  ocurrir  á  otros  medios 
que  no  sean  los  permitidos  por  las 
leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú. 

29.  Los  derechos  que  este  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  im- 
pone á  los  contratistas,  no  se  sus- 
penderán por  enfermedad  de  algu- 
no de  ellos  ó  de  todos,  y  son  tras- 
misibles  en  caso  de  muerte  á  sos 
herederos  y  sucesores. 

,  Este  contrato  no  puede  traspa- 
sarse ó  trasferirse  por  los  contra- 
tistas á  otra  persona,  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Go- 
bierno, consignado  en  escritura  pú- 
blica. Versando  esta  sobre  la  cons- 
trucción de  una  obra  del  Estado, 
se  extenderá  sin  pago  de  contribu- 
ción de  timbres. 

30.  Queda  establecido  que  si  en 
la  construcción  de  la  expresada 
via,  se  encontraren  algunos  mine- 
rales, fósiles,  antigüedades  ú  otras 
cosas  explotables,  que  desde  luego 
serán  de  propiedad  del  Estado,  los 
empresarios  pondrán  este  hecho  in- 
mediatamente en  conocimiento  del 
Gobierno,  para  que  este  adopte  to- 
das las  medidas  que  crea  conve- 
nientes. 
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^  31.  Queda  estipulado  que  el  cam- 
bio se  entenderá  á  razón  de  5  soles 
I)or  libra  esterlina. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  previa  aceptación  de  los 
proponentes,  se  otorgue  por  quien 
corresponda  la  respectiva  escritura 
ante  el  Es.cribano  del  ramo.  —  Co- 
muniqúese, regístrese  y  publíque- 
se.  —  Eúbrica  de  S.  E.  —  Santa 
Makía. 


MINaXA. 


Trupago  áe  los  leAoret  DeYét  Frercg 
á  D.  Enrique  Helg^ips. 

En  Lima,  á  catorce  de  Enero  de 
mil  ochocientos  setenta  y  uno :  an- 
te mí  el  infrascrito  Escribano  y  los 
testigos  que  al  final  se  expresan, 
fueron  presentes,  de  la  una  parte  el 
señor  D.  Tadeo  Claret,   natural  de 
Francia,  vecino  y  del  comercio  de 
esta  ciudad,  mayor  de  edad,  de  es- 
tado casado  y  de  ejercicio  comer- 
ciante; y  de  la  otra,  el  señor  D.  En- 
rique Meiggs,  natural  de  la  Eepú- 
blica  de  los  Estados  Unidos  de  Nor- 
te América,  también  vecino  de  esta 
ciuda<I;  mayor  de  edad,  de  ejerci- 
cio empresario  de  ferrocarriles,  de 
estado  viudo,  ambos  inteligentes 
en  el  idioma  castellano  y  hábiles 
para  contratar,  á  quienes  conozco, 
de  que  doy  fé,  y  dijo  el  primero : 
que  como  apoderado  de  los  señores 
Devés  Freres  y  O?,  de  Paris,  y  pre- 
vio acuerdo  y  consentimiento  del 
Supremo  Gobierno,  según  consta 
de  los  comprobantes  legales  que  en 
debida  forma  acompaña  para  su 
inserción,  procede  á  celebrar  una 
escritura  de  traspaso  en  favor  del 
segando,  de  la  contrata  que  para 
la  construcción  del  ferrocarril  de 
Ho  á  Moquegúa,  le  fué  concedida 
á  sus  representados  por  supremo 
decreto  de  diez  de  Diciembre  últi- 
mo y  elevada  á  instrumento  públi- 
co por  ant^  mí  en  treinta  del  mis- 
mo mes ;  v  cuyo   traspaso  verifica 
bajo  los  términos  de  la  minuta  que 
al  efecto  me  entregó,  la  que  como 
los  citados  comprobantes,  son  del 
tenor  siguiente : 


Señor  Escribano  Público. 

^    Sírvase  XJ.  extender  en  su  regis- 
tro de  escrituras  públicas  una  por 
la  que  conste  que  yo  D.  Tadeo 
Olaret,   en  representación   de   los 
señores  Devés  Freres,  del  comercio 
de  Paris,  según  el  poder  que  acom- 
paño, para  que  después  de  inserto 
so  me  devuelva,  traspaso  á  D.  En- 
rique Meiggs  la  contrata  de  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  lio  á  Mo- 
quegúa, que  fué  concedida  á  mis 
representados  por  el  Supremo  Go- 
bierno, en  decreto  de  diez  de  Di- 
ciembre último.  En  consecuencia, 
y  previo  el  consentimiento  del  Go 
bierno,  que  también  acompaño,  pa- 
ra que  se  inserte  ó  consigne  en  la 
escritura,    el    señor  Don  Enrique 
Meiggs  reasume  todos  los  dere- 
chos y  obligaciones  que  emanan 
de  la  referida  contrata,  quedando 
mis  representados  exentos  de  todo 
género  de  responsabilidad  ulterior, 
y  el  señor  Meiggs  sujeto  á  las  re- 
sultas de  la  inejecución,  tanto  con 
respecto  al  Supremo  Gobierno  co- 
mo á  mis  causantes.  Y  yo  D.  En- 
rique Meiggs  acepto  el  menciona- 
do traspaso,  reasumiendo  los  dere- 
chos y  obligaciones  que  se  contie- 
nen en  la  referida  contrata  en  los 
términos  antedichos.   Agregue  U. 
las  demás  cláusulas  que  aseguren 
la  validez  de  este  convenio. 

Lima,  Enero  doce  de  mil  ocho- 
cientos setenta  y  uno. — Pp.  Devés 
Freres  —  Tn.  Olaret. —  Enrique 
Meiggs. 

BECÜBSO. 

Excmo.  Señor. 

Devés  Freres,  ante  V.  E.  respe- 
tuosamente decimos :  que  la  cláu- 
sula veintinueve  de  la  contrata  del 
ferrocarril  de  lio  á  Moqnegua,  per- 
mite traspasarla  á  otra  persona, 
con  acuerdo  ó  consentimiento  del 
Supremo  Gobierno,  consignado  en 
escritura  pública.  Usando  de  este 
derecho,  ocurrimos  á  V.  E.  propo- 
niendo traspasar  la  mencionada 
contrata  á  D.  Enrique  Meiggs,  el 
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que  reasumirá  en  este  caso,  todos 
los  derechos  y  obligaciones  que  de 
ella  emanan^  y  que  constan  de  la 
escritura  firmada  en  el  registro  del 
Escribano  de  Hacienda  el  cuatro 
del  corriente.  Si  V.  E.  se  dig- 
na aceptar  previamente  semejante 
traspaso,  no  tendremos  inconve- 
niente en  verificarlo,  ni  el  señor 
Meiggs  en  aceptarlo,  á  cuyo  efec- 
to firma  con  nosotros  este  escri- 
to. Con  tal  propósito  á  V.  E.  su- 
plicamos se  sirva  resolver  á  este 
respecto  lo  que  estime  convenien- 
te, mandando  en  caso  que  acepte  el 
traspaso,  que  no  haya  lugar  á  con- 
tribución de  timbres,  y  que  este 
escrito  y  el  decreto  que  motive,  se 
inserten  en  la  escritura  respectiva. 
Es  justicia,  etc. 

Lima^  Enero  doce  de  mil  ocho- 
cientos setenta  y  uno. —  Excmo. 
Señor. —  Pp.  Devés  Freres  —  Th. 
Olabet. — Enrique  Meiggs. 

DECBETO. 

Idmaf  Uñero  Í2  de  1871. 

Visto  el  presente  recurso :  sh 
autoriza  á  los  señores  Devós  Fre- 
res, contratistas  del  ferrocarril  de 
lio  á  Moquegua,  para  que  traspa- 
sen el  contrato  relativo  á  esa  obra 
al  señor  D.  Enrique  Meiggs,  reca- 
yendo sobre  este  todas  las  obliga- 
ciones impuestas  á  aquellos  en  el 
supremo  decreto  de  10  de  Diciem- 
bre último. 

Comuniqúese  y  devuélvase  á  los 
interesados,  para  que  se  inserte  en 
la  escritura  de  trasferencia  con  el 
presente  decreto,  quedando  dicha 
escritura  exenta  del  derecho  de 
timbres,  por  referirse  á  un  contrato 
fiscal. 

Una  rúbrica  de  S.  E.— Santa 
María. 

PODER. 

* 

En  Lima,  Julio  veintidós  de  mil 
ochocientos  setenta:  ante  mí  el 
Escribano  Público  y  de  Hipotecas 
y  testigos  que  se  expresan,  pareció 
D.  Luis  Artigue,  mayor  de  edad, 
viudo,  de  tránsito  en  esta  capital, 
instruido  en  el  idioma  castellano, 


á  quien  conozco,  de  que  doy  fé^  y 
dijo  que  quiere  que  se  eleve  á  es- 
critura pública  la  minuta  cuyo  te- 
nor literal  es  como  sigue : 

Señor  Secretario. 

Extienda  TJ.  en  su  registro  de 
escrituras  públicas,  un  jwder  que 
yo  D.  Miguel  Artigue  como  socio 
representante  de  la  casa  de  lossefio- 
res  Devós  Freres,  de  Paris,  confiero 
á  D.  Tadeo  Olaret,  del  comercio  de 
esta  capital,   para  que  á  nuestro 
nombre  y  i'epresentando  nuestros 
derechos  y  acciones,  entienda  en 
todos  los  asuntos  y  represente  los 
intereses  de  la  mencionada  casa, 
ante  cualquiera  persona,  sociedad, 
ó  ante  el  Supremo  Gobierno,  Po- 
der Legislativo,  Tribunales  de  Jus- 
ticia, etc.,  practicando  todo  género 
de  reclama-ciones,  arreglos,  transac- 
ciones, cobranzas;  otorgando  docu- 
mentos públicos  ó  privados,   ini- 
ciando ó  concluyendo  cualquiera 
negociación  ó  convenio  con  las  ba- 
ses y  cláusulas  que  correspondan, 
firme  contratas,  otorgue  cancela- 
ciones, y  en  general,  en  voz  y  nom- 
bre de  la  casa  Devós  Freres,  ejerza 
todas  las  facultades  especiales  y 
generales,  que  competan  á  su  ca- 
rácter de'  representante  nuestro, 
sin  omitir  paso  alguno,  acto  6  di- 
ligencia que  juzgue  convenientes 
para  llevar  á  término  todas  las 
negociaciones  y  contratos,  sean  de 
la  clase  y  naturaleza  que  sean,  ya 
mercantiles  ó  de  otro  género  y  con 
cualquier  poder  constituido,  socie- 
dades y  particulares;  pudiendo  en 
caso  de  contienda  judicial,  parecer 
en  juicio  desde  el  acto  de  demanda, 
apelando,  diciendo  de  nulidad,  de- 
sistirse  de  los  recursos  ordinarioH 
ó  extraordinarios,  y  sustituir,  revo- 
car sustitutos  y  nombrar  otros,  si- 
guiendo la  tramitación  legal.  Para 
todo  lo  que  se  sujetará  á  las  ins- 
trucciones verbales  y  escritas  que  al 
efecto  le  trasmitiré. — U.  agregard 
las  cláusulas  de  estilo. 

Lima,  Julio  veintidós   de  mil 
ochocientos  setenta.  —  M.  Akti- 

GÜB. 
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En  cuya  virtud  y  habiéndose 
leído  este  instrnoieiito  por  mi  el 
Escribauo,  el  otorgante  ratificó  sn 
tenor  y  forma,  obligándose  á  su 
cumplimiento,  según  derecho.  En 
testimonio  de  lo  cual,  así  lo  dijo  y 
firmó,  siendo  testigos  D.  Juan  Irao- 
la,  D.  José  Ampuero,  y  D.  Bernar- 
do Achá;  quedando  la  minuta  agre- 
gada á  su  legajo  en  cumplimiento 
de  los  artículos  setecientos  treinta 
y  cinco  y  siguientes  del  Código  de 
Enjuiciamientos:  doy  fé. — Miguel 
Artigue. — tTuan  Iraoija.—  José 
Ampuero.  —  Bernardo  AohX. — 
Ante  mí,  Francisco  PAriACios. 

Concuerda  con  su  original  que 
se  halla  á  fojas  699  vuelta  de  mi 
registro  de  la  fecha ;  y  en  fé  de 
ello  signo  y  firmo  este  primer  tes- 
timonio, después  de  confrontado 
según  ley,  el  dia  de  su  otorgamien- 
to. (Un  signo.) — Francisco  Pala- 
cios, Escribano  Público  y  de  Hi- 
potecas. 

PIÉ. 

Bajo  los  términos  de  la  minuta, 
y  en  virtud  del  poder  y  el  supremo' 
decreto  de  consentimiento,  que  van 
insertos,  queda  perfeccionado  y  ele- 
vado á  instrumento  público,  el  con- 
trato de  cesión  y  traspaso  á  que 
se  refieren ;  ofreciendo  el  sefiqr  D. 
Tadeo  Claret»  como  representante 
de  los  señores  Devés  Freres,  del  co- 
mercio do  Paris  y  en  nombre  de 
ellos,  no  contradecirlo  en  manera 
alguna,  desistiéndolos  del  derecho 
y  acción  que  á  la  citada  contrata 
sobre  construcción  podrían  tener ; 
y  con  cuyo  fin  obliga  los  bienes 
presentes  y  futuros  de  sus  repre- 
sentados en  foripa  y  conforme  á 
derecho ;  presente  el  señor  D.  En- 
rique Meiggs,  expuso  que  bien  ins- 
truido de  Tos  términos  de  la  escri- 
tura por  la  que  se  concede  á  los 
señores  Devés  Freres  la  contruc- 
cion  del  ferrocarril  de  lio  á  Moque- 
óla, y  muy  especialmente  de  sus 
bases  y  del  supremo  decreibo  de  10 
de  Diciembre  último ;  acepta  el 
presente  instrumento  en  su  favor, 
al  como  en  él  se  contiene,  pues 

TOM.  I 


* 
desde  luego  reasume  todos  los  de- 
rechos y  obligaciones,  que  emanan 
de  este  y  del  de  su  referencia;  á 
cuyo  efecto  y  fiel  cumplimiento  de 
lo  relacionado,  se  obliga  con  sus 
bienes  habidos  y  por  haber,  renun- 
ciando las  leyes,  fueros  y  privile- 
gios de  su  favor.  Y  yo  el  Escriba- 
no doy  fé:  que  el  poder  con  que 
procede  el  cedente,  aun  no  está  re- 
vocado ;  y  que  el  decreto  supremo 
á  mas  de  ir  copiado  literalmente, 
queda  agregado  original  á  conti- 
nuación de  esta ;  y  que  instruidos 
ambos  otorgantes  de  este  dicho 
instrumento  en  virtud  de  la  l^ctu- 
ra  que  de  él  les  hice,  ratifican  su 
tenor  y  firman,  juntamente  con  los 
testigos  que  se  hallaron  presentes 
D.  Augusto  Ernesto  Siffheu,  D. 
Luis  Faustino  Zegers  y  D.  Juan 
Andrés  Horn. — Pp.  Devés  Freres, 

Th.    OliARBT. — EKRIQüB    MbIGGS. 

— A.  B.  SiFHBU.— Luis  F.  Zegers. 
—  Juan  A.  Hork.  —  Ante  mí, 
Ol^upio  José  Süarbz,  Escribano 
Público. 
(Sigue  el  decreto  original.) 


JOSÉ  BALTA 

PRK8IDBNTE  DE  LA  REPÚBLICl. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado 
la  ley  siguiente : 

Eti  COMOBEBO    DE  LA  BEPÚBUOA    PEBÜANA 

Oonsiderando: 

Que  es  conveniente  facilitar  la 
pronta  realización  de  las  líneas  fér- 
reas que  necesita  la  Bepúblíca ; 

Ha  dado  la  ley  siguiente : 

Art.  19  Se  autoriza  al  Poder  Eje- 
cutivo para  que  desde  luego  proce- 
da á  contratar  la  construcción  de 
los  ferrocarriles  del  Ouzco^  Oaja- 
marca  y  Ancachs  por  empresa  par- 
ticular, ó  por  empresa  mixta,  ó  emi- 
tiendo bonos  que  ganen  desda  la 
fecha  de  su  emisión  el  cinco  ppr 
ciento  de  interés  anual  y  dos  por 
ciento  de  amortización  acumulati- 
va ;  ó  bien  el  seis  por  ciento  de  in- 
terés y  dos  por  ciento  de  amortiza 
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don  acnmnlatiya,  qne  comenzaxá 
el  año  de  1880;  no  pndiendo  en  nin- 
gún caso  exceder  de  quince  millo- 
nes de  libras  esterlinas,  valor  nomi- 
nal, el  monto  de  la  emisión. 

Art.  2?  Los  bonos  qne  se  emitan 
en  virtud  de  esta  ley,  se  emplea- 
rán en  el  pago  de  los  mencionados 
ferrocarriles  que  se  bagan  por  dien- 
ta del  Estado  y  del  de  lio  á  Mo- 
quegua ;  ó  en  el  de  las  acciones 
que  tomare  en  las  empresas  mixtas, 
entendiéndose  por  tales  aquellas 
en  que  el  Gobierno  tome  acciones. 

Art.  3?  Se  bacen  extensivas  es- 
tas disposiciones  al  ferrocarril  de 
Piuray  al  de  Trujilloá  Humachuco, 
terminados  que  sean  sus  estudios ; 
lo  mismo  que  á  la  prolongación 
del  de  la  Oroya  basta  la  ciudad  de 
Ayacuebo. 

Art,  49  Se  deroga  la  ley  de  15 
de  Enero  de  1869  igualmente  que 
el  artículo  39  de  la  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864  én  cuanto  se  refiere  á  la 
garantía  del  siete  por  ciento  como 
mimmum  del  interés. 

Art.  59  De  los  quince  millones 
de  libras  esterlinas  que  se  emitan, 
se  emplearán  dos  en  la  irrigación 
de  la  costa  de  la  Sepública,  en  los 
puntos  en  que  ella  sea  practicable; 
principiando  por  los  lugares  cuyos 
estudios  estén  hecbos. 

Art.  69  El  Poder  Ejecutivo  dará 
cuenta  especial  y  documentada,  al 
principio  de  cada  legislatura,  del 
us4>  que  hubiese  becbo  de  la  pre- 
sente autorización,  determinando 
las  cantidades  invertidas  y  las  que 
quedaren  disponibles. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á 
su  cumplimiento. 

Dada  en  la  sala  de  sesiones  del 
Oongreso  en  Lima,  á  23  de  Enero 
de  1861. 

Josí  EüFiNO  EcHBNiQtJB,  Pre- 
sidente del  Senado.— Juan  Ovie- 
do, Presidente  de  la  Oámara  de 
Diputados. — Francisco  Chavbz,^ 
Senador  Secretario. — Pedro  Ber- 
NALEfe,  Diputado  Secretario. 

Por  tapeto :  ordeno  Be  imprima. 


publique  y  circule  y  se  le  dé  el  de- 
bido cumplimiento. 

Dado  en  la  casa  de  €k>biemo  en 
Lima,  á  24  de  Enero  de  1871.— Jo- 
sé Balta.— Nicolás  de  Piébola. 


Idmay  BneroSl  de  1871. 

^n  mérito  de  las  razones  expues- 
tas en  el  presente  recui'so :  accéde- 
se  á  la  solicitud  del  empresario  de 
la  construcción  del  ferrocarril  de 
lio  á  Moquegua,  y  en  su  conse- 
cuencia prorógase  por  treinta  dias 
mas  el  plazo  ¿jado  para  que  co- 
miencen los  trabajos  de  dicba  obra. 

Eegfstrese  y  comuniqúese. — ^Bú- 
brica  de  S.  E.  —  Piérola. 


FtMiíA  4itnielU« 

Xwfki,  Febrero  23  de  1871. 

Habiendo  cumplido  el  contratis- 
ta de  la  obra  del  ferrocarril  de  lio 
á  Moquegua  D.  Enrique  Meiggs, 
con  abrir  los  trabajos  dentro  del 
término  estipulado  en  su  contrata, 
con  cuyo  objeto  otorgó  una  fianza 
de  doscientos  mil  soles;  cancélese 
dicba  fianza,  devolviéndosele  el  de- 
pósito que  en  tal  virtud  entregó  á 
la  Oaja  Fiscal  de  esta  capital. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento.  —  Búbrica 
de  S.  E.  —  Santa  María. 


Exención  de  áerechot  de  adnuuu 

lÁma,  Marzo  10  de  J871. 

Atendiendo  á  que  en  todas  las 
contratas  para  la  construcción  de 
ferrocarriles  en  la  Bepública  se  ba 
concedido  á  los  contratistas  la  in- 
troducción libre  de  derecbo  de  loa 
víveres  necesarios  para  los  emplea- 
dos y  trabíyadores  de  esas  obras; 
se  resuelve:  que  por  el  Ministerio 
de  Hacienda  se  dicten  las  órdenes 
necesarias  para  que  se  permita  á 
D.  Enrique  Meiggs.  contratista  del 
ferrocarril  de  lio  a  Moquegua,  la 
libre  importación  de  los  siguientes 
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artículos:  carne  fresca  ó  salada, 
papas,  arroz,  manteca,  grasa,  i)es- 
cado  seco,  fréjoles,  garbanzos,  ar- 
berjas,  frúigollo,  huecillo,  galletas 
y  harina. 
Rúbrica  de  S.E.— Santa  Mabía. 


iBipcctor, 

Lima,  Marzo  11  de  1871. 

Nómbrase  al  ingeniero  de  Esta- 
do D.  Gerrit  8.  Backns  inspector 
de  la  línea  férrea  de  lio  á  Moque- 
gna. 

Oomnníquese  y  regístrese. — ^^Rú- 
brica  de  S.  E.  —  Santa  Mabía. 


fflégaM  U  c«w«lacloB  ée  «tr»  fiama. 

Idmaj  Marzo  31  de  1871. 

Visto  este  expediente  y  conside- 
rando que  la  fianza  de  doscientos 
mil  soles  otorgada  por  D.  Enrique 
Meiggs,  para  llevar  á  cabo  la  obra 
del  ferrocarril  entre  Ho  y  Moque- 
gaa,  no  puede  ser  cancelada  sino 
cuando  empiece  el  descuento  del 
diez  por  ciento  de  las  mesadas  que 
el  Gobierno  está  obligado  á  entre- 
garle en  vista  de  los  certificados, 
que  comprueben  el  estado  en  que 
se  encuentren  los  trabajos  de  la  ex* 
presada  línea;  se  declara:  que  no 
pnede  accederse  por  ahora  á  la  so- 
licitud de  D.  Enrique  Meiggs,  pa- 
Ta  que  se  le  cancele  la  enunciada 
fianza  de  doscientos  mil  soles  que 
tiene  otorgada  á  favor  del  Estado. 

Regístrese. — ^Rábrica  de  8.  E. — 

PrÉROLA.  (•) 


£1  caaiiM  M  hará  cmm  al  de  la  Oraya. 

lAma,  Mayo  12  de  1871. 

Visto  el  presente  recurso  por  el 
que  D.  Enrique  Meiggs  solicita  que 
la  via  del  ferrocarril  de  lio  áMo- 
quegua  se  haga  con  arreglo  á  las 
especificaciones  de  los  demás  fer- 
rocarriles contratados  con  él ;  y  te- 
niendoen  consideración:  qne  de 
los  informes  de  los  ingenieros  don 


Eduardo  Habich  y  D.  Bgi^ipi  Pian- 
tañida,  aparece  que  con  las  bases 
fijadas  para  estos  últimos  se  con- 
sultan todas  las  condiciones  de  se- 
guridad y  ^solidez  que  son  apeteci- 
bles en  los  caminos  de  fierro;  que 
estando  obligado  el  recurrente  á 
construir  el  fenocarríl  de  lio  á  Mo- 
quegua  conforme  á  las  bases  y  es- 
pecificaciones del  ingeniero  D.  Ale- 
jandro Guido  de  Yignau,  cualquie- 
ra modificación  que  traiga  econo- 
mía en  el  precio  de  la  obra  debo 
redundar  en  beneficio  del  Estado, 
pues  el  precio  que  se.  estipuló  fue 
en  razón  de  los  desembolsos  que 
tenia  necesidad  de  hacer  para  eje- 
cutarla en  la  forma  estipulada ;  se 
resuelve:  que  el  camino  de  lio  á 
Moqúegua  se  haga  observándose 
las  especificaciones  qne  para  la  for- 
mación del  camino  se  han  fijado  en 
el  contrato  del  ferrocarril  del  Ca- 
llao á  la  Oroya,  avaluándose  por 
los  ingenieros  D.  Eduardo  HabicU 
y  D.  Alejandro  Mieznikouski  la 
economía  que  de  esto  resulta  para 
el  Erario,  cuyo  valor  se  deducirá 
.  del  precio  estipulado. 

Comuniqúese.  — Eúbrica  de  S.  E. 
— Santa  María. 


{*)  Devuelta  el  22  de  Mayo  «giiieiite. 


Muelle  áe  PacecbA. 

lÁma,  Mayo  20  de  1871. 

Visto  este  expediente  con  lo  in- 
formado por  el  prefecto  del  depar- 
tameuto  de  Moqúegua  y  teniendo 
en  consideración^  que  según  cons- 
ta d/el  decreto  de  >  $  de  Julio  del 
ano  próximo  pasado»  en  que  se  es- 
tablecieron las  bases  para  la  consr 
tracción  del  ferrocarril  de  Ho  á 
Moqúegua,  el  muelle  existente  en 
Pacocha  debe  prolongarse  30  me- 
tros mas  dentro  del  mar;  que^para 
que  esta  imx>ortante  y  necesaria 
obra  llegue  á  realizarse  sin  obstá^ 
culo»  es  indispensable  que  , se  eur 
cuentre  el  mueUe  en  estado  de  que 
puedan  emprenderse  los  trabaos 
sin  estar  amenazados  de  paraliza- 
do^ á  causa  del  embarque  y  de- 
sembarque de  pasteros  y  mercade- 
rias  que  pudiera  pretenderse  ejecit- 
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tar  por  él ;  se  dispone:  que  cese  des- 
de luego  el  tráfico  de  toda  especie 
por  el  indicado  muelle,  por  el  tiem- 
po necesario,  para  que  se  dé  cum- 
plimiento á  lo  que  se  dispuso  en  la 
sección  B  del  decreto  de  8  de  Ju- 
lio de  1870;  y  se  entregue  él  indi- 
cado muelle  al  contratista  para  que 
proceda  á  practicar  las  obras  res- 
pecto de  él  estipuladas. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
bricade  S.  B. — Piérola. 


ücvoImIoii  ée  garaalUi. 

Linuí,  Mayo  22  de  1871. 

Habiendo  cumplido  el  contratis- 
del  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua 
D.  Bnrique  Meiggs,  con  lo  exigido 
por  el  Supremo  Gobierno  en  la  re- 
solución de  31  de  Marzo  último,  se- 
gún se  comprueba  por  el  certifica- 
do del  trabajo  hecho  en  aquella  li- 
nea y  de  los  materiales  que  se  han 
empleado ;  se  dispone  que  se  de- 
vuelvan al  referido  Meiggs,  los 
200,000  soles  que  en  calidad  de  fian- 
za depositó  en  laOaja  Fiscal  de  es- 
te departamento  la  casa  Devés 
Preres,  para  cuyo  efecto  pasará  es- 
te expediente  á  la  Dirección  de 
Oontabilidad.  —  Piérola.  % 


FláMiM  á«l  «torgaate  de  UgrMTMitfa. 

Señor  Director  de  Contabilidad  Qeneral 
y  Crédito. 

A  pedimento  de  Don  Enrique 
Meiggs,  actual  contratista  del  fer^ 
rocarril  de  Ho  á  Moquegua,  y  en 
resguardo  de  los  intereses  fiscales 
y  de  los  correspondientes  á  ambas 
partes  contratantes,  declaro  en  la 
forma  mas  arreglada  á  derecho, 
que  en  el  traspaso  que  hemos  he- 
cho del  contrato  en  favor  del  ex- 
presado Meiggs,  se  hallan  inclui- 
dos los  derechos  que  nos  asisten  á 
la  garantía  de  200,000  soles  que  se 
hallan  depositados  en  la  Caja  Fiscal 
de  este  departamento ;  y  por  tanto, 
que  no  tenemos  inconveniente  en 
que  se  lleve  á  debido  cumplimien- 
to la  devolución  de  la  mencionada 


garantía,  conforme  á  lo  decretado 
por  el  Ministerio  del  ramo  en  el 
expediente  de  la  materia.  Y  para 
su  constancia,  firmo  la  presente  en 
Lima,  á  13  de  Mayo  de  1871.  — 
P.  p.  Devés  Preres  — Th.  Olarbt. 
Doy  fé :  que  el  señor  D.  Tadeo 
Olaret,  á  quien  conozco,  ha  suscri- 
to en  mi  presencia  el  anterior  re- 
curso. 

Lima,  á  31  de  Mayo  de  1871. — 
Claudio  José  Süabbz,  Escribano 
público. 


Entrcg^adel  álnere. 

Señor  Director  de  Administración. 

En  observancia  de  lo  dispuesto 
en  el  precedente  decreto,  he  entre- 
gado á  D.  Enrique  Meiggs  la  can- 
tidad de  200,000  soles  á  que  el  ci- 
tado decreto  se  refiere. 

0£^ja  Fiscal. —  Lima,  31  de  Mayo 
de  1871.  —  Señor  Director.  —  J. 
M.  G.  Y  García. 


Egtacion  para  el  ferroearril. 

Lhna,  Diciembre  i6delS7l, 

Snspéndense  los  efectos  del  de- 
creto de  14  de  Noviembre  último, 
por  el  que  se  ordenó  que  la  esta- 
ción final  del  ferrocarril  de  lio  á 
Moquegua  se  estableciese  en  elpun- 
to  intermedio  entre  la  antigua  po- 
blación y  la  nueva  del  Alto  de  la 
Villa  y  en  su  consecuencia,  se  dis- 
pone :  que  la  mencionada  estación 
se  sitúe  en  el  lugar  que  se  se- 
ñaló en  Jos  primitivos  trazos,  le- 
vantados por  el  ingeniero  Guido 
de  Vignau  y  que  fueron  aproba- 
dos en  10  de  Diciembre  del  año 
anterior. — Rúbrica  de  S.  E. — Sak- 
TA  Makía. 


fiaftof  de  Inaaifnradoii. 

Lima,  Enero  26  de  1872. 

Visto  este  expediente  promovi- 
do por  el  Cajero  Fiscal  de  Tacna 
sobre  aprobación  de  la  entrega  de 
2,500  soles  que  de  orden  del  ex- 
prefecto coronel  D.  Miguel  Valle 
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Biestra  hizo  en  Febrero  del  ano 
próximo  pasado,  y  resultando  de  lo 
expuesto  por  el  coronel  Valle  Eies- 
tray  de  la  orden  librada  por  este,  que 
se  halla  agregada,  que  la  expresada 
suma  se  invirtió  por  disposición  del 
Gtobiemo  para  los  gastos  hechos  en 
iainauguracion  del  ferrocarril  de  lio 
á  Moquegua  y  en  el  recibimiento 
del  señor  Ministro  de  Guerra  Don 
Juan  Francisco  Balta,  comisionado 
por  el  Gobierno  para  representarlo 
en  dicho  acto :  apruébase  el  meo- 
cionado  gasto  hecho  por  el  ex-pre- 
fecto  coronel  Valle  Eiestra  en  el 
objeto  indicado,  debiendo  aplicarse 
los  2,500  soles  á  la  partida  983 
pliego  19  del  presupuesto  general 
vigente.  —  Pase  al  Ministerio  de 
Hacienda  para  su  cumplimiento. — 
Comuniqúese  y  regístrese.  —  Eú- 
brica  de  S.  E.  —  Rosas. 


Vn  nneTO  tren. 

Lima,  Julio  24  de  1872. 

Visto  este  expediente  con  lo  ex- 
puesto por  el  subprefectó  de  la  pro- 
vincia  de  Moquegua,  el  administra- 
dor de  correos  de  aquella  ciudad  y 
el  director  general  del  ramo ;  y  te- 
niendo en  consideración  que  es  con- 
veniente y  útil  para  el  servicio  pú- 
blico y  los  intereses  comerciales  de 
Moquegua  la  medida  adoptada  por 
el  subprefectó  de  la  referida  pro- 
vincia y  el  administrador  del  fer- 
rocarril establecido  entre  la  capital 
de  la  provincia  y  el  puerto  de  Pa- 
cocha;  apruébase  dicha  medida  por 
la  cual  se  ha  establecido  un  tren 
mas  todos  los  Miércoles  para  que 
conduzca  la  correspondencia  de 
Moquegua  á  Pacocha  que  debe  des- 
pacharse los  Jueves  por  el  vapor 
que  baja  al  Callao. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E.  —  Eo»as. 


contratista  del  ferrocarril  de  Ho  á 
Moquegua,  ante  V.  E.  en  debida 
forma  me  presento  y  digo :  que  la 
indicada  obra  se  halla  en  estado  de 
ser  entregada  al  tranco  público, 
porque  ha  sido  concluida  definiti- 
vamente. 

Para  acreditar  este  hecho  en  de- 
bida forma,  he  pedido  al  señor  in- 
geniero inspector  D.  Gerrit  S.  Bac- 
kus,  el  certificado  respectivo,  que 
acompaño  á  esta  solicitud.  Oons- 
tando  de  ese  documento  que  la  lí- 
nea está  concluida  y  que  se  ha  eje- 
cut.ado  con  sujeción  á  la  contrata, 
es  necesario  que  sea  entregada  al 
Supremo  Gobierno ;  y  para  ello  pi- 
do á  V.  E.  que  en  cumplimiento 
de  lo  estipulado  en  la  cláusula  10 
de  la  escritura,  se  digne  nombrar 
la  persona  ó  autoridad,  como  en 
ella  se  expresa,  á  quien  baya  de 
hacerse  la  entrega  del  ferrocarril; 
y  dar  las  órdenes  correspondientes 
para  que  se  verifique  la  expresada 
entrega ;  con  tal  fin — 

A  V.  E.  pido  que  teniéndome 
por  presentado,  se  digne  acceder  á 
esta  solicitud. 

Lima,  Diciembre  2  de  1872.  — 
Excmo.  Señor.-T-JüAN  G.  Mbíggs. 


8c  Mllctta  U  entreg^a  del  cimlBO. 

Excmo.  Señor. 

Juan  G.  Meigg*s,  apoderado  de 
^  hermano  D.  Enrique  Meiggs, 


Mémbrase  ana  comisloii  para  recIMr  la  «lira. 

Lima,  Diciembre  10  ds  1872. 

Visto  este  recurso  de  D.  Juan  G. 
Meiggs,  representante  de  D.  Enri- 
que Meiggs,  empresario  del  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua,  por  el 
que  solicita  entregar  dicho  ferro- 
carril, en  razón  de  estar  termina- 
do, y  el  adjunto  certificado  de  D. 
Geia^it  S.  Backus,  inspector  del  mis- 
mo, en  el  que  expone  hallarse  en 
estado  de  recibirse,  iK)r  haber  con- 
cluido su  construcción,  con  arreglo 
á  las  prescripciones  de  la  contrata 
y  disposiciones  del  Supremo  Gk)- 
biemo;  nómbrase  para  la  recep- 
ción del  indicado  ferrocarril  una 
comisión  compuesta  del  ingeniero 
D.  Eduardo  Habich,  D.  Narciso 
Alayza  y  D.  Fabricio  Oáceres,  á  la 
que  se  remitirá  el  expediente,  piar 
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nos  y  demás  documentos  que  sean 
necesarios,  y  la  qae  procederá  al 
Heno  de  sa  cometido,  previa  cora- 
probación  de  la  cantidad  y  calidad 
de  cada  clase  de  trabajo  hecho, 
confrontándolos  con  los  anteceden- 
tes referidos,  sujetándose  á  las  ins- 
trucciones que  se  le  darán  por  este 
despacho  y  por  la  Junta  Oentral  de 
Ingenieros.  Trascríbase  al  recur- 
rente, á  los  comisionados,  ai  Hi- 
nisterio  de  Hacienda  y  al  prefecto 
del  deparlamento  de  Moquegua, 
quien  auxiliará  á  la  comisión  pro- 
pordonáudole  los  recursos  que  ne- 
cesite. 

Regístrese. — Rúbr  ca  de  S.  E. — 
Rosas. 


loforaM  4el  ingeniera  liisp€€t4M'  €•  §•  Backui. 

lÁmaj  Diciembre  \\  de  1872. 

Señor  Presidente  de  la  Janta  Central  de 
Ingenieros. 

Tengo  el  honor  de  informar  á 
U.  al  tenor  de  su  pedido  de  6  del 
corriente,  sobre  la  manera  y  forma 
en  que  so  ha  const/Tuido  el  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua  y  demás 
particularidades  del  caso. 

El  camino  está  completamente 
concluido  con  arreglo  á  las  especi- 
ficaciones generales,  fijadas  para 
su  construcción  y  modificaciones 
introducidas  posteriormente,  sien- 
do en  general  y  en  sus  detalles,  un 
ferrocarril  de  primera  dase. 

El  máKiffium  de  gradiente  usa- 
do, ha  sido  de  4  por  ciento,  y  esto 
solo  en  la  extensión  de  seis  millas; 
y  el  mínimum  de  curvatura  de  IQP 
2(F  ó  sean  cerca  de  350  pies  de  ra- 
dio, exceptuando  una  curva  que 
paribA  del  cambio  de  la  estación  de 
Pacocha,  hasta  el  muelle,  que  es 
de  250  pies  de  radio,  que  no  puede 
evitarse  y  que  se  usará  solamente 
para  el  servicio  de  la  carga. 

No  hay  sino  un  solo  puente  en 
esta  línea,  colocado  sobre  el  rio  de 
Moquegua.  Su  construcción  es  de 
fierro,  mide  100  pies  de  largo  y  es 
de  la  excelente  construccien  cono- 
<>ida  OOQ  el  nombre  de  ^^Triangular 


truss''  de  la  compañía  ^^altimore 
Bridge  y  O?''  Su  construcción  es 
sólida  y  hermosa  en  todos  sus  de- 
talles. 

Hay  cerca  de  280  acequias  en  el 
valle  de  Moquegua,  que  atraviesan 
]a  línea  al  nivel  de  formación, 
abiertas  la  mayor  parte,  para  con- 
veniencia del  riego.  Están  cons- 
truidas de  piedra  y  hechas  de  ma- 
dera que  corresponden  á  su  objeto. 

Las  estaciones  y  demás  edificios 
de  la  línea,  especificadas  en  el  con- 
trato, han  sido  hechos  con  arreglo 
á  los  planos  sometidos  por  mí  al 
Supremo  Gk)bierno  y  aprobados 
por  este.  Dichos  planos  existen  eu 
el  Ministerio  de  Gobierno. 

El  material  rodante  es  todo  de 
la  mejor  clase,  como  solidez  y  ma- 
nufactura y  en  todo  acorde  á  las 
especificaciones  del  contrato  res- 
pectivo. 

Con  respecto  al  muelle  de  Paco- 
cha  no  ha  seguido  el  contratista, 
con  mi  aprobación,  el  proyecto  del 
señor  Guido  de  Yignau  que  era 
impracticable.  El  proyecto  citado 
hacia  alargar  el  muelle  antiguo  en 
una  extensión  de  30  metros,  que  se 
encontraba  ent^Snces  en  muy  rui- 
nosa condición  y  destruido  después 
enteramente  por  el  mar ;  por  cuya 
causa  autoricé  la  construcción  de 
un  muelle  nuevo  y  enteramente  de 
fierro  que  diera  la  seguridad  nece- 
saria. El  antiguo  muelle  era  tam- 
bién demasiado  bajo  y  no  podría 
de  ninguna  manera  servir  al  uso 
del  ferrocarril  aunque  hubiera  sido 
respetado  por  el  mar. 

El  adjunto  plano  señala  la  situa- 
ción exacta  de  la  línea  del  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua,  como  es- 
tá construida  actualmente ;  de  ma- 
nera que  en  él  están  incluidas  todas 
las  pequeñas  variaciones  aproba- 
das por  mí  en  virtud  de  la  imprac^ 
ticabilidad  que  el  trazo  preliminar 
del  señor  Guido  de  Vignau  mos- 
traba en  muchos  puntos,  y  de  la 
seguridad  y  economía  de  explota- 
ción y  conservación  que  se  ganaba 
en  otros.  El  perfil,  que  también  ad- 
junto, muestra  las  gradienteSi  cor- 
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tes  y  terraplenes  efectuados  en  la 
constmccion  de  dicha  línea* 

En  conclusión,  debo  decir  á  XJ. 
qae  la  linea  tal  como  se  encuentra 
couslruida,  es  incomparablemente 
mejor  que  la  proyectada  por  el  se- 
ñor Guido  de  Vignau,  mucho  mas 
íÜcil  y  menos  costosa  de  mantener 
en  buen  estado  de  conservación. 

fTo  tengo  otros  documentos  que 
presentar  á  U.que  los  a<ljnntos,y  si 
la  junta  necesitara  otros  datos  ade- 
mas de  los  apuntados,  estoy  pron- 
to á  suministrarlos  si  están  á  mi 
alcance. 

Aprovecho  esta  ocasión  para  sus- 
cribirme de  U.  afectísimo  y  áeguro 
servidor. 

Firmado — Gberit  S.  Baokus, 
ingeniero  inspector  del  ferrocarril 
de  lio  á  Moquegua. 


Lima,  Diciembre  17  de  1872. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

La  Junta  Central  de  Ingenieros, 
al  examinar  los  planos,  perfiles  y 
demás  documentos  relativos  al  fer- 
rocarril de  lio  á  Moquegua,  que 
US.  se  ha  servido  remitirle,  ha  en- 
contrado algunas  contradicciones 
entre  el  informe  y  los  planos  del 
estadio  preliminar  que  presentó  el 
señor  D.  Alejandro  M.  Guido  de 
Vignau,  y  por  el  cual  se  decretó  la 
obra.  En  el  perfil  longitudinal,  es- 
tan  marcadas  las  pendientes,  y  de- 
ducidas estas  de  las  alturas  relati- 
vas de  los  extremos  de  cada  una  y 
del  largo,  se  encuentran  cifras,  que 
en  algunos  casos  difieren  conside- 
rablemente de  las  anotadas  en  el 
perfil  y  de  las  especificadas  en  su 
informe.  Por  ejemplo :  en  la  lista 
V^  se  acompaña,  hay  unagradien- 
te  acotada  al  Si  por  ciento  y  por  el 
cálenlo  resulta  ser  5J  por  ciento. 
También  se  nota  que  en  las  esta- 
ciones de  lio  y  Moquegua,  arroja 
el  perfil,  en  una,  el  3i  por  ciento  y 
en  otra,  cerca  del  4  por  ciento,  so- 
Iffe  cuyas  pendientes,  ni  se  debe  ni 


se  puede  construir  estaciones.  Di- 
chas pendientes  probablementefuo- 
ron  otras,  porque  rara  es  la  que  es- 
tá bien  calculada  y  después  han 
sido  alteradas  para  corresponder 
en  ai)ar¡encia  al  informe.  Bu  uu^ 
parte  del  perfil,  se  ve  marcado  el 
cambio  de  gradiente ;  las  líneas  ro- 
jas así  lo  indican,  mas  las  cotacio- 
nes  son  iguales.  Ésto,  señor  Minis- 
tro, se  ha  hecho  con  tanta  malicia, 
que  bien  podia  haber  quedado  des- 
apercibido, aun  pasando  por  mu- 
chas manos,  si  la  Junta  Central 
de  Ingenieros  no  hubiera  creido  dfi 
su  deber  examinarlo  minuciosa- 
mente, antesde  dar  las  intrucciones 
necesarias  á  la  comisión  encarg;;4a 
de  recibir  la  obra.  Lo  que  nos  es 
grato  comunicar  á  US.  en  tiempo, 
para  su  conocimiento  y  fines  consi- 
guientes. 

Dios  guarde  á  US.,  señor  Minis- 
tro. 

Firmado — ^Por  la  Junta  Central 
—  El  Vice-Prosidente,  EuLoaio 
Delgado. 


InftmcdooM  parm  ImcMütl^B» 

I. 

Tomarán  una  razón  (¡nyentario) 
exacta  de  todas  las  propiedades 
movibles  ó  inamovibles  pertene- 
cientes al  ferrocarril,  especificando 
la  cantidad,  calidad  y  el  estado  en 
que  se  encuentran. 

19  Las  estaciones  y  paraderos 
con  todas  sus  dependencias. 

2?  El  muelle  de  Pacocha  y  sus 
dependencias. 

39  La  via,  con  sus  accesorios,  in- 
clusos los  cercos. 

49  Las  obras  de  arte,  como  son 
puentes,  acueductos,  alcantarillas, 
etc. 

59  El  material  rodante,  como  son 
locomotoras,  carros,  coches,  etc. 

69  Los  talleres  de  reparaciones 
con  sus  accesorios.  * 

II. 

Informará,  ademas,  el  ingeniero 
de  la  comisión  sobre  los  puujtos  Sii- 
guientes : 
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19  Si  los  trabajos  del  ferrocarril 
y  el  material  rodante  están  confor- 
mes con  las  condiciones  impuestas 
por  la  contrata  adjunta. 

2^  Si  dichos  trabajos  están  eje- 
cutados con  la  solidez  y  cuidado 
que  exige  el  arte,  inclusas  las  esta- 
ciones y  demás  obras. 

3?  Sobre  las  modificaciones  in- 
troducidas en  el  trazo  primitivo, 
adjunto,  las  ventajas  ó  inconve- 
nientes que  estas  ofrecen. 

4?  Avaluará  la  cantidad  de  me- 
tros cúbicos  de  trabajo  hecho  en 
cortes  y  terraplenes,  especificando 
la  naturaleza  do  estos. 

5?  Avaluará  la  diferencia  que 
resulte  en  el  costo  de  la  obra  á  con- 
secuencia de  las  modificaciones  in- 
troducidas. 

6?  Si  está  bien  lastrada  la  línea 
conforme  á  las  necesidades  y  esti- 
pulaciones de  la  contrata. 

79  Si  los  paraderos  para  surtirse 
de  agua,  están  á  distancias  con- 
venientes para  la  buena  marcha 
de  los  trenes. 

Y  8?  Sobre  todo  lo  conveniente 
á  la  buena  construcción  de  un  fer- 
rocarril, como  son  curvas,  tangen- 
tes, gradientes,  nivelación  de  los 
rieles,  talud  de  los  cortes  y  terra- 
plenes, cambios  de  vias,  agujas, 
tornamesas,  distribuciones  de  los 
talleres  y  de  su  maquinaria,  dur- 
mientes, eclisas,  alcayatas,  balasto, 
etc.,  etc. 

Por  la  Junta  Central  de  Inge- 
nieros.— El  Vice-Presidente — Bu- 
Loaio  Delgado. 


tafonac  4e  la  Cantaleo  BMilbraáa  para  rc- 
dMr  el  ferracarrll. 

Los  comisionados  que  nombró  el 
Supremo  Gobierno,  en  10  de  Di- 
ciembre último,  para  recibir  el  fer- 
rocarril recientemente  constniido 
entre  el  puerto  de  Pacocba  (lio)  y 
la  ciudad  de  Moquegua,  después 
de  haber  llenado  su  encargo,  con- 
forme á  las  instrucciones  conteni- 
das en  el  oficio  que  les  fué  dirigi- 
do, con  fecha  18  del  citado  mes, 
cumplen  gustosos  el  deber  final  de 


informar  al  Ministerio,  del  resulta- 
do de  sus  trabajos  que  quedan  así 
terminados. 

Habiendo  recibido  oportunamen- 
te el  expediente,  planos  y  demás 
documentos  que  se  les  remitieron 
junto  con  su  nombramiento,  con- 
trajéronse  á  estudiarlos .  para  no 
marchar  al  acaso,  sino  bien  impues- 
tos de  todo  y  guiados  por  una  pau- 
ta segura.  Supieron  entonces  que 
la  obra  que  iban  á  examinar  fué 
contratada  el  10  de  Diciembre  de 
1870,  con  los  señores  Devés  Freres, 
de  Paris,  en  la  cantidad  de  seis  mi- 
llones setecientos  mil  soles  en  bo- 
nos, bajo  bases  que  estableció  la 
administración  pública,  de  acuer- 
do con  los  estudios  y  planos  hechos 
por  el  ingeniero  D.  Alejandro  M. 
Guido  de  Vignau ;  —  que  Devés 
Freres,  ó  su  representante  D.  Ta- 
deo  Olaret,  con  el  permiso  corres- 
pondiente de  que  trata  la  cláusula 
29  del  contrato,  traspasaron  este  á 
D.  Enrique  Meiggs,  quien  reasumió 
todos  sus  derechos  y  obligaciones, 
según  escritura  de  14  de  Enero  de 
1871 ;  —  que  Meiggs  comenzó  los 
trabajos  en  15  de  Febrero  siguien- 
te ;  —  que  en  7  de  Marzo  de  1 872, 
el  empresario  presentó  el  trazo  fi- 
nal de  la  línea,  en  el  valle  de  Mo- 
quegua ;  —  que  aprobado  por  el  in- 
geniero inspector  fiscal  de  la  mis- 
ma, lo  fué  igualmente  por  el  Go- 
bierno ;  —  que  en  16  de  Abril,  pro- 
puso los  puntos  en  que  debían  fi- 
jarse las  estaciones  intermedias  en- 
tre las  del  Conde  y  Alto  de  la  Vi- 
lla, que  se  aceptaron  por  suprema 
resolución  de  17  de  dicho  mes ;  — 
que  anteas  de  Marzo,  habiendo  ad- 
vertido D.  Enrique  Meiggs,  que 
las  especificaciones  del  ferrocarril, 
puesto  á  su  cargo,  no  estaban  eu 
consonancia  con  las  de  las  demás 
vias  ei>/M)nstrucc¡on  ó  en  proyecto, 
solicitó  que  se  alterasen  en  el  sen- 
tido de  aquellas,  indicando  como 
tipos  las  de  Puno,  Oroya,  Arequi- 
pa y  Pacasmayo;  lo  cual  le  fué  con- 
cedido en  Mayo,  pero  con  la  con- 
dición de  que  las  economías  qne 
se  hiciesen  por  consecuenda  del 
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cambio,  las  reportaría  el  Estado, 
habiéndose  avaluado  ellas  en  cien- 
to diez  y  ocho  mil  novecientos  no- 
venta y  seis  soles,  suma  que  se  ha 
mandado  rebajar  recientemente  del 
costo  total  de  la  obra ;  y  por  últi- 
mo que  terminado  el  ferrocarril,  D. 
Jnan  Meiggs  en  nombre  de  su  her- 
mano D.  Enrique  Meigí^s,  pidió 
hacer  la  entrega  que  acaba  de  rea- 
lizarse. 

Oon  estos  antecedentes  la  comi- 
sión emprendió  su  viaje  á  lio  el  18 
de  Diciembre,  llegando  al  lugar  de 
sn  destino  en  la  tarde  del  21,  y  co- 
menzando sus  operaciones  el  23  en 
la  mañana.  En  el  curso  de  ellas, 
nada  encontró  que  pudiera  dete- 
nerla ó  hacer  difícil  su  encargo  de 
parte  de  las  autoridades  de  la  pro- 
vincia, de  la  de  los  vecinos  de  las 
dos  poblaciones  en  que  tuvo  que 
tocar,  déla  délos  representantes 
de  la  empresa ;  de  todos  lados,  en 
fin,  halló  la  mas  favorable  acogida 
y  la  buena  voluntad  mas  marcada. 
Así  sin  inconvenientes,  y  antes 
bien  con  auxilios  y  facilidades  de 
todo  género,  la  comisión  inició  y 
llevó  a  cabo  su  objeto  del  modo 
que  pasa  á  exponer. 

La  misión  de  los  comisionados, 
según  los  términos  de  su  nombra- 
miento, y  las  instrucciones  de  18 
de  Diciembre,  de  que  mas  arriba 
hicieron  mérito,  t-enia  dos  partes, 
una  concerniente  á  las  tres  perso- 
nas que  snscribei>,  relativa  al  exa- 
men general  de  la  línea  con  todos 
sns  accesorios,  y  á  la  formación  de 
los  respectivos  inventarios  de  exis- 
tencias, y  otra  peculiar  á  uno  solo 
de  los  comisionados;  esto  es,  al 
ingeniero,  por  versar  sobre  cuestio- 
nes profesionales.  Para  cumplir 
con  la  primera,  única  de  su  incum- 
bencia, la  comisión  comenzó  por 
exigir  de  la  empresa  de  una  mane- 
ra ortcial,  la  razón  detallada  de 
cnanto  pertenecía  al  ferrocarril,  y 
con  ella  á  la  vista,  recorrió  la  línea 
en  toda  su  extensión  desde  lio  has- 
ta Moquegua,  procediendo  como  si- 
gne. 

En  Pacocha  (lio)  demoró  un  día 
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entero,  el  23  de  Diciembre,  estu- 
diando, probándolo  y  examinándo- 
lo todo,  edificios,  maestranzas,  má- 
quinas y  locomotoras,  formando  al 
concluir  sus  trabajos,  el  acta  que 
se  aex)mpaña  bajo  el  número  1. 

En  la  línea,  la  comisión  empleó- 
el  tiempo  preciso,  deteniéndose  en 
ella  repetidas  veces  con  especiali- 
dad, en  las  curvas,  cortes,  gradien- 
tes, paraderos  y  estaciones,  que  re- 
corrió también  inventariando,  de 
lo  que  da  fé  el  acta  adjunta  núme- 
ro 2. 

La  3?  acta  número  3  se  formó  el 
31,  y  concierne  á  las  cañerías  esta- 
blecidas en  diversas  partes  de  la 
línea  para  proveer  de  agua  á  las 
locomotoras  y  al  muelle  de  Paco- 
cha  (lio.) 

Estos  tres  documentos,  redacta- 
dos con  claridad  y  precisión,  y  sus- 
critos á  la  vez  que  por  los  comisio- 
nados del  Gobierno  y  por  los  repre- 
sentantes del  empresario  D.  Enri- 
que Meiggs,  contienen  por  su  or- 
den, cuanto  pertenece  al  ferrocar- 
ril, habiéíidose  anotado  el  estado 
en  que  cada  cosa  se  encuentra,  su 
calidad  y  hasta  su  conformidad  ó 
desconformidad  con  el  contrato  ce- 
lebrado sobre  la  obra.  Aunque  ellos 
arrojan  luz  bastante  para  dar  á  co- 
nocer la  manera  como  el  empresa- 
rio ha  cumplido  sus  compromisos 
con  el  Estado,  la  comisión  conside- 
ra de  su  deber  entrar  en  detalles 
para  mejor  manifestarlo. 

En  consecuencia,  la  comisión 
opina : 

1?  Que  la  via  está  perfectamen- 
te construida,  con  rieles  de  la  me- 
jor calidad,  bien  lastrada  y  nivela- 
da, variando  su  ancho  al  nivel  de 
los  rieles  entre  5  m.  50  y  4  m.  27, 
siendo  este  último  mayor  que  el 
estipulado. 

29  Que  las  cinco  estaciones  esta- 
blecidas, á  saber  Pacocha  (lio,) 
Conde,  San  José,  Cataluña  y  Alto 
de  la  Villa,  se  hacen  notar  por  su 
solidez  y  la  elegancia  de  su  cons- 
tniccion,  encontrándose  en  todas 
ellas  departamentos  para  el  jefe  y 
los  empleados,  almacenes  para  de- 
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pósito  de  la  carga,  salones  para 
descanso  de  pasajeros  de  primera 
y  segunda  clase,  oflciuas  y  bolete- 
rías provistas  de  muebles  y  útiles,  , 
descollando  entre  dichas  estacio- 
nes la  primera  y  la  ijltima;  pero 
muy  especialmente  aquella,  que  es 
la  i)rincipal,  por  su  extensión  y 
mayor  lujo,  su  rotonda,  su  magní- 
fica maestranza  dotada  de  máqui- 
nas de  las  mas  recientes  invencio- 
nes, que  se  mueven  por  vapor,  sus 
balanzas,  ranflas,  tornamesas  y  sus 
almacenes  de  depósito  bastante 
bien  provistos. 

39  Que  el  material  rodante  com- 
puesto de  locomotoras  en  número 
de  diez,  8  grandes  y  2  pequeñas, 
carros  de  1?  y  2?  clase,  carros  da 
equipajes,  carros  de  carga  cerra- 
dos, carros  de  plataforma,  carros 
de  mano  y  carros  de  agua,  es  bue- 
no, sólido  y  basta  lujoso. 

49  Que  el  puente  sobre  el  rio  de ' 
Moquegua  es  una  buena  obra  de 
arte,  que  reúne  á  su  fortaleza  sen- 
cillez, y  gusto  á  su  construcción;  y 

59  Que  las  cañerías,  estanques  y 
alcantarillas  son  de  buena  calidad 
y  están  establecidos  conveniente- 
mente, teniendo  las  primeras  (ca- 
ñerías) una  extensión  de  3  millas, 
2  mas  do  las  que  so  contrataron; 
ascendiendo  á  cuatro  los  segundos 
(estanques)  cuando  solo  dos  eran 
obligatorios,  y  contándose  282  de 
las  terceras  (alcantarillas)  en  vez  de 
las  120  pactadas. 

La  comisión  hará  notar  ademas, 
que  la  empresa  voluntariamente 
pidió  que  se  incluyese  en  los  in- 
ventarios, como  se  verificó,  gran 
cantidad  de  repuestos,  como  torni- 
llos, tuercas,  faroles,  pintura,  her- 
ramientas, etc.,  que  sobre  los  que 
le  eran  obligatorios,  quiso  entregar 
al  Gobierno,  los  cuales  constan  de 
la  razón  número  4,  y  dos  edificios, 
uno  que  constituye  la  espaciosa  y 
elegante  casa  habitación  del  supe- 
rintendente de  la  línea,  y  otro  en 
que  están  las  oficinas  particulares 
de  la  empresa,  manifestando  su 
Toluntad  de  cederlas  ambas  al  Es- 
tado. 


Solo  el  muelle  de  Pacocha  (lio) 
no  satisfizo  á  la  comisión,,  porque 
ademas  de  que  en  él  no  se  han 
observado,  verdad  que  por  imposi- 
bilidad física,  las  i^rescripciones  del 
contrato,  adolece  de  defectos  que 
lo  hacen  incómodo  para  el  desem- 
barque. Tomó  sin  embargo  de  di- 
cho muelleel  respectivo  inventario, 
dejando  su  examen  profesional  á 
cargo  del  ingeniero,  quien  lo  hizo  de- 
tenidamente, dando  cuenta  de  él  en 
el  informe  separado  que  en  esta 
fecha  emite.  En  este  mismo  infor- 
me encontrará  el  Gobierno,  cuanto 
se  refiere  al  trazo  definitivo  adop- 
tado por  la  empresa,  á  su  acom- 
paracion  con  el  trazo  primitivo  do 
Guido  de  Vignau,  á  las  modifica- 
ciones introducidas  y  á  las  ventajas 
que  ofrecen,  á  la  avaluación  de  la 
cantidad  de  metros  cúbicos  hechos, 
en  cortes  y  terraplenes,  á  la  natu- 
raleza de  estos,  en  fin,  á  curvaos, 
gradientes,  taludes  y  á  todo  lo  que 
concierne  á  la  via  juzgada  bajo  el 
punto  de  vista  de  la  ciencia.  Todo 
se  estudió,  se  midió  y  se  comparó 
sobre  el  terreno  mismo  por  el  in- 
dividuo de  la  comisión  á  quien  es- 
tos puntos  estaban  sometidos,  en 
tres  días  de  incesante  trabajo,  que 
venció  ayudado  por,  el  ingeniero 
D.  José  Hindle  previsto  para  ad- 
ministrar la  línea,  y  de  dos  ayu- 
dantes hijos  del  país. 

La  comisión  faltarla  á  su  deber, 
si  terminase  su  informe,  silenciando 
la  relación  <le  los  hechos  que  ocur- 
rieron en  Moquegua  durante  su 
permanencia  en  ella,  y  que  en  su 
concepto,  están  relacionados  con 
su  cargo.  Desde  su  llegada  á  esa 
ciudad  que  tuvo  lugar  el  24  en  la 
noche,  pudo  advertir  que  la  opinión 
del  vencindario  no  era  favorable  al 
ferrocarril.  Abrigábanse  dudas  so- 
bre la  construcción  de  ciertas  partes 
de  la  línea ;  pero  juzgándose  con 
aciertx),  ellas  no  se  hacian  recaer  so- 
bre la  empresa,  sino  que  se  atribuían 
á  defectos  en  el  primitivo  trazo. 
Notó  sin  embargo,  que  á  las  que- 
jas de  algunos  propietarios  heridos 
en  sus  intereses,  con  motivo  de  la 
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cuestión  expropiaciones  sometida 
hay  al  fallo  de  los  tribunales  de 
justicia  y  que  por  lo  mismo  la  co- 
misión no  tocará,  se  nnian  otras 
provenientes  de  pequeños  perjui- 
cios sufridos  por  los  fundos  al  plan- 
tificarse la  via  en  los  terrenos  sem- 
brados. Qniso  la  comisión  apreciar- 
los, animada  como  estaba  del  deseo 
de  nodejar  pendientecuestion  algu- 
naque  pudiendo  traerle  in as  tarde  al 
Gobierno  gastos  y  perjuicios,  fue- 
se de  fácil  arreglo  y  poniéndose  de 
acuerdo  con  la  empresa,  invitó  á 
los  interesados  á  un  paseo  por  el 
valle,  que  fué  aceptado  y  se  realizó 
concurriendo  aquellos  en  gran  nú- 
mero. Los  reclamos  que  presentaron 
y  que  constan  de  la  razón  número 
5,  los  tomó  en  consideración  la  co- 
misión y  los  atendió  la  emi)resa 
con  tal  interés  que  al  dia  siguien- 
te al  del  paseo,  se  velan  en  el 
camino  los  trabajadores^  subsa- 
nando los  defectos  advertidos. 

Después  de  este  ^acontecí miento 
que  se  celebró  por  todos,  parecia 
no  quedar  en  Moquegua  nada  que 
no  fuese  satisfactorio  y  contento. 
Desgraciadamente  no  sucedió  así : 
algunas  personas  movidas  por  in- 
tereses particulares,  ó  tal  vez  lle- 
vadas de  un  celo  excesivo  por  el 
bien  público,  en  momentos  poco 
á  propósito,  porque  eran  precisa- 
mente aquellC'S  en  que  la  comisión 
obsequiaba  á  los  vencinos  notables 
del  lugar,  expresándoles  su  grati- 
tud á  nombre  del  Gobierno  por  los 
agasajos  de  que  habia  sido  objeto, 
presentaron   un  recurso  colectivo 
en  el  que,  después  de  manifestar 
dudas  sobre  la  fiíerza  de  las  loco- 
motoras, solicitaban  que  se  hiciese 
un  ensayo  para  desvanecerlas.   La 
comisión  acordó  rechazar  el  pedido, 
porque  no  se  creía  con   facultades 
paraconcederlo,  demandando  como 
demandaba  su  realización,  un  gas- 
to de  quinientos  soles  que  á  su  en- 
tender carecía  de  objeto,  penetrada 
como  estaba  de  ser  las  dudas  infun- 
dadas ;  pero  la  empresa  á  la  que  es 
precísoelogiar,  reconociendo  labue- 
na  fe  de  sus  actos,  se  empeñó  en  ha- 


cer la  prueba  para  destruir  preven- 
ciones, y  esta  se  verificó  el  3  del 
corriente  Enero,  con  resultados  bri- 
llantes y  con  las  formalidades  que 
aparecen  de  los  documentos  núm. 
6,  7  y  8.  Cnmple  á  la  comisión  ha- 
cer constar  aquí  que  la  petición 
sobre  el  ensayo  contenía  pocas  fir- 
mas ;  que  algunas  fueron  después 
retiradas  por  los  mismos  interesa- 
dos, que  confesaron  al  verificarlo 
la  precipitación  con  que  hablan 
procedido,  y  por  último,  que  el  re- 
curso original  desapareció  mas  tar- 
de, á  solicitad  de  bis  partes  que 
exigieron  su  devolución.  En  ello 
dieron  todos  una  muestra  de  buen 
juicio,  que  aplaudió  el  vecindario 
sensato  de  Moquegua,  que  mas  tar- 
de se  habia  negado  á  ingerirse  en 
el  asunto,  la  autoridad  política, 
que  siempre  y  en  todas  circunstan- 
cias se  mantuvo  á  la  altura  de  su 
puesto  y  que  aplaudió  también  la 
comisión,  que  no  deseaba  ver  fi- 
gurar eutre  los  documentos  de 
su  cargo,  ninguno  que  pudiese 
traerles  recuerdos  amargos  del  lu- 
gar en  que  tantas  y  tan  marcadas 
atenciones  mereció. 

La  comisión  termina  su  informe 
halagada  con  la  esperanza  de  que 
él  merezca  la  aprobación  del  Su- 
premo Gobierno,  siendo  como  es 
el  fruto  de  observaciones  y  traba- 
jos practicados  con  con  ciencia  y  bue- 
na fe,  y  haciendo  votos  por  que  el 
ferrocarril  que  le  ha  tocado  recibir, 
ensanchando  el  comercio  del  valle 
en  que  se  ha  plantificado,  rico  eu 
producciones  tanto  como  es  en 
grandiosos  recuerdos  históricos,  le 
abra  el  camino  de  la  prosperidad,  á 
la  cual  lo  llaman  por  otra  parte,  el 
espíritu  laborioso  de  sus  hijos,  su 
carácter  sano  y  cabelleresco,  la  bon- 
dad de  sus  costumbres,  y  sus  tra- 
diciones gloriosas.  A  este  fin  no 
contribuirán  poco  la  construcción 
del  puente  sobro  cl  rio  do  Moque- 
gua, la  colocación  del  de  Esquino, 
que  existe  hace  tiemx)0  preparado 
y  las  demás  mejoras,  cuya  necesi- 
dad la  comisión  se  ha  permitido 
manifestar  verbal  mente  al  Gobier- 
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no.— Lima,  Enero  31  de  1873.— Fir- 
mados :  —  Eduardo  Habioh.  — 
Narciso  Alayza. —  FabricioOX- 

CBR£S. 


Oj^^itd^o  á  U  cotrcf  a  énl  camliio. 

!!•  ba  iDf ar. 

Lima j  Entero  l.°  de\STS. 

Visto  este  expediente,  promovi- 
do por  D.  Manuel  Velapatiño,  en 
representación  de  algunos  hacen- 
dados de  Moquegua,  para  que  el 
Gobierno  no  reciba  del  empresario 
D.  Enrique  Meiggs  el  ferrocarril 
de  lio  á  esa  ciudad,  basta  que  se 
indemnice  á  sus  poderdantes  el  va- 
lor de  las  plantas  y  terrenos  que  ha 
habido  necesidad  de  expropiar ;  y 
atendiendo  á  las  razones  que  se  ex- 
ponen en  el  informe  expedido  i)or 
Meiggs,  que  el  Gobierno  considera 
justas ;  y  á  no  ser  posible  poster- 
gar la  recepción  de  la  expresada 
íínea,  que  es  de  propiedad  del  Es- 
tado y  no  del  empresario;  y  tenien- 
do depositados  en  la  Caja  Fiscal  de 
este  departamento  la  suma  de  cin- 
cuenta mil  soles,  con  el  objeto  de 
satisfacer  las  cantidades  que  resul- 
ten de  las  expropiaciones  que  se 
hagan  por  el  empresario ;  de  confor- 
midad con  lo  dicta.minado  por  el 
fiscal  de  la  Excma.  Corte  Supre- 
ma de  Justicia,  se  declara  sin  lu- 
gar la  solicitud  de  Velapatiño,  á 
quien  se  deja  su  derecho  expedito, 
para  que  lo  use  de  la  manera  que 
lo  estime  conveniente.  En  conse- 
cuencia, llévese  á  debido  efecto  por 
la  comisión  nombrada  el  recibo 
del  citado  ferrocarril.  Trascríbase 
este  decreto  á  quienes  corresponda. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Ká- 
brica  de  S.  E.  —  Eosas. 


Informe  éal  Inf  enler»  Haklcb. 

Lima,  Uñero  30  de  1873. 

A  la  Junta  Central  del  Cuerpo  de  Ingenie- 
ros del  Estado. 

Nombrado  por  orden  suprema, 
de  Diciembre  10  de  1872,  miembro 
de  la  comisión  receptora  del  ferro- 


carril de  lio  á  Moquegua,  y  de  con- 
formidad con  las  instracciones  de 
la  Junta  Central,  el  ingeniero  que 
suscribe  ha  hecho  todos  los  estu- 
dios del  caso,  junto  con  los  comi- 
sionados señores  D.  Fabricio  Oá- 
ceres,  vocal  del  Tribunal  Mayor 
de  Cuentas,  y  doctor  D.  Narciso 
Alayza,  y  con  asistencia  del  futuro 
administrador  del  ferrocarril  señor 
ingeniero  D.  José  Hindle. 

El  resultado  de  ese  examen  ge- 
neral y  todos  lo»  inventarios  han 
sido  presentados  por  lar  comisión 
al  Supremo  Gobierno.  El  infrascri- 
to por  su  parte,  presenta  su  infor- 
me faciLtativo  á  la  Junta  Central, 
acompañado  de  los  planos,  cálcu- 
los, libros  de  apuntes  etc.  según  lis- 
ta adjunta. 

Para  dar  una  explicación  mas 
clara  y  terminante,  el  abajo  firma- 
do, contesta  punto  por  punto,  á 
continuación,  alas  instrucciones  de 
la  Junta  Central: 

IV  Los  trabajos  del  ferrocarril, 
han  sido  ejecutados  en  conformi- 
dad con  la  contrata  (Diciembre  16 
de  1870,)  y  con  los  decretos  supre- 
mos siguientes:  Mayo  12  de  1871 — 
relativo  al  cambio  del  ancho  do  los 
cortes  y  terraplenes,  prescrito  por 
las  especificaciones  primitivas,  en 
el  adoptado  para  los  ferrocarriles 
de  la  Oroya,  Puno  etc. 

Agosto  19  de  1871  relativo  á  los 
planos  de  estaciones  y  sus  edifi- 
cios. 

Marzo  16  de  1872  relativo  al  tra- 
zo final  y  al  lugar  destinado  para 
la  estación  del  Alto  de  la  Villa. 

Abril  17  de  1872  relativo  á  la 
determinación  de  sitios  para  las 
estaciones  secundarias,  de  San  José 
y  Cataluña. 

La  sola  modificación  no  autori- 
zada por  Supi^emo  Decreto,  sino 
por  el  inspector  del  camino,  (in- 
forme de  11  de  Diciembre  de  1872,) 
es  la  del  muelle  de  Pacocha  (Ho.) 

La  contrata  prescribe,  que  se 
alargue  30m.  el  muelle  de  mam- 
posteria,  hecho  por  la  administra- 
ción ;  pero  en  vez  de  esto,  se  ha 
construido  un  muelle  de  fierro  de 
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46iD.  30  de  largo,  y  de  anclio,  en  el 
puente  9m.  75  y  en  el  martillo 
19m.  51. 

Los  pilares  de  este  muelle  pa- 
recen algo  débiles  (tienen  Om.  105 
de  diámetro;)  pero  la  distancia  que 
media  entre  uno  y  otro,  es  solo  de 
2m.  44,  en  ambos  sentidos;  así  es 
qne  están  muy  próximos  unos  de 
otros,  remediando  de  este  modo  la 
debilidad  del  diámetro. 

Aunqueá  primera  vista  el  muelle 
parece  no  ser  muy  sólido,  sin  em- 
bargo ba  servido  durante  todo  el 
tiempo  de  la  construcción,  para  el 
desembarque  de  todo  el  material 
del  ferrocarril,  de  manera  que  ba 
resistido  cargas  muy  pesadas* 

Lo  que  parece  verdaderamente 
incómodo,  es  la  forma  (martillo) 
y  el  modo  de  atracar  las  lanchas. 

Haciendo  algunas  modifícacio- 
Des  para  mejorarlo  en  este  sentido, 
alargándolo  de  2  tramos  suprimien- 
do el  martillo  del  lado  izquier- 
do, y  reforzando  esta  nueva  parte 
por  medio  de  travesanos  sólidos 
apoyados  sobre  la  parte  bajado  los 
pilares,  se  dará  al  muelle  mas  so- 
lidez, mas  comodidad  para  atracar 
y  mas  sitio,  para  el  desembarque. 
Avaluamos  en  soles  9,000  á  lo  su- 
mo, el  gast'O  que  ocasionarían  estas 
modificaciones. 

De  las  otras  modificaciones,  que 
no  tienen  por  objeto  sino  el  niejo- 
rar  1^  condiciones  del  ferrocarril, 
corrigiendo  las  faltas  de  las  especi- 
ficaciones primitivas,  hablaremos 
mas  abajo. 

29  Como  puede  verse  por  el  in- 
ventario de  las  exist-encias  del  fer- 
rocarril, todos  los  trabajos  han  si- 
do ejecutados  con  la  debida  solidez 
y  caidado,  y  el  material  rodante  es 
perfecto. 

Ademns,  el  empresario  es  respon- 
sable por  el  término  de  tres  anos 
de  todas  las  averías  provenientes 
de  la  falta  de  precauciones,  ó  de  la 
inala  ejecución  del  trabajo  (cláusu- 
la 8?  del  contrato.) 

39  Para  contestar  al  tercer  pun- 
to de  las  instrucciones,  principia- 
remos por  el  estudio  del  trazo  pri- 


mitivo del  señor  Guido  de  Vignau. 

Según  las  prescripciones  del  cua- 
derno ile  especificaciones  adjunto 
á  este  trazo,  el  máximum  de  la  gra- 
diente, debe  ser  de  4  ^  y  solo  de 
3  ^  en  las  curvas  de  un  radio  me- 
nor que  300  metros.  En  varios  pun- 
tos, como  lo  ha  notado  la  Junta 
Central  al  dar  sus  instrucciones,  la 
gradiente  va  hasta  el  5  ^,  y  aun 
mas,  como  por  ejemplo,  en  los  Ks. 
61-4.6  ^  en  Ks.  65—5  ^  Ks.  70  5 
-4.51  ^  Ks.  92  5.29  $  &?  sin  con- 
tar otras  gradientes  erradas  (lista 
núm.  1.) 

Al  mismo  tiempo,  hay  curvas 
que  no  corresponden  á  las  prescrip- 
ciones, tales  como  en  los  Ks.  2,470 
190m.  de  radio,  con  3, 92  ^  de  gra- 
diente. Ks.  4,012—190  3m.  con  92  $ 
Ks.  71—832  270m.  con  4  51  ^  &?^ 
(según  lista  núm.  2.) 

Estos  grandes  defectos  del  trazo 
primitivo,  se  notan  en  los  planos  y 
perfiles  del  estudio  mismo,  y  el  in- 
geniero que  suscribe  tiene  funda- 
das razones,  para  afirmar  que  el 
estudio  ha  sido  enteramente  mal 
hecho,  y  que  no  merece  ninguna 
confianza. 

He  tenido  también  antes  de  aho- 
ra otro  estudio  del  señor  Guido  de 
Vignau,  relativo  á  la  irrigación  del 
Valle  de  Azapa,  y  haciendo  averi- 
guaciones, sobre  el  lugar  mismo, 
encontró  tantas  faltas,  que  el  pro- 
yecto en  vista  del  informe  presen- 
tado, fué  rechazado  por  el  Supremo 
Gobierno.  Notando  solamente  las 
faltas  mas  graves,  indignas  de  una 
persona  que  pretenda  ser  ingenie- 
ro, diremos:  que  los  sitios  escogidos 
para  las  estaciones  del  Alto  de  la 
Villa,  esta.n  en  pendientes  do  3.92 
y  3.  75  ^  y  son  completamente 
inaceptables. 

Entre  las  estaciones  de  lio  y  el 
Conde,  se  considera  solo  un  para- 
dero para  aguada,  en  una  distan- 
cia de  80  ks.,  que  en  una  línea  de 
tan  fuertes  gradientes  prueba  una 
ignorancia  completa  de  las  condi- 
ciones de  cómo  funcionan  las  loco- 
motoras. 

La  prolongación  de  30  m.  de  un 


342 


LOS  FERROCARRILES 


muelle  mal  construido  que  hoy  es- 
tá destruido  por  la  sola  acción  del 
mar,  y  í:or  defectos  del  cual  el 
constructor  fué  sometido  á  juicio, 
de  orden  suprema,  prueba  una 
vez  mas  la  ignorancia  y  ligereza 
que  han  dirigido  este  estudio. 

Sería  inútil  insistir  sobre  los  mu- 
chos errores  de  este  proyecta),  pues 
la  lista  seria  demasiado  larga,  y 
basta  alguna  de  Lis  faltas  prece- 
dentes, para  probar  la  ignorancia 
y  mala  fé  que  se  han  empleado  en 
su  confección. 

Hecha  esta  exposición,  que  prue- 
ba á  cada  paso  la  iraposiblidad  de 
la  aplicación  práctica  de  este  trazo 
que  no  está  conforme  ni  con  las  es- 
pecificaciones de  sn  mismo  autor, 
no  nos  queda  otra  cosa  que  decir, 
sino  que  ha  sido  inaplicable,  y  que 
es  senfíible  que  el  Gobierno  pasa- 
do se  empeñara  á  todo  trance  en 
dar  principio  á  la  obra  del  ferro- 
carril, sin  tomar  las  precauciones 
necesarias. 

Para  dar  cumplimiento  á'  las  es- 
pecificaciones de  la  contrata  se  ha 
rectificado,  el  trazo  preliminar,  que 
no  les  correspondía,  y  se  ha  hecho 
el  trazo  actual  definitivo,  que  ha 
sido  aprobado  por  los  decretos  su- 
premos ya  citados. 

No  hay  duda  alguna  que  el  tra- 
zo actual  es  conforme  á  las  pres- 
cripeioues  de  la  contrata,  y  á  las 
órdenes  supremas  citadas,  y  que  en 
él  se  ha  seguido  tan  cerca  como  ha 
sido  posible,  el  primitivo;  pero  el 
infrascrito  no  cree  que  sea  el  mejor. 

Las  obligaciones  de  seguir  tanto 
como  fuere  posible,  el  trazo  pi'eli- 
mínar,  el  corto  tiempo  de  23  ó  *24: 
meses  para  hacer  los  estudios  y  se- 
guirlos de  la  inmediata  construc- 
ción, hacen  de  él  en  estas  condicio- 
nes un  camino  muy  bueno;  pero 
es  sensible  que  el  Gobierno  ante- 
rior no  haya  dado  un  tiempo  mas 
largo,  y  la  libertad  de  abandonar 
totalmente  el  trazo  primitivo,  y 
presentar  otro  definitivo.  En  este 
caso,  no  hay  duda,  que  se  hubiera 
podido  conseguir  un  trazo  mejor. 

En  conclusión  diremos:  que  se 


ha  reemplazado  un  trazo  imposible 
por  otro  muy  aceptable  y  conve- 
niente ;  así  es  que,  no  hay  compa- 
ración posible  entre  los  dos. 

El  actual  crimino  satisface  muy 
bien  las  necesidades  del  valle  de 
Moíjuegua ;  soy  de  opinión,  que  el 
gasto  de  su  explotación  dentro  de 
un  corto  tiempo  de  tráfico,  y  con 
la  experiencia  de  su  administra- 
ción, será  compensado  con  las  en- 
tradas. 

49  En  contestación  al  punto  4? 
de  las  intrucciones,  adjuntamos  las 
listas  detalladas  (numero  3  y  4,)  de 
los  cortes  y  terraplenes  ejecutados 
y  de  la  avaluación  de  sus  cort.es. 

Por  estas  listas  se  ve,  que  la  can- 
tidad de  cortes  y  terraplenes  ejecu- 
tados hasta  el  fin  de  Diciembre  del 
año  pasado,  es  de 

Cortas 533,105  ms.  c. 

Terraplenes 807,851    ^    ^ 

Total 1 .340,956  ms.  c. 

Avaluados  en  S.  1.968,994  7/0 
cantidad  á  la  cual  debe  agregarse 
118,996  0/0  valor  de  la  economía 
efectuada,  en  la  diferencia  de  cor- 
tes por  la  disminución  del  ancho 
de  la  via,  cuyo  avalúo  fué  efectua- 
do por  el  señor  ingeniero  D.  Ale- 
jandro Miezinikouski  y  el  que  sus- 
cribe, á  fines  de  Julio  de  1872.  y 
aprobado  por  supremo  decreto  de 
Setiembre  11  del  mismo  año. 

5?  Para  avaluar  la  diferencia  en 
el  costo  de  la  otra  por  las  modifi- 
caciones adoptadas  en  el  camino, 
estudiaremos,  en  primer  lugar,  el 
presupuesto  del  señor  Guido  de 
Viiguau. 

La  cantidaíl  de  trabajos  de  tier- 
ra no  ha  sido  avaluada  por  seccio- 
nes como  nosotros  lo  hacemos,  si- 
no para  todo  el  camino,  y  fué  muy 
exajerada:  el  avalúo  de  la  mani- 
postería es  incomprensible,  y  fal- 
tan en  el  presupuesto  dos  estacio- 
nes secundarias  del  valle  de  Mo- 
quegua  entre  el  Conde  y  el  Alto 
de  la  Villa. 

Nosotros  adjuntamos  un  presu- 
puesto, hecho,  según  las  bases  del 
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señor  Guido  de  Vignau,  siempre 
que  estas  son  aplicables,  y  supri- 
miendo las  partes  incomprensibles, 
los  gastos  imprevistos  etc.  Conser- 
vamos también  el  precio  de  S.  60 
por  tonelada  de  rieles,  aunque  va- 
le mas  de  80  S.,  para  uo  variar  los 
precios  bajos. 

Así  suprimiendo  400,000 por  gas- 
tos imprevistos,  48,158  por  rotura 
y  pérdida  del  material  en  el  traba- 
jo déla  via,  reduciendo  S.  350,000  de 
las  obras  de  mampostería,  dismi- 
nuyendo otros  gastos,  y  adjuntan- 
do la  razón  de  los  trabajos  de  tier- 
ra hechos  por  la  emjiresa,  resulta 
que  el  gasto  total  es  de  S,  4.386,658 
46  centavos. 

A  esta  cantidad  deben  agregarse 
los  gastos  de  expropiación  que  pa- 
san de  S.  400,000,  el  beneficio  del 
empresario,  y  otros  gastos  que  no 
hemos  considerado,  por  no  ser  <le 
miestra  competencia. 

Por  estas  razónos,  el  infrascrito 
opina  que  no  hay  casi  diferencia 
entre  este  presupuesto  mínimum 
y  el  precio  de  S.  5.250,000  contra- 
tado por  el  Supremo  Gobierno,  pa- 
ra la  ejecución  de  la  obra. 

Los  precios  que  hemos  puesto  en 
nuestro  presupuesto,  son  los  cor- 
rientes para  esta,  clase  de  trabajos, 
y  los  creemos  muy  moderados ;  de 
niañera  que,  si  alguna  economía 
han  podido  efectuar  los  empresa- 
rios, es  tan  solo  debida  á  una  bue- 
na y  económica  administración  y 
á  un  asiduo  trabajo. 

69  El  camino  está  muy  bien  las- 
trado en  todas  sus  partes,  y  donde 
por  la  naturaleza  del  terreno  no 
ha  sido  necesario  el  lastre,  se  ha 
puesto  una  capa  de  material  grue- 
so, para  preservar  la  superficie. 

Para  lastrar  la  parte  de  la  via 
entre  los  kilómetros  12  5  y  17  5  y 
entre  los  kilómetros  27  y  33,  fué 
preciso  traer  el  lastre  de  una  dis- 
tíincia  de  5  kilómetros,  y  entre  los 
kilómetros  33  y  77i  de  cortes  de 
lina  distancia  media  de  300  metros, 
por  último  entre  los  kilómetros  77  5 
7  99  5  de  una  distancia  de  6  á  6^ 
kilómetros. 


Las  estaciones  del  OondOy  San 
José  y  Cataluña  están  lastradas  de 
un  modo  especial.  (Término  me- 
dio de  0.61.) 

Las  ranflas  de  los  caminos  de  las 
haciendas  son  hechas  do  lastre. 

La  capa  de  lastre  en  la  via  va- 
ría entre  0'45  y  0'60,  llegando  á 
veces  hasta  0'90.  En  coosecuencia, 
el  camino  no  puede  estar  mejor  las- 
trado, y  no  deja  nada  que  desear. 

79  La  contrata  exige  nn  solo  pa- 
radero entre  lio  y  el  Conde,  en  una 
distancia  de  80  kilómetros;  pero  la 
empresa  ha  corregido  este  absurdo 
del  proyecto  primitivo,  agregando 
otro  paradero,  de  modo  que  hay 
dos  entre  los  puntos  indicados,  á 
saber: 

De  lio  al  1er.  paradero.  .26  ks. 
Del  1er.  paradeio  al  29.  .26. 
"    29  al  Conde 28. 

Esta  repartición  es  buena  y  com- 
pletamente suficiente  para  el  ser- 
vicio de  la  línea. 

En  las  especificaciones  primiti- 
vas no  se  piden  estanques  portáti- 
les para  proveer  de  agua  á  los  dos 
paraderos  que  por  sí  carecen  de 
ella;  pero  la  empresa  ha  suplido  es- 
ta falta  formando  tres  estanques 
portátiles  de  fierro,  puestos  sobre 
o.'vrros  de  plataforma.  Mide  cada 
uno  cerca  de  14  ms.  3. 

89  En  general,  el  camino  se  en- 
cuentra en  muy  buen  estado,  y  bas- 
ta compararlo  con  los  mejores  fer- 
rocarriles del  Ferú,  para  ver  que 
no  les  cede  en  hada. 

Constituido  en  el  lugar  con  nues- 
tro compañero  el  señor  Hindle,  hfe- 
mos  estudiado  minuciosamente  til- 
das las  partes  de  la  líuea,  y  las  ve- 
rificaciones efectuadas  dieron  por 
resultado,  que  el  radio  mínimum  de 
las  curvas,  es  de  110  ms.,  mayor 
que  el  permitido  por  las  especifica- 
ciones. (106  ras.) 

En  el  arreglo  de  las  curvas  se 
han  observado  las  especificaciones 
del  ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno. 

El  cuaderno  de  las  especificacio- 
nes no  prohibe  las  curvas  y  contra- 
ciurvas,  pero  solo  hay  una  á  nivel| 
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á  los  65  kilómetros,  donde  por  la 
naturaleza  del  terreno  (cerro  muy 
arenoso  y  con  gran  pendiente)  se- 
ría muy  difícil  el  cambiarla.  Gene- 
ralmente las  tangentes  varían  en- 
tre 33  y  100  ms.;  y  en  muy  pocos 
puntos  entre  15  y  33  ms.,  de  mane- 
ra que,  á  lo  menos,  bastan  para 
contener  una  locomotora  con  su 
ténder. 

En  esta  virtud,  no  hay  ninguna 
observación  que  hacer  sobre  este 
particular. 

La  nivelación  de  los  rieles  es 
peffecta  y  el  camino  muy  suave. 

Los  taludes  existentes  son  gene- 
ralmente de  1 : 1  y  de  1 : 1 J,  salvo 
en  dos  cortes  en  roca  viva,  donde 
se  ha  adoptado  1 :  Of ,  pero  con  un 
gran  ancho,  así  es  que  se  han  so- 
brepasado las  exigencias  de  las  es- 
pecificaciones. 

Los  cambios  (agujas)  son  del 
sistema  Eausomer,  cop  contrapeso 
muy  cómodo,  los  cruceros  son  de 
acero  Bessemer,  dobles,  y  los  rieles, 
durmientes,  eclisas,  etc.,  son  de  la 
mejor  calidad,  y  están  muy  bien 
colocados. 

Las  tornamesas  de  las  estaciones 
de  lio  y  Alto  de  la  Villa  son  de  la 
conocida  fábrica  de  Sellers  de  Fi- 
ladelfia;  son  muy  buenas  y  están 
colocadas  con  todas  las  precaucio- 
nes necesarias.  Lo  mismo  puede 
decirse  de  los  dos  puentes-balanzas 
de  cincuenta  toneladas  de  fuerza; 
que  provienen  de  la  fábrica  de 
Fairbanks,  de  Johnbury,  Estados 
Unidos. 

En  cuanto  á  los  talleres  de  la  es- 
tación de  Pacocha  (lio)  se  han  so- 
brepasado en  mucho  todas  las  exi- 
gencias, y  los  comisionados  han 
encontrado  perfectíis  todas  las  dis- 
posiciones: la  maquinaria  es  muy 
buena  y  por  su  variedad  y  canti- 
dad excede  á  todas  las  necesida- 
des. 

Al  concluir,  observaremos  que 
desde  el  19  de  Agosto  del  año  pa- 
sado, se  han  hecho  muchas  varia- 
ciones en  los  taludes  y  ensanche 
de  los  cortes,  que  varían  entre  4  ras. 
^  y  5  m.  50,  de  manera  que  ahora 


en  su  mayor  parte,  corresponden  á 
las  especificaciones  primitivas. 

Por  las  razones  expuestas,  en 
contestación  áia«  instrucciones  de 
la  Junta  Central,  el  ingeniero  que 
suscribe,  opina :  que  la  empresa  ha 
cumplido  con  todas  sus  obligacio- 
nes, y  ha  concluido  su  obra  en  el 
tieinj)o  fijado,  no  obstante  las  difi- 
cultades que  ha  ocasionado  el  er- 
róneo y  mal  ejecutado  estudio  pre- 
liminar, y  cree  que  no  hay  lugar  á 
reclamo  de  ninguna  especie  por 
parte  del  Gobierno. 

Los  estudios  minuciosos  que  he- 
mos hecho  sobre  el  lugar  con  el 
ingeniero  Sr.  Hindle  y  los  señores 
comisionados  1).  Fabricio,  Oóceres 
y  D.  Narciso  Alayza  y  las  varias 
pruebas  que  se  han  hecho,  nos  po- 
nen en  el  deber  de  emitir  del  modo 
mas  positivo,  la  opinión  de  que  la 
empresa  ha  cumplido  satisfactoria- 
mente con  todas  sus  obligaciones, 
en  la  construcción  del  ferrocarril 
de  lio  á  Moquegua. 

Lima,  Enero  30  de  1873.  —  Fir- 
mado — Eduardo  Ha bich.  Inge- 
niero de  Estado. 


Vota  ét  la  Janta  Central. 

Lima,  3  de  Febrero  de  187.3. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

En  vista  de  la  orden  de  US.  pa- 
ra que  la  Junta  Central  de  Inge- 
nieros diese  instrucciones  al  inge- 
niero señor  Habich,  nombrado  por 
decreto  supremo  de  10  de  Diciem- 
bre próximo  pasado,  miembro  de 
la  comisión  encargada  de  recibir 
el  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua, 
esta  Junta  tiene  el  honor  de  adjun- 
tar á  US.  el  informe  que  dicho  in- 
geniero ha  pasado  á  esta,  en  cum- 
plimiento de  las  instrucciones  que 
le  diór 

Como  en  su  informe  dicho  inge- 
niero no  solo  ha  satisfecho  á  todos 
los  puntos  de  las  instrucciones,  si- 
no que  también  las  ideas  que  él 
emite  concuerdan  con  las  de  la 
Junta  Central,  esta  reproduce  di- 
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cho  informe  al  elevarlo  original  á 
manos  de  US. 

Dios  guarde  á  US. -Por  la  Jun- 
ta Central  de  Ingenieros,  el  Vice- 
presidente —  Firmado  —  Eulogio 
Delgado. 


¥lfU  Ilical. 

Exorno.  Señor. 

En  el  informe  del  ingeniero  de 
Estado  D.  M.  Habich,  se  demues- 
tra  artísticamente  que  los  traba- 
jos del  ferrocarril  de  lio  á  Moque- 
gua  han  sido  ejecutados  en  con- 
formidad con  el  contrato  y  con  los 
varios  decretos  supremos  que  so- 
bre el  particular  se  han  expedido; 
que  la  sola  modiñcacion  no  autori- 
zada por  el  Gobierno,  sino  por  el 
inspector  del  camino,  ha  sido  la  del 
muelle  de  Pacocha,  en  cuya  cons- 
trucción se  han  cometido  los  defec- 
tos que  señala;  pero  que  pueden 
corregirse  con  un  gasto  de  9,000 
soles ;  que  todos  los  trabajos  del 
ferrocarril  han  sido  ejecutados  con 
solidez  y  cuidado ;  que  el  material 
rodante  es  perfecto ;  que  el  trazo 
primitivo  fué  enteramente  mal  he- 
cho y  con  faltas  graves,  indignas  de 
quien  se  titula  ingeniero ;  que  la 
pasada  administración  se  empeñó 
á  todo  trance  en  principiar  una 
obra  mal  estudiada,  y  sin  tomar  las 
debidas  precauciones ;  que  la  obli- 
gación de  seguir  este  trazo,  en  fuer- 
za del  contrato,  sin  haber  tiempo 
ni  libertad  para  abandonarlo  y  se- 
guir otro  mejor,  ha  impedido  con- 
seguir uno  mas  peifecto. 

El  ingeniero  entra  en  los  cálcu- 
los, examen  y  pormenores  de  los 
cortes,  terraplenes,  lastre,  trabajos 
de  tierra,  faltas  ú  omisiones  come- 
tidas por  el  ingeniero  Guido  de 
Vignau ;  y  después  de  minuciosas 
explicaciones,  manifiesta  la  utili- 
dad y  mejora  de  las  modificacio- 
nes que  ha  hecho  la  empresa,  pa- 
ra corregir  los  defectos  del  primer 
trazo. 

Tambi«ii  expone  que,  según  la 
contrata,  solamente  se  fi)ó  un  pa- 
radero entre  lio  y  el  Conde,  pero 
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que  la  empresa,  corrigiendo  este 
absur^p,  barbecho  una  repartición 
buena  y  suficiente  para  el  servicio 
de  la  línea  ;  y  concluye  aserran- 
do: que  en  general,  el   camino  es 
bueno  y  en  nada  inferior  á  los  que 
se  han  hecho  en  el  Perú,  sucedien- 
do lo  mismo  con  los  talleres  que 
han  sobrepasado,  en  mucho,  todas 
las    exigencias,  y  por  ello  opina 
que  la  empresa  ha  cumplido  con 
todas  sus  obligaciones  y  terminado 
la  obra  en  el  tiempo  fijado,  no  obs- 
tante las  dificultades  que  ha  oca- 
sionado el  erróneo  y  mal  ejecuta- 
do estudio  preliminar ;  y  cree  que 
no  hay  lugar  á  reclamo  de  ningu- 
na especie  por  parte  del  Gobierno. 
La  Junta  Central  de  Ingenieros 
ha  reproducido  el   informe  del  in- 
geniero Habich,  por  haber  satisfe- 
cho á  todos  los  puntos  de  las  ins- 
trucciones que  se  le  dieron,  y  por- 
que las  ideas  que  en  él   emite,  es- 
tán acordes  con  las  de  la  Junta. 

La  comisión  nombrada  por  el 
Gobierno  para  recibir  el  ferrocar- 
ril (le  lio  á  Moquegua,  informa  de- 
tenidamente acerca  de  los  resulta- 
dos <le  sus  trabajos,  exponiendo: 
que  la  línea  está  perfectamente 
construida,  con  rieles  de  la  mejor 
calidad,  bien  lastrada  y  nivelada; 
que  las  cinco  estaciones  se  encuen- 
tran del  mismo  modo ;  que  el  ma- 
terial rodante  es  bueno,  sólido  y 
hasta  lujoso;  que  el  puente  sobre 
el  rio  de  Moquegua  es  una  buena 
obra  de  aVte ;  que  á  su  fortaleza 
reúne  sencillez,  y  gusto  á  su  cons- 
trucción ;  que  la  cañería,  estanques 
y  alcantarillas  son  de  buena  cali- 
dad, y  establecidos  conveniente- 
mente. 

Solo  el  muelle  de  Pacocha  no 
satisfizo  á  la  comisión,  por  las  mis- 
mas razones  expuestas  p<ír  el  inge- 
niero; cuya  corrección  es  fácil  y  de 
poco  valor. 

Aunque  del  tenor  y  contenido  de 
los  precitados  informes  resulta  com- 
probado el  hecho  de  estar  con- 
cluida la  construcción  del  ferrocar- 
ril, sin  embargo  faltan  el  estricto 
cumplimieuto  y  la  ejecución  de  las 
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Los  precios  son  casi  iguales  por 
kilómetro  á  los  que  se  pagan  en  la 
línea  de  Moliendo  á  Areqnipa  y 
teniendo  en  cuenta  que  aquí  no 
hay  suficiente  carga  para  dos  tre- 
nes semanales  y  que  en  la  de  Are- 
quipa hay  bastante  para  tres  tre- 
nes diarios,  UU.  verán  que  los  pre- 
cios no  son  excesivos,  porque  en 
cuanto  á  gradientes  y  curvas  las 
dos  líneas  son  análogas. 

Los  precios  son  bastante  bajos 
para  que  puedan  hacer  competen- 
cia al  ferrocarril  los  arrieros,  sea 
con  burros,  sea  con  muías. 

Espero  que  aprobándose  la  tari- 
fa propuesta,  al  mismo  tiempo  que 
la  línea  presentará  grandes  venta- 
jas para  la  provincia,  el  gravamen 
sobro  el  erario  público  será  poco  ó 
nada. 

Dios  guarde  á  UU. — José  Htn- 
DLE,  Administrador. 


Oficia  ét  renlsl^B. 

CÜEBPO  DE  IN6ENIBBOS ^JUNTA    CENTRAL. 

Lima,  Abril  15  ¿k  1875. 

Señor  MiiiÍHtro  de  Estado  en  ol  Despacho 
de  Gobierno. 

La  Junta  Central  tiene  el  honor 
de  elevar  al  conocimiento  de   US. 


la  nota  que  ha  pasado  á  esta  junta 
el  ingeniero  administrador  del  fer- 
rocarril de  lio  á  Moquegua  acom- 
pañando un  proyecto  de  tarifa  pa- 
ra pasajeros  y  mercaderías  para 
esa  línea,  con  el  lin  de  que  si  US. 
lo  cree  conveniente,  se  sirva  apro- 
barlo. 

Dios  guarde  á  US. — Por  la  Jun- 
ta Central,  el  Vicepresidente  — 
Eulogio  Delgado. 


Lima,  Abril  18  de  1873. 

Vista  la  adjunta  tarifa  de  pasa- 
jes y  trasport^e  de  mercaderías,  pa- 
ra el  ferrocarril  ríe  lio  á  Moque- 
gua, formada  por  D.  José  Hiudle, 
ingeniero  administrador  de  dicha 
línea ;  apruébase  con  el  carácter  de 
provisional,  la  indicada  tarifa  para 
pasajeros  y  mercaderías ;  debiendo 
el  expresado  ingeniero  informar  al 
Gobierno,  cada  seis  meses,  de  los 
efectos  que  produzca  dicha  tarifa 
en  sus  relaciones  con  la  industria 
y  el  comercio,  á  fin  de  proveer  lo 
conveniente. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese. —  Búbrica  de  S.  E.  — 

BOSAS. 
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TARIFA  PARA  PASAJEROS  T  MERCADERÍAS. 


PASAJEROS. 


lio 

Conde  . . 
San  José 
Oataluna 


Distancia  en  kilómetros. 


OONDB. 


79 


SAN  JOSB. 


84 
5 


CATALUÑA. 


92 

13 
8 


ALTO  DB  LA 
VILLA. 


100 

21 

16 

8 


Ilo 

Conde  . . 
San  José 
Cataluña 


Precios  calculados  sobre  la  base  de  5  centavos  de  sol 
por  kilómetro  para  1*  clase  y  3  centavos  por  2* 


CONDE. 


1/ clase. 


S.  4  00 


2.*  Clase- 


SAN  JOSB. 


!.•  Clase. 


S.  2  40  S.  4  20 
030 


2-*  Clase. 


S.  2  50 
0  20 


CATALUÑA. 


1/ 


S.  4  60 
0  60 
040 


2.*  Clase- 


S.2  80 
0  40 
030 


ALTO  DB  LA 
VILLA. 


1.»  Clase. 


S. 


5  00 
1  00 
O  80 
O  40 


2.*  clase. 


S.3  00 
O  60 
050 

O  m 


MEBCADEBÍAS. 
PBIMSBA   CLA8S* 

Pagarán  i  ^  sobre  su  valor  de- 
clarado, los  siguientes  artículos : 
Metálico. 
Alhajas. 
Opio. 
Chafalonia. 

SBOÜNDÁ    CLAflB. 

Pagarán  medio  centavo  de  sol 
por  pié  cubico  por  kilómetro,  los 
8ignientes : 

Ácidos. 

Aguarraz. 

Alfombras. 

Baldes. 

Baúles. 

Blondas. 

Botellas  y  artículos  de  vidrio  y 
barro. 
Calzado. 
Canela. 


Cartonería. 

Cigarros. 

Cintas. 

Cristalería  en  cebones  ó  barriles* 

Cola. 

Cohetes. 

Conservas. 

Corchos. 

Crin. 

Cunas. 

Drogas. 

Encajes. 

Encurtidos. 

Fórforos. 

Género  de  lana,  algodón  é  hilo. 

Guantes. 

Hojalatería. 

Instnimentos  de  música. 

Javon. 

Jergón. 

Juguetes. 

Lamparería. 

Loza. 

Lunas. 
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Maquinaria  liviana. 

Medicinas. 

Modistería. 

Mueblería. 

Objetos  de  mármol  y  laboratorio. 

Pasamanería. 

Petate. 

Perfumería. 

Porcelana. 

Quincallería. 

Eop^  hecha. 

Sedería; 

Sillas  de  montar. 

Silletas. 

Té. 

Tinas. 

Tripe. 

Vinos  y  licores  en  cajones. 

TERCERA  CLASB. 

Pagarán  un  centavo  de  sol  por 
quintal  por  kilóoietro  los  siguien- 
tes: 

Acero. 

Alumbre. 

Alquitrán. 

A  zogue. 

Azilcar. 

Azufre. 

Brea. 

Cacao. 

Café. 

Cañería. 

Cebada. 

Cerveza  en  barriles  y  cajones. 

Cecina. 

Cera. 

Chancaca. 

Charqui. 

Cimiento. 

Cobre  en  barras  y  planchas. 

Cordelería. 

Bsperma  en  pa^^ta. 

Especería. 

Estearina. 

Ferretería. 

Goma. 

Hoja  de  lata. 

Kerosino. 

Ladrillos  de  loza  y  mármol. 

Loza  y  piedras  labradas. 

Manteca. 

Piedras  de  molino. 

Pinturas. 

Plomo  en  barras  y  planchas. 


Prensas. 
Sebo. 
Tabaco. 
Zinc. 


CÜABTA  CLABK. 


Pagarán  0.8  de  un  centavo  de 
sol  por  quintal  por  kilómetro  los 
siguientes : 

Almidón. 

Añil. 

Arroz. 

Cocos. 

Harina. 

Orégano. 

QUINTA  CLASE. 

Pagarán  0.70  de  un  centavo  de 
sol  por  quintal  por  kilómetro. 

Carbón  de  piedra. 

Huano. 

Madera  de  todas  clases  hasta  10 
metros  de  largo. 

Piedras. 

Minerales  de  cobre  y  plomo. 

Nota. — Si  hay  menos  de  un  car- 
ro, estos  artículos  pagarán  0.8  de 
un  centavo  de  sol. 


Idmaj  Abnl  17  de  1873. 

Apruébase  el  adjunto  plano  que 
de  acuerdo  con  el  ingeniero  ins- 
pector del  ferrocarril  de  lio  á  Mo- 
quegua  ha  presentado  el  empi*esa- 
rio  de  dicho  ferrocarril,  demarcan- 
do bajo  los  números  2  y  3  los  si- 
tios de  los  paraderos,  que  según  la 
especificación  del  contrato  deben 
mediar  entre  la  estación  del  Conde 
y  la  final  del  Alto  de  la  Villa. 

Trascríbase  con  copia  del  expre- 
sado plano.  —  Regístrese  y  publí- 
quese. —  Rúbrica  de  S.  E. — Santa 
Maiíía. 


Lima,  Abril  23  de  1873. 

Visto  este  expediente  en  que  se 
da  cuenta  de  los  rieles  y  útilas  so- 
brantes de  construcción  que  hay 
en  el  ferrocarril  de  lio  á  Moqtié- 
gua,  que  son  propiedad  del  ej-cou- 
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tratista  de  la  linea,  como  también 
del  material  rodante,  propiedad  de 
la  Dación,  que  se  estima  por  ahora 
de  mas  para  el  servicio  de  dicba  \U 
nea,  se  resuelve :  véndase  en  pú- 
blica subasta  por  la  Junta  de  Al- 
monedas de  esta  capital,  el  men- 
cionado material  rodante,  compues- 
to de  las  máquinas,  coches  y  car- 
ros de  varias  clases,  que  se  rela- 
cionan en  la  adjunta  nota  del  in- 
geniero administrador  del  refeiido 
ferrocarril  de  lio  á  Moquegua,  de- 
biendo cada  una  de  las  máquinas 
formar  un  lote  separado,  y  tam- 
bién formar  un  lote  cada  una  de 
las  clases  de  coches  y  carros  que 
se  mencionan  en  la  citada  nota, 
sirviendo  de  base  para  el  remate  el 
precio  señalado  por  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros  á  cada  una  de 
dichas  maquináis,  coches  y  carros; 
y  disponiéndose  que  el  precio  del 
remate  será  abonado  en  la  forma 
siguiente :  la  cuarta  part^  del  indi- 
cado precio,  aprobada  que  sea  por 
el  Gobierno  el  acta  del  remate,  y 
el  resto  en  cuatro  armadas  iguales 
en  los  cuatro  meses  siguientes,  los 
que  se  contarán  desde  la  fecha  de 
la  aprobación  del  remate,  otorgán- 
dose por  los  rematistas  la  fianza 
correspondiente,  en  garantía  de  la 
exactitud  del  pago.  —  Pase  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  su  cum- 
plimiento.— Publíquese  y  regístre- 
se.— Búbrica  de  S.  E.  —  Eosas.. 


C#Bs(nicctoB  de  un  paelAe  en  el  Pac«cha. 

Lima,  Mayo  3  de  1873. 

En  atención  á  ser  de  urgente  ne- 
cesidad construir  un  puente  sobre 
el  rio  de  Moquegua,  á  ñn  de  unir 
el  ferrocarril  de  Moquegua  á  Pa- 
cocha  con  la  ciudad  de  Moquegua; 
y  siendo  esta  obra  de  las  compren- 
didas en  la  partida  740  del  presu- 
puesto general,  se  resuelve :  cons- 
truyase el  indicado  puente  sobre  el 
rio  de  Moquegua ;  y  estando  for- 
mados los  estudios,  planos  y  pre- 
supuestos de  la  obra  por  la  Junta 
Central  de  Ingenieros,  formúlese 
por  dicha  Junta  las  bases  para  sa- 


car á  remate  la  construcción,  tras- 
porte y  colocación  del  citado  puen- 
te de  Moquegua. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publí- 
quese. —  liiibrica  de  S.  E. — Eosas. 


Aatorl4adet  qae  dan  pasaje  lilire. 

Lima,  Mayo  5  de  1873. 

Apruébase  el  decreto  dictado  por 
la  prefectura  de  Moquegua,  desig- 
nando las  autoridades  que  línica- 
mente  pueden  expedir  papeletas 
de  pasaje  libre,  en  el  ferrocarril  de 
lio  á  esa  ciudad,  á  los  individuos 
que  marchan  en  comisión  del  ser- 
vicio, debiendo  observarse  la  ma- 
yor vigilancia,  á  fin  de  evitar  abu- 
sos que  sean  perjudiciales  al  fisco. 

Comuniqúese,  regístrese  y  pu- 
blíquese.— Rúbrica  de  S.  E.  —  Ro- 
sas. 


Bases  del  puente  de  Pacocha. 

Lima,  Junio  17  de  1873. 

Vistas  las  bases  formadas  por  la 
Junta  Central  de  Ingenieros  para 
la  construcción,  trasporte  y  coloca- 
ción de  un  pueute  sobre  el  rio  de 
Moquegua,  se  resuelve : 

19  Ai)ruébase  en  todas  sus  partes 
las  expresadas  bases  para  la  cons- 
trucción, conducción  y  colocación 
del  puente  sobre  el  rio  de  Moque- 
gua, y  los  estudios  y  planos  forma- 
dos al  efecto  por  la  Junta  Central 
de  Ingenieros, 

29  Publíquense  las  bases,  seña- 
lándose el  plazo  de  noventa  dias 
para  la  adjudicación  en  remate  pú- 
blico de  la  construcción,  conduc- 
ción y  colocación  del  indicado  puen- 
te de  Moquegua ;  pudiendo  los  que 
pretendan  hacer  postura,  ocurrir  á 
la  Junta  Central  de  Ingenieros  pa- 
ra ver  los  mencionados  estudios  y 
planos  del  puente. 

Fíjase  por  base  del  remate  la  su- 
ma (le  27,000  soles  en  que  está  pre- 
supuestada la  obra  de  la  construc- 
ción y  colocación  del  puente  de 
Moquegua. 

La  fianza  de  2,000  de  que  habl^ 
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el  artículo  11  de  las  bases,. quedará 
á  beneficio  del  fisco,  si  el  licitador 
preferido  no  firma  la  escritura  de 
remate  en  el  término  de  cuatro 
dias. 

Publíquese  en  los  periódicos  de 
esta  capital  y  regístrese,  aplicándo- 
se el  gasto  á  la  partida  740  del  pre- 
supuesto general,  el  que  será  rein- 
tegrado con  el  producto  de  la  v^n- 
ta  del  material  rodante  excedente 
del  ferrocarril  de  Moquegua  á  Pa- 
cocha  que  se  ha  mandado  vender. 

Búbrica  de  S.  B.  —  Rosas. 


Lima,  Junio  28  de  1873. 

CÜEBPO  DE  INGENIEROS ^JUNTA  CENTBAL. 

La  Junt^  Central  de  ingenieros 
tiene  el  honor  de  acompañar  á  US. 
la  correspondencia  del  administra- 
dor de  la  línea  de  lio  á  Moquegua, 
ü.  José  Hindle,  junto  con  el  resu- 
men de  las  entradas  y  salidasde  di- 
cho ferrocarril,  correspondientes  á 
los  meses  de  Abril  y  Mayo  del  pre- 
sente año. 

Esta  Junta  estimará,  que  una 
vez  impuesto  US.  de  su  contenido, 
se  sirva  devolverlo  para  el  archivo 
de  su  oficina. 

Dios  guarde  á  US. — Por  la  Jun- 
ta Central,  el  Vicepresidente  — 
Eulogio  Delgado. 

Resumen  DE  LAS  BNTBADAs  y  salidas  del 

FBEBOCABRIL  DE  IlO  A  MoQÜEeUA  DURAN- 
TE EL  MES  DE  AbBIL  DE  1878. 

BNTRADÁ8. 

Saldo  del  mes  de  Marzo.       63 
Tráfico 6346  95 


Descarga  y  embarque 88 

Recibido  del  señor  D.José 

Hindle 866  57 


7343  52 


SALIDAS. 


Tráfico  y  administración.  3421  25. 
Conservación  del  camino.  3080  65 
Maestranza 841  62 


7343  52 


lio,  19  de  Mayo  de  1873.— Pir- 
mado  —  José  Hindlb,  ingeniero 
administrador. 

BeSÚMEN  de  las  ENTBADAS  T  SALIDAS  DEL 
FKBBOCABRIL  DE  IlO  A  MoQÜEOUA  DUBAN- 
TE  EL  MES  DE  MaTO  DE  1873. 

ENTBADAS. 

Trcíflco  por  Mayo.  6459  40 

Junio  21.  73 800  73  7260  13 

Descarga  y  embarque. . .     108  67 

Materiales 21  72 

Recibido  del  señor  D.  José 

Hindle 1427  43 


8817  95 


SALIDAS. 


Tráfico  y  administración.  4408  21 

Maestranza 1873  50 

Conservación  del  camino.  2340 
Saldo  én  caja 196  24 

8817  95 

lio,  1?  de  Junio  de  1873.  —  Fir- 
mado—  JosB  HiNDLB,  ingeniero 
administrado!!» 
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C«Mpra  d«  naterlml. 

Lma,  Setiembre  27  de  1873. 

lín  virtud  de  haber  dispuesto  el 
Gtobiemo,  de  conformidad  con 'el 
artículo  25  de  la  contrata  del  fer- 
rocarril de  Pacocha  á  Moquegua, 
'  se  tomen  al  contratista  á  precio  de 
factura,  cinco  mil  durmientes  y 
una  milla  de  rieles,  con  los  titiles 
necesarios,  y  habiendo  entregado 
estos  materiales  el  expresado  con- 
tratista al  administrador  de  la  in- 
dicada línea,  D.  José  Hindle ;  con 
mas  ciento  cincuenta  toneladas  de 
carbón  d©  piedra,  cuyo  importe  to- 
tal asciende  á  la  cantidad  de  diez 
siete  mil  trescientos  treinta  y  seis 
soles  un  centavo,  según  las  factu- 
ras acompañadas  y  firmadas  por  el 
ingeniero  Hindle;  se  reconoce  á  fa- 
vor del  contratista  D.  Enrique 
Meiggs  la  mencionada  suma  de 
diez  y  siete  mil  trescientos  treinta 
y  seis  soles  un  centavo,  debiendo 
hacerse  el  pago  en  el  modo  y  for- 
ma que  se  acuerde  por  el  Ministe- 
rio de  Hacienda,  á  donde  pasará 
este  expediente  para  el  cumpli- 
miento de  este  decreto. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  B. — Éosas. 


Lima,  Junio  1**  de  1874. 

Manifestando  en  el  adjunto  ofi- 
cio el  ingeniero  administrador  del 
ferrocarril  de  lio  á  Moquegua,  la 
necesidad  que  tienen  de  tubos  las 
locomotoras  que  sirven  en  esa  lí- 
nea ;  remítase  al  Ministerb)  de  Ha- 
cienda, á  fin  de  que  ordene  que  se 
pongan  en  Europa  á.  disposición 
del  citado  ingeniero,  que  ha  mar- 
chado allí  con  licencia,  la  cantidad 
de  2,000  soles,  para  que  verifique  la 
compra  de  los  referidos  tubos,  y  de 
cuya  inversión  rendirá  en  su  opor- 
tunidad la  respectiva  cuenta  docu- 
mentada: aplicándose  el  gasto  á 
la  partida  740  del  presupuesto  ge- 
neral vigente. 

Regístrese  y  comuniqúese. — ^Rú- 
brica de  S.  E. — Rosas. 


■Ibm  jr  ferrocarriles 
•■  Earepa. 


Linuij  Enero  13  de  1874. 

Considerando :  1  ?  Que  se  en- 
cuentran ya  en  ejercicio  los  ferro- 
carriles de  lio  á  Moquegua  de  100 
kilómetros,  de  Moliendo  á  Puno  de 
542  kilómetros,  y  de  Pisco  á  lea  de 
74  kilómetros,  y  que  lo  estarán  en 
el  pi*esente  año  los  del  Callao  á  San 
Mateo  de  118  kilómetros,  de  Chim- 
bóte á  Taquilpon  de  90  kilómetros, 
y  de  Pacasmayo  á  la  Viña  de  148 
kilómetros:  2?  Que  las  regiones 
que  estas  vias  férreas  atraviesan 
abundan  en  minas,  cuya  explota- 
ción debe  favorecerse,  tanto  porque 
así  lo  exigen  los  intereses  genera- 
les del  pais,  cuanto  porque  ellas 
están  llamadas  á  dar  á  esos  cami- 
nos la  vida  que  necesitan;  y  3?  Que 
no  siendo  suficientes  los  capitales 
con  que  cuenta  la  República  para 
dar  á  la  minería  todo  el  impulso  Je 
que  es  susceptible,  es  necesario  ha- 
cer conocer  en  Europa  las  riquezas 
de  ese  género,  que  encierra  el  terri- 
torio peruano  y  los  medios  de  comu- 
nicación que  se  poseen,  y  que  ponen 
á  aquellas  al  alcance  de  la  indus- 
tria privada ;  se  resuelve :  19  Que 
la  Junta  Central  de  Ingenieros  ba- 
ga inmediatamente  sacar  copia  de 
los  planos  y  perfiles  de  las  líneas 
férreas  mencionadas,  reducidos  en 
la  proporción  que  convenga  para 
que  puedi^  ser  litografiados  y  pu- 
blicados ;  agregando  á  cada  plano 
los  dibujos  de  las  obras  de  arte 
mas  notables  que  tenga  el  ferrocar- 
ril á  que  se  refiere,  y  una  ligera 
descripción  de  la  línea :  2^  Nóm- 
brase una  comisión  compuesta  del 
capitán  de  navio  D.  Ramón  Asoá- 
rate,  del  geólogo  consultor  D.  An- 
tonio Raymondi  y  de  D.  Julio 
Pfincker  y  Rico,  para  que  reúna, 
por  triplicado  muestras  de  los  prin- 
cipales minerales,  ya  sean  de  me- 
tales ó  de  carbón  de  piedra,  que  se 
encuentren  en  cada  una  de  las  re- 
giones que  atraviesan  las  aludidas 
vias  férreas,  á  una  distancia  de 
ella9  po  mayo]^  de  50  kilómetros. 


DEL  PERÚ. 


355 


y  que  por  su  ley  y  tondidoiies  fa- 
vorables ae  presten  á  ser  explo- 
tadas con  provecho  positivo,  de  las 
onales  formará  el  respectivo  catá- 
logo ;  autorizándola  para  qne  con 
tal  fin  se  entienda  directamente 
con  las  autoridades,  y  para  que  ha- 
ga los  gastos  que  esta  medida  de- 
mande, y  los  que  exijan  los  ensa- 
yes que  de  las  muestras  deberá  ha- 
cer practicar:  3?  Las  colecciones 
de  que  trata  el  artículo  anterior, 
acompañadas  de  los  respectivos  ca- 
tálogos y  ensayes,  y  los  planos, 
dibujos  y  descripciones  del  ferro- 
carril á  que  se  refiere  el  artículo  1?, 
se  remitirán  al  Ministro  de  la  Bepú- 
blica  en  Francia,  con  el  objeto  de 
qne  haga  publicar,  reunidos  en 
folleto,  dichos  ensayes,  catálogos, 
planos,  dibujos  y  descripciones, 
traducida  la  letra  al  francés,  al  in- 
glés  y  al  aloman ;  y  de  que  esta- 
blezca las  colecciones  de  minerales 
en  los  centros  comerciarles  de  Pa- 
rís, Londres  y  Berlin,  en  lugares 
adecuados  y  accesibles  al  público, 
repartiendo  en  ellos  gratis  los  fo- 
lletos aludidos ;  y  4?  Autorízase  al 
referido  Ministro  de  la  Bepáblica 
en  Francia,  para  que  proporcione 
pasaje  gratis,  de  venida  y  regreso 
á  Europa,  en  alguno  de  los  vapo- 
res de  la  Oompañía  Inglesa,  á  las 
personas  de  competencia  notoria, 
que  deseen  hacer  estudios  de  los 
minerales  peruanos,  sobre  el  terre- 
no mismo  que  los  produce,  y  á  los 
representantes  de  las  empresas  que 
se  organicen,  con  un  capital  igual 
6  mayor  de  cien  mil  soles  para 
explotar  la  minas  de  la  Bepública, 
y  que  con  el  mismo  fin  quieran 
trasladarse  al  país. — Apliqúese  á  la 
partida  740  del  presupuesto  gene- 
ral los  gastos  que  el  cumplimiento 
de  esta  resolución  origine. 


Comuniqúese  á  quien  correspon- 
da y  regístrese. — Eúbrica  de  S.  B. 
—Rosas. 


Lima,  Agosto  21  de  1874. 

Apruébase  el  gasto  de  4,115  soles 
14  centavos  que  ha  hecho  la  adua- 
na de  Iquique,  por  orden  del  pre- 
fecto de  Tarapacá,  en  la  compra, 
embarque  y  flete  de  las  177  tone- 
das  14  quintales  y  88  libras  de  car- 
bón de  piedra  con  destino  al  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua,  así  como 
también  la  orden  dictada  por  dicho 
funcionario  para  que  el  administra- 
dor del  expresado  ferrocarril  rein- 
tegre á  la  dicha  aduana  la  mitad 
de  la  suma  invertida,  de  conformi- 
dad con  lo  dispuesto  en  28  de  Mayo 
último;  en  consecuencia  apliqúe- 
se la  cantidad  de  2,057  soles  57 
centavos  anticipados  por  la  adua- 
na, á  la  partida  740  del  presupuesto 
genera\  vigente. 

Begístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  8.  B. — BosAS. 


ll#luiiifará  «rreBtfaaleHto. 

Lma,  ÁMl  9  de  1875. 

Bn  atención  á  las  razones  ex- 
puestas por  la  Junta  Oentral  de 
Ingenieros  en  el  informe  que  pre- 
cede, y  no  siendo  conveniente  por 
ahora  proceder  al  arrendamiento 
del  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua, 
para  lo  qtie  D.  Andrés  J.  Novillo 
solicita  se  pida  propuestas  á  fin  de 
sacarlo  á  remate;  se  declara  sin 
lugar  la  petición  que  hace  en  el 
presente  recurso. 

Eúbrica  de  S.  E. —  García  y 
Oahcia. 


Ferrocarriles  de  las  islas  de  Chincha  y  de  Islay 


^m^mmmmmt 


Oallao,  Marzo  3  de  1857. 

Pase  á  la  Tesorería  departamen- 
tal, paraqueaboue á  D.  JesusElias, 
la  cantidad  de  15,000  pesos  á  cuen- 
ta del  va'or  del  ferrocarril  que  en- 
tregó su  padre  en  las  islas  de  Ghin- 
cba,  cuya  suma  unida  á  la  de  20,000 
pesos  que  ya  tiene  recibidos,  hace 
la  de  35,000  pesos ;  debiendo  pro- 
cederse  en  el  dia  á  la  tasación  de 
dicho  ferrocarril,  á  cuyo  efecto  se 
nombra  por  perito  de  parte  del  Es- 
tado, al  ingeniero  D.  Luis  Mariani, 
quien  irá  á  desempeñar  su  comi- 
sión á  mas  tardar,  en  el  vapor  in- 
mediato. 

Expídasele  la  orden  respectiva, 
y  regístrese.  —  Súbríca  de  S.  E. 
—  Zevallos. 


Igfcli»  4  •  tnuoBlslMi. 

Lima,  Enero  14  de  1H66. 

Vista  la  presente  solicitud,  y  no 


teniendo  el  carácter  de  privilegio 
la  concesión  de  10  de  Abril  de  1866, 
hecha  en  favor  de  D*  Federico  Sch- 
midt,  para  construir  un  ferrocarril 
entre  el  muelle  y  los  almaceneB 
fiscales  del  puerto  de  Islay,  se  re- 
suelve :  —  19  que  durante  el  tiem- 
po que  subsista  el  ferrocarril,  se 
conduzca  únicamente  por  los  carros 
de  la  empresa  todos  los  bultos,  tan> 
to  de  importarCion  como  de  expor- 
tación, que  se  despachen  por  aque- 
lla aduana ;  y  2V  que  una  vez  cons- 
truido el  ferrocarril,  se  coucede  al 
expresado  Bchmidt,  el  derecho  de 
trasmitir  su  propiedad  á  cualquiera 
persona,  previo  el  consentimiento 
del  Gobierno. 

Comuniqúese,  publíquese  y  pón- 
gase en  conocimiento  del  interesa- 
do, al  que  se  señala  el  término  de 
quince  dias  para  el  otorgamiento 
de  la  escritura  á  que  se  refiere  la 
cláusula  3?  de  la  conccj^iion,  bajo  la 
pena,  en  caso  contrario,  de  consi- 
derarse sin  valor  ni  efecto. — Rúbri- 
ca de  S.  E. — QüiMPBR. 


Ferrocarril  de  Lima  al  Callao. 


INTEBIOR- 


CoDTOcatorlA. 

-AVISO  OFICIAL — MINISTERIO  DE 
HACIENDA. 


Lima,  Sábado  V¿de  Mayo  de  1826. 

Se  ha  propuesto  al  Gobierno  la 
construcción  de  nii  camino  de  fier- 
ro desde  el  puerto  del  Callao  á  esta 
capital.  Los  individuos  que  quisie- 
ren entrar  en  la  ejecución  de  esta 
empresa,  presentarán  dentro  de 
ocho  dias  sus  propuestas  cerradas 
y  selladas  á  este  Ministerio,  donde 
se  abrirán  el  Sábado  20  del  corrien- 
te, podiendo  rectificar  las  suyas  en 
el  mismo  término  D.  Juan  Begg  y 
D.  Francisco  Quirós  y  se  preferirá 
la  que  sea  mas  ventajosa  á  la  Ee- 
pública. 


CoBtraU  cen  <tiiirés  y  otroi. 

Lima,  Miércoles  23  de  Mayo  de  1826. 

Habiéndose  .anunciado  oficial- 
mente al  público  en  "El  Peruano" 
número  1  del  Sábado  13  de  Mayo, 
la  coustruccion  de  un  camino  car- 
retero  de  fierro,  desde  el  Callao 
&  esta  capital,  propuesta  por  D. 
Francisco  Quirós,  D.  Guillermo  Oo- 
ctxane  y  D.  José  Andrés  Fletcher, 


por  si  querían  algunos  otros  avan- 
zar sus  propuestas  sobre  este  pro- 
yecto; resultó  únicamente  haber 
concurrido  los  tres  sujetos  referi- 
dos, haciendo  varias  proposiciones, 
que  adicionadas,  mejoradas  por  el 
Gobierno,  y  aceptadas  por  los  inte- 
resados, fueron  aprobadas  el  23  del 
que  rige,  en  los  términos  que  ex- 
presan los  artículos  que  siguen : 

19  Los  infrascritos  se  obligan  á 
formar  un  camino  de  fierro  del  Ca- 
llao á  Lima  dentro  de  18  meses  á 
lo  mas,  del  dia  en  que  se  les  con- 
ceda el  permiso. 

2?  Los  empresarios  quedan  obli- 
gados á  no  exigir  por  el  trasporte 
de  mercaderías  y  personas  mas  de 
las  tres  cuartas  partes  del  precio 
que  haya  tenido  respectivamente 
de  diez  años  al  presente,  el  que  se 
ha  hecho  en  muías  y  carruajes. 

3?  La  construcción  de  este  ca- 
mino no  envuelve  una  obligación 
de  qiie  por  él  sean  forzados  los  pro- 
pietarios á  conducirse  á  sí  y  á  sus 
mercaderías. 

49  Quedan  igualmente  obligados 
los  empresarios  á  conducir  de  esta 
capital  al  Callao,  sin  exigir  precio 
alguno,  todas  las  propiedades  del 
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Estado,  quedando  afecta  á  esta 
obligacioD  solamente  la  mitad  de 
los  carros  de  trasporte  en  caso  de 
un  concurso  extraordinario  y  ur- 
gente de  cargas  particulares. 

5?  Se  obligan  los  empresarios  á 
distribuir  la  cuarta  parte  de  las  ac- 
ciones del  capital  que  se  levante 
para  esta  empresa,  entre  los  hijos 
del  país :  para  cumplir  con  el  te- 
nor de  esta  obligación  ó  condi- 
ción, lo  avisarán  en  los  papeles 
públicos  de  esta  capital,  en  la  in- 
teligencia que  solo  serán  admitidos 
los  que  ocurran  dentro  de  tres  me- 
ses de  la  publicación,  cuyo  térmi- 
no habiendo  espirado,  se  venderán 
las  acciones  indistintamente. 

69  No  emplearán  otras  manos 
auxiliares,  sirvientes  ó  empleados 
que  hijos  del  Perú,  á  excepción  de 
aquellos  casos  que  exija  la  obra  ó 
manejo  de  ella,  conocimientos  de 
que  carezcan  estos. 

7?  Pagarán  solamente  el  2^^ 
sobre  el  valor  de  la  maquinaria 
acabada  que  introduzcan  para  la 
fabricación  del  camino,  tasándose 
al  efecto  como  cualquiera  otro  ar- 
tículo de  importación  que  adeuda 
derechos. 

89  El  Gtobiemo  concederá  á  los 
empresarios  un  bilí  ó  patente,  para 
que  el  camino,  que  ellos  fabricaren, 
sea  el  único  de  su  clase  que  deba 
y  pueda  existir  del  Gall^^o  á  Lima 
en  el  término  de  treinta  años,  que 
se  empezarán  á  contar  desde  el  dia 
en  que  esté  concluido. 

99  Pasados  los  primeros  diez 
años,  empezarán  á  pagar  al  Go- 
bierno el  5  ^  de  las  utilidades  li- 
quidadas que  quedaren  en  adelan- 
te á  favor  de  la  empresa. 

10.  Espirados  los  treinta  años, 
será  una  propiedad  del  Estado  el 
enunciado  camino,  quedando  sola- 
mente á  los  empresarios  el  derecho 
de  preferencia  á  cualquier  copcur- 
rente. 

11.  Los  empresarios  podrán  tras- 
ferir  bajo  cualquier  título,  y  dentro 
4el  téimino  de  los  treinta  años,  sus 
derechos  sobre  esta  empresa  á  cual- 
quier iiwlividuo  ó  individuos,  cor- 


riendo y  entendiéndose  con  los  que 
l^s  subroguen  las  mismas  condi- 
ciones, y  en  los  términos  arriba 
expresados. 


C^BtraU  CMI  (Mil. 

EL  CIUDADANO  LUIS  JOSÉ  ORBEOOSO, 

QENEBAL  DE  DIVISIÓN  DE   LOS    EjtRCITOB    NAOIO^CA- 

LB8|  PBESn>£27TE  PBOTIBIONAL  DE  LA  BEPÚBUCA 

ETC.,  ETC.,  ETC. 

Considerando : 

19  Que  ha  trascurrido  el  tiempo 
señado  por  el  aviso  oficial  inserto 
en  "El  Conciliador^  de  30  de  Oc- 
tubre de  1833  sin  que  se  haya  pre- 
sentado otro  que  D.  Tomas  Gilí 
para  la  construcción  de  un  camino 
de  fierro  entre  Lima  y  el  Callao ; 

29  Que  la  propuesta  de  Gilí  tiene 
la  recomendable  ventaja  de  no  exi- 
gir ningún  privilegio  exclusivo ; 

39  Que  los  gastos  de  la  obra  se 
pueden  hacer  sin  adelanto  de  fon- 
dos nacionales ; 

49  Que  el  comercio  debe  repor- 
tar grandes  ventajas  de  la  cons- 
trucción de  un  camino  fácil,  cómo- 
do y  económico  entre  el  puerto  y 
la  capital ; 

Oido  el  Ministerio  fiscal. 

Decreto : 

Art.  19  D.  Tomas  Gilí  queda  en- 
cargado de  la  construcción  de  un 
camino  de' fierro  entre  Lima  y  el 
Callao. 

Art.  29  De  los  25,000  pesos  que 
corresponden  al  empresario  por  la 
obra  del  muelle,  prestará  20,000 
para  la  del  caíuino,  por  los  cuales 
se  le  abonará  el  G^  al  año  hasta 
que  se  reembolse,  según  ha  pro- 
puesto. 

Art.  39  El  fondo  del  camino  se- 
rá el  muellaje  que  continuará,  y 
un  derecho  de  peaje  que  se  empe- 
zará á  cobrar  des<le  el  dia  en  que 
comience  el  trabajo. 

Art.  49  Este  derecho  será  uncoar- 
tillo  que  se  pagará  por  cada  burro 
cargado,  .medio  por  cada  muía  ó 
caballo  de  carga  ó  silla  y  un  real 
por  rueda  de  cada  carruaje  de  eual- 
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quiera  clase  que  sea,  cuyo  produc- 
to se  aplicará  exclusivamente  al 
camino. 

Art.  6.^  La  recaudación  de  este 
impuesto  se  hará  por  un  reglamen- 
to particular. 

Art.  6.^  Se  nombrará  por  el  Go- 
bierno un  tesorero  que  maneje  los 
fondos,  y  un  interventor  i>ara  que 
con  su  anuencia  se  hagan  los  pa- 
gos de  materiales,  herramientas, 
jornales  etc. 

Art  79  La  obra  se  hará  á  satis- 
facción del  Gobierno  que  siempre 
que  lo  crea  conveniente,  la  inspec- 
cionará ó  nombrará  peritos  para 
que  la  inspeccionen. 

Art.  8?  Cuando  est^  concluida, 
se  reembolsará  el  empresario  de 
los  20,000  pesos  que  adelanta,  con 
sus  réditos  correspondientes,  y  se 
le  abonará  por  premio  25  ^  de  lo 
que  se  hubiese  gastado. 

Art.  9.°  El  empresario  trabajará 
como  artesano  en  la  obra  y  se  le 
abonará  el  jornal  de  I  5  diarios 
que  le  corresponde,  el  mismo  que 
se  le  satisface  por  el  muelle,  según 
contrata*. 

Art.  10.  Se  celebrará  la  corres- 
pondiente escritura  por  los  admi- 
nistradores del  tesoro  público  con 
arreglo  á  este  decreto. 

Imprímase  y  tómese  razón  don- 
de coiTesponda  para  su  puntual  y 
exacto  cumplimiento. 

Dado  en  la  casa  del  Supremo 
Gobierno  en  Lima  á  20  Marzo  de 
1834.  —  Luis  José  Orbegoso. — 
Por  órdeu  de  S.  E. — José  Villa. 


Ramal  4»  hierro. 

En  el  decreto  sobre  reforma  de 
la  aduana  del  Callao,  ocurre  entre 
otros  el  siguiente  artículo.   ^ 

EL  CIUDADANO  LUIS  JÓSE  ORBEGOSO, 

PBR8TBENTS  PROVISIONAL. 

Lima,  Marzo  7  de  1834. 

Art.  7.°  Se  abrirá  una  3?  puerta 
grande  en  medio  de  la  cortina  que 
mira  al  mar,  con  un  camino  de 
hierro  basta  el  muelle,  por  la  que 


se  introducirán  las  mercaderías  de 
la  aduana,  debiendo  salir  las  de 
consumo  por  la  principal  que  aho- 
ra existe. 

Por  orden  de   S.   B. — Mariano 
DE  Sierra. 

(Se  cumplió.) 


Se  anota  la  contrata  con  fiUl. 

EL  CIITDADANO  FELIPE    SANTIAGO 
DE  SALAVERRY 

PRESIDENTE  DE  LA  REPÚBLICA  ETC. 

Considerando : 

19  Que  el  camino  de  fierro  de  es- 
ta capital  al  Oallao,  mandailo  ccms- 
truir  en  20  de  Marzo  de  1834,  no 
tiene  un  objeto  importante  ni  se 
cree  indispensable  para  el  tráfico; 

29  Que  es  mas  conveniente  la  re- 
facción y  mejora  del  actual  con  el 
producto  de  un  moderado  derecho 
de  peaje  que  no  moleste  ni  grave 
como  al  presente  á  los  transeúntes; 

Decreto  : 

Art.  19  Queda  sin  efecto  alguno 
la  contrata  celebrada  con  D.  To- 
mas Gilí  para  la  construcción  de  un 
camino  de  fierro  de  esta  capital  al 
Callao. 

Art.  29  El  Gobierno  celebraró 
otra  para  la  refacción  del  actual  ca- 
mino, mejorándolo  eu  cuanto  sea 
posible. 

Art.  39  Para  esta  nueva  obra  se 
señala  el  derecho  de  peaje  siguien- 
te :  un  cuartillo  de  real  por  cada 
muTa  ó  caballo  de  carga  ó  silla  y 
medio  real  por  rueda  de  todo  car- 
ruaje que  transite  por  dicho  ca- 
mino. 

Art.  49  La  recaudación  ó  inver- 
sión de  este  derecho  se  hará  en  el 
mismo  orden  que  se  ha  practicado 
basta  aquí  con  el  que  fué  establecí- 
do  para  el  camino  de  fierro. 

El  Oficial  mayor  del  ministerio 
de  Hacienda  expedirá  las  órdenes 
convenientes  para  el  cumplimiento 
de  este  decreto. 

Dado  en  la  casa  de  Gobierno  en 
Lima,  á  26  de  Febrero  de  1836.  — 
Felipe  Santiago  de  Sal averuy; 
—  José  de  Mbndibürü, 
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Decreto  para  coostmlr  el  caiiilD# 
por  acciones, 

EL  CIUDADANO  RAMÓN  CASTILLA, 

PRESIDENTE  DE  LA  BEPÜBLICA  ETC. 

Considerando : 

Que  el  interés  público  exige  la 
construcción  de  un  camino  de  fier- 
ro entre  esta  capital  y  su  puerto, 
para  hacer  mas  rápida  la  comuni- 
cación y  menos  costosa  la  conduc- 
ción de  las  personas  y  de  las  co- 
sas, ahorrándose  una  gran  parte 
del  capital  nacional  empleado  en 
est^  tráfico ; 

Decreto : 

Art.  19  Se  construirá  un  ferro- 
carril desde  esta  ciudad  al  Callao 
por  medio  de  una  compañía  anóni- 
ma autorizada  al  efecto. 

Art.  29  Las  personas  que  pre- 
tendan tomar  á  su  cargo  esta  em- 
presa, dirigirán  sus  propuestas  al 
ministerio  de  Gobierno  en  el  tér- 
mino de  sesenta  dias  contados  des- 
de la  publicación  de  este  decreto: 
pasado  este  término  no  se  admitirá 
mas  propuestas,  y  el  Gobierno  pro- 
cederá al  examen  de  la  que  entre 
ellas  ofrezca  mas  ventajas  al  Esta- 
do para  admitirla,  adjudicando  en 
su  consecuencia  la  preferencia  del 
trabajo  del  ferrocarril  al  empresa- 
rio ó  empresarios  qué  la  hubiesen 
hecho. 

Art.  39  Las  propuestas  deberán 
arreglarse  á  las  bases  siguientes: 

1?  La  administración  déla  em- 
presa se  establecerá  en  esta  capital; 

2?  El  camino  deberá  ser  de  dos 
vias  y  la  conducción  se  hará  por 
máquinas  locomotoras,  de  las  que 
mas  convengan  á  la  obra ; 

3?  Elcamino  deberá  trazarse  fue- 
ra de  la  línea  carretera,  y  partirá 
de  la  puerta  llamada  del  Callao 
hasta  el  muelle  en  el  puerto; 

4?  La  empresa  se  obligará  á  prin- 
cipiar los  trabajos  á  los  diez  meses 
d^  celebrada  la  contrata  y  á  entre- 
gar el  camino  al  tráfico  á  los  dos 
anos,  á  lo  sumo,  de  haberse  con- 
cluido esta  j 


5^  Antes  de  comenzar  la  obra, 
la  emf>resa  someterá  al  Gobierno 
el  plano  respectivo,  acompañado 
de  una  explicación  detallada  sobre 
la  clase  de  iitiles  y  materiales  que 
haya  de  empleai*se,  como  también 
sobre  el  método  de  construcción 
que  se  adopte ;  examinado  y  aproba- 
do todo,  decretará  el  Gobierno,  con- 
forme al  artículo  47  de  la  Consti- 
tución, la  indemnización  correspon- 
diente del  valor  de  las  propiedades 
particulares  que  pudieran  tomarse 
en  utilidad  y  beneficio  del  ferro- 
carril ; 

6?  En  las  propuestas  se  declara- 
rá el  tiempo  por  el  que  se  solicite 
el  privilegio  del  ferrocarril  y  el  que 
deba  dura?  la  propiedad  del  que  se 
intenta  construir; 

7?  Se  determinará  ademas  la  ta- 
rifa de  precios  que  liayan  de  pagar 
las  personas  y  las  cosas  que  se  tras- 
porten por  medio  del  ferrocarril, 
arreglándose  el  de  estas  por  su  peso; 

8?  Del  mismo  modo  se  determi- 
nará la  proporción  en  que  el  Esta- 
do sea  partícipe,  por  meses  ó  por 
años,  de  los  productos  que  se  ob- 
tengan del  ferrocarril ; 

9?  La  empresa  se  encargará  de 
fabricar  por  cuenta  del  Estado,  con- 
forme á  los  planos  que  le  entregue 
el  Gobierno  y  en  el  terreno  que  es- 
te le  designe,  los  almacenes  de  de- 
pósito necesarios  para  establecer  la 
aduana  en  esta  capital ; 

10.  El  Estado  se  obligará  á  pa- 
gar un  interés  por  el  capital  inver- 
tido 6n  la  construcción  de  los  alma- 
cenes y  oficinas  de  aduana  hasta 
que  dicho  capital  sea  reintegrado. 

Art.  4.®  Se  otorgarán  por  los  em- 
presarios á  satisfacción  del  Gobier- 
no, las  seguridades  necesarias  pa- 
ra la  realización  de  la  obra,  ó  se 
designará  por  ellos  mismos,  de 
acuerdo  con  el  Grobieruo,  la  multa 
á  que  queden  sujetos  si  no  la  reali- 
zan en  los  términos,  modo  y  forma 
que  se  contratare. 

Dado  en  la  casa  de  Gobierno  en 
Lima,  á  15  de  Noviembre  de  1845. 
—  Eamon  Castilla.  —  Migubii 
Oabpio. 
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^#Btrata  con  Wlie«lwright. 

Lima,  Ahrü  17  de  1847. 

Visto  este  expediente,  con  lo  ex- 
puesto por  el  fiscal  de  la  Corte  Su- 
prema y  los  Tribunales  de  Cuen- 
tas y  del  Consulado;  y  conside- 
rando: 

19  Que  está  probada  la  necesi- 
dad que  hay  de  establecer  entre 
Lima  y  el  Callao  un  camino  de  fier- 
ro que  facilite  la  movilidad  mer- 
cantil y  ofrezca  á  los  traficantes 
una  completa  seguridad : 

29  Que  entre  las  propuestas  re- 
cibidas conforme  al  decreto  de  15 
de  Noviembre  de  1845  para  la  cons- 
trucción del  referido  ferrocarril,  las 
únicas  vigentes  son  las  presenta- 
das por  D.  Manuel  Argumanis  y 
D.  Guillermo  Wheelwright : 

39  Que  siendo  condición  princi- 
pal de  la  de  Argumanis  la  de  levan- 
tar un  empréstito  en  Inglaterra  á 
nombre  del  Gobierno  peruano,  no 
debe  admitirse  por  que  esta  atribu- 
ción, en  casos  ordinarios  como  el 
presente,  es  exclusiva  del  Congreso, 
y  solo  en  los  de  peligró  de  la  patria 
corresponde  al  Consejo  de  Estado, 
conforme  á  los  artículos  34  y  103 
de  la  Constitución : 

49  Que  si  bien  el  Gobierno  no 
está  facultado  para  levantar  em- 
préstitos como  el  propuesto  por  Ar- 
gumanis, lo  está  por  el  artículo  170 
de  la  ley  fundamental  del  Estado 
para  conceder  privilegios  exclusi- 
vos y  prestar  su  protección  á  los 
introductores  ó  inventores  de  re- 
formas útiles  y  descubrimientos, 
cayo  caso  comprende  la  propuesta 
de  Wheelwright ; 

Decreto : 

Art.  19  Se  declara  sin  lugar  la 
propuesta  de  Don  Manuel  Argu- 
manis. 

Art.  29  Se  admite  la  de  D.  Gui- 
llermo Wheelwright,  en  los  térmi- 
nos y  con  las  condiciones  siguien- 
tes z 

Art.  39  El  Góbiemoconcede  á  D. 
Guillermo  Wheelwright,  por  espa- 
cio de  12  años,  el  privilegio  exclusivo 

TOM.I 


de  establecer,  por  medio  de  máqui- 
nas locomotoras  y  fuera  del  actual 
camino  carretero,  uno  de  fierro  con 
una  via  entre  Lima  y  el  Callao  pa- 
ra el  trasporte  do  pasajeros  y  mer- 
caderías, debiendo  trazarse  el  fer- 
rocarril desde  el  muelle  del  Callao 
hasta  el  punto  de  la  capital  que  el 
Gobierno  señalare,  y  sin  perjuicio 
de  preparar  el  terreno  para  cuando 
haya  necesidad  de  otra  via. 

Art.  49  Don  Guillermo  Wheel- 
wright admitirá  en  esta  capital  las 
acciones  de  los  que  quieran  suscri- 
birse á  razón  de  quinientos  pesos 
cada  una,  para  lo  que  se  abre  por 
el  presente  decreto  una  suscripción 
que  deberá  hacerse  dentro  del  tér- 
mino de  cuatro  meses  inproroga- 
bles ;  siendo  condición  de  esta  sus- 
cripción la  de  entregar  su  importe 
á  Wheelwright  al  tiempo  de  sus- 
cribirse, para  cuya  seguridad  dará 
este  las  fianzas  necesarias. 

Art.  59  Si  el  capital  suscrito  en 
el  país  fuese  suficiente  i)ara  llenar 
el  objeto,  se  convocará,  cumplido 
el  plazo,  una  junta  general  para 
nombrar  directores,  quienes  proce- 
derán á  formar  un  reglaniento  y  á 
tomar  las  demás  medidas  conve- 
nientes con  aprobación  del  Gobier- 
no ;  pero  en  el  caso  de  que  no  sean 
suficientes  y  haya  que  buscar  ac- 
cionistas en  el  extranjero,  los  que 
compongan  la  minoría  estarán  y 
pasarán  por  las  resoluciones  de  los 
que  forman  la  mayoría. 

Art.  69  Wheelwright  procederá 
dentro  de  cuatro  meses,  contados 
desde  la  publicación  de  este  decre- 
to, ó  antes  si  fuere  posible,  á  man- 
dar formar  por  ingenieros,  previo 
el  reconocimiento  del  terreno,  los 
planos  respectivos  que  aprobará  el 
Gobierno ;  en  la  inteligencia  de  que 
habiendo  accionistas  peruanos,  su- 
ficientes para  llenar  el  objeto,  de- 
berá comenzar  la  obra  dentro  de 
cuatro  meses,  y  no  habiéndolos, 
dentro  de  doce ;  debiendo-en  el  pri- 
mer caso  quedar  expedito  el  cami- 
no para  el  servicio  público  dentro 
de  veinte  y  dos  meses  contados  des- 
de la  publicación  de  este  decreto : 

46 
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y  no  habiéndolos,  dentro  de  treinta. 

Art,  79  La  propiedad  del  cami- 
no para  los  empresarios  durará  el 
tiempo  de  cincuenta  años,  pasado 
el  cual  será  propiedad  de  la  na- 
ción con  todos  sus  repuestos,  tre- 
nes y  útiles,  y  sin  costo  alguno. 

Art.  S9  Si  el  Gobierno  quisiere 
comprarlo  después  de  diez  años  de 
plantificado  y  puesto  en  servicio,  se 
le  venderá,  pagando  previamente 
el  importe  de  las  acciones,  á  pre- 
cios corrientes  de  plaza,  sino  exce- 
den del  valor  primitivo,  y  en  el  ca- 
so de  que  excedan,  á  la  par  y  mas 
la  mitad  del  aumento. 

Art.  99  El  Gobierno  cede  á  la 
empresa  los  terrenos  del  dominio 
público  por  donde  pase  el  camino, 
y  ademas  facilitará  la  venta  de  los 
de  particulares  que  sean  necesarios, 
pagando  la  -empresa  previamente 
su  valor  á  justa  tasación,  y  siendo 
de  su  cuenta  cerrar  y  dejar  en  la 
misma  forma  en  que  se  encontraren, 
los  fundos  que  dividiere  ó  atrave- 
sare el  camino ;  y  así  como  cons- 
truir los  puentes  y  demás  que  sean 
necesarios  para  no  obstruir  el  libre 
curso  de  las  aguas.  Si  las  propie- 
dades particulares  fueren  de  tal  na- 
turaleza que  no  puedan  ser  vendi- 
das, la  empresa  celebrará  sus  con- 
tratos, obligándose  á  pagar  á  los 
dueños  directos  el  laudemio  y  ca- 
non establecido  por  las  leyes. 

Art.  10.  El  raáximun  de  lo  que 
la  empresa  puede  cobrar,  respecto 
de  los  pasajeros  será :  4  reales  por 
cada  asiento  de  primera  clase,  2 
reales  por  los  de  segunda  y  1  real 
por  cada  individuo  de  tropa ;  y  res- 
pecto de  los  bultos,  no  subirá  el 
precio  de  un  cuarto  de  real  por  ar- 
roba en  artículos  de  peso,  ni  de  la 
mitad  del  corriente  en  los  de  me- 
dida. 

Art.  11.  La  colocación  de  bultos 
en  el  Callao  del  muelle  á  los  carros 
y  su  extracción  de  los  carros  hasta 
los  almacenes  de  la  aduana  en  Li- 
ma, se  harán  de  cuenta  del  Estado 
por  las  cuadrillas  de  la  fielatura. 
La  empresa  sacará  ramificaciones 
del  ferrocarril  desde  el  punto  en 


donde  termine  en  Lima  hasta  los 
al  macones  de  la  aduana.  La  conduc- 
ción de  bultos  en  los  carros  de  prin- 
cipio á  fin  del  ferrocarril  será  de 
cuenta  de  los  interesados. 

Art.*  12.  El  Gobierno  protegerá 
la  empresa  con  todas  las  providen- 
cias que  estén  dentro  de  sus  atri- 
buciones, exceptuándola  por  diez 
años  del  píigo  de  patente,  y  á  los 
individuos  que  se  ocupen  en  ella,  de 
todo  alistamiento  militar. 

Art.  13.  Se  fija  á  la  empresa  la 
utilidad  de  15  ^  anual  sobre  los  ca- 
pitales invertidos ;  y  cualquiera  que 
sea  el  exceso,  será  par  ti  ble  entre  la 
misma  empresa  y  el  Estado,  que 
aplicará  su  mitad  á  las  atenciones 
mas  preferentes  del  servicio  pú- 
blico. 

Art.  14.  Todos  los  materiales  y 
útiles  que  la  empresa  importe  para 
el  camino,  así  como  los  combusti- 
bles y  artículos  de  refacción,  mejo- 
ra, y  aumento,  serán  libres  de  dere- 
cho del  Estado  y  municipales ;  pe- 
ro no  de  los  de  descarga,  muellaje 
y  fielatura. 

Art.  15.  Las  cuestiones  que  pu- 
dieran suscitarse  y  hacerse  conten- 
ciosas entre  la  empresa  y  el  Go- 
bierno, serán  resueltas  por  los  tri- 
bunales y  conforme  á  las  leyes  de 
la  República ;  sin  que  sobre  est6  se 
admitan  reclamaciones  ^de  ningún 
género  de  los  cónsules  ó  agentes 
diplomáticos. 

Art.  16.  La  empresa  y  en  su  re- 
presentación D.  Guillermo  Wheel- 
vrright,  queda  sujeta  al  pago  de 
una  multa  de  25,000  pesos,  aplica- 
bles á  obras  de  utilidad  pública,  si 
el  camino  no  se  principia  y  conclu- 
ye en  los  términos  señalados  en  es- 
te decreto,  salvo  los  casos  fortuitos 
como  naufragio,  presa,  piratería, 
incendio  ú  otros  accidentes  marí- 
timos, que  justificare  la  empresa 
haber  acontecido  sin  que  lo  haya 
podido  evitar :  y  para  la  realiza- 
ción de  esta  multa  dará  Wheel- 
wright  fianzas  á  satisfacción  del 
Gobierno  ante  1  a Tesor< iría  General, 
del  mismo  modo  que  las  que  otor- 
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ganlos  empleados  pviblicos  quema- 
Dejan  rentas  del  Estado. 

Art.  l7.  Queda  sin  efecto  todo 
lo  favorable  á  la  empresa  que  con- 
tiene este  decreto,  siempre  que  ella 
faltare  á  cualquiera  de  sus  condi- 
ciones. 

Art.  18.  Wheelwright  construirá 
al  mismo  tiempo  que  el  ferrocarril, 
los  almacenes  y  oficinas  déla  adua- 
na en  el  punto  que  el  Gobierno  de- 
signare y  con  arreglo  al  plano  que 
diere,  para  lo  que  se  hará  por  se- 
parado un  contrato,  en  el  que  se  fi- 
jará el  interés  que  deba  ganar  el 
capital  que  se  invierta  y  el  modo  y 
tiempo  en  que  será  pagado. 

Art.  19.  En  el  caso  de  que  Whe- 
elwright ó  su  representante  en  esta 
capital  no  acepte  estas  condiciones, 
por  escrito  y  dentro  de  ocho  dias, 
lo  que  se  hará  saber  al  público ;  el 
Gobierno  otorgará  la  escritura  en 
favor  de  cualquiera  otra  persona 
que  las  admita  en  los  mismos  tér- 
minos. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publí- 
quese. — Castilla. — Maítuel  del 
Eio. 


El  CoDgreM  manda  cdmtmlr  el  camino. 

Lima,  Octubre  27  de  1871. 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  resuelto  que  se 
remitan  al  Ejecutivo. las  propues- 
tas hechas  por  don  Teodoro  Geof- 
froy  y  C?  y  don  Antolin  Rodulfo, 
para  construir  un  camino  de  fierro 
de  esta  capital  al  Callao,  á  fin  de 
que  consideradas  estas  con  las  que 
se  han  dirigido  por  el  Ministerio  de 
Grobiemo  desde  el  año  de  1825  y  las 
que  de  nuevo  se  presenten,  se  ve- 
rifique cuanto  antes  tan  importan- 
te empresa,  prefiriendo  la  mas  ven- 
tajosa y  celebrando  él  contrato  res- 
pectivo ;  con  la  previa  circunstan- 
cia de  que  el  ferrocarril  entre  esta 
ciudad  y  el  Callao  se  abra  fuera  del 
actual  camino  carretero,  para  no 
perjudicar  la  industria  del  país; 
dándose  cuenta  al  Congreso  para 
su  aprobación. 


Lo  comunico  á  VE.  remitiendo 
las  propuestas  indicadas,  para  su 
inteligencia  y  efectos  consiguien- 
tes. 

Dios  guarde  á  VE.  — Manuel 
Salazah,  Presidente  del  Senado.-- 
JosÉ  Isidro  Bonifaz,  Presidente 
de  la  Cámara  de  Diputados. — Jbr- 
vacio  Alvarez,  Senador  Secreta- 
rio.— José  Enrique  Gamboa,  Di- 
putado Secretario  Suplente. 

Excmo.  señor  Presidente  de  la 
Eepública. 

Lima,  Octubre  29  de  1847. 

Obsérvese — Eubrica  de  S .  E . — 
Davila. 


Veto  401  iJecotlYO. 

En  30  de  Octubre,  objetó  el  Eje- 
cutivo que  la  resolución  del  Con- 
greso le  coartaba  sus  facultades 
para  contratar,  en  obra  tan  princi- 
pal, y  que  no  se  baria  si  las  Cá- 
maras no  estuviesen  reunidas,  por 
lo  cual  remitía  lo  resuelto  para  su 
reconsideración. 


El  Congreso  permanece  InflexlUe. 

lÁma,  Enero  J3  <íe  1846. 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  reconsiderado, 
teniendo  á  la  vista  las  observacio- 
nes hechas  por  el  Ejecutivo  en  9  de 
ííovieinbre  último,  la  resolución 
de  29  de  Octubre  del  año  que  ha 
espirado,  relativa  á  las  propuestas 
de  don  Teodoro  GeoflFroy  y  C?  y  don 
Antolin  Kodulfo  para  establecer 
un  camino  de  fierro  de  esta  capital 
al  Callao  y  ha  permanecido  inflexi- 
ble, con  la  cali  dad  de  que  supriman 
estas  últimas  palabras  ^'dándose 
cuenta  al  Congreso  para  su  apro- 
bación." 

Lo  comunicamos  á  VE.  devol- 
viendo la  expresada  resolución  con 
las  propuestas  indicadas,  para  su 
inteligencia  y  efectos  consiguien- 
tes. 

Dios  guarde  á  VE. — Manuel 
Salaz  AR,  Presidente  del  Senado. — 
José  Isidro  Bonifaz,  Presidente 
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de  la  Cámara  de  Diputados. — Jbr- 
vACio  Alvaebz,  Senador  Secre- 
tario.—A.  AvEiiDíO  Cueto,  Dipu- 
tado Secretario. 

Bxcmo.  señor  Presidente  de  la 
Eepiiblica. 

Lima,  Enero  15  de  1846. 

Cúmplase,  publíquese    y  regís- 
trese.—Eúbrica  de  S.  E.—D AVILA. 


C«B¥écaiuc  propaesUg. 

Lima,  Mar  so  22  de  1848. 

Deseoso  el  Gobierno  deque  cuan- 
to antes  se  plantifique  esta  rápida 
comunicación  para  que  el  comercio 
reciba  ventajas  y  el  país  adelanta- 
mientos, ha  trabajado  tiempo  ha 
en  el  arreglo  de  un  contrato  para 
el  ferrocarril.  Aun  no  se  ha  con- 
cluido, ai^nque  hay  varias  propues- 
tas. El  supremo  decreto  de  17  de 
Abril  del  año  próximo  pasado  y  la 
resolución  del  Congreso  de  7  de 
Enero  último  son  las  principales 
bases  para  la  negociación. 

El  Gobierno  se  propone  pues 
concluirla  dentro  de  pocos  dias  é 
invita  tanto  á  las  personas  que  han 
hecho  propuestas,  como  á  las  que 
quieran  hacerlas,  para  que  las  ar- 
reglen definitivamente  y  las  pre- 
senten al  ministerio  respectivo,  en 
inteligencia  que  se  acordarán  todas 
las  modificaciones  que  se  crean  con- 
venientes y  que  no  perjudiquen  los 
intei-eses  públicos.  . 


Garantía* 

Lima,  Mayo  26  de  1848. 

'So  habiendo  ofrecido  los  indivi- 
duos que  han  hecho  propuestas  pa- 
ra el  ferrocarril  la  fianza  de  25,000 
pesos  en  dinero  que  se  ha  exigido 
para  garantir  el  contrato  por  de- 
creto de  17  de  Abril  de  1847  y  19 
del  presente ;  se  declaran  sin  lugar 
las  propuestas  de  D.  Manuel  Argu- 
manis,  D.  Edwin  Cartes,  D.  Pedro 
Geoflfroy  y  D.  Antonio  Rodulfo ;  y 
en  su  consecuencia  pónganse  nue- 
vos avisos  en  el  periófico  oficial 


para  que  eleven  propuestas  los  que 
quieran  hacerlas,  bajó  la  condición.- 
de  afianzar  el  cumplimiento  del 
contrato  que  se  hiciere,  con  la  ex- 
presada cantidad. 

Eúbrica  de  S.  E.  —  DIvila. 


Iloc¥a  taiTltaclMi* 

Lima,  Octubre  21  de  1848. 

Deseando  el  Gobierno  facilitar 
el  contrato  del  ferrocarril  para  el 
camino  del  Callao,  y  no  habiéndose 
presentado  propuesta  alguna  des- 
pués del  aviso  publicado  en  el  uti- 
mero  46,  tomo  19  del  periódico  ofi- 
cial ;  hágase  nueva  invitación  para 
que  los  que  quieran  emprender  \sb 
obra,  ba/jo  la  condición  de  afianzar 
el  contrato,  dirijan  sus  propuestas 
al  Ministro  del  ramo  dentro  del  tér- 
mino de  20  dias. 

Eúbrica  de  S.  E.  —  Davila. 


En  la  ciudad  de  Lima,  capital  de 
la  Eepública  del  Perú,  á  los  cuatro 
dias  del  mes  de  Diciembre  de  mil 
ochocientos  cuarenta  y  ocho,  reu- 
nido D.  Pedro  Salmón,  administra- 
dor interino  de  la  Aduana  princi- 
pal del  Callao,  autorizado  compe- 
tentemente por  el  Supremo  Gobier- 
no, con  D.  Pedro  González  Canda- 
mo  y  D.  José  Vicente  Oyague  y 
Hermano,  con  el  objeto  de  refor- 
mar, alterar  ó  modificar  las  bases 
y  condiciones  de  la  propuesta  he- 
cha por  los  últimos  para  la  cons- 
trucción de  un  camino  de  fierro 
desde  esta  capital  al  puerto  del  Ca- 
llao; después  de  las  varias  con  fe- 
ferencias  tenidas  en  el  particular, 
han  convenido  eu  los  artículos  si- 
guientes, que  serán  sometidos  por 
el  primero  al  conocimiento  del  Su- 
premo Gobierno  para  que  dentro 
de  dos  dias  le  preste  su  aprobación, 
si  lo  tuviese  por  conveniente. 

Art.  19  El   Supremo   Gobierno 
concederá  á  la  empresa  el  privile- 
gio exclusivo  por  el  término  de  25 
años  de  establecer  un  camino  fer'^ 
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rocarril  entre  Lima  y  el  Callao  pa^ 
ra  el  trasporte  de  passgeros  y  mer- 
caderíasy  debiendo  trazarse  desde 
el  muelle  ó  inmediación  del  cas- 
tillo del  Callao  hasta  esta  capital, 
eligiendo  los  puntos  mas  fáciles  y 
convenientes  en  ambos  extremos 
á  juicio  de  la  empresa,  sin  pasar 
por  dentro  del  castillo.  Este  cami- 
no será  de  una  via,  sin  perjuicio  de 
que  el  terreno  sea  bastante  ancho 
para  colocar  otra,  si  acaso  la  em- 
presa lo  cree  conveniente;  y  el  pri- 
vilegio empezará  á  contarse  desde 
el  dia  que  esté  concluido  el  cami- 
no. (•) 

Art.  29  La  propiedad  del  camino 
ferrocarril  durará  para  la  empresa 
el  término  de  99  años,  contados 
desde  el  dia  en  que  esté  concluido 
y  empiece  á  servir  al  público,  y 
cumplido  dicho  plazo,  la  empresa 
cede  al  Supremo  Gobierno  el  ex- 
presado camino  con  todos  sus  tre- 
nes, carros,  repuestos,  edificios  y 
demás  que  le  pertenezcan  en  el  es- 
tado en  que  se  encuentren  y  sin 
costo  alguno. 

Art.  39  El  Gobierno  cederá  gra- 
tuitamente á  la  empresa  todos  los 
terrenos  del  dominio  pút^ico  por 
donde  pase  el  camino  y  facilitará  á 
la  misma  la  venta  de  los  terrenos 
de  particulares  para  el  mismo  ob- 
jeto, pagando  ella  su  valor  por  los 
precios  establecidos  actualmente  á 
tasación  legal,  siendo  de  cuenta  (le 
la  misma  empresa  cerrar  y  dejar  en 
la  propia  forma  en  que  se  encon- 
traren, los  fundos  que  dividiere  6 
atravesare  el  camino;  y  además 
construir  los  puentes  que  sean  ne- 
cesarios para  no  obstruir  el  libre 
curso  de  las  aguas.  —  Si  los  terre- 
nos 6  propiedades  fuesen  de  natu- 
raleza que  no  puedan  ser  vendidos, 
la  empresa  se  obligará  á  pagar  al 
dueño  directo  el  canon  establecido 
por  las  leyes.  Podrá  tomai^e  del 
camino  carretero  toda  la  parte  que 


(•)  La  pación  de  este  dia  hecha  por  el 
Gkíbierno,  siendo  Mioistro  el  señor  García 
y  García^  ha  sido  disputada  palomo  á  pal- 
mo poi'  la  empresa,  como  se  yerá  cuando 
lleguemos  al  año  76, 


fuese  necesaria  para  el  ferrocarril ; 
pero  sin  perjuicio  de  dejarlo  libre, 
ó  con  la  extensión  suficiente  para 
el  tráfico.  —  La  empresa  quedará 
investida  en  esta  obra  de  todos  los 
derechos  y  privilegios  que  las  le- 
yes conceden  al  Gobierno  para  la 
construcción  de  obras  públicas;  en- 
tendiéndose que  dichos  privilegios 
son  relativos  á  las  penas  en  que 
incurren  los  que  dañaren  6  perju- 
dicaren la  propiedad  del  camino. 

Art.  49  Además  de  todo  lo  esti- 
pulado en  el  artículo  anterior,  el 
Gobierno  so  obligará  á  proporcio- 
nar gratuitamente  á  la  empresa  el 
terreno  ó  sitio  para  el  término  del 
camino  en  ambos  extremos,  es  de- 
cir :  en  Lima  gratuitamente,  aun 
cuando  tenga  el  Gobierno  para  es- 
to que  comprarlo  de  particulares  y 
pagar  su  valor: — en  el  Callao  tam- 
bién gratuitamente,  siendo  el  tér- 
mino en  el  muelle  6  en  otro  punto 
que  pertenezca  al  Estado ;  pero  si 
fuese  de  propiedad  particular  el 
terreno  deU  Callao,  la  empresa  lo 
comprará  ajusta  tasación. 

Dichos  terrenos  para  ambos  ex- 
tremos serán  de  suficiente  capaci- 
dad, ajuicio  de  la  empresa,  para 
las  oficinas,  depósitos  de  los  carros, 
útiles,  giro  de  los  trenes  que  entran 
ó  salen,  almacenes  para  el  depósito 
de  las  especies  y  demás  del  movi- 
miento diario. 

Art.  5?  La  empresa  principiará 
la  obra  del  camino  á  los  doce  me- 
ses de  aprobado  este  contrato,  por 
ser  necesario  este  tiempo  para  ha- 
cer venir  de  Europa  el  ingeniero 
que  levante  los  ]>1aQOS,  y  para  tras- 
portar los  materiales  necesarios. — 
Se  obliga  también  la  empresa  á 
concluir  y  poner  expedito  el  cami- 
no en  el  término  de  tres  años  con- 
tados desde  el  dia  en  que  reciba 
nuestro  agente  en  Inglaterra  la  no- 
ticia del  supremo  decreto,  apro- 
batorio de  este  contrato,  con  el 
cual  irán  las  órdenes  para  el  aco- 
pio y  remesa  de  los  materiales.  — 
Los  plazos  señalados  se  entienden 
salvando  nosotros  los  casos  fortui- 
tos de  guerra,  epidemia  ó  fuerza 
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mayor,  igualmente  que  por  impo- 
sibilidad, error,  ó  fallecimieuto  del 
ingeniero,  naufragio  del  buque  ó 
buques  que  traigan  los  materiales 
del  camino,  ó  guerra  de  potencias 
marítimas,  etc.,  etc. 

Art.  6?  La  empresa  se  compro- 
mete á  que  los  pasajeros  de  prime- 
ra clase  no  pagarán  mas  que  cuatro 
reales,  y  los  de  segunda  clase  dos 
reales. 

Art.  79  La  tarifa  de  trasporte  no 
excederá  los  precios  establecidos 
en  el  dia,  siendo  siempre  el  interés 
de  la  empresa  reducirlos  lo  mas  po- 
sible por  el  aumento  del  tráfico. 
Pero  no  obstante,  para  evitar  toda 
interpretación  se  estipula :  que  el 
máximun  que  podrá  cobrarse  por 
una  tonelada  de  peso,  calculada  por 
ochenta  arrobas,  ó  por  una  tonela- 
da de  medida  de  cuarenta  pies  cú- 
bicos, será  el  de  cuatro  pesos  cuií- 
tro  reales.  Bajo  este  concepto,  los 
empresarios  presentarán  al  Supre- 
mo Gobierno  la  tarifa  general  para 
su  aprobación,  sin  (/he  pueda  en 
ningún  caso  subir  la  base  prefijada 
por  toneladas  sino  únicamente  en 
las  mercaderías  que  requieren  se- 
guro ó  responsabilidad  por  su  tras- 
porte, como  licores,  dinero,  etc.,  y 
que  por  consiguiente  deberán  pa- 
gar mayor  precio  que  el  de  peso  ó 
volumen,  y  teniendo  en  considera- 
ción o^jas  que,  por  el  contrario, 
siendo  de  poco  valor,  como  la  leña, 
carbón,  trigo,  ele,  deben  pagar 
menos ;  quedando  todas  sujetas  en 
la  tarifa,  por  punto  general,  á  no 
subir  de  los  precios  que  pagan  en 
el  dia. 

Art.  8?  Inmediatamente  que  los 
empresarios  hagan  levantar  los  pla- 
nos del  camino,  los  someterán  á  la 
aprobación  del  Supremo  Gobierno, 
para  que  facilite  el  terreno  que  le 
pertenezca  y  ordene  la  venta  de  los 
particulares,  conforme  á  lo  estipu- 
lado en  los  artículos  3  y  4,  obli- 
gándolos á  verificarla  con  la  breve- 
dad que  requiere  la  obra,  no  siendo 
de  la  responsabilidad  de  la  empre- 
sa el  retardo  que  se  ocasione  por 
tal  causa. 


Art.  9?  No  obstante  los  precios 
designados  i)ara  pasajeros  en  el 
artículo  6,  la  empresa  es  libre  en 
tener  carros  de  lujo,  para  agregar 
á  los  trenes  en  servicio  de  las  per- 
sonas y  comitivas  que  quieran  al- 
quilarlos por  separado  á  un  precio 
mayor,  pero  fijo,  que  designará  la 
misma  empresa. 

Art.  10.  Cuandoel  Supremo  Go- 
bierno resuelva  que  se  traslade  á 
esta  capital  la  aduana  principal 
del  Oallao,  tomará  las  medidas  con- 
venientes para  que  se  construya  el 
edificio,  y  serán  preferidos  los  em- 
presarios del  ferrocarril  por  el  tan- 
to que  otro  propusiere  hacerla  obra. 
Y  teniendo  efecto  hicha  traslación, 
los  bultos  que  hayan  venido  por  el 
camino  do  fierro  á  los  almacenes 
de  la  aduana  principal  de  Lima,  y 
se  despachen  en  ella  para  el  con- 
sumo de  la  población  y  bahia  del 
Oallao,  como  también  los  de  reem- 
barco, serán  libres  del  flete  de  con- 
ducción en  su  regreso  al  puerto. 

Art.  11.  La  traslación  de  bultos 
del  muelle  ó  del  lugar  de  la  adua- 
na del  Callao  en  que  se  despachen, 
á  los  carros  del  ferrocarril,  y  su  ex- 
tracciiTtx  de  los  carros  á  los  patios 
de  la  adutina,  cuando  venga  esta  á 
Lima,  se  hará  de  cuenta  de  la  em- 
presa, la  que  deberá  hacer  ramifi- 
caciones desde  el  termintis  en  Lima 
hasta  los  almacenes  de  aduana,  lo 
mismo  que  del  termimis  en  el  Oa- 
llao hasta  el  punto  en  que  se  reci- 
ba allí  la  carga,  si  acaso  esta  rami- 
ficación se  cree  conveniente.  Entre 
tanto  se  odoptará  el  modo  que  pa- 
rezca mejor  para  facilitar  las  ope- 
raciones del  camino,  fijándose  sin 
embargo  el  principio,  adoptado  en 
todos  los  ferrocarriles,  do  que  la 
empresa  no  admite  otra  obligación 
por  los  precios  de  su  tarifa  que  la 
de  recibir  y  descargar  las  personas 
y  cosas  en  las  estaciones  ó  temiinvs 
del  camino,  con  laúnicíiexcei>ciou 
especificada  de  la  carga  que  entre- 
gue y  reciba  de  la  aduana,  la  que 
será  trasportada  á  casa  de  los  in- 
teresados mientras  se  traslada  la 
aduana  á  esta  capital,  pues  cuando 
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se  verifique,  cesará  su  obligación 
con  hacer  la  entrega  en  dicha  adua- 
na, exceptuando  el  trigo,  la  sal, 
carbón,  leña,  azúcar,  arroz,  jabón 
y  tabaco  del  país,  que  continuarán 
trasportándose  á  casa  de  los  inte- 
resados. 

Art.  12.  Laempresa  no  tiene  res- 
ponsabilidad en  los  casos  fortuitos, 
ni  por  las  personas  ni  por  las  cosas; 
pero  si  por  culpa  de  sus  empleados 
fuese  dañada  alguna  persona,  será 
responsable  del  daño  el  empleado 
ó  empleados  que  lo  causen,  confor- 
me á  las  leyes.  Del  mismo  modo 
las  i>érdidas  ó  robos  que  puedan 
ocurrir  en  el  camino  de  fierro  ó  es- 
taciones por  culpa  de  sus  emplea- 
dos, serán  de  cargo  de  la  empresa. 

Art.  13.  Las  ti*opas  que  el  Go- 
bierno quisiere  trasportar  de  un 
punto  á  otro  de  la  línea  de  la  era- 
presa,  serán  conducidas  gratis^  del 
mismo  modo  que  la  corresponden- 
cia oficial ;  pero  la  carga  del  Estado 
I>agará  según  tarifa  mitad  del  pre- 
cio. 

Art.  14  El  Gobierno  prestará  á 
la  empresa  la  mas  amplia  protec- 
ción y  mandará  franquear  el  auxi- 
lio de  la  policía  en  los  casos  que 
aquella  lo  demandare,  quedando 
obligado  á  indemnización  en  caso 
de  que  por  falta  de  auxilios  sufrie- 
ren los  intereses  de  la  empresa. 

Art.  15.  Del  mismo  modo  queda 
comprometido  el  Gobierno  á  pro- 
porcionar á  la  empresa  doscientos 
6  trescientos  presidiarios  para  em- 
plearlos en  los  trabajos  de  construc- 
ción, á  los  que  abonará  dicha  em- 
presa tres  reales  diarios,  y  á  la  tro- 
pa que  los  custodie  la  gratificación 
de  un  real  diario  por  plaza. 

Art.  16.  Los  materiales,  carnia- 
jes,  máquinas,  combustible  y  en 
general  todos  los  útiles  necesarios 
para  la  construcción,  mejora,  au- 
mento, conservación  y  uso  del  fer- 
rocarril, y  el  dinero  que  se  envié 
para  la  compra  de  ellos,  serán  li- 
bres de  derecho  á  su  importación  y 
exportación  durante  la  propiedad 
del  camino.  * 


Art.  17.  El  camino,  los  edificios 
que  le  pertenezcan,  el  capital  y  ren- 
ta de  la  compañía,  estarán  excentos 
de  toda  contribución  ordinaria  y 
extraordinaria. 

Art.  18.  Los  empleados  de  la 
empresa  y  los  peones  ocupados  en 
el  servicio  del  camino,  también  es- 
tarán exceptuados  de  todo  servicio 
y  alistamiento  militar. 

Art.  19.  En  el  caso  inesperado 
de  que  se  interrumpiese  á  la  em- 
presa el  curso  de  sus  trabajos,  ó  se 
le  causasen  daños,  por  ocurrencias 
políticas  ú  otras,  que  ataquen  la 
propiedad  del  camino,  será  respon- 
sable el  te:¿oro  público,  conforme  á 
las  leyes,  á  la  indemnización  de  los 
daños  y  perjuicios  que  sufriere  por 
esta  causa  la  empresa,  y  el  Gobier- 
no á  pagar  al  contado  los  desem- 
bolsos y  gastos  hechos  en  la  obra, 
con  mas  él  interés  de  1  $  mensual, 
todo  en  dinero,  hasta  que  se  verifi- 
que el  reintegro;  y  la  empresa  que- 
dará en  libertad  para  seguir  ó  no 
la  obra  del  ferrocarril,  aumentán- 
dose en  el  primer  caso,  el  plazo  que 
necesitase  para  reponer  dicha  obra 
al  estado  en  que  estuvo.  Si  tales 
accidentes  inesperados  ocurriesen 
después  de  concluido  el  camino,  el 
Gobierno  es  responsable  á  la  in- 
demnización en  los  términos  expre- 
sados antes;  pero  en  uno  y  otro  ca- 
so, probará  la  empresa  con  arreglo 
á  derecho  los  perjuicios  que  hu- 
biere sufrido. 

Art.  20.  En  el  caso  de  que  por 
algún  accidente  se  suspendiese  la 
marcha  de  los  trenes  del  ferrocar- 
ril, entonces  la  empresa  quedará 
obligada  á  conducir  los  bultos  del 
Oallao  á  esta  capital  ó  vice-versa, 
en  carros  ó  de  otro  modo  hasta  que 
el  camino  se  ponga  expedito,  cuya 
obligación  contrae  la  empresa  con 
la  aduana  bajo  la  seguridad  de  que 
esta  entregará  al  ferrocarril  toda 
la  carga  en  los  puntos  designados 
en  el  artículo  11,  sin  exigir  la  em- 
presa en  dicho  caso  mas  precio  que 
el  señalado  en  el  art.  7. 

Art.  21.  La  empresa  tendrá  de- 
recho á  establecer  ramificaciones 
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del  ferrocarril  en  la  extensión  de  su 
línea. 

Art.  22.  Las  cuestiones  que  se 
suscitaren  entre  el  Gobierno,  cor- 
poraciones ó  particular(?s  y  la  em- 
presa, se  decidirán  por  los  jueces 
establecidos  por  la  ley. 

Art.  23.  Los  empresarios  darán 
fianza  por  la  cantidad  de  veinte  mil 
pesos  en  dinero,  cuya  cantidad  pa- 
garán al  Estado  en  caso  de  no  ve- 
rificar la  obra  en  el  plazo  seña- 
lado. 

Art.  24.  El  privilegio  que  se 
otorga  deberá  entenderse  concedi- 
do á  los  recurrentes  en  representa- 
ción de  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Lima  al  Callao,  igualmente  que 
á  sus  representantes  legales,  ó  á 
las  personas  ó  compañías  á  quienes 
sustituyan  sus  derechos  en  todos 
los  casos  que  hubiese  lugar  y  con- 
forme con  todas  las  cláusulas  de 
este  contrato. 

Art.  25.  Los  empresarios  se  com- 
prometen á  ofrecer  al  público  ac- 
ciones en  el  ferrocarril,  para  que 
todas  las  personas  del  país  que  juz- 
guen lucrativo  este  negocio  puedan 
participar  de  sus  ventajas ;  y  se- 
ñalar un  plazo  de  sesenta  días,  pa- 
ra que  ocurran  á  suscribirse  por 
acciones  de  quinientos  pesos  cada 
una,  siendo  obligados  los  accionis- 
tas á  abonar  la  comisión  de  7^ 
^  sobre  el  producto  del  camino  á 
los  empresarios,  en  compensación 
del  trabajo  y  responsabilidades  que 
toman  á  su  cargo  en  este  negocio, 
y  á  sujetarse  á  los  reglamentos  que 
se  establecerán  y  sancionarán  por 
la  mayoría  de  acciones;  entendién- 
dose que  la  cantidad  de  quinientos 
I>esos  representa  una  acción,  y  que 
cada  individuo  tendrá  tantos  votos 
cuantas  sean  las  acciones  que  to- 
me. Igualmente  los  empresarios 
tendrán  tantos  votos  cuantas  sean 
las  acciones  que  representen,  de 
manera  que  si  estos  ponen  el  capi- 
tal de  cincuenta  mil  pesos,  tendrán 
cien  votos.  Cumplido  el  plazo  de 
los  sesenta  dias,  quedarán  en  liber- 
tad dichos  empresarios  para  admi- 
tir 6  no  accionistas. 


Art.  26.  Si  á  pesar  de  los  esfner 
zos  de  los  empresarios,  no  fuese 
posible  concluir  enteramente  el  ca- 
mino en  el  plazo  señalado  en  el 
artículo  59,  el  Gobierno  viendo  que 
la  obra  está  en  marcha,  y  estando 
con  esto  comprobado  que  el  per- 
juicio de  retardarse  cede  contra  el 
interés  de  los  empresarios,  proro- 
gará  seis  meses  para  que  se  con- 
cluya todo. 

Art.  27.  Siendo  conveniente  pre- 
caver la  venta  en  el  Callao  de  ter- 
renos de  propiedad  nacional  que 
puedan  necesitarse  para  el  termi- 
ñus  y  tránsito  del  ferrocarril,  los 
em pasarlos  señalarán  <lesde  aho- 
ra los  que  á  su  juicio  deben  reser- 
varse ;  y  para  el  caso  de  que  di- 
chos terrenos  no  resultasen  útiles 
al  ferrocarril  y  que  se  haya  negado 
la  venta  de  ellos  por  la  prevención 
de  los  empresarios,  se  comprome- 
ten á  comprarlos  al  precio  á  que 
actualmente  se  venden  á  cualquier 
particular,  pagándolos  como  se 
practica  hoy  en  billetes,  evitando 
así  el  perjuicio  de  paralizar  su 
venta. 

Art.  28.  Siendo  necesario  facili- 
tar la  colocación  de  bultos  del  mue- 
lle á  los  carros  del  ferrocarril,  por 
medio  de  las  mismas  cuadrillas  des* 
tinadas  actualmente  á  recibir  la 
carga,  se  estipula,  que  en  el  caso 
de  que  el  Gobierno  tenga  por  con- 
veniente sacar  á  remate  el  derecho 
de  muelle  y  pescante,  serán  preferi- 
dos los  empresarios  en  el  remate 
por  el  tanto  que  otro  ofrezca. 

Adición. — La  ramificación  del 
terminus  del  camino  de  .fierro  en 
Lima  hasta  los  almacenes  de  adua- 
na, que  se  compromete  la  empresa 
á  hacer,  según  el  artículo  11,  es 
bajo  el  concepto  de  que  la  aduana 
se  sitúe  en  la  portada,  pues  se  tiene 
en  mira  situar  esta  renta  inmedia- 
ta á  la  estación  del  ferrocarril. 

Fecha  ut  supra. — Pedro  Sal- 
món.—Pedro  González  db  Oan- 
damo. — José  Vicente  Oyagüe  y 

HERMANO. 
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Lima,  á  6  de  Diciembre  de  1 848. 

Oido  el  Consejo  de  Ministros  y 
el  tiscal  de  la  Corte  Suprema,  se 
apnieban  los  artículos,  inclnso  el 
adicional,  qne  contiene  la  minuta 
Hcorílada  eu  4  del  presente  mes, 
del  contrato  del  ferrocarril  entre  el 
administrador  de  la  aduana  D.  Pe- 
dro Salmón, comisionado  por  el  Go- 
bierno, y  los  empresarios  D.  Pedro 
González  Candamo  y  D.  José  Vi- 
cente Ovaffue  V  Hermano. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  disponga  que  por  la  Te- 
sorería departamental  se  otorgue 
la  correspondiente  escritura  y  se 
exija  en  calidad  de  depósito  los 
veinte  mil  pesos  con  que,  coníoribe 
al  artículo  23  de  la  expresada  mi- 
unta,  se  ha  afianzado  el  contrato. 

Eegístrese  y  publíquese. —  Eú- 
briea  de  S.  B.— Dávila. 


Hcrcto  centra  los  cncBlgoi  del  ferrocarril. 

Lima,  á22  de  Diciembre  de  1849. 

Estando  prohibido  por  las  leyes 
cerrar  ó  embarazar  los  caminos 
públicos,  ja  sea  que  se  hallen  sir- 
viendo ó  ya.  en  estado  de  apertura 


ó  cx)nstruccion  ;  y  habiéndose  obli- 
gado el  Gobierno  por  decreto  de  6 
de  Diciembre  de  1848  á  proteger 
los  trabajos  que  los  recurrentes  em- 
prenderán sobre  el  camino  del  Ca- 
llao para  colocar  el  ferrocarril,  se 
declara: — Que  todo  individuo  que 
de  cuahjuier  modo  moleste  á  los 
ingenieros  y  demás  trabajadores, 
oponiéndose  á  los  trabajos,  quitan- 
do las  señales  ó  destruyendo  las 
obras,  quedará  obligado  á  reparar 
á  su  costa  el  daño  que  cause, 
sufrirá  una  multa  pecuniaria  á 
juicio  de  la  policía,  conforme  á  lo 
dispuesto  por  la  ley  1?,  tít.  35,  li- 
bro VII  de  la  Novísima  Recopila- 
ción, y  será  sometido  ajuicio  según 
la  gravedad  del  hecho ;  y  29  que 
tíuito  las  autoridades  de  Lima  co- 
mo las  del  Callao,  deben  colocar 
sobre  la  línea  del  ferrocarril  pique- 
tes de  policía  que  vigilen,  y  pres- 
tar á  los  agentes  de  la  obra,  con 
la  prontitud  conveniente,  los  au- 
xilios que  les  pidan.  Al  efecto,  co- 
nuujíquese  esta  resolución  al  pre- 
fecto de  Lima  y  gobernador  del 
Callao  para  que  la  hagan  publicar 
por  bando  con  el  fin  de  que  nadie 
alegue  ignorancia. 
Eúbrica  de  S.  E.— Mar. 


i                                .        - 

Producto  del  canino  desde  5  de  Abril  de  1851  hasta^l  de  Diciembre  de  1SS6. 

Ab» 

1 

imuioie  pasajes 

Si  lapone 

Carta 

TWAL 

1851 

296,940 

100,773  7 

3,652  6 

104,426  5 

1852 

465,430 

161,156  6 

9,389  3 

• 

170,546  1 

1853 

577,550 

192,507  6 

20,615  4i 

213,193  2i 

1854 

539,720 

« 

197,206  - 

25,636  2 

223,542  2 

1855 

688,530 

229,507  2 

41,197  6¿ 

270,705     i 

1 

1    1856 

617,220 

205,738  4 

59,384  6 

265,123  1 

1 

i  Totales 

1 

1 

3.229,440 

1.087,590  1 

159,946  3 

1.247,536  4       I 

1 
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"El  número  de  pasajes  solo  está 
puntnalízailo  en  los  libros  de  la 
ex>utabilidad  de  la  empresa,  que  he 
tenido  á  la  vista,  en  los  años  de 
1851  y  1852.  De  1853  paraailelan- 
te  los  be  calculado  bajo  de  la  mis- 
ma base  de  su  número  en  los  pri- 
meros do3  años. 

"El  desembolso  líquido  hecho  por 
los  empresarios  hasta  31  de  Enero 
de  1852  ha  sido  de  $  461,668  2J 
reales.  Desde  1?  de  Febrero  de  di- 
cho año  en  adelante  en  que  dismi- 
nuyeron los  gastos  y  aumentaron 
los  productos  del  camino,  quedaba 
ya  sobrante  ó  producto  lícjuido,  de 
modo  que  á  íin  de  1856  subió  a 
$  497,721. 

"De  tan  crecida  utilidad  resulta 
reembolsado  con  exceso  el  capital 
desembolsado  para  la  obra,  ade- 
mas de  haberlo  triplicado  con  la 
inversión  de  maj^or  suma  del  pro- 
ducto bruto  del  camino  y  otríis 
utilidades  del  negocio  en  las  obras 
de  la  empresa  y  en  sus  enseres  y 
repuestos." 

Tomas  de  Vivero,  ( accionista 
del  ferrocarril.) 

El  Comercio  núra.  6,136,  Miércoles  24  de 
Agosto  de  J856. 

^uc  se  hagan  las  estaciones. 

PBEPECTURA  DEL  DEPAETAMENrO. 

Lima,  Noviembre  15  de  1858. 

Señores  Empresaiíos  del  ferrocarril  del 
Callao. 

Hace  mas  de  siete  años  que  se 
abrió  para  el  público  el  camino  de 
fierro  entre  esta  capital  y  el  Callao, 
y  en  el  tiempo  trascurrido  apenas 
sellan  empezado  á  fabricar  en  el 
área  del  términus  en  esta  capital 
varias  obras  no  concluidas  hasta 
ahora,  conservándose  la  mayorpar- 
te  del  terreno  en  escombros. 

La  empresa  ha  podido  ocuparse 
de  terminar  las  obras  á  que  está 
oblig:ada,  tanto  por  refluir  en  su 
provecho,  cuanto  porque  el  públi- 
co no  está  bien  servido  en  el  estado 
eu  que  al  preséntese  hallan  y  es 
cosa  que  demandan  con  exigencia  | 


el  aseo  y  ornato  de  esa  parte  de  la 
ciudad  que  recibe  mejoras  hechas 
por  los  vecinos,  y  es  verjLConzoso 
que  la  estación  del  ferrocarril  per- 
manezca así,  siu  que  haya  razón  que 
justitíque  este  abauilono,  cuando 
los  propietarios  contribuyen  á  her- 
mosear sus  calles,  refaccionando 
sus  fundos. 

Le  será  mas  fácil  á  la  empresa 
dar  sus  disposiciones  para  que  se  sir- 
viera terminarlas,  des<le  que  cuen- 
ta con  r^ícursos,  materiales  y  el  au- 
xilio de  operarios  que  gozan  de  la 
.garantía  que  les  concede  el  artículo 
18  de  la  contrata  celebrada  con  el 
Gobierno. 

La  prefectura  espera  que  dentro 
de  un  término  prudente  y  modera- 
do, se  dé  prin.cipio  á  las  mejoras 
que  denian(hi  el  servicio  público, 
según  lo  indica  anteriormente,  apro- 
vechando de  la  estación  actual  que 
es  la  mas  aparente  para  llevarlas 
prontamente  á  su  término.  —  Dios 
guarde  á  US.  —  Nicolás  FsErRE. 


motín  contra  el  camino* 

SÜBPREFECTURA  É  INTENDENCIA    DE  POLICÍA. 

Lima,  Diciembre  23  de  1858. 
Señor  Prefecto. 

De  tres  á  cuatro  de  la  tarde  del 
dia  de  ayer,  en  circunstancias  de 
retirarse  de  la  estación  del  ferro- 
carril el  batallón  Paucarpata,  fué 
avisado  de  que  una  parte  de  la 
plebe  instigadora  de  los  sucesos  del 
Callao  y  que  se  habia  conducido  {\, 
esta  c«')pital  con  el  exclusivo  objeto 
de  incendiar  las  ventanas  y  puer- 
tas de  madera  que  hablan  sido  con- 
ducidas momeutos  antes  por  el 
tren  para  trasladarlas  á  la  estiicion 
del  pueblo  de  Chorrillos,  consiguie- 
rou  su  objeto  aplicaudo  á  la  made- 
ra aguarrás  y  otros  ingredientes  iii- 
íiamables,  con  lo  cual  pasierou  eu 
conflagración  el  combustible  depo- 
sitado en  tres  carretas;  cuyo  aviso 
se  me  dio  por  los  dependientes  de 
la  empresa. 

En  el  acto  me  constituí  en  ese 
lugar  en  unión  del  señor  prefec- 
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to  del  departamento,  conducien- 
do con  una  fuerza  del  regimiento 
geodarnies  de  infant.ería  las  bom- 
bas de  apagar  incendios,  á  fin  de 
cortar  del  merlo  posible  el  pro- 
greso del  fuego  que  con  bastante 
actividad  preparaba  una  desgracia 
mayor  de  lo  que  se  proponían  los 
trastomadores  del  órdí?n  público ;  á 
evitar  este  lance  fatal  se  plegaron 
algnuíis  personas  decentes  de  la  ca- 
pital, favoreciéndonos  con  su  co- 
operación, entre  las  cuales  se  ha 
distinguido  lo  bastíinte  el  señor 
Pomaronx ;  pero  sin  embargo  de 
todos  los  esfuerzos  y  precauciones 
que  se  tomaron,  no  fué  posible  con- 
tener el  fuego  íiasta  que  (juedaron 
convertidos  en  cenizas  los  útiles  re- 
feridos y  las  carretas  que  los  con- 
ducían. 

A  pesar  de  que  una  parte  de  la 
plebe  se  apoderó  también  de  la  to- 
ma que  conduce  el.  agua  p.ara  la 
estación,  se  tomaron  las  medidas 
oportunas  para  que  continuase  su 
cm'so;  p(;ro  armados  los  amotina- 
<los  de  pieílras  y  armas  de  diver- 
sas especies  para  impedir  que  pe- 
netrásemos con  bs  bombas  al  sitio 
del  incííudio,  en  medio  de  este  ries- 
go, sin  ofenderlos  se  pudo  lograr  el 
objeto  que  nos  proponíamos,  auxi- 
liados por  las  eficaces  y  prontas 
disposiciones  del  señor  General  Mi- 
nistro de  la  Guerra,  que  se  consti- 
tuyó en  la  estación  y  á  quien  in- 
t<íntaron  rechazar  á  pedradas. 

Be  regreso  al  cuartel  las  bom- 
I  as,  terminado  ya  el  incendio,  pro- 
siguió el  pueblo  atumultuado  en 
la  plazuela  de  San  Juan  de  Dios  y 
sus  alrededores,  haciendo  tiros  á 
bala  cada  instante  á  la  fuerza  de 
gendarmería  que  existia  allí  con  el 
objeto  de  sostt»ner  el  orden  y  tran- 
quilidad, y  de  cuyas  resultas  han 
sido  muertos  tres  gendarmes  y  un 
paisano  cuyo  nombre  se  ignora, 
diez  soldados  heridos  y  el  señor  Di- 
putado de  Moquegua,  señor  coro- 
nel senaxior  José  Joaquín  Inclan 
también  herido  de  una  pedrada  en 
la  cabeza. 

El  objeto  preferente  de  la  plebe 


en  estas  circunstancias,  como  siem- 
pre sucede,  ha  sido  el  de  robar,  lo 
cual  se  ha  podido  evitar  en  su  ma- 
yor parte  por  la  actividad  y  celo 
d'^  la  gendarmería  que  ha  acudido 
oport mámente  á  frustrar  sus  te- 
merarias intenciones,  aunque  en  la 
tienda  de  Bar,  calle  de  Espaderos, 
rompieron  una  luna  grande  del 
mamparon  y  en  la  de  Herouard  lo- 
graron sacar  una  que  otra  arma 
blanca,  practicando  igual  violencia, 
sin  que  tenga  noticia  de  que  hayan 
pasado  mas  adelante  los  preparati- 
vos de  robo  que  puso  en  práctica 
la  plebe. 

Debo  hacer  presente  á  US.  que 
en  esta  ocasión,  como  en  todas  las 
veces  que  se  trata  de  la  conserva- 
ción del  orden  público,  los  cuerpos 
de  gendarmería  han  cumplido  con 
su  deber,  conducidos  por  sus  acti- 
vos jefes  y  oficiales,  acreditando  en 
el  fragor  de  las  balas  y  ])iedras  que 
se  les  disparaban  por  la  plebe,  su 
imperturbable  serenidad  y  ejem- 
plar moral,  consintiendo  en  ser 
acribillados  por  los  proyectiles  con 
que  se  les  ofendía  por  una  plebe  de- 
senfrenada, que  mas  tarde  se  ar-. 
repentirá  de  sus  extravíos,  que  ha- 
cer uso  de  sus  armas  en  un  lance 
que  hubiera  comprometido  la  exis- 
tencia del  pueblo  inerme  que  se 
hallaba  de  espectador  y  aun  coope- 
raba con  su  ejemplo  á  evitar  las 
desgracias  que  hubieran  sido  su  re- 
sultado. —  Dios  guardo  á  US.  — 
Juan  Cuisóstomó  Mendoza. 


El  €obicrD0  adopta  medidas  centrad  oiotlii. 

EL  LIBERTADOR  RAMÓN  CASTILLA, 

PRESIDENTE  C50NSTITUCI0NAL  DE  LA  RErC'BLICA  ETC. 

Debiendo  continiiar  el  desem- 
barque de  las  pu(írtas  y  ventanas 
y  demás  especies  llegadas  al  Callao 
para  el  servicio  de  las  estaciones 
de  la  villa  de  Chorrillos,  de  esta 
capital  y  el  Callao,  tomándose  to- 
das las  medidas  de  segurida<l  para 
evitar  la  repetición  de  los  desórde- 
nes y  atentados  cometidos  en  los 
dias  21,  22  y  23  del  próximo  pasa- 
do, bajo  el  pretexto  de  impedir  la 
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introducción  de  las  indicadas  obras, 
y  considerando  que  en  dichos  de- 
sórdenes han  tomado  parte  no  solo 
algunos  artesanos  nacionales  y  ex- 
tranjeros, sino  también  otros  na- 
cionales y  extranjeros  que  no  son 
artesanos,  pero  sí  perturbadores 
consuetudinarios  de  la  quietud  ]m- 
blica;  que  es  necesario  proceder 
contra  estos,  con  la  severidad  in- 
dispensable hasta  *escar montarlos 
y  hacerlos  retraer  de  sus  proyectos 
criminales  ; 

Decreto : 

Art.  19  Las  autoridades  políti- 
cas y  militares  de  esta  capital  y 
del  Callao  emplearán  las  fuerzas 
de  gendarmería  y  del  ejército  para 
cuidar  no  solo  de  que  se  haga  el 
desembarque  con  seguridad,  sino 
para  repeler  por  medio  de  ellas  to- 
do ataque  que  se  intentare  ó  hicie- 
re para  impedirlo  ó  destruir  las  es- 
pecies que  se  desembarquen. 

Art.  29  En  los  trenes  marchará 
constantemente  una  escolta  que 
impedirá,  con  arreglo  á  las  órdenes 
que  reciba,  los  ataípies  contra  los 
maquinistas;  que  se  procure  hac«r 
parar  el  .convoy  ó  entorpecer  su 
curso,  poniendo  obstáculos  en  los 
rieles  ó  quitándolos. 

Art.  39  Toda  la  línea  del  ferro- 
carril será,  siu  perjuicio  de  esto, 
custodiada  por  otra  escolta  <le  las 
fuerzas  de  esta  plaza  y  la  del  Ca- 
llao, que  cuidará  especialmente  de 
impedir  que  se  haga  el  menor  da- 
ño en  ella,  ni  en  la  del  telégrafo 
eléctrico,  ni  en  las  oficinas  del  gas, 
aprehendiendo  de  grado  ó  por  fuer- 
za á  los  que  lo  intentaren,  para  que 
sean  juzgados  y  castigados  confor- 
me á  las  leyes. 

Art.  49  Luego  que  lleguen  á  es- 
ta capital  los  artículos  indicados, 
se  depositarán  en  las  estaciones  á 
que  están  destinados  y  serán  cus- 
todiados por  fuerzas  suticieuteis.  En 
el  caso  de  que  se  i  u  ten  re  de  cual- 
quier modo  destruirlos,  lo  impedi- 
rán estas  fuerzas  con  arreglo  á  las 
instrucciones  que  se  les  comuni- 
carán. 


Art.  59  Habiéndose  notado  en 
las  asonadas  del  21,  22  y  23  del 
próximo  pasado  Diciembre,  que  se 
ha  hecho  fuego  desde  algunas  azo- 
teas, balcones,  casas  y  tiendas,  se 
previene  que  los  que  habiten  e.stos 
lugares,  serán  responsables  de  los 
daños  que  desde  ellos  se  causen  y 
puestos  á  disposición  del  respecti- 
vo juez,  sin  que  pueda  reclamarse 
por  los  perjuicios  que  en  tal  caso 
se  ocasionaren  por  las  fuerzas  y 
armas  nacionales. 

Art.  69  Los  vecinos  quedan  no 
obstante,  obligados  á  prestar  el 
auxilio  <iue  se  les  pidiere  por  part« 
de  las  autoridades  y  á  franquear- 
les sus  habitaciones  cuando  se  ne- 
cesitaren, en  cuyo  único  caso  po- 
drán reclamar  los  daños  que  esto 
servicio  pudiera  acarrearles. 

Art.  79  Para  que  algunos  veci- 
nos pacíficos  no  se  expongan  á  su- 
frir las  consecuencias  funestas  que 
podrían  resultar  del  empleo  de  la 
fuerza  ©n  caso  de  que  se  repitie- 
ran, lo  que  no  se  espera,  las   gra- 
ves y  verdaderas  faltas  de  los  cita- 
dos dias;  se*  les  prohibe  acercarse  ó 
pararse  en  el  lugar  del  tumulto;  eii 
la  inteligencia  de  que  los   que   así 
lo  hicieren,  no  tendrán  derecho  pa- 
ra quejarse  ni  reclamar  de  las  des- 
gracias á  queiraprudent43mente  se 
lanzan.  Se  prohibe  igualmeut<i  que 
estén   abiertas  las  puertíis   de    los 
hoteles,  conventos,  casas  y  cuales- 
quiera otros  lugares  en  donde   pu- 
dieran refugiarse  los  motinistas  ci 
parapetarse  para  ofender  y  causar 
daños.  Los  que  los  amparen  y  pn 
tejan,  serán  juzgados  y  ca^stigad^ 
como  encubridores  de  su  crimen. 

Art.  89  Bu  toda  la  extensión  dt^l 
ferrocarril,  del  telégrafo  y  de.  la^ 
estaciones  de  estas  empresas  y  d^l 
gas,  no  se  permitirá  ninguna  reu- 
nión que  pase  de  seis  hombres,  iii 
persona  arañada  en  puerta  alguti 
Los  que  contravinieren  á  esta 
hibicion  serán  C4)nsidera(tos  cokuc^ 
cómplices  del  delito  de  rebelión  y 
sometidos  también  á  juicio. 

Los  Ministros  de  Gobierno,  Oi^l^ 
to  y  Obras  Públicas,  y  de  Guerr«^  y 
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Marina,  quedan  encargailos  del 
cnmpliiniento  de  este  decreto,  ha- 
ciéndolo imprimir,  publicar  y  cir- 
cular. 

Dado  en  Lima  á  5  de  Febrero  de 
1859.  —  Firmado  —  Ramón  Casti- 
lla —  Manuel  Morales  —  Mi- 
guel San  Román. 


CanhM  4c  taUas  del  Calla*. 

Lima,  Enero  17  de  1860. 

Visto  este  expediente,  y  tenieur 
do  en  consideración  :  que  el  cami- 
no de  tablas  que  se  propone  esta- 
blecer el  recurrente,  no  se  opone  á 
los  derechos  adquiridos  por  la  em- 
presa del  ferrocarril,  y  puede  ser 
de  utilidad  para  el  comercio ;  se 
permite  á  D.  (Jerardo  Garland  el 
establecimiento  de  un  camino  de 
madera  entre  Lima  y  el  Callao, 
bajo  las  condiciones  siguientes : 

1?  El  camino  jmblico  actual  en- 
tre dichas  ciudades  quedará  expe- 
dito, debiendo  tener  en  toda  su  lon- 
gitud el  ancho  de  veinte  varas,  con 
excepción  de  la  alame<la  hasta  el 
óvalo  inclusive,  que  permanecerá 
en  su  actual  estado. 

2?  Si  después  del  segundo  óva- 
lo y  dejando  libre  el  espacio  que 
debe  tener  el  camino  público,  se- 
gún la  condición  anterior,  queda- 
sen á  los  costados  de  este,  terrenos 
pertenecientes  al  Estado,  el  Go- 
bierno cedeiá  de  estos  terrenos  los 
veinte  y  cinco  pies  que  se  piden 
para  el  camino  de  tabla. 

3?  Será  libre  de  todo  derecho  la 
introducción  de  las  máquinas,  ma- 
teriales y  ütiles  que  se  necesiten 
para  la  obr^,  hasta  que  se  ponga 
en  planta  el  camino  proyectado. 

4?  En  remuneración  de  estas  con- 
cesiones, la  empresa  permitirá  ala 
tropa  el  libre  trónsito  por  el  cami- 
no, siempra  que  no  haga  uso  de  los 
carros,  y  cuando  los  ocupe,  solo  se 
abonará  por  el  Estado  la  mitad  del 
valor  del  pasaje  que  se  establezca, 
de  cuya  rebaja  participarán  tam- 
bién los  emplearlos  en  comisión  del 
servicio  y  conductores  de  correos. 


5?  La  empresa  presentará  al  Gro- 
bierno  la  tarifa  de  pasajes  y  tras- 
l)ortes,  para  que  sea  aprobada  an- 
tes que  el  camino  se  ponga  en  ser- 
vicio; debiendo  renovarle  cada  año 
dicha  tarifa  en  vista  del  proyecto 
que,  con  este  objeto,  someterá  la 
misma  empresa  á  la  aprobación 
del  Gobierno. 

6?  Se  concede  á  la  empresa  pri- 
vÜPígio  exclusivo  por  el  término  de 
veinticinco  años,  contados  desde 
la  plantificación,  sin  facultad  de 
trasferirlo  á  persona  alguna,  pues 
en  tal  caso,  quedará  sin  efecto  ó 
cesará  el  privilegio. 

7?  Vencido  el  término  del  privi- 
legio, el  Gobierno  podrá  tomar  de 
su  cuenta  el  camino,  si  lo  creyere 
conveniente,  mediante  un  conve- 
nio con  la  empresa. 

8*  Si  dentro  del  término  de  dos 
años  no  está  principiada  la  obra 
del  camino  y  terminada  en  cuatro, 
desde  la  publicación  de  este  decre-^ 
to,  quedará  de  ningún  valor  ni  efec- 
to el  privilegio. 

9?  En  his  cuestiones  que  pueden 
suscitarse  entre  la  empresa  y  el 
Gobierno  ó  los  particulares,  aque-^ 
Ha  no  podrá  emi)lear  otros  medios 
para  reclamar  justicia  y  defender 
sus  derechos,  que  los  que  las  leyes 
del  país  permiten  á  los  peruanos. 

Expídase  la  patente  respectiva 
y  publíquese.  —  Rubrica  de  S.  B. 
el   Vicepresidente.  —  Melgar. 


HaMtacfoací  cu  la  eiitacloii. 

En  vista  de  una  solicitud  de  los 
empresarios  del  ferrocarril  entre 
Lima  y  el  Callao,  para  que  se  les 
l)ermita  construir  habitaciones  al- 
tas y  bajas  en  la  parte  exterior  del 
local  que  sirve  de  tórminus  en  es- 
ta capital ;  8.  E.  el  Presidente  se 
ha  servido  resolver  lo  siguiente : 

Lima,  Octubre  16  de  1860. 

Teniendo  en  consideración,  que 
la  fábrica  quo  se  propone  hacer  la 
empresa  del  ferrocarril  de  Lima  al 
Callao  en  la  parle  exterior  del  lo- 
cal que  sirve  de  termiuus  eu  esta 
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capitel,  no  se  opone  á  los  nsos  á 
que  está  desfinado  ese  local  por  el 
artículo  39  de  la  contrata,  y  que  di- 
cha fábrica  servirá  de  ornato  á  la 
población  y  quedará  á  benencio  del 
Estado,  como  los  demás  útiles  y 
enseres  de  la  empresa,  cuando  se 
venza  el  término  de  noventa  y  nue- 
ve años  que  debe  durar  la  conce- 
sión de  que  disfruta ;  de  conformi- 
dad con  lo  expuesto  por  el  i)refec- 
to  del  departamento,  y  opinado  por 
^1  Ministerio  fiscal,  se  permite  á  los 
empresarios  del  ferrocarril,  fabri- 
car habitaciones  en  la  parte  exte- 
rior del  mencionado  local,  sin  qne 
esta  fábrica  i)erjudiqne  al  objeto  á 
que  está  destinado.  —  Comuniqúe- 
se y  publíquese.— Rubrica  de  S.  E. 
— Morales. 


Cerca  étl  canino. 

JAma,  Enero  U  de  18CI. 
Señor  D.  Pedro  Can  (lamo. 

Las  frecuentes  desgracias  que  se 
hall  exper  mentado  y  las  mayores 
qne  puedan  sufrirse  en  la  marcha  de 
los  trenes,  por  los  obstáculos  que  á 
cada  instante  se  presentan  en  la 
via,  hacen  indispensable  y  muy  ur- 
gente la  |)recaucion  de  cercar  el 
camino.  No  ha  debido,  pues,  la  em- 
presa demorar  por  mas  tiempo  es- 
ta medida  que  es  indispensable 
adoptar,  para  la  seguridad  de  los 
pasajeros ;  y  S.  15.  me  ordena  prer 
venir  á  ü.,  como  empresario  de  am- 
bas líneas,  que  dentro  de  un  bre- 
ve término,  las  haga  cercar,  de 
manera  que  no  se  destruya  el  cerco 
con  facilidad  por  las  bestias,  como 
ha  sucedido  en  otras  ocasiones.  — 
Dios  guarde  á  U.  —  Manuel  Mo- 
ka lks. 


Se  manda  rccoaoccr  el  camino, 

Lima,  Enero  \tí  de  ISGl. 
Señor  Director  de  Obras  Públic-as. 

Notándose  en  la  marcha  de  los 
trenes,  en  ambas  líneas  rlol  ferro- 
carril, un  movimiento  desigual,  que 
manifiesta  la  desnivelación  que  I>a 


sufrido  el  terreno;  S.  B.  el  Presi- 
dente dispone  que  nombre  US.  iin 
ingeniero  de  Estado,  para  que  prao 
tique  sin  demora  un  reconocimieu- 
ío  de  dichas  líneas,  é  informe  por 
conducto  de  US,  sobre  el  estado  en 
que  se  hallan. 

Lo  que  comunico  á  US.  para  su 
cumplimiento. — Dios  guarde  á  ÜS. 
—  Manuel  Morales. 


lat  Mbrc  habitaciones  en  el  fcrroca  nil. 

Li mu,  Setiembre  1(5  fZc  1861. 

En  un  expediente  promovido  por 
D.  Tomás  Vivero,  como  accionista 
del  ferrocarril  de  Lima  al  Callao, 
pidiendo  la  reconsideración  del  de- 
creto <le  16  de  Octubre  de  1860,  en 
que  í-e  concede  á  los  emi>resar¡08 
que  construyan  habitaciones  al  re- 
dedor del  términus  de  San  Juan  de 
Dios ;  S.  E.  el  Presidente  se  ha  ser- 
vicio resolver  lo  que  sigue : 

JAma,  Setiembre  Ifi  de  1861. 

Virto  de  nuevo  este  expediente, 
con  lo  expuesto  en  los  anteriores 
infornu\s,  y  teniendo  en  considera- 
ción :  que  el  Gobierno,  por  el  ar- 
tículo 4?  de  la  contrata  celebrada 
con  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Lima  al  Callao,  se  obligó  á  propor- 
cionar á  esta  gratuitamente  el  ter- 
reno necesario  para  términus  en 
esta  capital :  que  en  cumplimiento 
de  esta  obligación  le  adjudicó  el 
local  del  convento  supreso  de  San 
Juan  de  Dios,  que  se  creyó  el  mas 
aparente  para  el  objeto:  queanu- 
que  la  parte  de  este  mismo  local, 
en  la  que  la  empresa  se  propone 
fabricar  habitaciones  paríi  el  j)iibli- 
co,  estaba  destinaíla  á  depósito  de 
bestias,  carros  y  artículos  toseos, 
ha  ari-endado  con  este  tin  otro  lo- 
cal menos  central,  cuya  mecida  en 
nada  perjudica  al  buen  servicio  del 
ferrocaiTil :  que  la  fábrica  que  prtí- 
tende  hacer  la  misma  empresa  en 
la  parte  exterior  del  locíil  que  sirve 
de  términus,  lejos  de  ser  perjudi- 
cial á  la  nación,  va  á  proporcionar 
al  publico  habitaciones  cómodas  y 
á  servir  de  ornato  á  la  capital,  que* 
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dando  á  beneficio  del  Estado  cuan- 
do se  cumpla  el  término  de  noven- 
ta y  nueve  aüos  que  debe  durar  la 
propiedad  de  los  empresarios,  con- 
formo al  artículo  29  de  la  contrata; 
llévese  á  debido  efecto  lo  resuelto 
en  16  de  Octubre  del  año  próximo 
pasado. 

Com  u  n  í  q  uese  y  pnbtí  q  uese. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  Morales. 


Pat^e  ée  los  empleados  del  Gobierno. 

JAma,  Abril  21  de  1863. 

Vista  la  representación  que  han 
hecho  los  enij)resarios  de  los  ferro- 
carriles, con  el  objeto  de  que  se  de- 
termine quiénes  son  las  personas 
á  las  cuales  deba  darse  pasaje  gra- 
tis, cuáles  las  autoridades  que  ex- 
pedirán papeletas  para  esos  pasa- 
jes, y  cuál  el  orden  que  ha  de  obser- 
vai'se   para  la  adüiision  de  los  tre- 
Bes,  y  considerando :  que  ses^un  el 
artículo  13  del   contrato  aprobado 
por  el  Gobierno  en  6  de  Diciembre 
de  848,   para   la  construcción  del 
ferrocarril    del   Callao,   las  tropas 
que  se  trasporten  de  uno  á  otro 
punto  de  la  línea,  del  mismo  modo 
que  la  correspondencia  oficial,  de- 
ban trasladarse  gratis   por  la  em- 
presa :  que  según  el  artículo  9  del 
aprobado  en  22  de  Noviembre  de 
1856  para  el  de  Chorrillos,   la  em- 
presa debe  trasportar  del  mismo 
modo  la  correspondencia  pública  y 
las  tropas  en  servicio  del  Gobierno: 
que  sieiido  expresas  estas  condicio- 
nes, no  puede  exirírirse  pago  de 
pasaje  por  los  generales,  jefes,  ofi- 
ciales y  soldados,   como  tampoco 
I)or  los  cirujanos,  capellanes  y  de- 
más individuos  del  ejército  y   ar- 
mada, por  estar  todos  comprendi- 
dos en  la  palabra  genérica  de  tro- 
pas, ni  retribución  alguna  por  la 
correspondencia  pública  ni  sus  con- 
ductores: que  por  resolución  su- 
prema de  2  de  Julio  de  ISül,  se  hi- 
zo extensiva  tal  cpncesion  á  los  pre- 
wdiarios  que  se  remiten  por  las  au- 
toridades de  esta  capital  al  Callao 
y  Chorrillos,  ó  de  aquellos  puntos 
á  esta  ciud^^d  ;  se  resuelve : 


0 

19  Que  conforme  á  las  contratas 
vigentes  ya  citadas,  los  generales, 
jefes  y  oficiales,  cirujanos  y  cape- 
llanes, soldados  y  demás  indivi- 
duos pertenecientes  á  la  fuerza  pú- 
blica, lo  mismo  que  los  presidiarios 
y  los  conductores  de  la  correspon- 
dencia oficial,  tengan  pasajes  gratis 
en  los  trenes  de  ambas  líneas,  cuan- 
do se  trasladen  <le  un  punto  á  otro 
en  comisión  del  servicio. 

2?  Que  para  acreditar  el  derecho 
al  pasaje  gratis,  los  prefectos  de 
Lima  ó  el  Callao,  expedirán  pape- 
letas impresas,  individuales  ó  colec- 
tivas, firmadas  por  ellos  mismos  y 
con  el  sello  de  las  respectivas  ofi- 
cin¿is;  cada  una  de  las  cuales  solo 
podrá  servir  para  un  viaje  de  ida  y 
regreso  en  el  mismo  dia,  prohi- 
biéndose (pie  se  extienda  una  mis- 
ma papeleta  para  muchos  vií^jes. 

39  Que  cuando  en  los  puntos  in- 
termedios haya  tropas  acantona- 
das, cuidarán  los  prefectos  de  pro- 
veer á  los  jefes  que  la  mandan,  del 
número  de  papeletas  que  puedan 
necesitar  para  el  trasporte  de  los 
individuos  que  hagan  viajar  en  ob- 
jetos del  servicio. 

49  Que  los  que  obtengan  pape- 
letas las  preseutarán  á  la  boletería 
de  la  , respectiva  estación,  para 
cambiarlas  por  los  boletos  de  pasa- 
je correspondientes  á  las  papele- 
tas ;  entendiéndose  que  con  excep- 
ción de  los  individuos  de  tropa, 
conductores  de  correspondencia  pú- 
blica y  presidiarios,  que  ocuparán 
carruajes  de  segunda  clase,  á  todos 
los  demás  se  les  dará  pasaje  de  pri- 
mera. 

59  Que  la  empresa  no  admitirá 
á  ninguna  persona  que  se  presente 
reclamando  pasaje  gratis,  sin  la 
respectiva  papeleta. 

Oomuníqueseypublíqueso. — Rú- 
brica de  S.  E.~FuEYRE. 


ProUbese  anteponer  el  ténder 
á  la  locomotora. 

En  vista  de  una  nota  del  Direc- 
tor d(5  Obras  Públicas  y  del  infor- 
me del    ingeniero    encargado  do 
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examinar  meofinal  mente  el  mate-  | 
ríal  volante  de  loe  ferrocarriles  del  : 
Callao  y  Chorrillos;  S.  E.  ha  ex-  ! 
pedido  la  sigaíeiite  resolución  : 

Lima,  Mayo  12  de  \i<GS.       > 

■ 

En  atención  á  lo  qne  exponen  el  ' 
Director  de  Obras  Públicas  y  el  • 
ingeniero  encargarlo  de  examinar 
el  material  volante  de  los  ferrocar- 
riles del  Callao  y  Chorrillos,  se  pro- 
hibe en  lo  alisolnto,  tanto  en  niia 
éomo  en  otra  línea,  qne  el  ténder 
pneda  coloc^irse  delante  de  la  loco- 
motora, debiendo  el  prefecto  del 
departamento,  á  quien  se  pasará 
este  exi>e<liente,  dictar  de  su  parte 
las  providencias  necesarias  para 
qne  tenga  efecto  esta  prohibiciou. 

Comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Frbybb. 


RccMMctaicBU  4t  la  Haca  4cl  Callaa. 

Callaoj  Marzo  26  de  1866. 

Señor  Secretario  de  Estado  en  el  despacho 
de  Gobierno. 

Habiendo  reconocido  el  ingenie- 
ro del  Estado  D.  Gerrit  8.  Backns 
la  via  férrea,  máquinas,  coches  y 
dem^is  útiles  que  los  empresarios 
del  ferrocarril  tienen  á  su  dis[)osi- 
cion  para  el  servicio  def  público, 
da  cuenta  de  su  comisión  por  me- 
dio de  un  circunstanciado  informe 
que  adjunto  á  la  presente,  para 
que  US.,  en  vista  de  dicho  docu- 
mento, se  sirva  resolver  lo  que  crea 
mas  conveniente. 

Dios  guarde  á  US.— S.  S.— Ra- 
món Vargas  Machuca. 


Teléfrafo  ét  loga. 

Limaj  á  31  Marzo  d^  1806. 

Publíquese  con  el  informe  á  que 
se  refiere  este  oficio,  y  contéstese 
al  prefecto  del  Callao,  previn¡én<lo- 
le  que  el  ingeniero  Backus  debe 
continuar  ejerciendo,  respecto  al 
ferrocarril  del  Callao,  las  atribu- 
ciones que  se  le  encomendaron  en 
la  nota  de  17  del  corriente  y  exigir 
que  la  empresa  establezca  lo  mas 


pronto  posible  el  medio  de  coma 
nicacion  que  se  propone  en  el  in- 
forme, entre  los  conductores  de  los 
trenes  y  los  maqninistas,  mientras 
el  (robíemo  dicta  el  Beplamento  i 
que  del>en  sujetarse  tod<>s  los  ca- 
minos de  hierro  de  la  Sepública. 

— QUIMPER. 


Lima,  Marzo  17  de  1866. 

Señor  Prefecto  de  la  provincia  coMtita- 
cional  del  CaUao. 

Mientras  el  (Jobiemo  se  ocupa 
de  hacer  los  estudios  necesarios  pa- 
ra la  formación  de  una  ordenanza 
que  reíi:!amente  la  explotación  de 
todos  los  caminos  de  hierro  de  la 
República,  sírvase  US.  disi)oner 
que  la  empresa  del  ferrocarril  de 
ese  puerto,  cumpla  rigorosamente 
las  siguientes  reglas,  que  la  sola 
razón  aconseja,  y  que  en  la  condi- 
ción excepcional  de  ese  camino  oo 
han  debido  olvidar  nunca  sus  ex- 
plotadores. 

1?  Colocar  conductores  y  guar- 
dafrenos eu  todos  los  coches  y  car- 
ros de  cíwla  convoy  y  muy  especial- 
mente en  los  primeros  y  los  últi- 
mos. 

2?  Establecer  entre  los  conduc- 
tores y  el  maquinista,  íin  medio  de 
comunicación  instantánea  para  que 
puedan  dar  á  este  último  la  voz  de 
alarma  en  los  peligros. 

3?  Colocar  permanentemente  en 
toila  la  extensión  de  la  línea,  y  ^ 
la  distancia  conveniente,  emplea- 
dos que  vigilen  el  camino  y  que 
anuncien,  por  medio  de  señales 
diurnas  y  nocturnas,  cualquiera 
ocurrenciui  que  pudiese  originar  un 
accidente. 

4?  Establecer  en  el  paradero  de 
Bellavista  un  cambio  de  via  con  el 
objeto  de  mantener  el  convoy  fue- 
ra de  la  línea  de  circular  durante 
su  lijera  permanencia  eu  ese  punto, 
y  evitar,  de  este  modo,  el  riesgo 
de  una  colisión  con  otro  convoy 
que  hubiese  salido  posteriormente. 

5?  No  permitir  que  un  convoy 
parta  de  la  estación  antes  de  (fl^ 
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baya  pasado,  desde  la  salida  de 
otro  tren  anterior,  el  tiempo  con- 
veniente, según  sean  la^  paradas 
qne  este  tenga  necesidad  de  hacer 
en  el  camino. 

6?  Imponer  á  los  vigilant^es  de 
cada  paradero  la  obligación  de  co- 
rnunicar  á  todo  tren  ó  máquina  ais- 
larla que  venga  á  distancia  de  500 
metros  cuando  menos,  la  detención 
deliberada  ó  accidental  de  otro  con- 
voy ó  máquina  precedente;  dando 
ese  aviso  al  vigilante  inmediato,  si 
las  curvaturas  del  camino  no  les 
permitiesen  entenderse  con  e^na- 
qoinistíi  directamente. 

7?  Llevar  una  hoja  del  estado 
de  servicio  de  cada  loo/>motora,  en 
qne  se  registro  la  fecha  en  que  ha 
comenzado  á  prestarlo,  el  trabajo 
que  ha  hecho,  las  reparaciones  qiie 
ha  recibido  y  el  informe  dado  por 
el  ingeniero,  acerca  de  su  buena- 
aptitud  para  funcionar. 

8?  íío  hacer  funcionar  las  má- 
quinas ni  volverlas  al  tráfico  des- 
pués de  su  refacción,  siu  que  pri- 
mero hayan  sido  examinadas  y 
probadas,  y  sin  que  conste  que  se 
pueden  mover  y  detener  á  voluntad 
del  maquinista  y  á  satisfacción  del 
ingeniero. 

9?  No  destinar  al  manejo  de  hus 
locomotoras  sino  á  míiquinistas  que 
presenten  certific¿idos  formales  de 
que  tal  es  su  profesión,  que  hayan 
dado  pruebas  satisfactorias  de  com- 
pleta suficiencia  y  que  sean  capa- 
ces de  detener  una  máquina  con  la 
oi)ortunidad  que  el   caso  requiera. 

10.  Imponer  al  maquinista  y  a 
los  conductores,  respectivamente, 
la  obligación  de  á  segurarse  antes 
de  la  partida  del  tren,  si  todas  las 
partes  de  la  locomotoras  y  de  los 
vehículos  se  hallan  en  buen  estado, 
y  si  el  freno  del  ténder  funciíma 
eficazmente. 

11.  Exigir  que  todo  maquinista 
fije  constantemente  su  atención  so- 
bre el  estado  de  la  via,  que  deten- 
ga ó  retarde  su  máquina  cuando 
notare  cualquier  obstáculo,  y  que 
modere  su  velocidad  y  haga  sonar 
el  silbato  al  acercarse  á  una  esta- 
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clon  6  un  paradero,  desde  quinien- 
tos metros  á  lo  menos. 

12.  Alumbrar  los  trenes  interior 
j  exteriorment^  durante  la  noche. 

13.  No  colocar  carros  de  carga 
en  el  convoy  de  pasajeros,  los  cua- 
les deben  conducirse  eu  trenes  se- 
parados que,  cuando  mas,  llevarán 
un  carro  destinado  para  los  equi- 
l)aj(is. 

14.  Disponer  que  las  cadenas  de 
enganche  de  to<los  los  vehículos, 
se  encuentren  colocadas  en  la  mis- 
ma altura  ó  nivel  para  evitar  los 
peligros  que  resulten  de  mezclar 
en  un  mismo  convoy  coches  y  car- 
ros, que  según  su  diversa  construc- 
ción ó  coníiguracion  tienen  coloca- 
diis  dichas  cadena¿i  a  diversas  al- 
turas. 

15.  Prescribir  a  los  maquinistas 
la  velocidad  tija  que  deben  dar  á 
los  trenes,  y  el  tiempo  que  deben 
emplearen  recorrer  cada  milla;  ha- 
ciéndolos responsables  de  cualquier 
retar<lo  ó  aumento  de  velocidad 
que  recibiese  el  convoy,  para  difi- 
cultar de  ese  modo  -la  posibilidad 
de  una  colisión. 

Siendo  necesario,  ademas,  que  el 
Gobierno  tenga  un  informe  exacto 
y  minucioso  del  estado  en  que  se 
encuentra  el  ferrocarril  del  Callao, 
para  poder  dictar  las  medidas  que 
crea  convenientes,  sírvase  US.  dis- 
poner, asimismo,  que  el  ingeniero 
Gerrit  Backus,  proceda  á  verificar, 
en  el  dia,  una  inspección  de  dicho 
camino  y  á  informar  deteuidamen- 
te  sobre  el  estado  de  la  línea,  sobre 
el  del  servicio  de  las  máquinas,  co- 
ches y  carros,  sobre  la  aptitud.de 
los  maquinistas  que  sirven  actual- 
mente, y  sobre  las  reformas,  rei)a- 
raciones  ó  mejoras  que  el  buen  ser- 
vicio público  hace  indispensables, 
previniendo  á  la  empresa  que  en- 
tretanto no  podrá  funcionar  nin- 
guna locomotora,  sin  que  el  referi- 
do ingeniero  Backus,  dé  semaiial- 
mentt^  un  certificado  de  hallarse 
expedita  pam  el  servicio. 

Espero  que  comprendiendo  US. 
la  importancia  de  estas  pre venció* 
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Des,  se  apresurará  á  cumplirlas  de 
una  manera  satisfactoria. 
Dios    guarde    á    US.  —  J.    M. 

QUIMPBR.      , 


InforiM  ééí  Ingcnlcr*. 

Lima,  Mar  so  25  de  1868. 

Señor  General  Pi'efecto  de  la  Provincia 
Constitucional  del  Callao. 

Conforme  con  la  orden  de  US.» 
de  20  del  que  rige,  procedí  á  exa- 
minar el  ferrocarril  entre  Lima  y 
el  Callao.  También  examiné  la  fac- 
toría, hasta  donde  prácticament'e 
se  i)uede  hacer,  con  respecto  á  las 
máquinas  que  actualmente  están 
en  uso.  Adeniíis  me  he  pnesto  en 
contacto  con  los  maquinistas  y  he 
visto  sus  cartas  de  recomendación, 
y  con  todo  el  respeto  debido  ex- 
pongo lo  siguiente : 

EL   FERBOCABBIL. 

He  pasado  por  la  linea  en  un  carro 
de  mano,  examinando  cada  coyun- 
tura, es  decir,  donde  se  junta  un 
riel  con  otro,  y  teniendo  una  bue- 
na vista  de  la  linea  conforme  á  su 
derechura  y  superficie,  la  he  encon- 
trado en  un  estado  mejor  de  lo  que 
esperaba.  La  línea  está  en  buena 
condición  hasta  que  entra  al  Ca- 
llao. Allí  está  iin  poco  desnivelada 
y,  aunque  frecuentemente  la  com- 
ponen, sin  embargo  continúa  sin 
igualdad ;  debiéndose  atribuir  eso 
á  las  personas  que  viven  cerca  de 
la  línea  por  tener  la  costumbre 
de  botar  siempre  sus  aguas  sucias 
allí,  es  decir,  entre  los  rieles,  dan- 
do lugar  con  esto  á  que  los  dur- 
mientes falseen  cuando  el  tren  pa- 
sa sobre  ellos  y  el  camino  se  ablan- 
de en  algunas  partes  y  en  otras  no. 

Este  es  un  grave  mal  para  la 
empresa,  y  la  municipalidad  debe 
intervenir  en  el  asunto,  porque 
mientras  la  gente  continúe  en  aque- 
lla costumbre,  sin  embargo  de  ser 
cort^  la  linea,  es  completa  imposi- 
ble de  tener  un  buen  servicio,  aun- 
que se  empleen  30  trabajadores 
diarios  en  la  oomposioiou  del  ca- 
quino. 


LA  FÁCTOBfA. 

He  examin<ido  la  factoría  de  la 
compañía  y  aunque  no  es  por  cier- 
to de  grandes  proporciones,  encon- 
tré en  ella  un  gran  número  de  ope- 
rarios. Tomando  en  considercicion 
el  número  de  máquinas  que  actual- 
mente están  en  servicio,  la  nom- 
brada ^'Surco^  la  mas  poderosa  y 
fuerte  de  todas,  estaba  casi  con- 
cluida y  después  ha  tomado  su  lu- 
gar correspondiente  en  la  línea. 
Esta  máquina  tiene  un  repuesto 
de  tubos  de  bronce  y  se  puede  con- 
siderar como  enteramente  nueva. 
La  otra  máquina  que  se  está  com- 
poniendo es  la  "Oyague.'*  A  esta 
máquina  le  están  poniendo  un  fo- 
gón de  cobre  nuevo,  y  un  repuesto 
completo  de  tubos  de  bronce,  como 
igualmente  nuevos  conductores,  y 
dentro  de  dos  semanas  saldrá  de  la 
factoría  como  una  máquina  nueva. 
He  notado  mucha  actividad  en  la 
factoría  y  fui  informado  por  el  en- 
cargado que  se  trabajaba  en  ella 
dia  y  noche  componiendo  máqui- 
nas V  carros,  y  que  por  el  próximo 
vapor  de  Inglaterra  esperaban  los 
empresarios  unos  diez  y  seis  mecá- 
nicos, herreros  etc. 

MAQUINISTAS. 

Hay  actualmente  en  la  línea  4 
maquinistas  de  primera  clase,  á 
juzgar  por  sus  cartas  de  recomen- 
dación y  su  experiencia  anterior. 
He  pasado  el  camino  en  varias  y 
diferentes  máquinas  con  dos  de 
ellos  y  he  visto  que  cuidan  sus  má- 
quinas, teniendo  al  mismo  tiempo 
cuidado  por  la  seguridad  del  tren 
y  de  los  pasajeros.  Son  todos  for- 
males, sobrios  é  industriosos  y  sus 
nombres  son  John  Nigley,  B.  1. 
Oole,  A.  Lomenille  y  W.  Muu. 
Eespecto  al  otro  maquinista  Sam 
que  es  el  que  se  halla  preso,,  lo  he 
conocido  desde  hace  cinco  años,  y 
he  tenido  mucha  confianza  en  él, 
por  ser  muy  formal  y  al  mismo 
tiempo  muy  cuidadoso. 

MAQUINAS. 

Son  ocho  nominalmente,  pero  en 
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realidad  solo  hay  seis  en  el  camino 
para  hacer  el  trafico,  pues  las  otras 
dos  están  siempre  en  la  factoría 
compou ¡endose.  Sus  nombres  son 
los  siguientes : 

"Surco"  primera  clase,  en  buen 
estado. 

"Chorrillos''  máquina  vieja  que 
ha  sido  mandada  ala  factoría  á  re- 
cibir un  cambio  de  tubos. 

"Lima'' buena  máquina  y  en  buen 
estado. 

"Callao"  pequeña  y  en  buen  es- 
tado. 

"Castilla"  pequeña  y  necesita 
compostura. 

"Miraílores"  buena  y  regular. 

"Órmano"  chica  y  regular. 

"Oyague"  en  la  factoría,  y  á  mas 
la  compañía  está  esperando  tres  ó 
cuatro  mezquinas  nuevas  que  fue- 
ron mandadas  traer  hace  algunos 
meses. 

Advierto  que  son  del  mismo  ta- 
maño de  la  "Surco"  y  entonces 
tendrán  las  suficientes  máquinas 
para  cumplir  con  regularidad  sus 
eompromisos. 

Sé  que  muchas  de  las  personas 
que  viajan  á  pié  ó  á  burro  en  la 
dirección  del  ferrocarril,  acostum- 
bran andar  siempre  dentro  de  los 
los  rieles.  Durante  mi  viaje  en  la 
carreta  de  manos  hice  salir  del  ca- 
mino maB  de  cuarenta  personas 
que  invadian  la  línea  á  pié  y  á  bur- 
ro. Por  este  motivo  soy  de  opinión 
que  para  consultar  la  seguridad  de 
los  viajeros  y  con  el  objeto  de  eco- 
nomizar gastos  á  la  empresa,  se 
imponga  una  multa  de  20  soles,  á 
toda  persona  que  se  encuentre  an- 
dando, á  pié  ó  montada,  entre  los 
rieles  de  la  línea  del  ferrocarril, 
aplicándose  la  mitad  á  la  policía  y 
la  otra  mitad  al  denunciante;  á  cu- 
yo efecto  se  debería  poner  los  res- 
pectivos avisos  en  partes  notables 
del  camino. 

£x)s  empleados  de  la  compañía 
se  quejan  de  que  por  las  últimas 
órdenes  expedidas  por  el  Gobierno, 
en  virtud  de  las  cuales  no  se  les 
permite  colocar  carros  cojí  carga 
en  el  tren  de  pasajeros,  sufren  mu- 


cho perjuicio,  y  no  solo  ellos  sino 
los  comerciantes  y  viajeros  en  ge- 
neral. Naturalmente  la  empresa 
trata  de  satisfacer  al  público  y  si 
los  equipajes  (con  tantos  trenes  que 
tiene)  no  van  al  mismo  tiempo  que 
los  pasajeros,  estos  se  quejarán  con 
justicia,  principalmente  en  los  dias 
de  vapor,  en  que  hay  mas  carga  de 
la  que  se  puede  recibir.  La  única 
medida  para  remediar  este  mal,  se- 
ria suprimir,  siendo  tan  corto  el 
tiempo  que  media  entre  la  llegada 
y  salida  de  los  trenes,  dos  ó  trenes 
de  pasajeros  y  poner  en  su  lugar 
trenes  con  carga. 

Esta  medida  me  parece  muy  con- 
veniente cuando  US.  tome  en  consi- 
deración los  poderes  mecánicos  de 
que  puede  disponer  la  compañía 
en  el  momento ;  pero  como  el  su- 
primir algunos  ó  cualquiera  de  los 
trenes  de  pasajeros,  ocasionaría  a<í- 
tualmente  muchos  inconvenientes 
al  público,  creo  que  se  podría  hii- 
cer  un  arreglo,  permitiendo  que 
el  primer  tren  de  la  mañana  del 
Callao  (cuando  va  poca  gent«)  lle- 
vase carga,  permitiendo  así  á  la 
empresa  el  salvar  sus  compromisos 
respecto  á  la  carga.  Cuando  la 
compañía  acabe  sus  líneas  para 
pasajeros  por  la  via  de  Magdalena 
(y  estoy  informado  que  están  listos 
a  pricipiarla  de  una  vez)  se  con- 
cluirán todos  estos  tropiezos. 

Durante  esta  investigación  he 
sido  tratado  con  toda  política  y 
respeto  por  el  director  de  la  línea 
el  señor  Oswald  Tounghsband, 
quien  me  permitió  libremente  ver 
sus  apuntes  de  artículos  mandados 
traer  á  Inglaterra,  para  uso  del 
camino  y  cuyas  órdenes  han  reci- 
bido mi  mejor  aprobación,  pues,  si 
ellas  se  llevan  á  cabo,  las  líneas 
férreas  serán  tan  seguras  como  es 
posible. 

La  idea  de  comunicación  entre 
el  conductor  y  el  ingeniero  ó  ma- 
quinista, debe  también  adoptar- 
se por  medio  de  un  cordel  y  cam- 
pana que  estarán  siempre  á  la  or- 
den del  ingeniero  ó  del  conductor 
para  detener  el  tren,  por  cualquie- 
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ra  de  los  dos,  cuan<lo  fuese  preciso. 

También  los  empleados  del  fer- 
rocaiTÍl  me  ban  facilitado  en  cuan- 
to han  i)odido,  los  informes  que  yo 
deseaba.  Ademas  diré  á  US.  que 
]a  empresa  acaba  de  recibir  un 
aparato  completo  de  telégrafo  pa- 
ra su  propio  uso,  que  estará  en 
operación  prontamente,  evitando 
así  que  las  demoras  por  algnn  ac- 
cidente sean  de  larga  duración. 

En  cuanto  á  poner  carros  de 
igual  tamaño  ó  nivel,  no  lo  creo 
una  cosa  de  gran  considemcion, 
porque  esta  es  la  primera  vez  du- 
rante mi  residencia  de  5  años  en 
el  Perú  que  una  desgracia  seme- 
jante ha  sucedido. — Sin  embargo, 
considero  que  es  mejor  que  los  en- 
ganches de  los  carros  estén  nive- 
lados y  esto  creo  se  remediará  tan 
luego  que  lleguen  los  coches  ame- 
ricanos que  se  han  manda  com- 
prar. Mientras  tanto  se  pueden  po- 
ner todos  los  coches  ingleses  en  la 
línea  de  Chorrillos  ó  vice- versa  pa- 
ra que  todas  sean  iguales. 

El  coche  del  Presidente  es  tam- 
bién necesario  reformarlo,  para  que 
la  coneccion  sea  mas  aiTiba  de  lo 
que  se  acostumbra,  lo  cual  seria  un 
poco  peligroso,  porque  entonces  la 
tuerza  del  jalón,  al  partir  el  tren, 
tendría  que  sufrirla  el  carro,  en  lu- 
gar de  la  fundación  ó  fondo  del 
coche. 

Lo  cual  pongo  en  conocimiento 
de  US.  conforme  con  lo  ordenado. 

Dios  guarde  á  US. — Geruit  S. 
Baoeüs,  ingeniero  de  Estado. 


FasiO^  gratín. 

Lma,  Octubre  22  de  1866. 

Habiendo  solicitado  D.  Juan 
Mathison,  director  de  la  Compañía 
de  los  ferrocarriles  del  Callao  y 
Chorrillos,  que  el  Gobierno  extinga 
el  uso  de  las  papeletas  de  pasaje 
que  antes  de  ahora  se  han  expedi- 
do por  diversas  autoridades  y  ha- 
ga un  arreglo  con  la  empresa  so- 
bre las  personas  á  quienes  debe 
concederse  dicho  pastaje  prátis,  re- 
nanciando  en  nombre  de  la  compa- 


ñía á  toda  reclamación  por  las  pa- 
peletas antes  expedidas;  y  hallán- 
dose el  Gobierno  en  el  deber  de 
dictar  una  resolución  que  evite  en 
lo  sucesivo  cualquiera  abuso ; 

Se  resuelve : 

1?  Desde  el  19  de  Noviembre 
próximo,  la  Compañía  de  los  ferro- 
carriles del  Callao  y  Chorrillos,  so- 
lo concederá  pasaje  gratis  á  las  si- 
guientes personas : 

A  S.  E.  el  Presidente  de  la  Ee- 
pública  y  á  los  edecanes  de  Go- 
l)ierno :  • 

Los  Secretarios  de  Estado  y  sus 
ayudantes : 

El  Inspector  General  del  ejército 
y  su  ayudante : 

El  Comandante  Cíeneral  de  Ma- 
rina y  su  ayudante : 

El  Director  General  de  Marina 
y  su  ayudante : 

Los  Prefectos  y  Subprefectos  de 
Lima  y  el  Callao  y  sus  ayudantes: 

El  Intendente  de  Chorrillos  y  su 
ayudante : 

Un  conductor  de  corresponden- 
cia por  cada  secretario : 

Los  Jefes  de  los  cuerpos  del  ejér- 
cito, los  ayudantes  mayores,  los  ca- 
pitanes cajeros  y  los  habilitados : 

Y  los  cuerpos  del  ejército  ó  trac- 
ciones de  ellos,  cuando  marchen  en 
formación. 

29  La  empresa  cuidará  de  sumi- 
nistrar las  papeletas  necesarias  pa- 
ra el  pasaje  de  las  personas  ante- 
riormente designadas. 

3?  Queda  libre  el  Estado  de  to- 
da resi)onsabilidad  por  el  valor  de 
los  pasajes  que  la  compañía  haya 
projíorcionado  hasta  la  fecha,  en 
virtud  de  orden  ó  papeletas  expe- 
didas [>or  las  autoridades  de  Lima, 
del  Callao  y  de  Chorrillos. 

Póngase  astí^  resolución  en  co- 
nocimiento de  la  empresa  y  publí- 
quese. — Rúbrica  de  S.  E.  —  Qüim- 

PER. 
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En  Lima  á  las  cinco  de  la  tarde 
del  di  a  veinticinco  de  Octubre  de 
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lijil  oehocientos  sesenta  y  seis;  yo 
el  oficial  de  partes  de  la  Secretaria 
(le  Gobierno,  pnse  en  conocimiento 
de  D.  Juan  Mathison  el  supremo 
decreto  que  antecede,  y  enterado 
de  sn  contenido  dijo:  qtie  aceptaba 
en  todas  sus  partes  las  disposicio- 
nes contenidas  en  el  anterior  su- 
premo decreto  y  que  en  cumpli- 
miento de  ellas  entregaba  sesenta 
y  cinco  papeletas  para  pasaje  de 
las  personas  designadas  por  el  Go- 
bierno; debiendo  ser  este  el  máxi- 
mum de  pasajes  que  la  empresa 
estaba  obligada  á  conceder  gratui- 
tamente. —  Y  en  fé  de  lo  cual  y  de 
que  se  ratificaba  en  la  renuncia  de 
qne  habla  la  parte  expositiva  de 
dicho  decreto,  tirmaba  la  presente. 

—  Juan  Mathison,  Director  de 
los  ferrocarriles.  —  P.  el  O.  de   P. 

-  Juan  o.  Monterola. 


OposiciiMi  al  tñmiu0  de  labUi, 

Bxcmo.  Señor. 

Juan  Mathison,  Director  y  re- 
presentante de  la  Empresa  del  fer- 
rocarril entre  Lima  y  el  Callao, 
ante  V.  E.  en  la  forma  que  mas 
haya  lugar  digo :  Que  en  el  perió- 
dico "El  NacionaF  del  27  del  ac- 
tual he  visto  publicado  un  decreto 
fle  V.  E.  relativo  á  la  construcción 
de  un  camino  entre  esta  capital  y 
dicho  puerto  y  las  bases  que  V.  E. 
ha  fijado  para  que  los  proponentes 
á  la  construcción  de  dicho  camino 
arreglen  á  ellas  sus  propuestas.  Ni 
el  decreto  ni  las  bases  habrían  des- 
pertado mi  atención  en  guarda  de 
los  dere<5hos  de  la  Empresa  que  re- 
presento, si  no  hubiese  advertido 
que  en  los  artículos  29,  39,99,  10, 
13, 15  y  16  de  las  bases  menciona- 
das se  refiere  V.  E.  á  la  plantifica 
cion  de  vias  de  sangre  ó  Trams,  (*) 


(*)  Tram  no  equivale  á  via  de  sangre, 
eoDio  aquí  se  dice.  Significa  canx)  para 
earboD,  eje  de  carreta  y  uno  de  los  neles 
de  un  trani-road  ó  camino  de  Trams. 

Ahora  bien  tram-road  ea  un  camino  pre- 
parado para  facilitar  el  tránsito  de  los  car- 
ro», alisando  la  superficie  del  listón  sobre 
el  cual  pasan  las  ruedas,  ya  sea  esta  de 


que  deben  ser  construidas  á  los  la- 
dos del  camino.  Oon  tal  motivo,  co- 
mo el  establecimiento  de  vias  de 
sangre  ó  Trams,  es  contrario  al  pri- 
vilegio de  cuyo  goce  está  aun  en 
posesión  la  empresa  del  ferrocarril, 
me  veo  en  la  imprescindible  nece- 
sidad de  ocurrir  á  Y.  E.,  represen- 
tando á  la  justificación  de  V.  E.  la 
violación  que  se  baria  de  ese  privi- 
legio, para  que  V.  E.  penetrándose 
de  laincontestablejusticiaque  asis- 
te á  mi  i^oderdant-e,  deje  sin  efecto 
las  bases  mencionadas  en  la  partee 
referente  á  la  construcción  de 
Trams  ó  vias  de  sangre,  disponien- 
do que  estas  no  sean  plantificadas 
hasta  que  no  est^  concluido  el  pri- 
vilegio que  menciono. 

El  Soberano  Congreso  por  reso- 
lución de  Octubre  de  1848,  autori- 
zó al  Supremo  Gobierno  para  la 
construcción  de  un  camino  de  fierro 
entre  Lima  y  el  Callao.  El  Supre- 
mo Gobierno  fundado  en  esta  au- 
torización y  amaestrado  por  la  ex- 
periencia que  le  habia  hecho  cono- 
cer, por  concesiones  acordadas  an- 
teriormente, que  muchas  de  las  pro- 
puestas para  obras  de  esta  especie 
no  tienen  mas  fin  que  aspirar  á  ob- 
tener un  privilegio  para  traficar  con 
él,  desechó  por  decreto  de  26  del 
mismo  año  algunas  ofertas  que  se 
le  hicieron,  invitando  á  los  que  qui- 
sieran emprender  la  obra  bajo  fian- 
zas de  su  completa  realización. 

Entonces  fué  cuando  los  señores 
D.  Pedro  González  Candamo  y  D. 
José  Vicente  Oyague,  en  cuyos  de- 
rechos se  ha  subrogado  la  empre- 
sa i)or  quien  hablo,  hicieron  su  pro- 
puesta de  28  de  Noviembre.  El  Go- 
bierno nombró  para  examinarla, 
discutirla  y  modificarla,  conforme 
á  las  instrucciones  especiales  que  al 


madera  ó  piedra  ó  papel  comprimido  6  je- 
ve  ó  hierro,  pero  sin  presuponer  que  deba 
ser  lo  último  precisamente. 

Dícese  que  esta  palabra  tram  trae  su  orí- 
gen  del  nombre  de  Mr.  Oatram,  rico  mine- 
ro de  carbón  en  Newcastle,  InglateiTa,  que 
tenia  tram-roads ;  pero  lo  mas  probable  es 
que  venga  del  nombre  del  carro  para  car- 
bón, llamado  íram-NoAH  Webster.  {Dic- 
cionario inglés.) 
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intento  se  le  dieron,  á  un  empleado 
de  probidad  é  instrucción  notorias, 
al  administrador  de  la  aduana  del 
Callao  D.  Pedro  Salmón. 

Extendida  el  acta  de  4  de  Di- 
ciembre de  1848  que  contiene  las 
modificaciones  exigidas  por  el  Su- 
premo Gobierno,  oído  el  dictamen 
del  señor  fiscal  de  la  Oorte  Supre- 
ma y  eroga*  los  en  Tesorería  $  20,000 
de  fianza,  fué  aprobada  la  propues- 
ta de  los  señores  Gandamo  y  Oya- 
gue  con  aquellas  modificaciones,  y 
el  contrato  sobre  plantificación  del 
ferrocarril  entre  esta  capital  y  el 
puerto  del  Gallao  pasó  solemne- 
mente á  ser  una  ley  del  Estado, 
quedando  concebido  el  artículo  19 
relativo  al  privilegio,  en  estos  tér- 
minos :  "El  Gobierno  concederá  á 
la  empresa  el  privilegio  exclusivo 
por  el  término  de  25  años,  de  esta- 
lílecer  un  camino  ferrocarril  entre 
Lima  y  el  Callao  para  el  trasporte 
de  pasajeros  y  mercaderías.^ 

íío  en  vano,  Excmo.  Señor,  me 
he  ocupado  de  hacer  este  relato  y 
de  trascribir  literalmente  la  conce- 
sión del  privilegio,  aun  existente, 
acordado  ala  empresa  del  ferro- 
canil,  sino  que  aspirando  á  que 
V.  E.  se  penetre  de  la  verdad  de 
las  estipulaciones,  he  creído  conve- 
niente manifestar  que  el  privilegio 
fué  concedido,  no  para  trasportar 
pasajeros  y  mercaderías  con  moto- 
res de  sangre  6  de  vapor,  sino  para 
el  establecimiento  de  un  camino 
ferrocai'ril. 

Preciso  es  detenerse  en  algunas 
consideraciones  que  arrojan  viví- 
sima luz  sobre  la  presente  reclama- 
tion. 

V.  E.  sabe  muy  bien  que  la  me- 
jora esencial  alcanzada  por  los  ca- 
minos de  fierro  sobre  los  anterior- 
mente conocidos,  no  es  otra  que  la 
de  que  presentando  superficies  ter- 
sas y  solidez  al  movimiento  de  las 
ruedas,  disminuyen  el  rosamiento 
y  resisten  menos  á  la  fuerza  em- 
pleada para  mover  los  carros.  V.  E. 
recordará,  porque  este  es  un  hecho 
hist^Srico,  que  en  los  distritos  mine- 
ros de  Inglaterra,  cuna  de  los  fer- 


rocarriles, se  empleó  primití  vamen* 
te  la  madera  en  estas  superficies  y 
después  á  mediados  del  siglo  pasa- 
do se  le  sustituyó  por  el  fierro,  sien- 
do el  único  motor  que  se  les  apli- 
caba el  de  sangre  ó  caballos.  Sola- 
mente en  1825,  casi  un  siglo  des- 
pués, á  consecuencia  del  perfec- 
cionamiento en  las  máquinas  de  va- 
por por  Jorge  Stephenson,  fueron 
definitivamente  separa<los  los  ca- 
ballos y  reemplazados  por  dichas 
máquinas.  Siendo  pues  este  un  he- 
cho histórico,  que  en  un  camino  de 
fierro  los  carros  sean  movidos  por 
ingenios  de  vapor  ó  por  caballos, 
son  esencialmente  una  misma  cosa, 
no  difieren  sino  en  el  agente  y  eu 
las  velocidades,  ó  lo  que  es  lo  mis- 
mo, que  el  camino  de  sangre  y  los 
Trams,  aunque  sean  los  rieles  de 
madera,  no  son  sino  un  capítulo  en 
la  historia  de  los  ferrocarriles:  no 
son  sino  estos  mismos  mas  ó  me- 
nos mejor  explotados. 

No  habiéndose  designado  espe- 
cialmente en  el  artículo  19  del  con- 
trato, que  los  empresarios  Candarao 
y  Oyague  empleasen  el  motor  de 
máquinas  de  vapor,  aquellos  sin 
faltar  á  su  compromiso  pudieron 
haber  empleado  los  caballos,  no 
precisamente  por  el  modo  primiti- 
vo y  barato  con  que  eran  emplea- 
dos en  las  vias  de  sangre  ó  Trams, 
sino  por  medio  de  la  máquina  im- 
pulsora descubierta  en  Italia  y  en- 
sayada con  buen  éxito  en  Inglater- 
ra; pero  no  entrando  en  el  i)rop6- 
sito  de  los  anteriores  empresarios, 
ni  menos  en  el  de  la  empresa  mi 
representada,  ocurrir  alas  facilida- 
des que  sobré  este  particular  deja 
el  contrato,  se  han  preferido  las  lo- 
comotivas de  vapor  que  son  el 
agente  mas  poderoso,  pero  también 
el  mas  costoso,-  porque  ocasiona 
mucho  gasto. 

Mas  no  porque  la  empresa,  con- 
sultando los  intereses  del  público, 
que  son  los  suyos  pi*opios,  se  haya 
deci<lido  á  servirse  en  su  ferrocar- 
ril del  motor  mejor  y  mas  costoso, 
puede  por  esto  abandonar  sus  de- 
rechos, sin  reclamar  ante  Y.  E.  de 
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violación  que  se  le  hace,  man- 
dándose coDStrnir  Trams  ó  cami- 
nos de  sangre,  bien  se  emplee  en 
los  rieles  el  fieiTO  6  la  madera. 

Los  Trams  designados  por  esa 
palabra  inglesa  provincial,  no  son 
otra  cosa  que  los  rieles  de  fierro  qne 
se  nsan  en  los  caminos  construidos 
en  los  distritos  mineros  de  Ingla- 
terra. Se  ha  escogido  estA  palabra 
para  distinguirlos  de  losRail-wais, 
con  cuyo  nombre  son  designados 
los  ferrocarriles  páblicos.  De  ma- 
nera que  bajo  este  aspecto  es  indu- 
dable que  la  construcción  de  Trams 
en  la  via  carretera  entre  esta  capi- 
tal y  el  puerto  del  Callao,  es  la 
constmccion  de  un  camino  ferro- 
carril, é  importa  bari'enar  el  privi- 
legio, aun  existente,  acordado  á  la 
empresa  por  quién  hablo,  porque 
no  existirá  tal  privilegio  desde  que 
se  ha  permi  tido  establecer  otro  cami- 
no de  fierro,  sin  que  basten  á  disft- 
gnrar  la  trasgresion  que  los  carros 
sean  tirados  por  motores  de  sangre 
6  de  vapor,  puesto  que  el  privilegio 
consiste  exclusivamente  en  la  cons- 
trucción de  un  camino  ferrocarril. 

Si  los  trams  ó  yias  de  sangre  son 
plantificados  con  rieles  de  maderay 
no  se  habrá  hecho  otrd  cosa  que 
disfrazar  la  trasgresion,  empleando 
uno  de  los  medios,  aunque  imper- 
fectos, de  plantificar  un  camino/(9r- 
ro-carril;  esto  es,  se  habrá  adoptado 
nno  de  los  diversos  modos  como 
aquel  ha  sido  construido ;  pues  ya 
antes  he  hecho  palpar  á  V.  E.  que 
esos  wddero- caniles  no  han  sido 
otra  cosa,  que  una  de  las  tantas 
trasformaciones  que  han  sufrido  en 
el  trascurso  de  un  siglo  los  ferro- 
carriles. 

T  para  que  la  persuasión  llegue 
con  toda  fuerza  y  evidencia  al  áui- 
nio  de  V.  E.,  me  permitiré  hacerle 
presente  que  no  es  esta  la  primera 
vez  en  que  se  ha  pretendido  por 
algunos  proponentes  destrozar  el 
privilegio  concedido  á  la  empresa 
mi  representada.  En  época  no  muy 
lejana  se  intentó  también  la  cons- 
trucción de  un  madero-carril  entre 
los  pantos  mencionados,  y  enton- 


ces la  empresa  del  ferrocarril  re- 
presentó igualmente  contra  la  pro- 
puesta, enunció  poco  mas  menos 
las  mismas  razones  que  acabo  de 
cx)nsignar,  y  logró  que  ante  la  jus- 
ticia, la  ley  y  la  santidad  de  un 
pacto  solemne,  no  tuviese  efecto 
esa  propuesta,  pues  desechada  que- 
dó en  tentativa  mal  acogida  y  frus- 
trada. 

Hoy  que  imperan  las  mismas 
consideraciones,  hoy  que  existe  el 
mismo  privilegio,  boy  que  V.  E. 
conoce  que  el  cum[)lim¡ento  de  un 
contrato  es  un  deber,  de  que  no 
puede  excusarse  un  Gobierno  co- 
mo el  de  V.  E.,  sin  duda  que  no 
permitirá  V.  E.  que  subsistan  unas 
bases  que  vienen  á  herir  derechos 
legítimamente  adquiridos  y  reco- 
nocidos por  el  mismo  Gobierno  del 
Perú. 

Recrece  la  fuerza  de  todas  estas 
razones,  si  V.  E.  se  fija  en  algunas 
circunstancias  especiales  que   no 
pasarán  desapercibidas  para  V.  E. 
Las  concesiones  acordadas  con  vio- 
lación de  los  derechos  adquiridos 
por  un  tercero,  con   trasgresion  de 
contratos  solemnes,  realizados  me- 
diante el  empleo  de  ingentes  capi- 
tales, son  perjudiciales  al  público 
y  á  la  nación  entera,  porque  nadie 
á  vista  de  ellas,  de  un  ejemplo  se- 
mejante, querrá  aventurarse  de  bue- 
na fé  en  empresas  que  requieren 
antes  de  todo  la  convicción  y  rea- 
lidad del  profundo  respeto  á  la  pro- 
piedad y  á  la  fé  de  los  contratos. 
La  actual  emi)resa  del   ferrocarril 
ha  desembolsado  cerca  de  5.000,000 
de  pesos,  que  es  un  fuerte  capital 
en  giro,  y  en  ella  han  tomado  accio- 
nes muchas  personas  de  esta  c¿ipi- 
tal,  confiando  en  la  existencia  del 
privilegio.  Si  hoy  se  le  destruyese, 
se  les  aleccioníirm  para  que  en  lo 
sucesivo  no  tuviesen  fé  en  los  pac- 
tos, porque  podian  sor  quebranta- 
dos y  rotos,  á  pesar  de  la  claridad 
de  las  infracciones,  y  así  se  habría 
dado  un  golpe  de  muerte  al  espíri- 
tu de  asociación,  y  extinguídoso  el 
aliento  para  la  formación  de  em- 
presas útiles,  que  tanto  necesita  el 
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país  i>ara  desarrollar  sns  gérmenes 
de  riqueza.  A  todo  eso  se  agrega 
que  e«ta  construcción  de  vías  de 
sangre  ó  trams,  aparte  de  que  no 
pueden  ser  hedías  sin  violación  del 
privilegio,  son  innecesarias. 

Esperando  de  la  rectitud  del  Su- 
premo Gobierno  la  justa  resolución 
de  este  asunto, — 

A  V.  E.  suplico  se  digne  acce- 
der á  las  preces  que  he  formulado 
en  la  presente  reclamación  :  justi- 
cia etc. 

Lima.,  Noviembre  30  de  1806.  — 
Excmo/ Señor. — Juan  Mathíson. 


vista  fiscal. 

Excmo.  Señor. 

El  fiscal  general  en  el  expedien- 
te de  concurso  para  la  construcción 
del  camino  entre  Lima  y  el  Callao 
por  el  sistema  Mac-Adam,  al  abrir 
dictamen  sobre  todas  las  propues- 
tas, ha  dicho  con  relación  á  esta 
solicitud  de  D.  Juan  Mathison  lo 
siguiente: 

"Como  el  director  de  la  empresa 
del  ferrocarril  establecido  entre  Li- 
ma y  el  Callao  se  ha  opuesto  á  la 
colocación  de  vias  de  sangre  sobre 
el  camino  de  Mac-Adam  y  ha  ale- 
gado que  la  concesión  de  que  se 
trata  es  contraria  al  privilegio  que 
él  posee ;  y  considerando :  1^  que 
si  los  proponeutes  han  pedido  en 
sus  anterioBes  y  actuales  propues- 
tas, y  si  el  Gobierno  ha  indicado 
en  la  convocatoria  las  vias  de  san- 
gre, ha  sido  en  el  supuesto  de  no 
hallarse  tales  vias  comprendidas  en 
el  privilegio  del  ferrocarril,  pues  es- 
te no  podrá  ser  otro  que  el  que  es- 
tá de  manifiesto :  29  que  mientras 
se  controvierte  y  decide  conforme 
á  las  leyes,  la  cuestión  suscitada, 
no  es  de  retardarse  la  construcción 
del  camino :  obra  que  exigen  el  pú- 
blico y  el  comercio,  animados  del 
anhelo  de  que  sea  nienps  costosa  la 
conducción  de  personal  y  merca- 
derías :  3?  que  desaparecerá  todo 
inconveniente  y  se  conciliarán,  sin 
perjuicio  de  ninguno,  los  derechos 


é  intereses  de  todos,  concediendo 
á  los  empresarios  del  camino  el  de- 
recho de  colocar  y  explotarlas  vias 
de  sangre,  pero  con  la  conHciou 
de  defender  de  su  cuenta  ese  dere- 
cho, y  no  establecer  las  vias  sino 
en  el  caso  de  quedar  definitivamen- 
te resuelto  que  no  están  compren- 
didas en  el  anterior  privilegio ;  por 
estas  razones,  puede  V.  E.  conce 
der,  así  condicional  mente,  y  sin 
responsabilidad  fiscal,  el  derecho 
de  colocar  las  vias  de  sangre  en  los 
términos  que  acaban  de  expresar- 
se, y  por  el  mismo  tiempo  que  du- 
re la  concesión  del  camino  Mac- 
Adam.^ 

Conforme  á estos  principios,  pue- 
de V,  E.  dignarse  acordar  la  reso- 
lución que  corresponde  á  la  solici- 
tud del  director  Mathison  ;  pues  así 
quedan  atendidas  las  exigencias  de 
la  justicia  y  de  la  c<mveniencia  pu- 
blica. 

Lima,  Diciembre  14  de  1866,  — 

ÜBBTA. 


C^neédeseel  tramiray  sin  responsabtlléad. 

Lima,  I>iciembre  16  de  1866. 

Estése  á  lo  resuelto  sobre  el  par- 
ticular en  el  artículo  14  de  supre- 
mo decreto  de  esta  fecha.  — Rubri- 
ca de  S.  B.  —  QüiMPBR. 

"14.  Eespecto  del  permiso  que 
solicita  la  compañía  para  plantifi- 
car vias  de  sangre  ó  trmns  á  los  dos 
lados  del  camino  de  Mac-Adam,  á 
cuya  concesión  se  ha  opuesto  el  di- 
rector de  la  empresa  del  ferrocar- 
ril de  Lima  y  el   Callao,  alegando 
que  ella  es  contraria  al  privilegio 
de  que  esta  disfruta ;  no  siendo  ad- 
misible dicha  oposición,  porque  las 
vias  de  sangre  en  que  no  se  emplea 
el  riel  de  fierro  no  se  hallan,  í)ajo 
ningún  aspecto,   comprendidas  en 
el  privilegio,  que  solo  fué  concedi- 
do para  establecer   un  ferr(»carril^ 
según  el  artículo  1?  de  la  contrata 
celebrada  con  D.  P*3dro  González 
Candarao  y  D.  José  Vicente  Oya- 
gue;  concédese  ala  compañía  la 
facultad  de  poder  ^ocar  vian  de 
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santero  con  rfeles  de  madera  á  los 
jdos  lados  del  camino  carretero,  con 
la  expresa  condición  de  qne  si  qui- 
siese reforzar  las  líneas  con  fajas  de 
fierro,  acero  ú  otro  metal,  no  po- 
drá ]iac3rlo  sin  que  este  derecho  le 
haya  sido  reconocido  previamente 
por  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Lima,  ó  declarado  enjuicio  por  los 
tribunales  de  justicia  de  la  Eepá- 
blica,.  juicio  que  en  tal  caso  debe- 
rá seguirse  á  costa  y  en  nombre  de 
la  compañía,  sin  responsabilidad 
ninguna  por  parte  del  Gol)ierno, 
cualquiera  que  sea  su  resultado.^ 


Fletes. 


medalla  áe  pagije. 

Limaj  Abril  7  de  \S6S, 

Visto  est,e  expediente,  y  resul- 
tando de  él,  que  son  muchos  y  muy 
notables  los  abusos  que  se  cometen 
en  la  emisión  de  papeletas  de  pa- 
saje para  los  ferrocaiTiles  del  Ca- 
llao y  Chorrillos,  y  siendo  conve- 
niente evitarlos ;  de  convenio  con 
los  directores  de  dicha  empresa,,  y 
con  lo  expuesto  por  el  ministerio 
fiscal,  se  dispone : 

1?  Que  la  emptesa  mandé  cons- 
truir medallas  especiales  de  pasaje, 
expidiendo  entre  tanto  boletos  pro- 
visionales en  el  orden  siguiente : 

Para  los  encargados  del  Gobierno 4 

Para  el  Ministro  de  Gobierno 4 

•*  de  Justicia 4 

**  do  Guerra 4 

**  de   Hacienda  y  Comercio..  4 

*•  de  B^lociones  Fxteriores..  4 

Prefecto  de  Lima 4 

**      del  Callao 4 


Lhnaj  Diciembre  23  de  1 868. 

Visto  este  expediente  con  lo  in- 
formado por  la  Dirección  General 
de  Hacienda:  satisfágase  por  la 
tesorería  de  este  depai-tamento  ala 
empresa  del  ferrocarril  de  es.*^a  ca- 
pital, la  cantidad  de  1,158  soles  15 
centavos  qne  imi>ortan  las  cuentas 
adjuntas,  por  los  fletes  de  los  'bul- 
tos de  pertenencia  del  Estado  qne 
se  han  conducido  por  las  vias  del 
'  Oallao  y  Chorrillos  en  los  meses  de 
I  Noviembre  y  Diciembre  del  afio 
próximo  pasado  y  en  FebreiH),  Mar- 
zo y  Abril  últimos. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento. —  Rúbrica 
de  S.  E.— Oalvez. 


Suma 32 

29  El  contrato  que  celebró  el  Go- 
bierno con  la  empresa,  en  4  de  Di- 
ciembre de  1848,  queda  subsisten- 
te en  todas  sus  partes,  eii  cuantpá 
los  derechos  y  obligaciones  que  lie- 
ne  con  traidor  la  empresa.  Qomuní- 
qaese,  haciéndose  al  Ministerio  de 
la  Guerra  las  prevenciones  acorda- 
das y  publíqnese.  —  Uúbrica  .  de 
8.  B.  —  La-Füentb. 


.  PeranU  entre  el  ferr^earrli  del  Cáüae 
y  la  üwilelpaildAd. . 

Liina,  Bicienibre  28  de  Í868. 

Resultando  de  este  expediente, 
que  la  permuta  de  terrenos  que  se 
propone,  entre  la  empresa  de^  fer- 
rocarril y  la  municipalidad  del  Ca- 
llao, es  útil  y  necesaria  para  el  or- 
nato y  regularidad  de  las  calles  de 
aquella  población  ;  de  conformidad 
con  lo  dictaminado  por  el  fiscal  de 
"]  la  Excma.  Corte  Suprema ;  se  au- 
toriza al  pi-efecto  del  Callao  x»ara 
que  proc<*da  á  verificar  ef  aiteglo 
iiecho  con  la  Municipalidad  y  el 
representante  de  la  referida  eniiu'e- 
sa;  entendiéndose  que  el  terreno 
que  ahora  cede  parala  permuta, 
debe  ser  de  libre  disposición  del 
Estado  y  quedar  sujeto  á  las  con- 
diciones del  contrato  principal  de 
la  einpvesa  con  el  Gobierno  pai^a  la 
plantificación  del  Ciunino,  tíebiendo 
-Otorgarse  la  correspondiente  esfcri- 
tura,  conforme  á  las^  iudicacfiones 
hechas  por  el  fiscal  de  la  Suprema 
en  su  precedente  vista. 

Pase  4I  mencionado  ivrefecto  pa- 
ra el  cumplimiento. 

Comnníqúesey  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  E.— GaIíVbz, 
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IncMipctoiicImt 

Lma,  Setiembre  I*"  de  1869. 

Besultando  de  este  expediente, 
que  la  cuestioQ  suscitada  entre  la 
municipalidad  del  Callao  y  los  em- 
presarios del  ferrocarril  á  dicha  di- 
cha ciudad,  sobre  exhibición  de  tí- 
tulos de  los  terrenos  en  que  la  em- 
presa ha  colocado  su  línea  férrea 
desde  el  indicado  puerto  hasta  la 
Magdalena  y  pago  del  respectivo 
cánqn,  es  de  naturaleza  contencio- 
sa ;  db  acuerdo  con  lo  dictaminado 
por  el  fiscal  de  lá  Corte  Suprema, 
se  resuelve :  que  la  municipalidad 
del  Callao  debe  ventilar  su  dere- 
cho ante  el  poder  judicial  en  la  via 
y  íbrma  que  le  franquean  las  leyes, 
suspendiendo  mientras  tantolamu- 
nicipalidad  todo  procedimiento. 

Oomauíquese  y  publiquese. — Rú- 
brica de  S.  B. — Vblakdb. 


Ftoto  fAf aá*  al  f«nr*canrll  dol  CaHiui» 

Lima,  Setiembre  7  de  1869. 

Visto  este  expediente  con  lo  in- 
formado por  la  Dirección  de.  Con- 
tabilidad General :  satisfágase  por 
la  Caja  Fiscal  de  este  Departamen- 
to á  la  empresa  del  ferrocarril  de 
esta  capital,  la  cantidad  de  mil 
ciento  treinta  soles  que  importan 
las  dos  cuentas  acompañadas,  por 
,  la  tK)nduccion  de  los  bultos  de  se- 
ríes de  patrones  de  peso  y  medida, 
remitidas  al  Callao  por  el  Cosmó- 
grafo mayor,  en  virtud  de  la  auto- 
rización que  se  le  confirió  por  el 
Gobiei*no,  aplicándose  la.  expresa- 
da cantidad  á  la  partida  1,178  plie- 
go 19  del  presupuesto  general. 
, ''  Fase  al  ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento. 

Comuniqúese. — ^Búbrica  de  S.  E. 
— ^Vblabds.    > 


• « 


Limay  Setiembre  10  de  1869. 

Siendo  de  la  competencia  del 
Poder  Judicial  conocer  de  los  jui- 
cios sobre  delitos  y  cuasi  delitos,  y 


la  aplicación  de  las  penas,  qOQ  nie- 
rezcan  sus  autores;  de  conformi- 
dad con  lo  dictaminado  por  el  fis- 
cal de  la  Excma.  Corte  Suprema 
de  Justicia,  se  declara  sin  lugar  la 
multa  que  el  prefecto  del  departa- 
mento pide  en  su  oficio  de  14  de 
Agosto  del  ano  próximo  pasado  se 
imponga  á  la  empresa  de  los  ferro- 
carriles de  es  til  capital,  para  míe 
con  ella  se  indemnice  á  Juana  v  i- 
tal  el  perjuicio  que  le  ha  ocasiona- 
do la  muerte  de  su  esi)oso,  origi- 
nada por  la  locomotora  de  Chorri- 
llos. 

Comuniqúese. — Bubrica  de  S.  E. 
— Velardb. 


Op«sicl»ii  p«r  caufa  ék  privilegio. 

Lima,  Enero  18  ¿^  1870. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración  :.  que  al  reclamar 
la  empresa  del  ferrocarril  entre  el 
Callao  y  esta  capital»  del  articu- 
les? de  las  prevencioues  genera- 
les, del  decreto  de  convocatoria  de 
veintidós  de  Marzo  de  mil  ocho- 
cientos sesenta  y  nueve,  con  el  fin 
deque  los  empresarios. d^l  ferro- 
carril á  la  Oroya  no  pudiesen  es- 
tablecer la  .  sección  comprendida 
entre  los  dos  í)untos  mencionados, 
mientras  subsista  su  privilegio:  que 
si  bien  es  cierto  que  ese  privilegio 
de  veinticinco  años  que  les  conce- 
de el  decreto  de  seis  de  Diciembre 
de  mil  ochocientos  cuarenta  y  ocho 
concluye  el  año  de  mil  ochocientos 
setenta  y  seis,  también  lo  es  que 
durante  ese  tiempo  liadie  puede 
establecer  otra  línea  en  competen- 
cia para  hacer  el  trasporte  de  pa- 
sajeros y  mercaderías,  lo  que  por 
parte  del  Gobierno  se  ha  obser- 
vado fielmente  en  los  años  que 
van  trascurridos,  por  Jno  haberse 
concedido  ni '  poderse  oonceder  á 
empresa  alguna  pi^rticular  el  es- 
tablecimiento de  ninguna  otra  lí- 
nea férrea  r  que  si  el  artículo  pri- 
mero del  citado  dechíto.de  cuaren- 
ta y  bcho  concede  á  la  actual  -em- 
presa del  Callao  privilegio  exclu- 
sivo, por  el  término  de  veinticinco 
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años,  es  expresamente  paxa  tras- 
porte de  pasajeros  y  mercaderías ; 
de  donde  se  deduce  qne  la  mente 
del  Gobierno  y  el  literal  sentido  de 
la  cláusula  están  determinando  que 
el  referido  privilegio  exclusivo  es 
solo  para  trasporte  de  pasajeros  y 
mercaderías,  y  de  ningún  modo  pa"- 
ra  impedir  que  el  mismo  Gobierno 
pueda  establecer  otra  línea  parale- 
la á  la  del  Callao,  que  no  va  á  en- 
tregarseal  tráfico  público,  sino  des- 
pués de  corrido  el  tiempo  que  fal- 
ta para  vencerse  el  término  ^e  di- 
cho privilegio:  que  al  decretarée 
la  construcción  del  ferrocarril  á  la 
Oroya,  en  la  cláusula  treinta  y  dos 
del  decreto  de  diez  ocho  de  Diciem- 
bre del  mismo  año,  resolvió  el 
Gobierno  que  el  empresario  Meiggs 
pudiese  tender  loa  rieles  en  la  sec- 
ción comprendida  entre  el  Callao 
y  esta  dudad,  ho  obstante  de  ha- 
llarse '  aun  pendiente  la  resolución 
del  recurso  int^ri)uesto  por  la  re- 
ferida empresa,  reclamando  del 
mencionado  artículo  quinto  de  la 
convocatoria,  por  cuanto  expresa 
y  terminantemente  declara  que  esa 
medida  uxy  afecta  los  derechos  de 
los  actuales  empresarios,  puesto 
que  aquella  línea  no  se  plantifica 
con  las  íniras  de  suscitar  compe- 
tencia para  el  tr¿isporte  de  pasa^je- 
ro8  y  carga  entré  Lima*  y  el  Callao, 
sino  que  se  establece  como  el  princi- 
pio de  la  línea  férrea  que  ha  de 
llevarse  basta  la  Oroya,  prohibien- 
do al  éfa)presario  Meiggs  estable- 
cer el  tráfico,  á  menos  que  no  me- 
diase un  convento  especial  con  los 
actuales  empresarios,  durante  el 
privilegio  de  que  están  en  posesión: 
que  eirf  llegado  el  díiso  de  que  el 
Gobieftfno  en  uso  del  dominio  y  fa- 
culta que  tiene,  declare  que  el 
privilegio  exclusivo  y  determinado 
que  concedi<5  á  la  achial  emprefear 
el  decreto  memorado  tie  mil  ocho- 
cientos cuarenta  y  ocho;  fué  solo 
para  el  trasporte  de  pasajeros  y 
mercaderías,  sobre  lo  que  garanti- 
zaba el  Gobierno  los  derechos  de  la 
empresa  para  no  permitir  que  du- 
rante el  tiempo  del  privilegio  nin- 


guna otra  empresa  esta.blecieseptra 
línea  férrea  entre  ambos  puntos, 
que  pudiese  crear  y  sostener  com- 
petencia á  la  privilegiada:  Por  ta- 
les fundamentos,  y  en  virtud  del 
derecho  imprescriptible  de  dominio 
y  señorío,  que  el  Gobierno  ejerce 
sobre  su  territorio,  y  oido  el  dictá^ 
men  del  fiscal  de  la  Excelentísilha 
Corte  Suprema  de  Justicia :  se  de- 
clara sin  lugar  la  reclamación  in- 
terpuesta por  la  actual  empresa 
del  ferrocarril  de  Lima  al  Callao, 
pudiendo  en  consecuencia  el  con- 
tratista, por  parte  del  Estado,  don 
Enrique  Meiggs,  llevar  á  efecto  la 
construcción  del  mencionado  fer- 
rocarril á  la  Oroya  y  tender  los  rie- 
les entre  esta  ciudad  y  el  puerta 
del  Callao,  como  está  resbelto,  í)or' 
cuanto  á  que  esta  disposición  no 
afecta  en  manera  alguna  la  conce- 
sión que  se  hizo  á  los  actuales  em- 
presarios para  el  trasporte  de  pa- 
sajeros y  mercaderfas,  quedando 
por  consiguiente  en  todo  su  valor 
y  fuerza  el  artículo  32  délreferido 
decreto  de  18  de  Diciembre  del 
año  próximo  pasado  y  resuelta  en 
este'  sentido  ía  pretensión  inínotl- 
vada  de  los  representantes  de  la 
línea  privilegiada. 

ComuníquesQy  pAbliquese. — ^Bá- 
brica  de  S.  E.— ^Secada, 


Hita  Éwal. 

Excmó.  Señor. 

D.  Guillermo  Sterling  reclama, 
á  nombre  de  la  empresa  del  ferro- 
carril entre  Lim*  y  «el  Callao,  de  lá 
resolución  suprema  de  18  Ae  Bnt^ 
ro;  pide  que  V.  B;  baga  algunas 
aclasaciones  y  que  se  soprinaan  los 
considerandos  de  esa  resolución, 
por  no  ser  exactos  y  oportunos.—- 
Para  apreciar  el  mérito  de  esta  pe- 
tición, es  preciso  fijar  la  atención 
sóbrelos  puntos  cuya  aclaratoria 
se  pretenfie. 

19  "Que  no  puede  establecerse  é 
colocarse  otro  ferrocarril  entro  el- 
Callao  y  esta  capital,  cualquiera 
que  sea  la  via  ó  ferrocarril  á  <|ue 
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•  aquel  pertenezca."  Esta  pretensión 
no  se  funda  en  el  texto  de  su  con- 
trate.—Por  su  artículo  primero  se 
concedió  á  la  empresa  el  privilegio 
para  el  trasporte  de  pasajeros  y 
mer/oaderias  y  como  los  p^'ivilegios, 
por  8^  odiosos,  están  sujetos  íi  in- 
terpetracion  restrictiva,  no  pueden 
ampliarse  á  lo  que  no  se  haya  pac- 
tado expresamente.  La  prohibición 
recae  sobre  trasportes,  no  sobre  la 
colocación  do  otro  ferrocarril,  que 
na  es  destinado  á  ese  objeto  ú  ocu- 
pación durante,  el  privilegip  y  del 
que  tampoQo.se  hará  uso,  hasta 
que  no  haya  concluido  aquel, — Es 
como  alguL^as  mercaderías  que  que- 
dan en  ej  depósito  ó  secuestro, 
hasta  que^ljes  llegue  el  día  de  libre 
circulación,  que  nadie  tiene  dere- 
cho para  contradecir  que  queden 
en  reserva,  sino  únicamente  para 
qtie  no  se  pongan  en  uso  público, 
pendiente  la  prohibición. 

Existe  un  antecedente  que  cor- 
robora lo  dicho.  Por  decreto  de  17 
de  Enero  de  1860  concedió .  el  Go- 
bi 0^1)9  permiso  á  D.  Qeraldo  Gar- 
land  para  establecer  un  cai^ino  de 
tabla  o  madero-carril,  para  condu- 
cir cargas  ó  pasajeros  entre  Lima  y 
el  Callao,  por  cuanto  no  se  oponia 
á  los  derechos  adquiridos  per  la 
empresa  del  ferrocarril  á  vapor,  sin 
que  esta  empresa  hubiese  preten- 
dido entonces  lo  que,;^ora  solicita, 
ni  hecho  ningún  género  de  oposi- 
ción, y  debiendo  tener  presente 
que  estA  concesión  fué  otorgada 
poi'  el  G.  M.  Castilla  que  concedió 
el  .pi'ivilegio  4  Candaaoap^ 

2?  Oon  lo  expuesto  queda  des- 
truida la  otra  pretensión  de  que  no 
pneilen  8er  jtrasportádos  por  otra 
línea  de  ríeles  y  máquinas  para  el 
servicio  de  otro  ferrocarril,  sea  pa- 
ra la  Oroy  a^  para  otro  ú  otros  usos. 
Pretensión  tan  avanzada  es  insos- 
tenible á  todas  luces.  Mr.  Meiggs 
puede  establecer  una  via-carril  de 
sangre,  sin  que  nadie  tenga  dere- 
cho á  contradecirlo,  así  como  no  lo 
hay  para  oponerse  á  la  trasp(>rta-, 
cion  por  carretas  ú  otros  vehículos. 

39  Sostiene  también  la  empresa 


que  el  término  del  privilegio  no 
concluye  hasta  1875,  porqne  en  12 
de  Diciembre  de  1849  le  \)roroga- 
do  á  seis  meses  mas,  por  la  insania 
en  que  cayó  el  ingeniero  England. 
Aunque  no  es  tiempo  d^  examinar 
est^i  cuestión,  es  preciso  decir  que 
esa  novación  fué  nula,  porque  el 
contrato  ño  podia  alterarse  px>r  el 
Gobierno  con  daño  de' la  nación 
bajo  cuyas  leyes  se  encontraba,  sin 
probar  los  heolios  ni  otorgarse  la 
correspondiente  escritura,  artículo 
2,2G6  y  2,267  O.  O. 

4?  Lo  que  es  intolerable  y  ofen- 
sivo á  la  suprema  autoridad  de 
V.  E.,  es  la  exigencia  de  que  se  su- 
priman los  considerandos  de  la  re- 
solución de  18  de  Enero  último, 
por  no  ser  exactos  y  oportunos. 
Apenas  podria  solicitarse  de  nn 
Gobierno  semejant'C  demanda  i)or 
un  enemigo  vencedor  al  freirte  de 
un  poderoso  ejército;  sin  embargo, 
así  lo  exige  una  empresa  enrique- 
cida por  los  favores  del  Gobierno 
peruano.  Puede  un  Gobierno  equi- 
vocarse, pero  es  un  insulto  exigirle 
que  retracta  sus  opiniones.  Sabido 
de  todos  es  que  el  espíritu  de  toda 
decisión  administrativa  ó  judicial 
debe  buscarse  en  su  parte  resoluti- 
va y  no  en  sus  consi<lerandos,  ann- 
que  sean  la  necesaria  justiflcacion 
de  su  contenido. 

Es  cosa  muy  doloi*osa  observar 
que  ninguna  de  las  empresas  pri- 
vilegiada¿$  que  han  acrecentado  sus 
capitales,  explotando  el  privilegio 
que  se  les  concedió  generosamente 
y  con  imprevisión,  se  preste  jamas 
a  ceder  en  lo  menor,  ni  á  hacer  la 
mas  ridicula  relajación  en  beneficio 
del  pueblo  sobre  que  pesan,  cuan- 
do ó  ellos  se  ocurre.  Todo  mono- 
polio es  fatal,  y  si  se  estableciesen 
algunos  mas  sobre  los  que  existen, 
llegará  sin  remedio  el  dia  en  qne 
todo  progreso  comercial,  agrícola 
ó  industrial  quede  paralizado  ante 
la  barra  de  fierro  de  los  que  exis- 
ten en  el  Pero.  Justo  ea  respetar- 
los^ ya  que  en  ellos  quedó  compro- 
metida la  fé  de  los  contratos ;  pero 
conocer  también  á  los  explotado- 
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res,  Qo,  esperar  nada  de  ellos  y  em- 
plear la  acción  legal  para  obligar- 
los á  que  cumplan  sus  obligacio- 
nes de  que  muy  poco  ó  nada  cui- 
dan. 

Es  necesario  que  se  conozca 
cuántos  representantes  tiene  la  em- 
presa, por  la  que  unas  yeces  apa- 
re<5en  socios  varios,  otras  Mathison 
y  Bolle,  y  otras  Sterling,  sin  que 
este  áltimo  haya  presentado  el  po- 
der que  tiene;  cuya  variación  de 
personeros  sirve  solamente  para 
introducir  la  confusión  que  aes- 
aparecerá  exigiéndosele  la  presen- 
tación del  poder  que  le  autoViza. 
Teniendo  V.  E.  en  consideración 
lo  expuesto,  y.  reproduciendo  el 
flscfil  lo  dictaminado  por  el  sieñor 
üreta  á  fojas  13  en  12  de  Julio  de 
1869,  podrá  resolver  sobre  lo  que 
considerare  mas  justo  y  convenien- 
te—Lima, Febrero  26  de  1870.— 
Paz  Soldán. 


Fmlto  f^r«  el  derecha  de  Drifltof^». 

Chorrillos,  Mareo  10  de  1870. 

Visto  el  recurso  presentado  con 
fecha  5  del  mes  prójimo  pasado, 
por  D.  Guillermo  Sterling  á  nom- 
bre de  las  empresas  privilegiadas 
de  los  ferrocarrilea  de  moción  á  va* 
por  entre  Lima  y  el  Callao,  y  la  vi- 
lla de  Chorrillos  y  Lima, solicitando 
la  reconsideración  del  supremo  de- 
creto de  18  de  Diciembre  último, 
con  supresión  de  su  parte  conside- 
rativa, y  leida  la  representación 
hecha  en  17  de  Enero  anterior,  por 
D.  Enrique  Meiggs,  solicitando  que 
se  1©  permita  trasportar  á  vapor,  del 
Callao  á  Lima,  los  rieles  y  demás 
materiales  destinados  al  ferrocar- 
ril de  la  Oroya,  por  la  sección  com- 
premlida  entre  aquel  puerto  y  esta 
capital,  correspondiente  al  mencio- 
na<lo  ferrocarril  de  la  Oroya,  fun- 
dándose en  el  artículo  32  del  su- 
premo decreto  de  18  de  Diciembre 
próximo  pasado,  por  el  cual  se  le 
autorizo  f an  solo  á  tender  los  rie- 
les entre  Lima  y  el  Callao,  sin  po- 
der hacer  uso  de  esa  línea,  mien- 
tras el  mencionado  Don  Enrique 


Meiggs  no  celebrase  un  convenio 
con  la  empresa  privilegiada,  si^i 
cuyo  consentimiento  no  podía  ha- 
cei'se  uso  deotra^via  férrea  para 
trasportar  cargas  ó  personas,  por 
los  mismos  medios  que  dicha,  em- 
presa lo  verifica,  esto  es,  por  loco- 
moción 6  vapor,  puesto  que  de  ha- 
cerlo así  se  violaría  el  privilegio  de 
que  está  en  posesión ;  de  conformi- 
dad con  el  (Ijctámen  fiscal,  expedi- 
do en  26  de  Febrero  próximo  pasa-, 
do  á  mérito  de  ambas  solicitudes; 
y  teniendo  en  consideración:  que 
la  actual  empresa  del  ferrocarril  do  . 
Lima  al  Callao,  es  de  moción  á  va- 
por, y  á  la  cual  se  concedió  privi- 
legio para  el  trasporte  de  pasaje- 
ros y  mercaderías  que  se  conducen 
desde  el  origen  de  la  mencionada 
empresa  por  medio  de  locomotoras 
á. vapor;  que  los  privilegios  en  ca- 
so de  duda  están  sujetos  á  interpre- 
tación restrictiva,  sin  que  puedan 
aplicarse  á  lo  que  no  se  haya  pac- 
tado expresamente;  que  refirién- 
dose el  goce  del  privilegio  al  tras- 
porte de  pasajeros  y  mercaderías 
conducidas  por  máquipas  á  vapor, 
y  no  de  otra  manera,  no  compren-  . 
de  la  prohibición  de  colocar  rieles,  . 
por  los  cuales  no  hade  hacerse  uso 
de  este  agente  ni  puede  hacer  vio% 
laciou  del  privilegio,  en  el  hecho, 
de  permitirse  al  empresario  Meiggs 
la  colocación  de.  rieles  entre  Jiima 
y  el  Callao,  como  parte  di^  la  línea 
que  debe  terminar  en  la  Oroya;  que ' 
existeel  antecedente,  dequenabién- 
dose  concedido  poüel  Gobierno  en 
el  año  1806,  á  D.  Gerardo  Garland, 
establecer  un  camino  mrdero-car- 
ril,  para  conducir  pasajeros  del  Ca- 
llao á  Lima,  á  la  vez  que  c^rga^  la 
actual  empresa  representada  por  . 
Sterling,  no  se  opuso  4  su  estable-  . 
cimiento;  que  es  de  todo  punto 
inaceptable,  la  pretensión  de  la 
menciona<la  empresa,  sobre  que  no 
pueden  ser  trasporrádos  sino  por 
^ella,  los  rieles  y  otros  materiales 
destinados  para  el  servicio  de  otro 
ferrocarril,  siendo  así  que  no  ha- 
ciéndose uso  de  locomotoras  á  va- 
por, puede  el  Gobierno  6  el  etnpre- 
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sario  Meiggs  ó  cualesquiera  otra3 
personas,  establecer  entre  Lima  y 
elOallao  una  via-carri}  de  sangre, 
con  el  fin  de  conducir  pasajeros  y 
mercaderías,  sin  que  la  empresa 
privilegiada  para  verificarlo,  por 
medio  de  locomoción  á  vapor  de 
que  hace  uso,  como  el  agente  mas 
ventajoso^  tenga  derecho  de  opo- 
nerse á  ello,  como  no  podría,  si  el 
trasporte  se  hiciera  por  cualesquiera 
otros  procedimientos ;  portales  fun- 
damentos, y  sin  aceptar  el  aserto 
de  Steríing,  acerca  la  duración  del 
privilegio,  cuya  cuestión  deberá  de- 
cidirse oportunamente  por  los  tri- 
bunales de  justicia,  ni  los  concep- 
tos en  que  está  concebida  su  repre- 
sentación, de  la  que  deben  textar- 
se  las  frases  irrespetuosas  que  han 
llamado  la  atención  del  fiscal,  se 
resuelve :  1?  Que  se  declara  sin  lu- 
,  gár  la  reconsideración  pedida  por 
Steríing  á  nombre  de  la  empresa 
del  ferrocarril  del  Callao  á  Lima, 
del  mencionado  decreto  de  18  de 
Enero  último ;  2?  Que  el  empresa- 
rio Meiggs  no  tiene  derecho  de 
hacer  uso  de  los  rieles  ^ndidos  del 
Callao  á  Lima,  para  el  trasporte 
por  medio  de  locomoción  á  vapor 
de  los  materiales  para  el  ferrocar- 
ril de  la  Oroya,  sino  por  un  conve- 
nio especial  con  los  actuales  em- 
presarios del  Callao,  según  el  te- 
nor del  artículo  32  del  decreto  de 
18  de  Diciembre  del  año  próximo 
pasado,  pudiendoel  referido  Meiggs 
verificar  el  trasporte  de  los  men- 
ciohados  artículos,'  valiéndose  de 
otros  agentes  que  no  sean  impul- 
sados por  vapor,  puesto  que,  miéü- 
traé  subsista  el  privilegio  de  la  ac- 
tual empresa,  nadie  puede  emplear 
este  agenté  para  trasportar  por  otra 
línea  paralela  á  la  actual,  ningún 
género  de  materiales  y  pasajeros. 
— ^^(úbrica  de  S.  E. — Sboada. 


%«f  ^^  i^teiforcB  lo*  MetM  iiicMi#ilaBdo 

al  yékVf. 

lAma,  AhHl  11  de  1870. 

Señor  Prefecto  del  Departamento. 

!Bio  jias  estaciones  denlos  ferro- 


carriles de  esta  capital,  del  Callao 
y  de  Chorrillos,  se  ha  establecido 
la  práctica  de  perforar  los  boletos 
de  pasaje  en  los  trenes,  obligando 
á  los  pasajeros  á  sufrir  la  molestia 
de  detenerse  en  la  puerta  por  don- 
de salen  á  tomar  los  coches,  sin 
que  se  les  permita  continuar  sino 
de  uno  en  ymo  por  el- encargado  de 
dicha  operación.  Debe  impedirse 
semejante  práctica,  porque  es  veja- 
toria para  las  personas  que  viíyan 
en  los  trenes;  y  no  debiendo  conti- 
nuar por  esta  razón,  procederá  US. 
á  manifestarlo  así  al  director  de  la 
empresa,  indicándole  que  desde  lue- 
go quede  sin  efecto  esa  costumbre, 
que  puede  muy  bien  ser  sustituida 
con  otra  medida  que  dé  á  la  ein- 
pi-esa  él  mismo  resultado,  si  es  que 
tiende  á  impedir  algún  abuso  de 
parte  del  publico,  pero  con  tal  de 
que  no  imponga  á  este  ningún  gé- 
nero de  molestia  ni  vejación. 

Dígolo  á  US.  para  su  puntual 
cumplimiento. 

Dios  guar4^  á  US. — ^Frauoisco 
DE  P..  Sboada. 


ProhlMeiid»  la  toradacl^ii  de  nietos* 

Urna,  Ahnl  22  éU  1870. 

Señores  EmpreBarios  del  ferrocarril  del 
CaUao» 

Impuesto  de  la  nota  que  recibí 
de  Uü.  contestando  á  la  que  les 
dirigió  esta  prefectura  con  motiva 
álaoradacion  que  se  acostumbra- 
ba hacer  délos  boletos  de  pasaje 
en  las  estaciones  de  las  líneas  que 
corren  á  su  cargo,  veo  que  UÜ. 
tienen^  á  bien  continuar  ép  el  mis- 
mo sistema,  apovados  en  la  prác- 
tica de  las  estaciones  de  Europa, 
con  solo  la  diferencia  de  practicar 
en  adelante  esta  operación  ala  en- 
trada á  los  salones,  y  no  á  la  sali^ 
da  á  la  plataforma,  coñio  se  obser- 
vaba por  los  empleados  de  la  sec- 
ción del  Callao;  pero  la  mente  del 
Gobierno,  manifestada  en  la  nota 
que  tuve  á  bien  trascribirles,  es 
que  se  extinga  en  lo  absoluto  esta 
práctica  en  los  ferrocarriles  de  la 
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propiedad  del  Estado,  inclusive  por 
Supuesto  los  do^  caminos  de  que 
son  XJU.  adjudicatarios ;  y  por  lo 
tanto,  espero  que  respetando  UU. 
el  perfecto  derecho  con  que  el  Su- 
premo Gobierno,  desistiendo  dé  la 
costumbre  europea,  ha  tenido  á 
bien  dictar  las  prohibiciones  de  es- 
ta práctica,  de  consecuencias  desa- 
gradables para  el  público,  se  ser- 
virán ordenar  á  sus  agentes,  que 
en  adelante  se  abstengan  de  veri- 
ficar tal  operación  en  los  boletos, 
quedando  sin  embargo,  expedito 
el  derecho  de  la  empresa  para  evi- 
tar por  cualesq¡ui era  otros  medios 
el  que  los  pasajeros  ocupen  los  co- 
ches sin  el  respectivo  boleto. 

El  celo  que  ha  acreditado  la  em- 
presa por  satisfacer  cualquiera  me- 
dida que  tienda  á  mejorar  el  ser- 
vicio público,  evitando  los  incon- 
venientes que  se  han  presentado 
en  oposición  á  este  objeto,  es  una 
seguridad  mas  para  esperar  que  no 
habrá  necesidad  de  una  tercera  or- 
den para,  el  exacto  cumplimiento 
de  esta  disposición. 

Dios  guarde  4  ÜU.  —  Antonio 
BODRIGU^  Ba]¿irez.  (♦) 


las  e^^presadas  líneas  y  del  mate- 
rial rodante;  é  informe  circuns- 
tanciadamente sobre  el  particular, 
manifestando  á  la  vez  si  la  empre- 
sa ha  cumplido  oou  las  disposicio- 
nes impuestas  en  sus  contratas :  re- 
mítase copia  de  ellas  al  ingeniero 
Hohagtien  para  el  mejor,  desempe- 
ño de  esta  comisión. 

Comuniqúese  y  regístrese.— Rú- 
brica de  S.  E.— Santa  María. 


iBipcccl^ii  de  los  feíTOCMTlIes  del    Callae 

y  €liMTllles« 

Limay  Enero  27  <?e  1871. 

Necesitando  el  Gobierno  saber 
el  estado  en  que  se^encuentran  las 
vias  férreas  que  parten  de  esta  ca- 
pital para  la  provincia  del  Callao 
y  la  villa  de  Chorrillos,  á  fin  de  to- 
mar las  medidas  consiguientes  pa- 
ra evitar  cualesquiera  siniestros 
qoe  pudieran  ocurrir^  en  razón  del 
desnivel  ó  deterioro  que  cph  el 
trascurso  del  tiempo  hayan  sufrido 
dichas  V3€is  férreas,  y  el  matenal 
rodante;  se  uombiia  al  ingeniero 
de  Estado  D.  Federico  Hohaguen, 
para  que  proceda  en  d  dia  á  ha- 
cer un  prolijo  reconocimjento  de 


WtL%^  tecMad»  por  el  ü^Metno» 

lÁmay  Enero  29  de  187á. 

Vista  la  presente  solicitud  del 
representante  de  la  empresa  de  los 
ferrocarriles  entre  Lima,  Callao  y 
Chorrillos,  sobre  el  abono  de  94  so- 
les 60  centavos,  por  las  81  órdenes 
de  pasaje  expedidas  por  diversas 
autoridades,  para  el  desemx)eño  de 
comisiones  del  servicio ;  abónese 
por  la  Caja  fiscal  de  este  departa- 
mento alreterido  representante, 
los  indicados  94  soles  60  centavos. 
Y  considerando  que  los  prefectos 
de  Lima  y  el  Callao  tienen  las  li- 
bretas suficientes  gara  atender,  al 
servicio ;  y  que  es  necesario  cortar 
el  abuso  que  se  ha  introducido  por 
distintos  funcionarips,  se  resuelve: 
que  quedan  prohibidas  las  órdQpes 
de  pasaje  en  los  ferrocarriles^  las 
que  no  le  serán  de  abono  á  la  em- 
presa ;  debiendo  esta  proporcionar 
gratis  dichos  pasajes  con  arreglo  á 
su  contrata,  no  solo  á  las  tropas 
que  marchan  en  cuerpo^  jsino  tam- 
bién á  los  individuos  del  ejército 
que  por  razón  de  enferpaedád  ven- 
gan á  esta  capital,  ó  regresen  á  sus 
cantones ;  para  lo  que  será  suficien- 
te la  orden  que  presenten  de  sus 
respectivos  jefes.  Pase  al  ministe- 
rio de  Hacienda  para  su  cumpli- 
miento, aplicándose  el  gasto  á  la 
I)artida  983,  pliego  1?, del  presu- 
puesto general  vigente. 

Comuniqúese  y  reí¡:ístres!e,-rBu- 
brica  de^  S.  E.— Saínta  María, 


^  (^)*Hoy  (1876)  sepractíca  la  ai»dacioB 
sin  núgau  ÍBCoinvenidnte,  en  vairio»  ferro- 
carrüee. 
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Infome  del  logenlcro  rimare. 

Lima,  Octul>r€  31  de  1872. 

Excmo.  Señor. 

Al  dar  cumplimiento  á  la  orden 
suprema  de  rectificar  el  informe  del 
señor  ingeniero  D.  Federico  Hoha- 
guen  sobre  los  ferrocarriles  de  Li- 
ma al  Callao  y  Chorrillos,  he  leido 
con  atención  dicho  informe,  la  vis- 
ta fiscal  y  las  contratas  de  ambos 
caminos.  Además  lie  inspecciona- 
do las  líneas  cuidadosamente  para 
formar  mi  juicio  sobre  su  estado 
actual  y  apreciar  las  refaccignes 
que  necesitan. 

El  señor  Hohaguen  se  ocupa  en 
la  primera  parte  de  su  informe,  de 
hacer  -minuciosa  descripción  del 
trazo  de  las  linead  férreas  y  de  la 
oolocacit)n  de  sus  estaciones,  y  en- 
cuentra que  el  trazo  no  presenta 
la  rectitud  que  podia  desearse  é  in- 
dica que  debe  variarse  haciéndolo 
mas  recto,  y  cree  que  con  esta  va- 
idacion  se  evitarian  muchos  de  los 
inconvenientes  que  presenta  ahora. 

Si  bien  una  línea  tan  corta  y  que 
no  ofrece  dificultades  de  ninguna 
clase,  pudo  trazai*se  recta,  no  i)or 
'  esto  se  habrían  evitado  los  incon- 
venientes á  que  se  refiere  el  señor 
Hohaguen,  puesto  que,   de  todos 
modos,  atravesaría  por  ténsenos  cul- 
tivados que  tienen  su  servidumbre. 
No  puede  decirse  ahora  cuál  fué 
el  objeto  de  los  i  ngen  ieros  al  trazarl  a 
conforme  está;  pero  me  parece  que 
en  la  línea  del  Callao,  á  lo  menos 
han  evitado  el  pasar  pot  propieda- 
des particulares,  prefiriendo  los  ter- 
renos pertenecientes  al  Estado.  Y 
esto  es  natural  desde  que  los  últi- 
p»os  los  cedía  el  Gobierno  gratui- 
tamente, hasta  el  extremo  de  per- 
mitir que  se  ocupase  parte  de  los 
caminos  públicos,  mientras  que  por 
los  primeros  hubieran  tenido  que 
abonar  su  valor  ó  mas;  y  quizá  su- 
-  frir  embarazos  y  tropiezos  al  lle- 
■    var  á  efecto  la  expropiación  forzo- 
sa. Ademán»  las  pocas  curvas  que 
hay  en  las  líneas,  no  las  hacen  ni- 
malas  ni  peligrosas. 


En  cuanto  al  tiempo  que  fie  em- 
plea por  razón  de  la  mayor  di^tftn- 
cía,  es  inapreciable. 

Sobre  las  estaciones  el  señor  Ho- 
haguen dice  que  están  mal  coloca- 
das, por  su  situación  en  el  centro 
de  la  población ;  que  las  líneas  que 
conducen  á  ellas,  interrumpen  el 
tránsito,  y  lo  hacen  hasta  peligro- 
so en  las'  calles  que  recorren  du- 
rante el  pasaje  de  los  trenes ;  que 
la  empresa  al  ocupar  las  calles  ha 
despojado  al  público  de  una  servi- 
dumbre. Por  estos  motivos  opina 
que  las  estaciones  deben  trasladar- 
se á  extramuros. 

Es  verdad  que  un  ferrocarril  que 
usa  el  vapor  como  fuerza  motriz  y 
que  recorre  las  calles  de  una  po-  . 
blacion,  presenta  grandes  inconve- 
nientes y  grandes  peligros ;  pero  en 
mi  opinión,  el  señor  Hohaguen  los 
exagera.  La  locomotora  desde  que 
se  acerca  á  las  portadas,  disminuye 
su  andar ;  y  se  anuncia  por  un  sil- 
bido continuado.  Los  accidentes 
que  sucedan  son  causados  por  el 
descuido  ó  la  temeridad  de  las  per- 
sonas que  tratan  de  atravesar  las 
vias  al  tiempo  que  pasa  el  ti'en. 

El  despojo  de  las  servidumbres 
en  momentos  que  pasa  el  tren,  ha 
sido  en  mi  opinión,  con  tácito  con- 
sentimiento del  público.  Este  ha  . 
cedido  parte  de, sus  derechos  por 
ventajas  que  le  reporta  el  ferro- 
carril, evitándole  el  penoso  viaje  a 
Chorrillos  y  al  Callao,  en  coche  ó 
á  caballo  y  las  molestias*  y  peli- 
gros consiguientes. 

El  tránsito  que  ahora  hay  par 
Ids  calles  que  recorre  el  tron^  no 
existia  antes,  y  ha  sido  pi-oducido 
por  el  ferrocarril  que  le  ha  dado 
valor  á  todas  las  fincas  cercanas  á 
él  y  ha  llamado  la  población  á  ese 
lado.  < 

Los  desvíos  que  existen  cerca  dQ 
la  portivda  de  San  Jacinto  no  in- 
terrumpen el  tráfico,  porque  el  que 
hiíjv  proviene  de  los  talleies  y  fá-- 
brícas,  á  las  que  conducen  los  des- 
víos; y  han  sido  colocados  por 
conveniencia  de  los  mismos  talle- 
res y  fábricas.   Se  han  escogido 
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Mos  8itk)6  por  est^r  próximos  al 
ferrocaml. 

£1  desvío  ^1  BelUvisia  me  pa- 
vke  necesario;  pue<leii  cr4i5car$6  los 
trenoA  en  ese  iugar,  evitando  de* 
mora  en  los  trenes  regulares.  Üjs- 
tos  desvíos  están  colocados  dond^ 
el  tren  tíeoe  que  anda^  con  lenti- 
tud, así  es  que  por  esa  parte  no 
ofrecen  peligro  de  ninguna  clase. 

El  ánico  punto  donde  el  desvío 
causa  una  venladera  in<;onyen¡én- 
cia  es  en  la  plazuela  de  San  Juan 
de  Dios;  pues  allí  permanece  la 
máquina  por  algnn  tiempo  ierran- 
do  la  boc^-^calle,  é  impidiendo  el 
tránsito.  Bsto  proviene  de  que  el 
tr^icO'de  pasajeros  ba  aumentado 
tanto  que  ya  la  estación  es  dema- 
siado corta  para  contener^  los  tre- 
nes, y  permitir  las  maniobras  del 
cambio  de  máquinas.  Ksto-se  po- 
dría evitar  poniendo  mas  trenes ;  y 
como  abora  entran  y  salen  los  tre- 
•nes  continuamente,  babria  neccvsi- 
dad  de  poner  un  cambio  en  la  mi- 
tad del  cambio,  para  que  pudiei*an 
cruzarse.  El  multiplicar  los  trenes 
trae  el  inconveniente  de  que  si  se 
evita  el  mal  en  la  plazuela  de  San 
Juan  de  Dios,  se  aumenté  en  toda 
la  exteuBion  de  las  calles  basta  la 
portada  de  San  Jacinto,  en  todo  el 
camino  fuera  de  portada  y  en  el 
Callao. 

Cambiando  las  estaciones  á  ex- 
tramuros, como  opina  el  señor  Ho- 
haguen,  ocasionarla  grandes  gastos 
al  Gobierno,  pues  téndria  que  pro- 
porcionarle terrenos  á  la  empresa 
y  íbrzaria  al  páblico  á  bacer  un 
larjB^o  viaje  en  coche,  abonando 
quizá  precios  exborbitantes. 

En  tercer  lugar,  haeien<1o  las  es- 
taciones subterráneas,  en  cuyo  ca- 
so los  gastos  serian  ib  mensamente 
mayores,  aunqiie  se  evitaría  que 
los  trenes  recorriesen  las  calles  de 
la  poblacioi;!,  y  las  estaciones  per- 
mauecietan  en  el  centro.  En  resá- 
Hien,  el  señor  Hobaguen  pide  que 
se  vanen  las  liúeas  y  que  se  cam- 
bien las  estaciones.  Esto  equival- 
dría á  poner  nuevas  líneas,  lo  que 
eo^baiáa  9\  Gh>bi.emo  grandes  con* 

TOM.  I     . 


cesiones  de  terrenos  é  indemniza- 
ciones. Como  el  fjQbierno  po^ée 
una  linea  que  dentro  de  muy  poco 
tíempp  entrará  en  competencia  con 
la  del  Callao,  que  es  la  principal, 
casi  todaa  las  molestias  é  inconve- 
nientes desaparecerán,  puesto  que 
el  trático  se  dividirá  y  el  público 
escogerá  la  línea  que  le  ofrezca 
mayores  ventajas  y  comodidades. 
El  seuOT  fi?qal  ba  dilucidado  la 
parte  legal  de  esta  cuestión. 

TKBRAPLENE8. 

Solo  he  encontrado  dos  sitios  en 
la  línea  de  Oborrillos  y  uno  en  la 
del  Callao,  donde  las  c^abezas  de 
los  durmientes  sobresalen  uu  poco 
á  los  terrenos  por  el  deterioro  de 
estos.  En  estos  lugares  el  ganado 
atraviesa  lá  línea  diáviamente  :  la 
empresa  debia  colocar  enmadera- 
dos para  evitar  este  mal.  Los  ter- 
raplenes con  una  larga  explotación 
están  tan  sólidos  como  el  terreno 
sobre  el  cual  descansan ;  y  si  no 
tienen  una  anchura  exactamente 
uniforme  de  14  pies,  que  se  ha 
adoptado  después,  tienen  la  sufi- 
ciente para  dar  una  firme  base  á 
los  durmientes. 

DURMIENTES. 

Estos,  si  no  están  buenos,  al 
menos  pueden  servir  todavía.  En 
unos  cuantos  sitios  se  renuevan  y 
y  este  trabajo  se  hace  constante- 
mente en  todo  el  ferrocarril,  pues 
por  muchas  precauciones  que  se 
tomen,  siempre  sepudre  la  madera. 

CRUZAMIEN'rOS  DE  CAMINOS. 

Los  caminos  se  cruzan  al  nivel. 
No  se  podría  exigir  que  t^  cx)nstru- 
yejDan  viaductos  costosos  para  cru- 
zar caminos  vecinales  y  los  de  una 
chacra;  pues  esto  solo  se  hace 
cuando  un  ferrocarril  atraviesa  un 
camino  público  de  mucho  tráfico, 
el  cual  podria  interrumpirse,  y  don- 
de habría  accidentes  deplorables. 

ALBAÑALES. 

4  * 

Estos  son  todos  construidos  de 
madwa,  sobre  pilopea  clavados  en 
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el  terreno.  Son  tan  bajos  que  no 
se  hubiese  podido  voltear  un  arco 
de  cal  y  ladrillo  sin  alterar  el  nivel 
de  las  acequias,  ó  alterar  el  terra- 
plén. Me  parece  que  conforme  es- 
tán construidos,  llenan  su  objeto 
perfectamente.  Las  vigas  ffobre  que 
descansan  los  rieles,  son  de  12  pul- 
gadas en  cuadro  y  mas  en  algunos 
sitios.  Esta  área  de  vigas  es  sufi- 
ciente para  resistir  el  peso  de  cual- 
quier locomotora  en  el  claro  que 
tienen  los  al  báñales.  No  he  encon- 
trado uno  solo  que  ofrezca  peligro. 


BIELEB. 


En  el  camino  del  Callao,  la  ma- 
yor parte  son  viejos  y  están  asegu- 
rados á  los  durmientes  por  medio 
de  coginetes  y  pernos  de  mndera. 
No  están  en  tan  mal  estado  como 
creí,  pues  si  bien  por  ser  cortos, 
están  un  tanto,  gastados,  y  por  ser 
las  junturas  desiguales,  se  siente 
cada  juntura  al  pasar  el  carro  so- 
bre ella,  BO  ofrecen  todavía  ningún 
peligro. 

La  empresa  va  cambiando  estos 
rieles  cortos  por  otros  mas  pesados 
y  mas  largos  y  reemplazando  el 
sistema  de  coginetes  por  el  de  ecli- 
sas y  pernos  de  fierro.  La  ventaja 
que  tiene  este  sistema  no  es  el  me- 
nor peligío,  sino  la  mayor  Ciastici- 
<lad  en  la  via,  y  hacerla  mas  suave 
al  pasar  los  carros  sobre  ella,  y  la 
mayor  economía  en  su  colocación 
y  mantención.  Este  cambio  de  rie- 
les no  se  puede  hacer  repentina- 
mente, ^no  que  se  va  efectuando 
poco  á  poco  para  no  interrumpir  el 
tiáíico.  Antes  que  no  hal>ia  maqui- 
naria para  fabricar  rieles,  se  cons- 
truiati  de  12  pies  de  largo,  ahora 
se  fabricau  de  24.  Como  cada  jun- 
tura de  riel,  por  bien  hecha  que  esr 
tü,  es  un  defecto  en  la  linea,  se 
comprende  perfectamente  por  que 
la  línea  del  Callao  es  tan  dura  en 
la  parte  en  que  todíívia  no  se  han 
cambiado  los  rieles  cortos  por  los 
de  24  pies,  que  reducirla  el  núme- 
ro de  junturas  á  la  mitad. 

Se  nota  ademas  un  poco  de  dés- 
jüvel  trasversal  en  la  via  que  hace, 


todavía  el  movimiento  mas  áspe- 
ro; mas  no  considero  esto  peligroso. 

Las  vías  no  están  en  perfecto 
estado  de  mantención ;  pero  no 
ofrecen  peligro,  alguno.  La  del  Ca- 
llao tiene  como  23  años  de  explo- 
tación, y  la  de  Chorrillos  15.  En  to- 
do este  tiempo  no  ha  habido  un 
solo  accidente  causado^por  defecto 
en  las  vías. 

En  las  calles  que  recorre-  el  fer- 
rocarril, en  el  Callao,  se  botan 
aguas  sobre  los  rieles,  lo  que  hace 
casi  imposible  el  mantener  la  via 
en  buen  estado.  He  notado  tam- 
bién que  el  callejón  que  sigue  á  los 
talleres  de  "La  Constructora,"  ha 
sido  convertido  en  un  miriadar. 
Esto  presenta  una  fea  vista,  inter- 
rumpe el  tráfico,  y  es  insalubre. 
No  dudo  que  las  HH.  Municipali- 
dadesrde  Lima  y  el  Callao  tomen 
las  medidas  necesarias  para  impe- 
dir estos  abusos. 

ESTACIONES. 

Concurro  con  el  señor  Hoíiaguen 
en  sus  observaciones  sobre  que  las 
estaciones  no  presentan  ni  elegan- 
cia ni  comodidad.  El  arreglo  inte- 
terior  es  algo  defectuoso ;  esto  pro- 
viene de  que  para  ollas  se  tomaban 
terrenos  que  servían  para  otros 
objetos,  y  parte  de  los  edificios  que 
existían  se  han  aprovechado. 

Debia  haber  en  las  estaciones 
lugares  excusados  para  pasajeros- 
de  1?  y  2?  clase,  como  también  pa- 
ra señoras.      / 

El  restaurant  no'ine  parece  ne- 
cesario, por  ser  el  viaje  tan  corto  y 
por  haberlos  tan  cerca  de  las  esta- 
ciones. 

Las  rejas  en  los  salones  de  los 
pasajeros  debían  quitarse ;  pues  el 
objeto  es  el  no  dejar  pasar  sino  á 
los  que  han  comprado  su  boleto ; 
no  llenan  el  objeto  para  el  que  se 
han  colocado  y  hacen  los  salones 
sumamente  incómodos.  Pero*  ya 
que  las  rejas  existen,  se  podrían 
aprovechar  para  formar  salones  pila- 
ra señoras :  las  puertas  de  estos  sa- 
lones deberían  abrirse  antes  qne 
las  otras  para  permitir  que  las  se 
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¿oras  tomen  asiento  con  comodidad 
y  sin  ser  atropelladas. 

Aanque  el  señor  Hohaguen  no 
trat^  en  sa  informe  sobre  el  mate- 
rial rodante,  be  creído  de  mi  deber 
el  inspeccionarlo  minuciosamente. 

La  nmyor  parte  de  las  locomo- 
toras no  áon  nuevas;  pero  como 
solo  trabajan  tres  dias  en  una  sema* 
na  y  cuatro  en  la  otra  se  ^stan  re- 
faccionando constantemente,  y  es- 
tan  en  buen  estado  de  servicio.  Si 
bien  en  mi  opinión,  las  locomoto- 
ras que  se  usan  en  loa  ferrocarriles 
de  Lima  al  Oborrillo  y  al  Callao, 
no  son  las  mas  ¿  propósito  para  la 
clase  de  tráfico  que  hay  en  ellas, 
lio  son  locomotoras  de  pasajeros 
para  andar  á  grandes  velocidades, 
son  capaces  de  arrastrar  cualquier 
tren  que  quepa  eu  las  estaciones 
de  Lim¿^ :  esto  me  parece  suficien- 
te, porque  en  casos  excepcionales, 
6  se  pueden  poner  dos  trenes  ó  dos 
locomotoras  á  un  solo  tren.  Los 
carros  que  se  usan  en  ambas  líneas 
son  de  construcción  americana.  Ca- 
si todos  ban  servido  ya  algan  tiem- 
po, y  necesitan  pintarse  de  nuevo 
y  que  se  cambien  los  coginetes  de 
los  asientos.  Con  estas  dos  refaccio- 
nes quedarán  como  nuevos,  pues  las 
"armazones"  y  los  "l>ogies"  están 
en  buen  estado ;  lo  mismo  sucede 
con  los  carros  de  carga. 

Kn  cada  estación  hay  un  emplea- 
do que  se  ocupa  en  examinar  los 
ejes  de  las  ruedas  antes  de  la  parti- 
íla  de  los  trenes;  por  est;a  parte  no  se 
debe  temer  peligro,  porque  en  cuan- 
to notasen  algún  defecto,  el  carro 
sería  mandado  á  la  factoría  para 
su  refacción. 

El  señor  fiscal  hace  notar  la  mar- 
cha de  los  trenes  del  Callao  con  el 
"ténder"  por  delante.  Creo  justa 
sa  observación,  pues  aunque  los 
"ténderes"  tienen  trompa  lo  mismo 
'  qne  las  máquinas,  siempre  hay  mas 
peligro. 

Tamlnen  concurro  en  la  opinión 
de  que  las  lineas  debían  estar  cer- 
cadas y  con  puerta  en  los  cruza- 
mientos de  los  caminos ;  para  de- 
jar libre  el  tránsito,  que  se  cerra- 


riañ  por  los  guardianes  poco  antes 
de  pasar. el  tren,  dejando  la  via  ex- 
pedita. A  cada  lado  del  enmadera-  ' 
do  que  debe  estar  al  nivel  de  los 
rieles,  se  debe  poner  un  enrejado 
abierto,  para  evitar  que  los  anima- 
les que  cruzan  la  via  entren  en  ella. 
Con  esto  se  evitarla  casi  el  único 
motivo  de  los  accidentes  quei  hasta 
ahora  ha  habido. 

En  resumen,  tengo  el  honor  de 
exponer  que  si  los  ferrocarriles  de 
Lima  al  Callao  ,  y  á  Chorrillos  no 
ofrecen  toda  la  comodidad  que  se 
podria  desear,  no  presentan  en  su 
estado  actual,  mas  peligro  que  la 
generalidad  de  esta  clase  de  medios 
de  comunicación. 

Lima,  Octubre  31  de  1872.— Fir- 
mado— A.  Elmoub,  ingeniero  de 
Estado. 


Informe  de  la  Jmta  de  lüfeBlerefl. 

Linuij  I>i<siembre  28  de  1872. 

Señor  Coronel  Ministro  de  Estado  en  el 
Despacho  de  Grobiemo,  Policía  y  Obras 
Públicas. 

En  cijtaplimieuto  de  la  orden  de 
US.  que  precede,  la  Junta  Central, 
después  de  haber  leido  con  aten- 
ción todo  el  expediente  sobre  los 
ferrocarriles  de  Lima  al  Callao  y 
Chorrillos,  y  habiendo  comisiona^ 
do  á  dos  de  sus  miembros  para  exa- 
minar ambas  lineas,  tiene  el  h^nor 
de  pasarle  el  siguiente  — 

INFOBME  SOBBE    LOS  FERROCARRILES  DEL  CA- 
LLAO A   LIMA   Y  DE  LIMA  A    CHORRILLOS. 

El  informe  del  ingeniero  D.  Au- 
gusto Elmore  combate  bastante 
bien  las  infundadas  opiniones  del 
señor  Hohaguen,  las  mismas  que 
reproduce  la  Junta.  No  obstante, 
desde  el  momento  que  se  han  re- 
corrido las  líneas  y  examinado  to- 
das las  dependencias  y  accesorios, 
haremos  la  descripción  que  sigue  f 

Via.  —  Los  terraplenes  se  han 
encontrado  en  muy  buen  estado, 
habiéndose  reparado  los  sitios  á 
que  se  refiere  el  señor  Elmore.  En 
apaviencia  no  estarían  mejor  cuan- 
do nuevos,  y  en  cuanto  á  solidez. 
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bien  1^6  paedé  calcular  lo  estcn  aho- 
ra, despltÍBB  de  un  tráfico  contfüno 
de  temM&  años. 

Lós  durmientes.  —  En  una  línea 
que  hace  tantos  afios  se  halla  en 
e^plotitcion,  es  de  suponerse  no  se . 
encuentren  todos  nuevos,  pero  con- 
foñne  se  suínagan  los  cambian  in- 
mediatatíiente;  sin  embargo,  se  ha- 
llan en  general,  en  buen  estado, 
áblo  que  necesitan  cambiar  el  año 
ehtrante  lina  parte  que  por  ser  el 
sftio  notoriamente  desfavorable  á 
sn  duración,  comienEan  á  sumagar- 
se,  peto  que  j)or  algunos  meses  no 
presentan  ningún  peligro  al  trá- 
fico. 

Alcantarillas.  — ^^  Aunque  se  pue- 
den y  hubieran  debido  hacer  los 
machones  de  albañílería,  y  las  vi- 
gas de  fierro,  sin  embargo  los  que 
hoy  existen  que  son  de  madera,  es- 
tán fuertemente  construidos  y  en 
muy  baen  estado,  sin  ofrecer  peli- 
gro alguno. 

Pasos  d  nivel.  — '  Existen  dos  en 
la  línea  del  Callao,  á  donde  toda- 
vía no  ha  sucedido  ningún  acciden- 
te eh  taútos  años  de  exjílotacion; 
pero  que  sm  enibargo,  del)en  po- 
nerse barreras,  sin  aguardar  para 
verificarlo  á  que  los  haya.  Una 
tanibien  es  neccí^aria  al  frente  del 
calT^íon  de  Ta  Recoleta ;  en  la  de 
Chorrillos  existe  asimismo  un  sitio 
que  las  requiere. 

Cerix>s.  —  Tbda  la  parte  á  nivel 
y  junto  á  la  carretera  debe  estíU' 
bien  cercada,  una  vex:  al^ierta  al 
tráfico:  hacerlo  antes  sería  quizá 
más  i)eli¿fro8o,  porque  los  transeún- 
tes de  á  caballo  siempre  usan  los 
terraplenes  como  camino,  y  estos, 
coh  el  cerco,  no  podrían  dejar  á 
tiempo  la  via  I¡l»re. 

BMes,  —  La  mayor  parte  de  los 
dd  caihíno  del  Callao,  son  rieles 
oórtoís,  deconstriiccion  antigua,  aso- 
arados  y  unidos  pgr  ooginetes  y 
<^as  de  madera ;  el  resto  son  lar- 
gos, asegurados  á  los  dn'Vmientcs 
éhn  alcayatas  y  unidos  por  eclisas. 
El  qile  él  r(*laje  sea  mas  áspero  so- 
bre Tds  Heltes  cortos,  no  ihdica  que 
se  hahén  én  mal  estado,  porqué  és 


sabido  que  él  ^st-ema  de  edit^ais  m 
más  suave,  elástico  y  barato ;  piero. 
el  otro  presta  mayores  comodida- 
des paria  su  reparación  en  una  lí- 
nea de  inucho  tráfico,  razón  por  la 
cual  lo  usan  todavía  en  Europa. 

Muy  pocas  son  las  junturas  que 
están  gastadas  y  no  en  estado  to- 
davía qué  puedan  ofrecer  peligro 
alguno.  En  la  línea  de  Chorrillos, 
existe  una  parte  enrielada  con  ecli- 
sas, el  resto  lo  está  solamente  con 
coginetes  alcayatadoa,  los  que  se 
encuentran  en  muy  buen  ^tado. 
De  dia  en  dia  se  renuevan  loe  rie- 
les y  durmieoftes  que  se  cree  nece- 
sario para  la  seguridad  y  comodi- 
dad del  público. 


MATBRIAL  RODANTE. 

iiOcomotora^H.  —  El  número  ijpie 
tiene  la  compañía  en  ambas  líneas 
es  de  doce,  cuya  relación  nominal 
y  estado  en  que  se  encuentran,  es 
el  siguiente : 

La  Callao.  —Construida  en  tS50, 
le  renovaron  los  tulms  en  1868. — 
Se  halla  fuera  del  tráflco  de  la  11- 
neU ;  tiene  tres  años,  usándola  tan 
solamente  en  lá  estación. 

La  Castilla. — Construidaenl860, 
se  renovó  el  fogón  y  tubos  en  1867, 
compuesta  después  de  la  inspec- 
ción de  mecánicos,  ordenada  por  el 
prefecto  del  Callao.  Se  halla  en 
buen  estado. 

La  OyágM. — Oonstmidaen  1850, 
se  le  hizo  iguales  repariaciones  due 
á  la  anterior,  y  en  la  actaalidaíf  hi 
componen  nuevamente ;  en  bfeves 
dias  se  üondrá  al  tráfico. 

La  Lima: — Oónstrtiida  en  1862, 
también  se  le  hicieron  las  mismas 
repairacioties  éfi  J868.  Bn  iaactna- 
lida*l  necesita  reparos. 

La  Mirafl&h9S.  —  Construida  en 
1858,  se  le  reparó  Igualmente  et% 
1866,  y  se  le  pusieron  algunos  tti- 
bos  bnetios  en  1868.  Bn  ©st«  iíitér- 
valo  no  sirvió,  pues  la  tuvtwcm 
guarriada  e<i  el  taller.  Se  encnen  - 
tra  con  xm  parche,  y  dicen  íine  ftié 
puesto  para  aserrar  por  meitidiA 
de  precattcíoUj  mas  no  por  neoéi^* 
dad.  Se  üaMa  en  Im^Q  estaco. 
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La  OkafriUos.  —  GonSteaida  en 
1666.  Igual  r6para<&ioQ  qtie  á  las 
otras  sé  le  ha  heclio  en  este  año  y 
á  mas  se  le  ban  puesto  algiHias 
planehas  en  la  ealdera.  Se  encuen- 
tra en  buen  estado. 

La  Surco. —  Construida  en  1861, 
se  le  cambiaron  tubos  en  1871.  Se 
encuentra  en  el  taller  reparando 
los  remaches  que  la  comisión  de 
mecánicos  dijo  er^n  indispensa- 
bles. 

La  Candamo.  —  Construida  en 
1864.  Se.la  vendió  al  Gobierno  pa- 
ra el  monitor  "  Vii^ria  ^  y  la  com- 
próla empresa  nuevamente  en  1870. 
Se  reparó  toda  ella  y  se  puso  al 
tráfico  el  año  pasado.  En  la  actua- 
lidad se  encuentra  en  ertaller,  po- 
niéndole tubos  nuevos  y  haciéndo- 
le tina  refacción  general. 

La  Magdalena.  ^—  Construida  en 
1868.  Separada  y  puesta  al  tráfico 
esta  semana.  En  buen  estado. 

La  Téllavista.  —  Construida  en 
1868,  recientemente  se  le  han  pues- 
to tubos  nuevos  y  c-ija  del  fogón. 
En  buen  estmlo. 

LaKma.  —Construida  en  186d, 
máqnina^  de  estación  y  puesta  al 
tra^jo  en  1870.  En  muy  buen  es- 
tado. 

La  Dos  de  Mayo.  —  Construida 
eñl87J.  En  buen  estado.  —  Dos 
máquinas  nuevas  tiene  la  empresa 
en  camino ;  pero  esta  Junta  cree 
qne  son  insuficientes  y  que  debe- 
rian  pedirse  4  mas. 

Coches  de  primera  dase.  —  Tiene 
la  empresa  14  con  60  asientos  ca- 
da utto ;  estos  se  encuentran  faltos 
de  aseo,  necesitan  pintarse  y  repa- 
rar los  asientos.  'Úmie  además  6 
de  30  aítíentos  cada  uno,  que  todn^ 
via  uo  los  ha  puesto  al  tráfico. 

O^ches  de  setfunda  dase.  —  Tiene 
10  de  á  €0  argentos,  los  que  se  en- 
caentraii  tk^saseados  también  y  ne- 
cesitan pintarse;  bien  podría  la 
compañía  á  muy  poco  costo,  po- 
oerle^vidrios  alas  ventanas^  de  ma- 
nera que  pudieran  abrirse  con  in- 
tervalos de  á  una. 

Carros  de  carga.  -^  Tiene  la  em- 
presa cerca  de  200  de  toda  clase  v 


est|MÍo ;  necesitan  reparaoioiies  al- 
gunos de  ellos  y  pintura  todos.  Se- 
ria conveniente  que  la  compañía 
pusiera  en  servicio  los  carros  nue- 
vos que  tiene,  porque  son  mejores 
que  los  ique  hay  actualmente ;.  pues 
como  casi  siempre  tienen  en  cora- 
postura  10  ó  12  que  hacen  notable 
tal t^  para  el  servicio,  es  indispen- 
sable que  se  haga  el  aumento  indi- 
cado. 

ESTACIONES  Y  PiUUDEROS. 


Conveiito  de  San  Juan  de  Dios. — 
Este  luga^  no  solamente  por  su 
aspecto  desagradable  sino  por  in- 
finidad <le  inconvenientes,  ^e  hace 
ya  inaparente  para  la  estación.  — 
El  sitio  donde  paran  los  trenes  es 
muy  reducido,  pues  debido  al  au- 
mento del  tráfico,  los  coches  que 
se  agregan  impiden  constantemen- 
te el  paso  por  la  calle  de  la  Union 
y  hacen  que  lostra^nseuntes  den  un 
rodeo  desagradable  para  poder  con- 
tinuar su  camino,  tanto  mas  cuan- 
to que  es  una  de  las  calles  mas  fre- 
cuentadas, por  los  divei'sos  paseos 
públicos  que  por  allí  existen,  como 
son :  el  Palacio  de  la  Exposición, 
la  Escuela  Modelo  etc.  Mejora  no 
es  posible  hacerla,  á  po  ser  que  se 
derribase  todo  el  edificio;  pues  co- 
mo US.^be,  los  conventos  no  tie- 
nen las  comodidades  que  se  requie- . 
ren  para  una  estación  de  primera 
clase,  ni  la  atquitoctura  se  presta 
para  hacer  una  de  la  imi>ortancia 
que  exige  una  ciudad  como  Linía. 

Salas  de  espera.  —  Las  destina- 
das para  los  pasajeros  de  primera 
clase  son  incómodas  y  carecen  de 
muebles  decentes.  — La  d^estinada 
para  los  pasajeros  de  segunda  cla- 
se, necesita  ásearse^  con  urgencia. 

Debe  quitarse  t^ainbien  las  rejas 
que  dividen  los  salones,  porque  t» 
ageuo  á  un  local  de  esta  especie, 
y  que  tampoco  híin  llenado  el  ob- 
jeto con  que  fueron  colocadas. 

ExouMídos. — Los  que  actualmen- 
te est»í.u  colocau<lo  afuetea,  uo  lle- 
nan las  exigencias,  pues  se  necesi* 
ta  con  urgencia  que  se  pongan  pa- 
ra ambos  sexos,  tanto  para  los  pa- 
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sajeros  de  primera  clase,  como  pa- 
ra los  de  seganda  clase. 

De  esperarse  es^  señor  Ministro, 
que  una  vez  abierta  el  tráfico  la 
línea  de  la  Oroya,  le  disminuirá 
en  mucho  el  que  hoy  tiene  la  de 
Lima,  y  entonces  se  harán  tolera- 
bles los  inconvenientes  menciona- 
dos ;  porque  es  cierto  que  esta  úl- 
tima es  preferible  para  el  público, 
por  hallarse  central.  Ahora  si  se 
pusiera  fuera  de  murallas  la  esta* 
cion,  el  perjuicio  seria  mayor  in- 
dudablemente para  la  i>ol)lacion 
entera,  porque  no  solo  los  transeún- 
tes se  molestarian  con  la  distancia, 
sino  que  entonces  se  acrecentaba 
el  número  de  carretas  considera- 
blemente, lo  que  recargaría  el  pre- 
cio de  Las  mercaderías  y  como  el 
aumento  tendrá  que  ser  de  consi- 
deración, destruirían  también  con 
el  tráfico  continuo  el  pavimento 
empedrado  y  s^ría  muy  gravoso 
para  la  municipalidad  é  incómodo 
para  todo  el  vecindario.  Además 
de  estas  razones,  la  principal  es  la 
de  indemnización  fuertísima  que 
esta  traslación  traería  consigo,  co- 
mo también  la  de  que  hay  necesi- 
dad de  tener  en  cuenta  que  es  el 
Supremo  Gobierno  el  que  dio  el  si- 
tio con  este  objeto. 

En  la  estación  de  San  Juan  de 
Dios  existe  una  casa  que*  según 
be  sabe,  el  Supremo  Gobierno  la 
expropió  para  la  empresa ;  mas  le- 
jos de  servir  á  esta  la  tiene  alqui- 
ladla al  señor  Noni,.quela  ocupa 
con  establecimiento  de  cobrería. 
La  Junta  Central  con  el  objeto  de 
informar  á  US  á  este  respecto  di- 
rigió el  señor  Sterling,  con  fecha  19 
del  que  cursa,  una  nota,  en  contes- 
tación á  la  que  el  señor  Sterling. 
con  fecha  23,  lejos  de  responder  a 
la  pregunta  que  se  le  hacia,  evade 
poir  completo  hablar  sobre  el  pun- 
to en  cuestión  ;  US  en  vista  de  esto 
resolverá  lo  qu«  crea  conveniente. 

En  resumen,  las  vías  se  hallan  en 
buen  estado  y  no  ofrecen  maspe- 
li^rro  que  el  que  tiene  todo  ferro- 
carril, por  muy  bueno  que  sea,  es 
decir,  casos  fortuitos. 


El  material  rodante  lo  consi- 
dera esta  Junta  escaso  para  el  trá- 
fico actual,  tanto  en  locomotoras 
como  en  carros,  necesitando  los  co- 
ches aseo  con  urgencia.  Es  de  ne- 
cesidad, para  la  seguridad  de  los 
pasajeros,  que  estos  últimos  se  co- 
muniquen por  medio  de  una  cuer- 
da que  vaya  á  dar  á  la  campana  de 
la  máquina,  si  .la  tiene,  y  sino,  es 
conveniente  ponérsela,  para  dar 
, aviso  al  maquinista  de  cualquier 
accidente  que  ocurra,  pues  el  dia 
de  la  inspección  se  rompió  un  eje 
á  uno  de  los  carinaos  y  la  máquina 
lo  arrastró  largo  trecho  antes  de 
parar,  ocasionando  con  esto  un 
grave  peligro  para  el  público. 

Las  estaciones  son  malas  en  to- 
dos  sus  aspectos,  menos  en  cuanto 
á  ser  centrales,  por  lo  acostumbra- 
do que  se  halla  el  público  á  esa  co- 
modidad. Los  paraderos,  aunque 
no  muy  elegantes  y  dignos  de  una 
empresa  como  esta,  sin  embai*go 
llenan  su  objeto  aun  mejor  que  las 
estaciones  principales. 

La  administración  en  cuanto  á 
la  seguridad  está  bien  manejada, 
pues  á  cada  viaje  redondo  se  exa- 
minan los  ejes  y  ruedas  golpeando 
con  un  martillo.  — La  línea  tiene 
su  número  competente  de  guarda- 
vías, guarda-caminos  y  guarda-fre- 
nos, como  también  una  buena  cua- 
drilla de  camineros  que  reparan  la 
línea.  En  todas  las  estaciones  los 
sitios  ó  veredas  que  se  hallan  em- 
pedradas, deben  pavimentarse  de 
una  manera  decente,  ya  con  asfal- 
to, losas  ó  cimiento  romano;  prin- 
cipalmente en  la  de  Chorrillos,  en 
que  un  pe<lazo  de  la  vereda  se  ba- 
ila, descubierto  y  el  polvo  molesta 
á  los  transeúntes. 

Es  todo  lo  que  la  Junta  Central 
de  Ingenieros  tiene  que  Informar  á 
US.  sobre  este  expediente  relativo 
á  los  ferrocarriles. 


Eulogio  Dbloado. 

LEB.  — P»    ARANCIBIA.- 
ZNIKOÜSKI. 


A.  WbIt-* 

A.  MlBCK 
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<liM  el  fNTMarrll  ét  Lima  á  Piíce  bo  peijn- 
éí%at  al  é«  CfaorrUIoi. 

Lima,  Marzo  10  de  1873. 

Visto  el  recurso  presentado  por 
don  Gnillermo  Steiiiníf,  director 
representante  de  la  empresa  de 
los  ferrocarriles  de  Lima  al  Oallao 
y  ChorriUos,  por  el  que  pide,  á  fin 
de  qne  queden  á  salvo  los  derechos 
de  dicba  empresa,  se  aclare  el  ar- 
ticulo tercero  del  supi'emo  ^decreto 
de  17  de  Febrero  próximo  pasado, 
en  el  que  se  rectifica  con  algunas 
modificaciones  el  contrato  acepta- 
do por  D.  Manuel  José  y  D.  Juan 
Martin  Ramos,  para  construir  uu 
ferrocarril  de  moción  á  vapor  en- 
tre esta  capital  y  el  puerto  de  Pis- 
co ;  ylitendiendo  á  que  son  funda- 
das las  razones  aducidas  por  el 
expresado  Sterling,  se  declara:  que 
la  constrncciou  y  empalme  de  que 
se  babla  en  el  citado  artículo  ter- 
cero, se  harán  sin  perjuicio  de  los 
derechos  que  tiene  la  emprasa  del 
ferrocarril  de  Lima  á  Chorrillos  por 
el  artículo  segundo  del  contrato 
celebrado  eu  22  de  Noviembre  de 
1856  para  la  construcción  del  fer- 
rocarril entre  Lima  y  Ohorrillos. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  mande  extender  la  res- 
pectiva escritura  aclaratoria  de  la 
de  15  de  Agosto  último,  celebrada 
entre  el  Gobierno  y  los  Eamos,  so- 
bre la  construcción  del  ferrocarril 
de  Lima  á  Pisco.  Trascríbase  al 
citado-Sterling,  y  á  los  empresarios 
del  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco,  re- 
gísteese  y  publíquese. — Búbrica  de 
S.  E.~EoSAS. 


Eefomiat  nec«tartáf. 

Lima,  Mayo  20  de  1873. 

Visto  este  expediente,  con  lo  in- 
formado por  la  Junta  Central  de 
,  iiffenieros,  y  la  exposición  adfiín- 
tadel  representante  de  los  ferro- 
^Oirriles  de  Lima,  Callao  y  Chorri- 
BoB,  y  teniendo  en  consídemcion, 
hi  urgencia  del  buen  servicio  pii- 
Wico,  en  tdbto  se  publica  el  Regla- 


mento de  Policía  de  ferrocarriles ; 
resuélvese: 

19  Que  la  empresa  de  los  men- 
cionados ferrocarriles  de  Lima  al 
Cal  1  áo  y  Ohorril  i  os  proceda : 

19  A  componer  las  estaciones 
de  ambas  líneas,  prolongando  las 
veredas,  en  proporción  de  la  lon- 
gitud de  los  trenes : 

29  A  techarlas  en  toda  su  ex- 
tensión : 

39  A  elevar  las  veredas  al  ni- 
vel dehestrivo  de  los  coches,  pavi- 
mentándolas ya  sea  con  lozas,  pie^ 
dra  artificial,  asfalto  ú  otro  mate^ 
rial  adecuado,  y 

49  A  reemplarzar  con  uno  de 
los  materiales  indicados,  el  empe- 
drado de  guijarros  que  existe  en 
las  estaciones ; 

29  Que  coloque  vidrieras  en  16s 
coches  de  2?  clase : 

39  Quef  arregle  las  estaciones,  de 
manera  que  los  trenes  se  coloquen 
íntegros  dentro  do  ellas,  sin  ocu- 
par las  calles  y  plazas,  como  suce- 
de en  la  estación  de  San  Juan  de 
Dios,  ocasionando  molestias  y  ries- 
gos al  público ;  y 

49  Que  atienda  á  tod<is  las  indi- 
caciones que  hace  en  su  informe  la 
Junta  Central  de  Ingenieros,  sobre 
aseo,  compostura  y  completo  ser- 
vicio del  material  rodante,  que  se 
encuentra  en  parte  deteriorado  é 
insuficiente. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E. — BosAS. 


Contra  «I  atas»  é«  paiajet  gratlf. 

Lima,  Abril  22  de  1874. 

Visto  este  recurso  en  que  la  em- 
presa de  ferrocarriles  entre  esta  ca- 
pitalyel  Oallaoy  Ohorrillos,  se  que- 
ja del  excesivo  número  de  pape- 
letas para  pasajes  gratis  que  expi- 
den las  oficinas  del  Estado,  com- 
probando su  aserto  con  un  cuadro, 
del  que  en  realidad  resulta  que  en 
el  año  próximo  pasado,  dichas  pa- 
peletas ascendieron  á  una  cifra  que 
parece  muy  superior  al  movimien- 
to exigido  por  las  necesidades  del 
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servicio  público,  resuélvese:  por 
punto  general  para  evitar  abusos 
en  aiiuellas  líneas  y  en  todas  las  de 
particulares:  19  cpie  la  oficinas  del 
Estado  sujetándose  al  tenor  del  ar- 
tículo de  ias  respectivas  contratas 
pertinente  al  caso,  solo  manden 
proporcionar  pasajes  gratis  por  fer- 
rocarrií  á  las  tmpas  y  militares 
que  tengan  que  moverse  en  asunto 
del  servicio,  lo  cual  acreditarán  es- 
tos últimos  yendo  precisíiment^ 
uniformados ;  y  29  que  los  emplea- 
dos civiles  que  hayan  áe  viajar  en 
1  os  ferrocarri  les  del  Cal  lao  y  de  Ohor- 
rillos,  en  desempeño  de  comisionesL 
oik*iales,  lo  verifiquen  con  las  li- 
bretas que  poseen  las  oficinas  ge- 
nerales, en  virtud  del  arreglo  de  7 
de  Abril  de  1868,  de  las  cuales  no 
deberá  haoerse  uso,  sino  en  aque- 
llos casos;  interesándose  para  el 
efecto  la  delicadeza  de  los  jefes 
de  las  aludidas  oficinas ;  debiendo 
cuando  ocupen  otros  ferrocarriles, 
para  los  que  no  hay  libretas,  pa- 
gar el  valor  de  su  pasaje  que  los 
satisfará  el  Erario,  en  el*  modo  y 
forma  que  es  de  costumbre. 

Regístrese  y  comuniqúese  con 
las  prevenciones  acordadas. — Rú- 
brica de  S.  B.— Rosas. 


El  prefecto  4e  Lima  ciuBpSrá. 

PREFECTURA  DEL  DEPARTAMENTO. 

Lima,  Abril  24  de  1874. 
Señor  Director  de  Obras  PúbUcas. 

He  recibido  el  oficio  de  US.  fe- 
cha de  ayer  trascribiendo  la  reso- 
lución suprema,  por  la  que  se  dis- 
pone que  los  funcionarios  autori- 
zados para  expedir  papeletas  de 
pasajes  gratis  en  los  trenes  de  esta 
capital  al  Callao  y  Ohorrillos,  no  lo 
bagan  en  adelante  sino  á  las  tro- 
pas y  militares  nombrados  en  co- 
misión, lo  cual  acreditarán  estos  úl- 
timos presentándose  uniformados, 
sin  cuyo  requisito  no  será  válida  la 
reterida  papeleta  de  pasaje,  y  que, 
por  lo  que  respecta  á  los  empleados 
civiles,  solo  podrán  bacer  uso  de 
esta  grada  con  las  libretas  de  las 


oficina^  á  que  pertenezcan  y  esto 
solo  en  el  caao  de  ser  nombrados 
en  comisiones  oficiales. , 

No  dudo,  señor  Director,  que  el 
número  de  papeletas  expedidas  por 
alguno  de  los  funcionarios  faculta- 
dos para  ello,  es^de  en  mucho  á 
las  necesidades  del  servicio  públi- 
co ;  y  por  lo  misino,  el  que  suscri- 
be se  complace  en  ver  que  el  Su- 
premo Gk)bierno  haya  puesto  coto 
al  uso  extralimitado  de  esa  facul- 
tad «lue  merece  con  razou  el  califi- 
cativo de  abuso. 

.  Por  lo  que  á  mí  respecta,  tengo 
la  satisfacción  de  decir  á  US.  que 
be  tenido  siempre  especial  cuidado 
de  no  firmar  pasajes  para  los  ferro- 
carriles sino  cuando  las  exigencias 
del  servicio  me  ban  obligado  áello, 
porque  no  be  podido  menos  que 
mirar  con  repugnancia  la  excesiva 
liberalidad  con  que  se  ban  exi>edi- 
do  por  otras  oficinas. 

US.  tenga  pues  1»  seguridad  de 
que  seré  nuiy  severo  en  bacer  óura- 
plir^en  cuanto  me  sea  posible,  por 
los  funcionarios  de  mi  depeudeucia 
la  resolución  suprema  diotada  so- 
bre este  asunto,  con  cuyo  olgeto  be 
librado  ya  las  órdenes  respectivas. 

Dios  guarde  á  US. — Fbrnjlnik) 
Soria. 


Téraüno  éel  prlvUegl*. 

Lima,  Mayo  18  de  1875. 

Considerando: 

1?  Que  en  el  contrato  de  4  de 
Diciembre  de  1848  celebrado  entre 
el  Supremo  Gobierno  y  la  sociedad 
constructora  del  ferrocarril  de  esta 
capital  al  puerto  del  Callao,  se  es- 
tipularon las  cláusulas  siguientes: 

"  Art.  19  El  Supremo  Gtobiemo 
"  concederá  ^  la  empresa  el  privi- 
''  legio  exclusivo  por  el  término  de 
^'  veinticinco  años,  de  establecer 
^'  uñ  camino  ferrocarril  entre  Lm9^ 
^^  y  el  Callao  para  el  trasporte  á» 
^'  pasajeros  y  Piercaderí^ui,  debían* 
^^  do  tra7.ai*se  desde  el  muelle  ó  in^ 
^^  mediación  del  castillo  del  Callao 
^^  basta  esta  d^ital,  eligieodo  lod 
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"  puntos^  mas  fáciles  y  couveinen- 
"  tes  en  ambos  extremos  á  juicio 
"  de  la  empresa,  sin  pasar  por  ilen- 
"  tro  del  castillo.  Este  camino  se- 
"  rá  de  iiua  via,  sin  perjuicio  de 
"  que  el  t^reno  sea  bastante  an- 
"cho  para  colocar  ofra  si  acaso  la 
"  empresa  lo  cree  conveniente,  y 
"  el  privilegio  empezará  á  contarse 
"  desde  el  (lia  que  esté  concluido 
"  el  camino. 

"  Art.  2?  La  propiedad  del  ca- 
"  mino  ferrocarril  durará  para  la 
"  empresa  el  término  de  noventa  y 
"  uiieve  años,  contados  desde  el 
"  dia  en  que  esté  concluida  y  em- 
"  piece  á  servir  al  público,  y  cum- 
"  piído  dicho  plazo,  la  empresa  ce- 
"  de  al  Sujíremo  Gobierno  el  ex- 
"  presado  camino  con  lodos  sus 
"  treneS)  carros,  repuestos,  edificios 
"  y  demás  que  le  perteuezcat^,  en 
"  el  estado  en  que  se  encuentren  y 
"  sin  costo  alguno.  ^ 

29  Que  consta  por  documentos 
oficiales  y^  otros  de  naturaleza  fe- 
hacientes, qu\i1a  explotación  de  la 
línea  férrea  entre  el  Callao  y  los 
suburbios  de  Li?ua  (San  J.icinto) 
comenzó  el  5  de  Abril  de  1851. 

39  Que  asimismo  consta  que  el 
primer  tren  que  partió  de  la  esta- 
ción del  muelle  del  Callao,  princi- 
pio de  la  línea,  y  arribó  á  la  de  San 
Juan  de  Dios  en  Lima,  término  de 
ella,  conduciendo  i>asajeros  de  pa- 
ga, hizo  su  entra<la  al  expresado 
términus  de  San  Juan  de  Dios  el 
17  de  Mayo  de  1851,  tráfico  que 
sin  interrupción  ha  continuado  has- 
ta hoy,  y 

49  Que  la  mencionada  fecha  de- 
termina, por  consiguiente,  el  prin- 
cipio del  privilegio  de  los  veinti- 
cinco años  de  explotación  y^  noven- 
ta y  nueve  de  propiedad  á  que  se 
refieren  los  dos  artículos  anotados; 

Se  declara : 

'  Que  el  privilegio  de  veinticinco 
años  concedido  il  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Lima  al  Callao  tína- 
liaa  el  17  de  Mayo  de  1876. 

Notifíquese  la  presente   resoln- 
oioD  al  administrador,  en  esta  ca- 


pital,  del  expresado  ferrocarril,  co- 
mo representante  de  la  sociedad  á 
que  pertenece. 

.Regístrese  y  publíquese. —  Rú- 
brica de  S.  B. — García  y  Gaboia. 


Piée  rec«a8ÍéeraclMi. 

Excmo.  Señor. 

Guillermo  P.  Young,  represen- 
tante de  la  empresa  de  los  ferrocar- 
riles entre  Lima,  Callao  y  Chorri- 
llos, ante  V.  E.  en  la  forma  que 
mas  haya  lugar,  digo  :  Que  por 
decreto  de  IS  del  corrieijte  ha  de- 
clarado y.  E.  "que  el  privilegio 
exclusivo  concedido  á  la  empresa, 
mi  representada,  para  el  trasporte 
de  pasajeros  y  mercaderías  entre 
Lima  y  el  Callao,  finaliza  el  17  de 
Mayo  de  1876.'' 

Los  principales  fundamentos  en 
que  descansa  el  decreto  referido, 
son  :  que  el  término  del  privilegio 
comenzaba  á  contarse  desde  el  dia 
en  que  estuviera  concluido  el  cami- ' 
no;  que  según  consta  de  docu- 
mentos oficiales,  lo  estaba  el  17  de 
Mayo  de  1851,  porque  en  eSe  dia 
llegó  á  la  estación  de  San' Juan  de 
Dios,  en  esta  capital,  un  tren  que 
l^abia  partido  de  la  del  Callao ;  y 
qiie  desde  entonces  hasta  la  ^echa 
ha  continuado  el  tráfico  sin  inter- 
rupción alguna. 

El  decreto  mencionado  despoja 
ii  la  empre^fíi  por  quien' hablo,  de  la 
l)osesion  de  cerca  de  dos  año&  del 
privilegio  ;  y  los  conceptos  en  que 
se  apoya  son  equivocados.  Destru- 
ye ademas,  no  solo  los  derechos  de 
la  empresa  sino  decretos  anterio- 
res del  Supremo  Gobierno  que  eu 
el  orden  legal  ya  no  pueden  ser  re- 
vocados ;  y  por  estos  motivos  pido 
á  Vr  E.  que  en  fuerza  de  las  razo- 
nes <iue  paso  á  exponer,  se  digne 
V.  E.  revocarlo  ó  suspender  sus 
efectos. 

Es  evidente  que  en  el  -artículo 
Y)  del  contrato  que  en  Diciembre 
de  1848  celebró  el  Supremo  Go- 
bierno, previa  autorización  legisla- 
tiva, cou  los  empresarios  stores 
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D.  Pedro  González  Gandamo  y  D. 
José  Vicente  Oyague  sobre  cons- 
trucción del  ferrQcarril  entre  Lima 
y  el  Callao,  se  estipuló:  que  el  pri- 
vilegio exclusivo  duraria  el  térmi- 
no de  25  años  y  que  comenzarla  á 
contarse  desdo  el  día  en  que  estu- 
viera concluido  el  camino.  Pero 
también  lo  es,  que  en  el  artículo  59 
se  expresó :  que  la  empi*esa  se  obli- 
gaba á  concluir  y  poner  ex[>edito 
el  camino  en  el  término  de  tres 
años  contados  desde  el  día  en  que 
BU  agente  en  Inglaterra  rei'ibiese 
la  noticia  del  supremo  decreto  apit)- 
batorio  del  contrato;  entendiéndo- 
se este  plazo,  salvo  los  casos  fortui- 
tos de  guerra,  fallecimiento  del  in- 
geniero ú  otros  s<'mejantes. 

El  contrato  referido  quedó  per- 
feccionado en  12  de  Diciembre  de 
1848. 

Atendiendo  á  que  la  comunica- 
ción con  Europa  no  era  en  1848  tan 
rápida  como  lo  es  boy,  se  necesi- 
taba por  lo  menos  dos  meses  para 
que  la  noticia  del  decreto  aproba- 
torio del  contrato  pudiese  llegar  al 
agente  de  los  empresarios  en  Ingla- 
terra. 

De  suerte  que  el  plazo  de  tres 
años  de  que  se  habla  en  artículo 
5?,  era  propiamente  de  tres  años 
dos  meses,  mejor  dicho,  no  comen- 
zaban á  correr  l&s  tres  años  del 
plazo  sino  dos  meses  después  de 
ajustado  el  contrato. 

Gomo  se  babia  estipulado  en  el 
mismo  artículo,  quedarían  á  salvo 
los  casos  fortuitos,  por  ejemplo,  la 
enfermedad  del  ingeniero;  y  como  el 
que  los  empresarios  hicieron  venir 
de  Inglaterra  sufrió  una  enagena- 
cion  mental,  esclarecido  el  hecho 
en  un  expediente,  que  debe  existir 
archivado  en  el  respectivo  ministe- 
rio, el  Gobierno  prorogó  por  seis 
mas  el  plazo  para  la  construcción 
4el  camino. 

Así,  este  término  de  tres  años 
dos  meses  subió  á  tres  años  ocho 
meses. 

Y  como  ademas^  según  lo  esti- 
pulado en  el  artículo  26,  los  em- 
presarios tenían  á  su  favor  los  otros 


seis  meses  que  le  concedía  ése  ar- 
tículo en  el  caso  realizado,  de  que 
la  obra  se  emprendiera  y  continua- 
ra con  toda  actividad,  el  plazo  pa- 
ra la  conclusión  del  camino  era, 
según  lo  terminantemente  estipu- 
lado en  el  contrato  y  lo  expresado 
en  el  decreto  snpreiuo  referido,  de 
cuatro  años  y  dos  meses. 

Habiendo  emi)ezado,  pueí»,  ese 
término  para  la  construcción  del 
camino,  en  12  de  Diciembre  de 
1848,  espiraba  en  12  de  Febn^ro  de 
1853:  y  estando  estipulado  que  el 
término  del  privilegio  exclusivo  no 
correrla  sino  después  de  conclniílo 
el  camino,  es  evidente  que  este  tér- 
mino no  pudo  empezar  á  coiTer  si- 
no en  12  de  Febrero  de  lvS53,  y  que 
por  consiguiente  no  tinaliza  sino 
en  12  de  Febrero  de  1878. 

Lo  expuesto  es  decisivo,  ponjue 
está  ajustado  á  \oz  términos  mas 
explícitos  del  contrato  referido. 

No  ignora  mi  part-e  que  en  los 
primertis  dias  de  Abril  de  1851,  lle- 
garon los  trenes  al  punto  Molino 
de  Gato,  y  que  el  17  de  Mayo  llegó 
á  la  estación  de  San  Juan  de  Dios, 
una  locomotora  y  un  coche,  en  que 
parece  venia  el  finado  Iltmo.  Se- 
ñor Gran  Mariscal  D.  Ramón  Cas- 
tiMa,  Presidente  en  aquel  entonces 
de  la  República. 

Pero  este  hecho  no  influye  eu 
nada  en  la  cuestión,  porque  el  ca- 
mino ó  sea  el  ferrocarril  no  estaba 
concluido  y  lo  estipulado  era,  que 
el  término  del  privilegio  exclusivo 
comenzase  á  correr,  no  cuando  el 
camino  llegase aSan  Juan  de  Dios, 
sino  cuando  el  camino  estuviese 
concluido. 

La  palabra  "concluido^  tiene  en 
castellano  una  significación  precisa 
y  clara :  acabado  perfeccionado. 

La  presencia  de  los  trenes  eu  los 
alrededores  de  Lima  del  primer  fer- 
rocarril construido  en  el  Perú,  pro- 
dujo como  era  natural,  un  gran  eu- 
tusiasmo  en  sus  habitantes :  todos 
se  apresuraban  á  viajar  en  ellos; 
con  impaciencia  disculpable  toma- 
ban por  asalto  los  coch^  destinar 
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dos,  nó  al  trasporte  de  pasajeros, 
sino  meramente  al  «ervicio. 

No  se  podía  admitir  tanta  afluen- 
cia de  /?ente,  sin  exponerse  á  gra- 
ves accidentes,  y  no  se  les  podía 
moderar  sino  sfHisfaciendo  sus  de- 
seos, en  cuanto  era  posible  y  tra- 
tando de  regularizar  el  servicio. 

De  modo  que  aunque  entonces 
no  estaba  concluido  el  camino,  la 
empresa,  por  evitar  desórdenes  y 
por  que  no  aconteciera  uiía  catás- 
trofe que  podía  de' rechazo  dañarla 
á  ella  misma  y  ocasionar,  lo  que 
era  mucho  mas  importante,  la  pér- 
dida de  algunas  vidas,  tuvo  que 
admitir  como  pasajeros  á  todos  los 
que  querían  viajar  eñ  síis  trenes, 
sin  que  de  esto  hecho  pueda  dedu- 
cirse que  el  camino  había  estado 
acabado  ó  concluido,  ni  menos  que 
hubiera  comenzado  á  correr  el  tér- 
mino del  privilegio,  porque  cual- 
quiera de  esas  dudas  que  hubiese 
surgido,  habría  sido  disipada  por 
los  mismos  decretos  supremos  pos- 
teriores á  esos  hechos. 

Los  empresarios  señores  Oanda- 
mo  y  Oyague  haWan  depositado 
$  20^000  en  seguridad  de  que  cons- 
truirían el  ferrocarril  dentro  del 
plazo  señalado  en  el  contrato  cele- 
brado con   el   Supremo  Gobierno. 

En  1852  pidieron  ki  devolución 
de  ese  dinero. 

El  Supremo  Gobierno,  por  de- 
creto de  22  de  Junio  de  1852,  des- 
pués de  oír  el  informe  de  una  co- 
misión compuesta  del  Prefecto  é 
Iiitendent-e  <lel  Callao  y  del  coro- 
nel de  ingenieros  señor  Espinal,  en 
que  se  manifestaba  que  faltaba  aun 
hacer  algunas  obras  para  que  pu- 
diera considerarse  como  perfeccio- 
nado el  camino,  resolvió  lo  que  si- 
gue: **Eesultando  por  notoriedad 
•que  el  camino  está  transitable  y 
abierto  aJ  público  el  servicio  de  los 
cxMjhes,  se  dedara  expedita  laviadel 
fjrroearrilj  y  devuélvase  el  expe- 
diente al  ministerio  de  Hacienda 
para  los  efectos  consiguientes.  Sá- 
qiiese  copia  del  informe  que  prece- 
de y  remitase  á  los  empresarios 
para  que  perfeccionen   la  obra  en 


los  términos  que  en  él  se  expresa*** 
Note  V.  E.  que  en  22  de  Jnnio 
de  1852  el  Supremo  Gobierno  no 
consideraba  concluido  sino  única* 
mente  transitable  el  caminoyabíer- 
.to  solo  al  servicio  de  los  coches.  Y 
aunque  declaró  desde  esa  íédia  ex- 
pedita la  vía,  sin  embargo,  mandó 
pasar  el  informe  de  la  comisión 
antes  mencionada,  á  los  empresa- 
rios, para  que  perfeccionasen  el  ca- 
mino, esto  es,  para  que  lo  acal>á- 
ran,  lo  concluyeran,  porque  toda- 
vía estaban  dentro  del  término  se- 
ñalado en  el  contrato. 

~  Si,  pues,  en  Junio  de  1852,  el 
Supremo  Gobierno  debelaré  solem- 
nemente, que  el  camino  no  estaba 
concluido,  no  se  puede  acept.ar  hoy, 
que  el  término  del  privilegio  ex- 
clusivo, que  no  comenzaba  á  cor- 
rer sino  cuando  el  camino  estuvie- 
ra concluido,  hubiera  corrido  desde 
un  año  antes. 

Ya  se  atienda,  pues,  simplemen- 
te al  contrato  en  sus  cláusulas  1?, 
5?  y  26,  ya  no  se  mire  sino  el  de- 
creto supremo  de  22  de  Junio  de 
1852,  es  incuestionable  que  en  el 
primer  caso  no  ha  podido  oonien- 
zar  á  correr  el  privilegio  exclusivo, 
sino  desde  12  de  Febrero  de  1853 
y  que  en  el  segundo  no  podía  cor- 
rer ese  mismo  plazo  sino  después 
del  22  de  Junio  de  1852  y  cuando 
estuviesen  hechas  las  obras  que, 
segnn  el  sentir  del  Supremo  Go- 
bierno, eran  necesarias  para  el  per- 
feccionamiento ó  conclusión  del 
camino. 

Según  esto,  al  declarar  V.  E. 
que  el  privilegio  finaliza  el  17  de 
Mayo  de  1856,  despoia  V.  E.  á  la 
empresa  que  represento  de  dos  años 
del  goce  de  ese  privilegio  que  legí- 
timamente le  corresponde. 

La  cual  empresa  ha  invertido 
ingentes  caudales  en  la  adquisición 
del  ferrocarril  de  Lima  a!  Callao, 
porque  ha  confiado  en  el  valor  iu- 
destructible  de  los  documentos  ofi- 
cialiss  referidos. 

Hoy,  si"  se  llevase  adelante  él 
decreto  de  V.  E.,  quedarían  sin 
ningún  valor  todos  esos  documeu- 
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tos  solemnes  y  estavian  altamen- 
to  coraproraeticlf^a,  si  no  i^erdídos 
en  gran  parte,  los  capitales  inver- 
tidos en  esa  obra  (♦)  qne  fué  hecha 
en  circiinsíancias  muy  difíciles, 
cnando  nadie  creía  posible  sn  rea- 
lización y  cnando  todos  presagia- 
ban á  los  ena presa rios,  señores  Clan- 
daino  y  Oyagne  el  mas  tromeiído 
contraste. 

Como  no  es  posible  qne  ante  la 
fuerza  de  estas  consideraciones  y 
sobre  todo  ante  la  ilnstraciort  y  rec- 
titud de  V.  E.  subsista  el  despojo, 

A  V.  E.  suplico  se  sirva  revocar 
el  ílecreto  acotado  que  lo  causa.  Es 
de  justicia  etb. 

Lima,  Mayo  20  de  1875.— Gui- 

LLEKMO  P.  YOÜNG. 


!•  ka  lagar. 

TAma,  Junio  25  de  1875. 

Visto  nuevamente  este  expedien- 
te á  mérito  de  la  reconsideración 
quesolicitaD.* Guillermo  P.  Toung, 
representante  del  ferrocarril  de  Li- 
ma al  Callao,  del  decreto  supremo 
de  18  de  Ma;yo  último,  por  el  qne 
se  declaró  que  el  privilegio  de  que 
está  eñ  posesión  dicha  empresa  ter- 
mina el  17  de  Mayo  del  año  veni- 
dero de  1876,  y  cuyo  pedido  funda 
en  que,  según  el  contrato  perfec- 
cionado en  12tie  Diciembrede  1848, 
los  contmtistas  disponían  de  un 
plazo  de  cuatro  años  dos  meses  pa- 
ra concluir  los  trabajos  de  la  linea, 
y  que  por  lo  tanto,  el  privilegio 


(•)  Ferrocarrílee  del  Callao  y  Chorrillos* 
— Vemos  en  nn  períódico  de  Londres  que 
el  producto  liquido  de  estas  líneas  ha  lle- 
gado en  1875  á  51,708  libras  esterlinas,  de 
las  cuales  24,000  se  han  dado  ya  como  di- 
videndo, á  razón  de  3  ^,  líquido  un  saldo 
disponible  de  27,708.  Se  proponia  dar  otro 
dividendo  de  3  ^,  para  que  llegara  al  6  ^, 
})or  el  año  y  pasar  las  3,708  libras  al  pre- 
senta afio. 

Al  dar  cuenta  el  presidente  del  directo- 
rio de  este  resultado  se  queja  de  la  pérdi  • 
da  qne  ha  hecho  sufrir  a  la  empresa  en  el 
cambio  entre  el  Perú  é  Inglaten-a,  por 
causa  de  la  depreciación  de  los  billetes, 
fx'rdidas  qne  no  han  sido  mayores  porque 
se  Ha  adoptado  el  sistema  do  hac<^r  las  re- 
mesits  en  productos  peruanos. — El  Comer- 
cio de  I?  ae  Junio  de  1876. 


concedido  de  veinticinco  nños,  solo 
debe  contarse  desde  el  día  en  que 
debió  terminarse  la  obra,  esto  es, 
desde  el  12  de  Febrero  de  1853  y 
que  i)or  el  decreto  supremo  de  22 
de  Junio  de  1832  solo  se  declaró 
transitable  y  expedita  la  vía  del 
ferrocarril,  mas  nó  concluida,  pues 
en  esa  fecha  faltaban  aun  varias 
obras  para  la  perfeceion  4^1  camino. 

Y  fenieudo  en  consideración : 

1?  Que  las  cláusulas  5?  y  26  del 
contrato  celebrado  entre  el  Gobier- 
no y  la  empresa  del  ferrociml  de 
esta  capital  al  Callao,  ol  4  de  Di- 
ciembre de  1848,  señalan  el  tiempo 
dííutro  del  cual  los  contratistas  de- 
berían terminar  la  construcción  de 
esa  obra,  bajo  penado  multa  y  res- 
cisión del  contrato,  como  precau- 
ción indispensable  para  asegurar 
su  realización,  que  de  otra  manera 
habriá  quedado  por  tiempo  indefi- 
nido y  á  merced  délos  concesiona- 
rios. 

29  Que  las  cláusulas  1?  y  2?  del 
referido  contrato  dicen  explícita- 
mente  que  los  veinticinco  años  del 
privilegio  y  los  noventa  y  nuevede 
la  i>n>piedad  del  ferrocarril,  debian 
comenzar  á  contarse  desde  el  dia 
en  que  este  estuviese  concluido  y 
dado  al  servicio  público. 

39  Que  el  decreto  supremo  de  22 
de  Junio  de  1852  citado  por  la  em- 
presa para  jirobar  que  la  línea  no 
estaba  (concluida  el  17  de  Mayo  de 
1851,  es  contraproducente  y  extra- 
ño al  caso,  por  enante  este  recayó 
en  el  informe  de  la  comisión  que 
se  creó  para  inspeccionar  la  línea, 
habiendo  tenido  por  objeto  espe- 
cial dicha  comisión,  como  las  pos- 
teriores que  en  i'epetidas  épocas  se 
han  nombradlo,  aquietar  al  público 
siempre  quejoso  y  desconfiado  de  , 
-te  solidez  y  seguridad  de  la  via, 
sus  estaciones  y  material  rodante. 

49  Que  de  bi  devolución  del  de- 
pósito de  garantía,  según  la  reso- 
lución de,esa  fecha,  no  puede  des- 
prenderse la  consecuencia  del  prin- 
cipio del  privilegio,  por  cuanto  ese 
reembolso  pudo  haber  sufrido  re- 
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tardo  por  litigio  ú  otras  causas,  que 
de  ninguna  manera  podian  adelan- 
tar ó  postergar  el  punto  de  partida 
del  privilegio. 

59  Que  no  puede  darse  por  la 
empresa  a  la  palabra  "  concluido/ 
de  la  cláusula  1?  del  contrato,  la 
significación  estricta  de  acabado 
perf€<scionado  que  reclama  el  repre- 
sentante Youijg  en  su  pedido  de 
reconsideración  del  supremo  decre- 
to de  18  de  Mayo  próximo  pasado, 
porqae  adoptando  tales  acepciones 
habría  el  derecho  de  declarar  en  el 
dia  caduco  y  rescindido  el  contra- 
to, i^r  ser  un  hecho  patente  é  in- 
negable, que  los  paraderos  y  sus 
.dependencias,  cercos  y  otras  obras 
accesorias  no  se  hallan  aun  acaba- 
das, y  existir  aparte  de  otros  com- 
probantes, la  declaracioiT  de  la  em- 
presa misma  dada  en  su  informe  de 
Abril  de  1861,  de  que  en  esa  época 
faltabau  en  la  estación  de  Lima 
oficinas  y  almacenes  que  por  ha- 
llarse comprendidas  en  las  obliga- 
ciones impuestas  por  el  contrato, 
debieron  edificarse  antes  de  espirar 
el  término  concedido  para  toda  la 
obra. 

•  6?  Que  los  actuales  accionistas 
del  ferrocarril  de  Lima  al  Oallao 
saben,  por  los  datos  que  les  fueron 
sniñinistradbs  para  que  tuvieran 
¡dea  precisa  de  sus  derechos,  que 
el  privilegio  debe  terminar  antes 
del  17  de  Mayo  de  1876,  según  lo 
prneban  las  publicaciones  impresas 
en  la  Gran  Bretaña  que  obran  en 
eáte  ministerio,  en  los  que  está  se- 
ñalado el  5  de  Abril  de  1851  como 
el  dia  en  que  comenzó  la  explota- 
ción del  privilegio,  y  lo  que  real- 
mente sucedió  basta  los  suburbios 
de  Lima,  concordante  esto  con  los 
rendimientos  obtenidos  del  tráfico 
de  la  linea,  según  las  cuentas  de  la 
eroprcba  misnta,  i)ublicadas  en  los 
diarios  de  esta  capital  por  el  accio- 
üista  en  tjlla  D.  Tomas  de  Yivero. 

7?  Que  está  igualmente  compro- 
bado el  principio  de  la  explotación 
regular  del  expresado  ferrocarril, 
por  el  inforuíe  documentado  que 
antecede  expedido  por  el  Director 


general  de  correos  en  16  del  pre- 
sente mes,  según  el  cual  desde  el 
22  de  Mayo  del  año  memorado 
1851  se  confió  a)  ferrocarril  el  tras- 
porte de  las  balijas  de  la  corres- 
pondencia oficial  y  privada,  i)or 
cuyo  servicio  y  desde  esa  fecha 
abona  el  Erario  á  la  empresa  la  su- 
ma de  cuarenta  soles  mensuales. 

8?  Finalmente,  que  esta  en  el 
espirita  de  los  privilegios,  que  co^ 
.  miencen  á  contarse  desde  el  dia  en 
que  principia  la  percepción  de  fru- 
tos que  ellos  crean  como  justa  re- 
muneración de  los  riesgos  que  pue- 
den coiTcr  los  capitales  invertidos 
en  las  empresas  nuevas  ó  de  éxito 
dudoso. 

Por  estos  fundamentos,  se  decla- 
ra sin  lugar  la  reconsideración  so- 
licitada, quedando  en  "todo  su  vi- 
gor el  deci'eto  de  la  materia  de  18 
de  Mayo  último,  que  fija  ^  17  de . 
Mayo  del  ano  próximo  de  1876  co- 
mo término  del  privilegio  de  vein- 
ticinco años  de  <iue  goza  la  empre- 
sa del  ferrocarril  entre  esta  capital 
y  la  ciudad  del  Oallao. 

.    Regístrese  y  comuniqúese. — Éá- 
brica  de  8.  E. — Gakcia  y  Gakcia. 


Escmo:  Señor. 

Andrés  Zenteno,  á  nombre  de  la 
empresa  de  los  ferrocarriles  entre 
Lima,  Callao  y  Chorrillos,  ante 
V.  E.,  en  la  forma  que  mas  haya 
lugar,  ocurriendo  á  V.  É.,  por  que- 
rella de  despojo,  digo :  Que,  en  vir- 
tud de  los  fundamentos  de  hecho 
y  de  derecho  que  paso  á  exponer, 
pido  á  V.  E.  se  Hiuiie  declarar  que 
los  decretos  expedidos  por  el  Su- 
premo Gobierno,  en  18  de  Mayo  y 
25  de  Junio  de  este  año,  estiible- 
ciendo  que  el  17  de  Mayo  de  1876 
termina  el  privilegio  exclusivo  con- 
cedido á  la  empresa  que  represen- 
to, para  el  trasporte  de  pasajeros  y 
meix5aderias  entre  Lima  y  el  Callao,, 
infieren  despojo  á  dicha  empresa ; 
y  que  el  Supremo  Gobierno  está  en 
la  obligación  de  revocarlos,  raante- 
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-nieudo  á  mi  parte  en  la  posesión 
del  privilegio  exclusivo  que  le  cor- 
responde por  la  línea  de  fierro  en- 
tre Lima  y  el  Callao,  basta  la  es- 
piración del  plazo  señalado  en  el 
contrato  y  en  decretos  posteriores, 
según  los  cuales,  ese  privilegio  ex- 
clusivo debe  durar  hasta  12  de  Fe- 
brero de  1878. 

Partiendo  el  Supremo  Gobierno 
del  supuesto  de  que  el  término  del 
privilegio  exclusivo  concedido  á  la 
empresa  del  ferrocarril  de  Lima  al 
Callao,  para  el  trasporte  de  ]>asar 
jeios  y  mercaderías,  solo  fué  de 
veinticinco  años,  contados  desile  el 
dia  de  la  conclusión  de  la  obra  de 
ese  camino,  y  del  hecho  mal  averi- 
guado y  peor  iuterpretado,  de  que 
el  17  de  Mayo  de  1851  llegó  á  la 
estación  de  San  Juan  de  Dios,  en 
Lima,  un  tren  de  pasajeros  que  ha- 
bla partido  del  Callao,  ha  declara- 
do que  el  privilegio  exclusivo  refe- 
rido tei'mina  el  17  de  Mayo  de  1876. 
Esta  resolución,  expedida  sin 
controversia,  y,  algo  mas,  sin  pre- 
via audiencia  de  mi  parte  ni  la  del 
fiscal  de  V.  E.,  priva  de  plano  á  la 
empresa  que  represento,  de  un  auo 
nueve  meses,  que  le  .corresponden 
aun  gozar  del  privilegio  exclusivo 
que  le  fué  concedido,  tal  vez  como 
el  único  estímulo  de  acometer,  por 
cuenta  propia,  sin  garantía  ni  sub- 
vención, una  negociación,  que,  si 
pudo  ser,  después  de  heclia,  algo 
alhagüeña  para  los  primeros  em- 
presarios, no  presentaba  á  su  ini- 
ciación sino  los  mas  séri(»s  peligros, 
hasta  el  extremo  de  que  aterrori- 
zados los  capitalistas  rehusaron  to- 
mar acción  alguna,  haciendo  en 
contra  de  los  empresarios  los  mas 
terribles  augurios. 

Felizmente,  la  cuestión  que  se 
debate  es  tan  sencilla,  que  no  se 
necesita  sino  juzgarla  con  impar- 
cial ci^iterio,  poniéndola  á  la  lu7. 
de  los  principios  de  justicia  y  de 
equidad,  que  son  siempre  las  reglas 
mas  seguras  para  la  interpretación 
de  un  contrato,  para  comprender 
cuáli  fundada  es  la  presente  recla- 
mación de  mi  parte. 


En  la  escritura  otorgada  por  el  -. 
Supremo  Gobierno  á  fevor  de  los 
empresarios  señores  Candamo  y 
Oyaafue,  f»obre  construcción  del  fer- 
rocarril entre  Lima  y  el  Callao,  se 
expresa  en  el  artículo  19  que  se 
concedía  á  la  empresa  de  ese  ferro- 
carril, el  privilegio  exclusivo,  por- 
el  término  de  veinticinco,  años,  pa- 
ra el  trasporte  de  pasajeros  y  mer- 
caderías ;  y  que  ese  término  em- 
pozaría á  contarse  (son  palabras 
textuales)  "desde  el  diá  en  que  es- 
tuviese concluido  el  camino.'^ 

Nótese  que  en  el  contrato  no  se 
dijo  que  el  privilegio  se  cont^e, 
una  vez  hecha  la  línea ;  no,  se  em- 
pleó un  término  mas  especial,  cual 
fué  el  de  que  se  contarla  desde  el 
dia  en  que  estuviera  concluido  el 
camino. 

No  desconoce  el  Supremo  Go- 
bierno que^  el  privilegio  no  empe- 
zaba á  correr  sino  el  dia  en  que  es- 
tuviese concluido  el  camino ;  pero 
pretende  que  el  camino  estaba  con- 
cluido el  17  de  Mayo  de  1851,  por- 
que en  ese  dia  lléffó  un  tren  de  pa- 
sajeros á  la  estación  de  San  Juau 
de  Dios. 

Mas,  si  V.  E.  se  detiene  un  ins-    • 
tante  en  examinar  este  fundamen- 
to, que  es  cardinal,  sobré  el  que 
reposantes  decretos  mencionados^ 
verá  V.  E.  que  no  hay  nada  mas" 
equivocado. 

Muy  bien  pudo  ser  que  un  tren 
llegara  á  San  Juan  de  Dios  el  17 
de  Mayo  1851,  sin  que  i>or  eso  pur 
diera  decirse  que  el  camino  estaba 
concluido.  Podia  ser,  como  efecti- 
vamente sucedió,  que  las  locomo- 
toras anduvieran  sobre  los  rieles, 
pero  que  faltase,  como  indudable- 
mente faltaba^  en  aquella  'fecha, 
lastrar,  recorrer,  asegurar,  perfec- 
cionar, examinar  completamente 
el  estado  de  la  via,  y  luego  decla- 
rarla expedita  para  el  servicio  pú- 
blico. 

Y.  B.  sabe  que  en  un  ferrocarril 
se  construyen  los  terraplenes,  se 
colocan,  en  seguida,  los  durmien- 
tes y  rieles,  y  que,  luego  que  estos 
están  puestos,  la  locomotora  los  re* 
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(KMrre,  para  facilitar  la  oontínnacion 
de  los  trabajos. 

De  modo  qne,  annqne  los  rieles 
del  ferrocarril  de  Lima  al  Callao 
hnbieseo  estado  pne^^tos  hasta  San 
Joan  de  Dios,  y  hubiese  pasado  so- 
bre ellos  un  tren,  no  por  eso  puede 
aseverarse  que  estaba  concluido  el 
camino. 

El  hecho  de  que  hubiese  llegado 
.  á  San  Juan  de  Dios,  en  17  de  Ma- 
yo de  1851,  un  tren  de  pasajeros, 
sin  que  hubiese  estado  concluido 
el  camino,  se  explica  perfectamente. 

Desde  que  los  rieles  de  la  via  de 
fierro  llegaron  al  piuito  llamado 
Molino  de  Gato,  muy  afuera  de  por- 
tadas, fué  tal  la  aQuencia  de  gen- 
te que,  por  natural  novedad,  se  iba 
hasta  ese  punto  y  se  embarcaba  en 
los  carros,  que,  para  moderar  su 
ardor,  y,  sobre  todo,  por  evitar  des- 
gracias, fué  preciso  regularizar  la 
marcha  de  los  convoyes.  En  tal  es- 
tado de  cosas,  se  colocaron  los  rie- 
les hasta  ^San  Juan  de  Dios,  y  el 
tren  pasaba  sobre  ellos,  sin  que  el 
camino  estuviese  concluido. 

Igual  cosa  sucedió  con  el  tras- 
porte de  la  correspondencia:  fué 
•preciso  hacerlo,  aunque  el  camino 
no  estaba  concluido. 

Por  esto  es  que,  aunque  los  em- 
presarios dieron  aviso  al  Supremo 
Gobierno  de  que  los  rieles  estaban 
colocados  hasta  San  Juan  de  Dios, 
sin  embargo,  aquel  no  consideró 
concluido  el  camino. 

V.  E.  sabe  que  un  ferrocarril  no 
puede  ser  abierto  al  servicio  públi- 
co, mientras,  de  un  lado,  no  esté 
completamente  Concluido,  y,  del 
otro,  no  lo  bagá  examinar  el  Go- 
bierno y  uo  lo  declare  abierto  y  ex- 
pedito al  servicio  publico. 

Esto  no  es  una  novedad :  aun- 
que en  el  ferrocarril  de  Lima  á 
Chancay  estaban  colocados  los  rie- 
les hasta  este  último  punto,  y,  aun- 
que los  trenes  transitaban  sobni 
ellos,  sin  embargo,. no  se  dio  por 
concluido  el  camino,  sino  cuando, 
después  de  reconocido,  lo  declaró 
el  Supremo  Gobierno  abierto  y  ex- 
pedito al  servicio  público. 


Si,  después  de  las  consideracio- 
nes expuestas,  quedase  todavin  «1» 

;  guna  duda  sobre  la  signiBcncion 
del  hecho  de  que  vengo  ocnpándo- 

'  me,  quedaría  completamente  disi- 
pada con  el  tenor  de  los  docnmen- 

!  tos  oficiales  adjuntos. 

'  En  efecto,  el  Supremo  Gobierno 
dice :  <iue,  en  17  do  Mayo  de  1876, 
termina  el  privilegio  exclusivo  á 
favor  de  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Lima  al  Callao,  porque  se  ase- 
.vera  que,  en  igual  fecha  de  1851, 
entró  el  primer  tren  á  la  estación 
de  Sao  Juan  de  Dios,  y  que,  por 
consiguiente,  en  esa  fecha  estaba 
concluido  el  ferrocarril.     . 

Pues  bien,  do  los  documentos 
oficiales  que  en  copia  certificada 
adjunto  á  este  escrito,  consta  que 
aunque  es  efectivo  que  un  tron 
llegó  á  San  Juan  de  Dios  el  17  de 
Mayo  fle  1851,  sin  embargo,  no  es- 
taba en  esa  fecha  concluido  el  ca- 
mino, ni  lo  estuvo  sino  año  diez 
meses  después. 

En  efecto,  según  parece  á  f  4  de 
dicha  copia  certificada,  en  15  do 
Mayo  de  1851,  el  prefecto  de  este 
departamento,  coronel  don  Juan 
Nepomuceno  Vargas,  se  dirigió  al 
Ministro  de  Gobierno  y  Obras  Pú- 
blicas, exponiéndole:  que  estaban 
ya  colocados  los  rieles  del  camino 
de  fierro  en  toda  la  extensión  que 
tenian  que  recorrer  los  carros  des- 
de el  Callao  hasta  San  Juan  do 
Dios ;  que,  por  consiguiente,  eran 
ya  inútiles  los  presidiarios  que 
babian  sido  puestos  á  disposición 
de  la  empresa,  hasta  la  conclu- 
sión del  camino ;  y  pidiéndole  le 
fueran  devueltos  los  referidos  pre- 
sidiarios. El  señor  Ministro  de 
Gobierno  pidió  informe  á  los  em- 
presarios, quienes  al  evacuarlo, 
manifestaron,  en  el  oficio  de  f.  6, 
su  fecha  17  de  Mayo  de  1851,  que, 
aunque  en  ese  dia  habia  llegado 
una  locomotora á San  Juan  deI)io8, 
el  cam/ino  no  estaba  concluido^  por- 
que  no  estahan  planUfica^s  la$  lir 
neas  del  términua^  y  el  áespotcho  $e 
hacia  en  la  calle. 

Llamo  la  atención  de  V.  E.  hár 
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pia  esta  circunstancia :  en  17  de 
Mayo  de  1851,  fecba  en  que  dice  el 
Supremo  Gobierno  que  estaba  con- 
cluido el  ferrocarril  de  Lima  al  Ca- 
llao, consta  que  el  despacho  se  ha-- 
cia  aun  en  la  calle  y  que  no  estaban 
plantificadas  las  líneas  de  térmi- 
nus. 

Gomo,  en  vista  del  oficio  referi- 
do de  los  empresarios  del  ferrocar- 
ril de  Lima  al  Callao,  el'  Supremo 
Gobierno  exigiera  expresasen  ter- 
minantemente si  el  camino,  estan- 
do inconcluso,  ofrecia  toda  la  se- 
guridad necesaria,  aquellos,  en  30 
de  Mayo  de  1851,  pasaron  al  señor 
Ministro  de  Gobierno  el  oficio  de 
f.  5  de  las  copias  acompañadas,  en 
que,  expresando  el  estado  de  la 
obra  y  to<las  las  precauciones  adop- 
tadas para  el  tráfico,  manifestaron 
que,  aunque  estaba  sin  coTicluir  la 
obra,   ofrecia   bastante  seguridad. 

El  Snpremo  Gobierno  instó  pa- 
ra que  los  empresarios  expresaran 
terminantemente  cuándo  quedarla 
concluido  el  camino. 

Entonces,  los  empresarios,  por 
el  oficio  de  f.  6,  expusieron  :  **que, 
después  de  haber  consultado  con 
su  ingeniero,  podían  asegurar  que 
lá  línea  estaría  concluida  antes  de 
terminarse  el  plazo  concedido  para 
su  construcción  ;  que  faltaba  toda- 
vía la  perfección  de  la  nivelación 
de  los  rieles ;  que  no  se  aguarda- 
ría que  las  estaciones  estuviesen 
concl  uidas,  (•)  y  que  por  consiguien- 
te, dentro  de  poco  ticp^po  tendría 
lugar  la  formación  del  acta  en  que 
se  acreditase  la  fecha,  desde  la  cual 
corría  el  privilegio  y  la  propiedad 
dfl  camino." 

Es  un  hecho,  pues,  indiscutible 
ante  el  tenor  de  los  documentos  ofi- 
ciales acotados,  que  en  Junio  de 
1861,  no  estaba  concluido  el  ferro- 
carril, y  que,  en  consecuencia,  no- 
puede  suponerse  que  el  privilegio 
exclusivo,  que  solo  comenzaba  á- 
correr  cuando  estuviera  concluido 
el  camino,  hubiera  comenzado  á 
correr  euT.7  de  Mayo  de  1858,  antes 


(•)  Véase  el  oficio  del  Prefocto  pág.  370. 


de  que  dicho  camino  hubiera  esta 
do  concluido. 

Lo  expuesto  no  admite  réplica. 

Pero,  hay  mas. 

Cuando,  en  1852,  nombró  el  Su 
prerao  Gobierno  una  comisión  pa- 
ra que  examinara  si  el  ferrocarril 
estaba  concluido,  resultó  que  no  lo 
estaba ;  y,  el  mismo  decreto  de  22 
de  Junio  de  1853,  en  que  se  decla- 
ró abierto  al  servicio  publico  el  fer- 
rocarril de  Lima  al*  Callao,  revela 
la  existencia  de  ese  hecho,  de  no 
estar  aun  concluido,  sino  única- 
camente  transitable  ese  camino. 

El  término  para  la  duración  del 
priv^ilegio  exclusivo  no  ha  podido 
ser  contatdo  sino  inmediatamente 
después  de  concluido  el  término 
concedido  para  su  construcción, 
porque,  como  lo  he  hecho  notar  en 
los  documentos  acotados,  los  em- 
presarios no  se  compremetie'ron  á 
dar  por  concluido  ese  camino,  sino 
dentro  de  ese  término,  relegando 
el  principio  del  término  del  privi- 
legio exclusivo,  a  la  formación  de 
una  act^  que  eliminara  toda  cues- 
tión. 

Es  evidente  que,  en  el  artículo 
19  del  contrato  que,  eq  Diciembre 
de  1848,  celebró  el  Supremo  Go-* 
bierno,  previa  autorización  legisla- 
tiva, con  los  empresarios  señores 
D.  Pedro  González  Cándame  y  don 
José  Vicente  Oyague,  sobre  cons- 
trucción del  ferrocarril  entre  Lima 
y  el  Callao,  se  estipuló  que  el  pri- 
vilegio exclusivo  duraría  el  térmi- 
no de  veinticinco  años,  que  comeu- 
zaria  á  contarse  desde  el  dia  eu 
que  estuviera  concluido  el  camino. 
Pero  también  lo  es  que  en  el  artí- 
culo 59  se  expresó :  que  la  empre- 
sa se  obligaba  á  concluir  y  poner 
expedito  el  camino,  en  el  término 
de  tres  años,  contados  desde  el  dia 
eu  qu^  su  agente  en  Inglaterra  reci- 
biese la  noticia  del  supremo  decre- 
to aprobatorio  del  contrato;  en- 
tendiéndose este  plazo,  salvo  los 
casos  fortuitos  de  guerra,  falleci- 
miento del  ingeniero  ú  otros  fortui- 
tos. 

El  contrato  referido  quedó  per* 
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feccionado  en  12  de  Diciembre  de 

1M6. 

Atendiendo  á  que  la  comunica- 
ción con  Europa  no  era,  en  1848, 
tan  rápida  como  la  es  hoy,  se  ne- 
cesitaba, por  lo  menos,  dos  meses 
para  que  la  noticia  del  decreto 
api'obatorio  del  contrato  pudiese 
llegar  al  agenta  de  los  empresarios 
de  Inglaterra. 

De  suerte  que  el  plazo  de  tres 
años  de  que  se  habla  en  el  artículo 
59  era  propiamente  de  tres  años 
dos  meses,  ó,  mejor  dicho,  no  co- 
menzaba á  correr  los  tres  añps  del 
plazo,  sino  dos  meses  después  de 
ajustiulo  el  contrato.  *^ 

Como  se  habia  estipulado  en  el 
artículo  que  quedarían  á  salvo  los 
clisos  fortuitos,  por  ejemplo,  la  en- 
fermedad del  ingeniero,  y,  como  el 
que  los  empresarios  hicieron  venir 
de  Inglaterra,  sufrió  una  enagéna- 
cion  mental,  esclarecido  el  hecho 
en  un  expediente  que  debe  existir 
archivado  en  el  respectivo  ministe- 
rio, el  Gobierno  prorogó  por  seis 
meses  mas  el  plazco  para  la  cons- 
trucción del  camino. 

Así,  este  término  de  tres  años 
dos  meses,  subió  á  tres  años  ocho 
meses. 

Y,  como,  ademas,  según  lo  esti- 
pulado en  el  artículo  26,  los  em- 
presarios tenían  á  su  favor  los  otros 
seis  meses  que  les  concedía  ese  ar- 
tículo, en  el  caso  realiza<lo  de  que 
la  obra  se  emprendiera  y  continua- 
ra con  toda  actividad,  el  plazo  pa- 
ra la  conclusión  del  camino  era,  se- 
gún lo  terminantemente  estipulado 
en  el  contrato  y  lo  expresado  en  el 
decreto  supremo  referido,  de  cua- 
tro años  y  dos  meses.  • 

Habiendo  empezado,  pues,  ese 
término  para  la  construcción  del 
camino  en  12  de  Diciembre  de  1848 
espiraba  en  12  de  Febrero  de  1853; 
y,  estando  estipulado  que  el  térmi- 
no del  privilegio  exclusivo  no  cor- 
rería sino  después  de  concluido  el 
camino,  es  evidente  que  este  tér- 
mino no  pudo  empezar  á  correr  si- 
no en  12  de  Febrero  de  1853,  y  que 

TOM.  I 


por  consiguiente,  no  finaliza  sino 
el  12  de  Febrero  de  1878. 

Como  es  indestructible  la  fuer- 
za de  estas  deniost raciones,  el  Su- 
premo Gobienio  pretende  que  el 
privilegio  exclusivo  caduca  en  17 
de  Mayo  de  1876,  porque  se  dice 
que,  en  los  prospectos  que  la  em- 
presa, al  constituirse  en  sociedad 
anónima,  emitió  al  público,  expre- 
só que  el,privilegio  exclusivo  había 
comenzado  á  correr  desde  1851. 

Pero  este  hecho,  cuya  verdad  no 
está  del  todo  averiguada,  no  influ- 
ye en  nada  en  el  éxito  de  la  cues- 
tión. 

No  es  una  confesión  debidamen- 
te prestada.  No  es  tampoco  una 
renuncííi  ó  abdicación  de  derechos: 
es,  á  lo  mas,  un  error  de  hecho, 
que  no  desvirtúa  la  existencia  del 
dereclío  que  tiene  la  empresa  del 
ferrocarril  para  gozar  del  privilegio 
exclusivo  por  todo  el  tieni()0  que 
legítimamente  le  corresponde. 

Ni  en  la  ley  ni  en  el  derecho,  el 
error  ó  equivocación  simplemente 
de  hecho  en  queincurraunode  los 
contratantes,  puede  comprometer 
sus  derechos  claros  y  legítimos,  ni 
menoscabarlos,  mientras  no  haya 
una  renuncia  expresa,  renuncia  6 
abdicación  que  jamas  ha  lieclio  mi 
parte. 

Esta  no  pide  sino  que  se  le  reco- 
nozcan sus  derechos,  que  adquirió 
por  un  contrato  solemne  y  cuya 
existencia  ha  sido  ratificada  en  do- 
cumentos oficiales  posteriores. 

Por  todo  lo  que — 

A  V.  E.  suplico  que,  teniendo 
por  interpuesta  la  querella  de  des- 
pojo, se  sirva  proveer  y  mandar 
como  llevo  pedido  y  es  de  justicia 
etc. — Lima,  Octubre  13  de  1875. — 
E.  A.  DEL  SüLAn. —  Andrés  Zbn- 

TEÑO. 


Inforaie  d«l  Mi«r  llIlBlitr#  d«  ll«M«nM. 

Lima,  Enero  24  de  1876. 

Señor  Presidente  de  la  Excma  Corto  Su- 
prema de  Justicia. 

Tengo  el  honor  de  absolver  el 
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informe  que,  con  fecha  30  del  pa- 
sado mes  de  Diciembre,  se  sirve 
US.  recabar  de  este  ministerio,  en 
la  querella  que  ante  el  Supremo 
Tribunal  ba  interpuesto  D.  Gui- 
llermo P.  Youn^,  representante  de 
la  empresa  del  ferrocarril  entre  es- 
ta capihil  y  el  puerto  del  Callao, 
por  suponer  que  infiere  despojo  á 
los  derechos  de  esta  el  decreto  de 
18  de  Mayo  de  1875,  en  que  se  fijó 
el  término  del  privilegio  otorgado 
á  la  expresada  compañía  para  la 
explotación  de  la  via  férrea  de  su 
propiedad  entre  Lima  y  el  Callao. 
Ante  la  evidencia  de  las  consi- 
deraciones que  sirven  de  funda- 
mento á  los  decretos  <le  18  de  Ma- 
yo y  25  de  Junio  del  año  anterior, 
que  en  copia  autentica  acompaño 
á  e3te  informe,  no  esperaba  el  Go- 
bierno se  iniciase  una  acción  judi- 
cial, para  hacer  valer  pretendidos 
derechos  por  parte  de  una  empre- 
sa que  ba  descuidado  casi  todas  las 
obligaciones  que  contrajo,  y  que 
solo  una  tiOlerantíia  mal  apreciada 
y  peor  correspondida  ha  podido 
mantener  en  el  goce  de  exceucio- 
nes  y  privilegios  que  estrictamen- 
te, han  caducado.  Pero  ya  que  esto 
ha  sucedido,  fácil  me  será  manifes- 
tar que  las  resoluciones  del  Poder 
Ejecutivo  están  ajustadas  á  las  es- 
tipulaciones del  contrato  celebrado 
pura  la  construcción  del  ferrocarril 
aludido,  á  los  derechos  realizados 
en  ejecución  de  dicho  contrato,  á 
los  preceptos  del  derecho  y  á  las 
exactas  deducciones  del  buen  sen- 
tido. 

La  compañía  del  ferrocarril  en- 
tre Lima  y  el  Callao,  adquirió  el 
derecho  de  explotar  durante  veinti- 
cinco años  esa  línea  con  exclusión 
de  cualquiera  otra  empresa  seme- 
jante. En  el  contrato  se  estipuló, 
como  era  natural,  la  época  en  que 
debia  empezar  el  privilegio,  que- 
dando correlativamente  señalado 
el  plazo  de  la  espiración,  que  no  po- 
día ser  otro  que  el  dia  en  que  se  cum- 
pliese el  período  pactado.  La  em- 
presa contará  muy  pronto  veinti- 
cinco años  de  posesión  y  ejercicio 


de  la  exclusiva,  pues,  desde  Abril 
de  1851,  sin  interrupción  de  un  so- 
lo dia  hasta  hoy,  ha  recibido  del 
público  el  pago  del  servicio  que  le 
ha  ]»restado  con  su  industria  de 
trasporte  privilegiado. 

Al  Poder  Administrativo,  como 
encargado  de  velar  sobre  el  cum- 
plimiento de  los  contratos  y  de  las 
obligaciones  pactadas  con  el  Esta- 
do, correspondía  determinar,  en 
vista  de  las  estipidaciones  del  con- 
venio y  de  los  hechos  realizados, 
la  fecha  desde  la  cual  debia  con- 
tarse el  privilegio  y  la  consiguien- 
te de  su  terminación  ;  y  en  uso  de 
esa  potestad,  que  no  es  siquiei'a 
permitido  poner  en  duda,  resolvió 
ser  la  primera  el  17  de  Mayo  de 
1851,  y  el  17  del  mismo  mes  de 
1876  la  segunda.  Esta  resolución 
del  Gobierno  tanto  mas  justificada 
y  necesaria,  cuanto  que  del  expe- 
diente (x>nsta  haber  eludido  siem- 
pre la  compañía,  con  excusas  fala- 
ces, manifestar  el  dia  en  que  consi- 
deraba haber  dado  principio  al  trá- 
fico, no  es  por  su  naturaleza  de 
aquellas  que  pueden  motivar  una 
acciQu  posesoria,  ó  de  despojo,  pues 
no  tiende  á  menoscabar,  ni  en  su 
virtud  se  menoscaba,  el  privilegio 
de  la  empresa  desde  que  esta  goza- 
rá mas  de  veinticinco  años  deexplo- 
tacion  privilegiada,  contados  desde 
Abril  de  1851,  fecha  en  que,  como 
va  dicho,  principiaba  para  ella  la 
percepción  de  frutos,  dato  que  es 
de  notoriedad  piíblica,  que  lo  ha  re- 
velado el  accionista  D.  Tomas  de 
Vivero  y  que  del)e,  ademas,  existir 
en  los  propios  libros  de  la  empresa. 
El  objeto  de  la  expresada  resolu- 
ción era  fijar  un  periodo,  que  había 
el  derecho  perfecto  y  el  inexcusa- 
ble deber  de  determinar  en  guarda 
de  los  interesfes  públicos,  y  así  lo 
hizo  el  Gobierno,  con  plena  con- 
ciencia de  la  rectitud  de  sus  pro- 
cedimientos y  de  la  incontestable 
legitimidad  de  las  facultades  que 
ejercía. 

La  empresa  del  ferrocarril  que 
hasta  el  17  de  Mayo  próximo  go- 
zai*á  de  su  exclusiva,  durante  Tein- 
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tioinoo  años  efectivos,  no  puede 
afirmar  que  ha  sido  desposeída  de 
nada,  y  al  pretender  con  argumen- 
tadones  fútiles  que  no  se  cuenten 
en  el  privilegio,  dos  de  dichos  años, 
cualquiera  que  sea  la  razón  que 
alegue,  no  controvierte  un  despojo, 
sino  que  intenta  se  le  amplíe  á  dos 
años  mas  su  privilegio,  y,  por  lo 
mismo,  es  inadmisible  la  querella 
que  ha  interpuesto.  Esto  lo  encon- 
trarán US.  y  ese  Supremo  Tribunal 
extensamente  corroborado  en  los 
fundamentos  que  motivaron  los  de- 
cretos de  18  de  Mayo  y  25  de 
Junio  del  año  último,  de  que  paso 
á  ocuparme. 

El  artículo  1?  del  contrato  cele- 
brado entre  el  Gobierno  y  la  so- 
ciedad empresaria,  establece  que 
el  privilegio  exclusivo  que  se  con- 
cedió á  aquella  por  el  término  de 
veinticinco  años  para  construir  un 
ferrocarril  entre  Lima  y  el  Gallao, 
con  el  objeto  de  trasportar  pasaje- 
ros y  mercaderías,  empezaba  á  con- 
tarse desde  el  dia  que  estuviese 
concluido  el  camino.  Se  fijó,  ade- 
mas, como  era  indispensable  y  pa- 
ra evitar  que  la  concesión  se  hicie- 
se ilusoria,  un  término  prorogado 
después,  dentro  del  cual  debían 
empezarse  y  concluirse  los  trabá- 
baos, so  pena  de  multa  y  caduci- 
dad del  contrato.  El  dia  en  que  es- 
tuviese finalizada  la  obra,  dentro 
de  dicho  término',  era  pues,  el  pun- 
to de  partida  del  privilegio ;  y  su 
extinción  dependía  de  dos  circuns- 
tURciaa :  de  no  realizarse  la  obra 
dentro  dd  periodo  con/venido  6  del 
vencimiewto  de  los  veinticinco  años 
de^  la  explota4)ion.  Según  esto,  la 
cuestión  está  reducida  á  saber, 
cuándo  debe  considerarse  concluí* 
do  el  camino,  si  en  la  fecha  desde 
)a  cual  estuvo  expedita  la  vía,  y  la 
empresa  establécelo  un  tráfico  regu- 
lar no  interrumpido,  recibiendo  del 
público  el  pago  que  le  garantizaba 
la  exclusiva,  ó  desde  el  dia  en  que 
debiera  concluirse  y  perfeccionarse 
la  obra,  que  consiste,  no  solo  en  la 
via  de  comunicación,  sino  en  los 
talleres,  depósitos,  estaciones,  car- 


ros, telégrafos,  casas  de  guardianes 
señales  ópticas,  oficinas  y  demás 
dependencias  necesaritvs  para  el 
buen  servicio  de  la  explotación  y 
la  comodidad  y  seguridad  de  los 
pasajeros.  En  el  primer  caso,  que 
es  razonable  y  justo,  está  compro- 
bado, como  adelante  tendré  ocasión 
de  hacerlo  notar,  que  el  17  de  Ma- 
yo de  1851  entró  á  la  estación  de 
San  Juan  de  Dios,  en  Lima,  en  el 
término  de  la  línea,  el  primer  tren 
con  pasajeros  de  paga  que  partió 
de  la  estación  del  muelle  del  Ca- 
llao, principio  de  la  misma  línea ; 
esto  es,  que  en  esa  fecha,  y  aun 
antes  de  ella,  y  desds  entonces  has- 
ta  hoyj  ha  hecho  la  empresa  el  trá- 
fico regular  y  remunerado,  que  cons- 
tituye el  objeto  del  privilegio,  y 
por  tanto,  que  ella  marca  el  prínci- 
cipio  de  este.  Cualquiera  época 
posterior  que  se  fijase  ampliaría  dU 
cho  privilegio  en  el  exceso  del  tiem- 
po que  mediara  entre  esta  y  el  17 
de  Mayo  de  1851,  en  que  efectiva- 
mente empezó  la  empresa  á  explo- 
tar la  concesión  en  toda  su  longi- 
tud y  á  percibir  todas  las  utilida- 
des que  aquella  le  asegura. 

En  el  segundo  caso,  que  es  el 
invocado  por  el  representante  de 
la  compañía,  la  exclusiva  ha  cadu- 
cado á  tenor  de  sus  mismas  estipu- 
laciones y  por  ministerio  de  la  ley 
que  ampara  los  derechos  del  Esta- 
do, pues  en  los  veinticinco  años 
corridos,  desde  que  se  otorgó  la 
concesión  hasta  la  fecha,  no  sola- 
mente no  han  sido  perfeccionadas 
las  obras,  sino  que  ni  siquiera  se  ha 
dado  fin  á  muchas  de  las  comenza- 
das ni  principio  á  otras  que,  como 
algunas  dé  las  enumeradas,  toda 
empresa  de  ferrocarril  tiene  el  ine- 
ludible deber  de  llevar  acabo. 

A  la  vista  de  todos  están  los  edi- 
ficios inconclusos,  los  terraplenes 
angostos,  en  lugar  de  los  de  doble 
ancho  pactados,  las  ramadas  des- 
cubiertas ó  depósitos  provisionales 
aun  para  la  carga  en  la  estación 
de  San  Juan  de  Dios,  la  falta  ab 
soluta  de  ellas  en  la  del  Callao,  el 
estrecho  recinto  de  las  estaciones, 
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mientras  tiene  (Indos  en  locación 
edificios  que  se  le  adjudicaron  gra- 
tuitamente, y  otros  á  costa  del  Es- 
tado, para  ef  mejor  servicio  del  pú- 
blico, la  garita  que  sirve  de  esta- 
ción en  Bellavista,  el  paradero  á  la 
intemperie  de  Santa  Rosa  é  innu- 
merables omisiones,  defectos  y  al- 
teraciones mas,  en  el  cumplimiento 
del  contrato. 

En  diferentes  ocasiones,  á  mérito 
de  las  quejas  elevadas  al  Gobierno 
y  á  las  municipalidades  por  los  pa- 
sajerds  que  frecuenta^  la  línea  en- 
tre esta  capital  y  el  Callao,  ha  sido 
necesario  nombrar  comisiones  fa- 
cultativas, para  cercioriirse  del  gra- 
do de  seguridad  que-ofrecia  aque- 
lla. Desde  la  quese  organizó  en  1852 
hasta  la  de  la  fecha  mas  recien- 
te, sus  informes  han  revelado  siem- 
pre numerosos  defectos  en  la  via, 
en  el  material  rodante  y  en  el  ser- 
vicio ;  y  á  todas  las  gestiones  ofi- 
ciales, intentadas  en  consecuencia 
de  las  expresadas  investigaciones, 
ha  contestado  la  empresa,  coiiio 
sucedió  muy  notablemente  en  Abril 
de  1861,  que  en  esa  época  faltaban 
en  la  estación  de  Lima,  almacenes, 
oficinas  etc.  Esto  sucedía  diez  años 
después  de  empezada  la  explota- 
ción, así  es  que,  si  se  consintiese 
en  la  doctrina  del  representante  de 
la  empresa,  de  que,  mientras  no 
estén  terminadas  y  perfeccionadas 
todas  las  obras,  no  corre  el  privile- 
gio, sería  preciso  admitir  que  no 
habia  empezado  aun  en  1861,  en 
que  existían  obras  pendientes,  que 
DO  empezarla  en  la  actualidad,  en 
laque  tantos  trabajos  inconclusos 
subsisten,  ni  llegaría  el  diaque  pu- 
diera considerarse  como  el  primero 
en  la  exclusiva,  lo  que  importarla 
reconocer  en  la  empresa  el  derecho 
de  hacer  interminable  su  privile- 
gio. 

Todo  lo  expuesto  conduce  de  un 
modo  necesario  á  este  dilema :  ó 
reconoce  la  empresa  la  fecha  del  17 
de  Mayo  de  1851,  fijada  por  equi- 
dad en  su  favor,  después  de  mes  y 
medio  de  percepción  de  ñutos  en 
los  suburbios  de  San  Jacinto,  como 


punto  de  partida  del  privilegio,  y 
en  est^  caso,  termina  el  17  de  Ma- 
yo ptóximo ;  6  declara  el  Gobierno 
la  caducidad  inmediata  del  contra- 
to, por  falta  de  cumplimiento  de 
parte  de  aquella,  y  entonces  la  ex- 
clusiva deja  de  .existir  de  hecho,  y 
la  compañía  no  ha  tenido  derecho 
de  acogerse  á  sus  beneficios  en  el 
período  trascurrido. 

Si  alguna  razón  mas  fuese  nece- 
saria para  persuadir  de  que  el  ca- 
mino estaba  en  explotación,  á  pe- 
sar de  faltar  algunas  obras,  sería 
bastante  recordar  el  decreto  de  22 
de  Junio  de  1852,  invocado  por  la 
empresa  en  apoyo  de  sus  pretensio- 
nes, no  obstante  de  que  en  sus  mo- 
tivos y  en  su  letra  las  contraría 
abiertamente.  Ese  decreto  expedi- 
do, no  con  el  objeto  de  fijar  el  prin- 
cipio de  la  explotación  del  privile- 
gio, sino  de  llenar  las  exigencias 
de  un  reconocimiento,  y  resolver 
la  solicitud  de  los  empresarios,  á 
fin  de  que  se  les  devolviese  el  de- 
pósito constituido  por  ellos  en  ga- 
rantiadel  cumplimiento  de  sus  obli- 
gaciones, parte  de  estos  dos  funda- 
mentos :  19  ser  notorio  que  el  camino 
estaba  transitable  ;  29  que  se  haUaha 
abierto  al  publico  el  servi^Ao  de  los 
coclies.  Reconoce,  como  se  ve,  que 
esos  dos  hechos  preexistian,  sin  de- 
terminar desde  cuándo  tenia  esto 
lugar;  mas  no  establece  ni  podia 
establecer  que  empezaban  á  tener 
efecto  desde  ese  momento.  La  de- 
claración que  fundada  en  dichos 
considerandos,  se  hace  de  estar  ex- 
pedita la  via  del  ferrocarril  es,  co- 
mo lo  dice  el  decreto,  para  los  efec- 
tos consiguientes,  á  saber,  para  la 
devolución  de  la  garantía,  que  era 
el  asunto  de  la  solicitud. 

El  Gobierno  no  resolvió  ni  pudo 
entrar  en  su  ánimo  resolver,  que  el 
22  de  Junio  de  1852  se  dbria  al  pú- 
blico  el  servicio  ds  los  coch^j  puesto 
que  en  esa  fecha  tenia  conocimien- 
to de  numerosos  hechos,  y  habia 
prestado  su  aprobación  á  señala- 
dos actos  oficiales  anteriores,  en 
relación  con  la  empresa,  que  acre^ 
ditaban  estar  expedito  el  tráfico 
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desde  tniicho  antes.  Asf,  en  efecto, 
los  anuncios  de  los  diarios,  las  co- 
muDicaciones  particulares  y  oficia- 
les cambiadas  con  motivo  del  mo- 
yimiento  del  expresado  ferrocarril, 
las  cuentas  de  la  misma  compañía 
publicadas  por  el  accionista  D.  To- 
mas Vivero,  y  otros  muchos  testi- 
monios de  carácter  fehaciente,  ates- 
tiguan que  el  servicio  regular  de 
trenes  entre  la  estación  del  Oallao 
y  el  paradero  provisional  de  San 
Jacinto,  en  Lima,  empezó  el  5  de 
Abril  de  1851,  y  que  desde  el  17  de 
Mayo  del  mismo  año  hasta  el  dia, 
han  corrido  con  idéntica  regulari- 
dad los  trenes  de  paga  entre  el 
puerto  indicado  y  la  estación  final 
de  San  Juan  de  Dios. 

Tan  evidente  era  para  los  mis- 
mos empresarios,  que  el  tráfico  ini- 
ciado el  17  de  Mayo  de  1851,  cons- 
tituía el  servicio  regular  y  permor 
nente  de  Ja  explotcboion  orAinariay  y 
sobre  esto  llamo  muy  particular- 
mente la  atención  de  ese  Supremo 
Tribunal,  que  igustaron  en  esa  épo- 
ca un  contrato  con  la  Dirección  ge- 
neral de  correos,  para  el  trasporte 
de  las  balijas  entre  las  dos  ciuda- 
des, unidas  por  el  ferrocarril,  con- 
trato que  mereció  la  aprobación 
del  Gk>biemo  y  cuya  existencia  y 
pormenores  se  manifiestan  en  las 
copias  certificadas  que,  anexas  al 
decreto  de  25  de  Junio  citado,  obran 
en  este  expediente  para  conoci- 
miento de  esa  Corte.  Por  dicho  con- 
venio se  obligó  la  compañía  á  por- 
tear diariamente  y  en  todos  los  trenes 
las  balijas,  mediam,te  la  compensación 
de  cuarenta  soles  mensuales.  |  Cómo 
podria  haber  contraído  la  empresa 
del  ferrocarril  la  obligación  de  tras- 
portar las  balijas  del  correo,  mira- 
das como  sagradas  en  todo  país  ci- 
vilizado, ni  recibir  el  precio  de  sus 
servicios,  si  no  existia  en  la  fecha 
mencionada  y  á  partir  de  ella,  una 
comunicación  sistemada  entre  las 
dos  poblaciones  f  Ni  siquiera  pue- 
de hacerse  la  suposición  desfavora- 
ble á  la  compañía  del  ferrocarril, 
de  haber  aceptado  ese  compromiso 
8in  estar  en  aptitud  de  llenarlo, 


porque  al  Clobiemo  y  al  público  es 
constante  el  hecho  de  que,  desde 
Mayo  de  1851,  hasta  el  diaj  no  ha 
dejado  lá  empresa  de  conducir  las  (a- 
lijas. 

En  las  diferentes  enagenaciones 
que  se  han  hecho  de  la  exclusiva, 
cuya  duración  se  pretende  ampliar 
á  la  sombra  de  un  pretendido  des- 
pojo, no  ha  podido  prescindirse  de 
hacer  conocer  á  los  accionistas  in- 
gleses el  principio  y  el  término  de 
ella,  puesto  que  de  esa  circunstan- 
cia dependia  principalmente  el  va- 
lor estimativo  de  la  empresa.  Exis- 
ten publicaciones  hechas  en  la  Gran 
Bretaña,  con  motivo  de  la  última 
trasferencia  de  los  ferrocarriles  de 
Lima  al  Oallao  y  Chorrillos,  cuya 
autenticidad  no  negará  el  represen- 
tante de  la  empresa,  desde  que  vie- 
nen de  su  directorio,  y  que  señalan 
como  fecha  en  que  empezó  la  explo- 
tación de  la  linea  del  Callao,  no  si- 
quiera el  17  de  Mayo  que,  como  he 
dicho,  fijó  por  equidad  el  Gobierno, 
sino  el  5  de  Abril  de  1851.  La  ver- 
dad de  este  aserto  puede  compro- 
barse con  una  declaración  jurada 
del  citado  representante. 

Las  consideraciones  expuestas 
me  permiten  formular  la  siguiente 
conclusión : 

Que  la  acción  restitutoria  de  des- 
pojo intentada  por  el  representan* 
te  de  la  compañía  del  ferrocarril 
entre  Lima  y  el  Callao,  es  imperti- 
nente, pues,  habiendo  poseído  y 
aprovechado,  para  el  17  4©  Mayo 
de  1876,  por  mas  de  veinticinco 
años  la  explotación  privilegiada 
que  se  le  concedió,  no  se  le  ha  pri- 
vado de  ningún  derecho ;  y  que  la 
Excma.  Corte  Suprema  debe  decla- 
rarlo así. 

La  ley,  la  razón  y  la  convenien- 
cia pública  justifican  los  actos  del 
Gobierno  en  el  asunto  que  motiva 
este  informe,  y  no  dudo  de  que, 
en  su  ilustración  y  rectitud,  lo  re- 
conocerá así  la  Corte  Suprema  que 
US.  dignamente  preside. 

Dios  guarde  ÜS.-Aürblio  Gab 
oía  y  Gabcia. 
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Excmo.  Señor. 

El  Adjunto  podria  abstenerse  de 
entrar  en  nuevas  consideraciones, 
para  manifestar  que  es  infundada 
la  querella  de  despojo,  entablada 
por  la  empresa  del  ferrocarril  entre 
esta  capital  y  el  puerto  del  Oallao, 
contra  el  Supremo  Gobierno,  con 
motivo  de  los  supremos  decretos 
que  fijan  el  término  del  privilepoy 
pues  las  que  expoue  el  señor  Mi- 
nistro de  Gtobiemo,  en  su  informe 
del  24  próximo  pasado,  y  las  que 
sirven  de*  fundamento  á  los  decre- 
tos de  18  de  Mayo  y  25  de  Junio 
de  1875,  persuaden  de  que  el  Su- 
premo Gobierno  ha  procedido  con 
estricta  sujeción  al  contrato,  al 
señalar  como  término  del  privilegio 
el  17  de  Mayo  de  1876. 

Suponiendo,  por  un  momento, 
que  no  fueran  claran  las  estipula- 
ciones relativas  á  las  en  que  debia 
em)[>ezar  y  espirar  el  privilegio  de 
la  empresa,  los  principios  genera- 
les del  derecho  y  del  buen  sentido, 
bastarían  para  señalar  con  certeza 
las  indicadas  fechas.  Es  incuestio- 
nable que  la  mente  de  los  contra- 
tantes fué  la  de  conceder  y  gozar 
del  privilegio,  durante  veinticinco 
años  de  explotación  regular.  Si  es 
un  hecho  averiguado,  y  no  contra- 
dicho pQF  la  empresa,  que,  en  17 
de  j^ayo  de  1851,  recorrió  toda  la 
linea  y  entró  á  la  estación  de  San 
Juan  de  Dios  el  primer  convoy  de 
pasajeros  de  paga,  y  que,  desde  en^ 
tónces,  ha  continuado  la  empresa 
obteniendo  los  provechos  de  su  in- 
dustria, no  puede  ppnerse  en  duda 
que,  en  17  de  Mayo  de  1876,  ter-* 
mina  el  referido  privilegio. 

Pero  no  es  necesario  apelar  áta- 
les consideraciones,  para  llegar  á 
la  misma  conclusión  :  el  contrato 
señal»  con  evidencia  la  misma  fe- 
cha. Las  cláusulas  1?  y  2?  dicen : 
que  el  término  del  privilegio  y  de 
la  propiedad,  se  contarían  desde  el 
día  en  que  el  camino  estuviese  con- 
cluido y  al  servicio  del  público. 
Estas  dos  condiciones  se  explican 


la  una  por  la  otra,  y  determinan  la 
fecha  del  principio  de  la  exclusiva, 
en  el  caso  de  que  alguna  de  las  dop» 
fuese  de  dudosa  averiguación.  Se- 
gún ellas,  pues,  se  debe  reputar 
concluido  el  camino  desde  el  dia 
en  que  sirvió  al  público.  Posible 
es  que,  en  ese  dia,  no  estuviese  i)er- 
féccionada  la  via,  terminadas  algu- 
nas de  las  obras  accesorias,  y  ni  aun 
comenzadas  otras ;  pero  no  es  esta, 
sin  duda,  la  interpretación  natural 
de  la  palabra  conclusión,  empleada 
en  el  contrato,  para  señalar  la  fe- 
cha del  comienzo  del  privilegio. 
La  conclusión  de  que  se  habló  en- 
tonces, fué  sin  duda  aquella  en 
virtud  de  la  cual  podia  el  ferrocar- 
ril entregarse  al  servicio  público, 
y  ser  el  origen  del  lucro  de  la  em- 
presa. 

Son  incontestables  las  conside- 
radones  que  en  apoyo  de  lo  que 
afirma  este  ministerio,  expone  el 
señor  Ministro  en  su  dictamen.  La 
fijación  de  un  término  para  reali- 
zar la  obra,  fijación  que  es  indis- 
pensable en  todo  contrato  en  que 
se  estipula  hacer  algo,  no  es  como 
lo  pretende  la  empresa,  el  punto 
de  partida  del  privilegio.  Antes  de 
la  espiración  de  ese  termino  pud<^ 
y  así  sucedió  en  efecto,  estar,  el 
ferrocarril  expedito  para  el  tráfico 
público,  y  proporcionar  á  la  empre-- 
sa  las  utilidades  que  se  prometía. 
Espirado  este  término,  pudo  suce- 
der, y  así  ha  sucedido  también,  que 
la  via  no  estuviese  perfeccionada, 
ni  concluidas  las  obras  .pendientea. 
y  ni  aun  comenzadas  otras,  á  que 
la  empresa  estaba  obligada.  De 
manera,  que  si  la  espiración  del 
plazo  fijado  para  que  la  obra  que- 
dase perfeccionada,  debiera  ser 
la  del  comienzo  del  privilegio,  se 
iucurriria  en  el  absurdo  de  emitir 
que  la  empresa  del  ferrocarril  del 
Oallao,  aun  no  ha  comenzado  á  ex- 
plotarlo en  razón  de  que  la  obra  no 
ha  sido  perfeccionada^  como  lo  ha 
confesado  la  misma  empresa  en  di- 
ferentes ocasiones,  siendo  un^  de 
ellas  en  Abril  de  1861,  segim  el  nu^ 
nifiesto  del  señor  Ministeo. 
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Los  cómputos  en  que  entra  Ja 
empresa  querellante,  para  concluir 
que  el  principio  del  privilegio  filó 
el  12  de  Febrero  de  1853,  y  que, 
por  consiguiente,  no  finaliza  sino 
el  12  de  Febrero  de  1878,  descan- 
san todos  en  la  conftision  inacep- 
table de  la  fecha  en  que,  conforme 
al  contrato,  ía  obra  y  todos  sus 
anexos  debieron  quedar  conclui- 
dos y  perfeccionados,  y  aquella  en 
que  estuviese  en  estado  de  entre- 
gar el  ferrocarril  al  servicio  públi- 
co, aun  faltando  algunos  detalles. 
Esa  confusión  es  inaceptable,  se- 
gún lo  ha  manifestado  el  Adjunto 
y,  por  lo  mismo,  no  encuentra  en 
el  escrito  de  querella  ninguna  ra- 
zón que  la  funde,  y  reproduciendo, 
como  lo  ha  dicho  al  principio,  las 
demás  consideraciones  del  dicta- 
men del  señor  Ministro  de  Gobier- 
no, opina  que  V.  E.  debe  decla- 
rar sin  lugar  la  querella  de  des- 

Lima,  Febrero  4  de  1876.— Vi- 
llabín. 


RcMlttctoii  ét  la  Corte. 

lAma,  Febrero  19  de  1876. 

Vistos:  de  conformidad  con  lo 
que  opina  el  ministerio  fiscal,  y  te- 
niendo en  consideración :  que  por 
las  cláusulas  primera  y  segunda 
del  contrato  celebrado  en  cuatro 
de  Diciembre  de  mil  ochocientos 
cuarenta  y  ocho,  entre  el  Supremo 
Gk)biemo  y  la  empresa  del  ferro- 
carril del  Oallao,  se  estipuló  expre- 
samente, que  el  término  del  privi- 
legio de  veinticinco  años,  concedi- 
do á  la  empresa,  y  el  de  los  noven- 
ta y  nueve  de  la  propiedad  del  ca- 
mino, debian  empezar  á  correr  y 
contarse  desde  que  el  camino  es- 
tuviese concluido  y  entregado  al 
servicio  público :  que  esta  lúltima 
firase  de  la  cláusula  explito  satis- 
factoriamente el  sentido  en  que  los 
contratantes  entendían  la  condi- 
ción requerida,  para  que  empeza- 
sen á  correr  los  términos  de  la  du- 


ración del  contrato,  esto  es,  que  la 
línea  pudiera  ser  explotada  regu- 
larmente con  el  tráfico  de  pasaje- 
ros y  carga ;  que  del  tenor  mismo 
del  escrito  de  querella,  así  como 
de  los  documentos  que  ha  remitido 
el  señor  Ministro  de  Gobierno,  con 
su  informe,  resulta  probado  que,  en 
Abril  de  mil  ochocientos  cincuenta 
y  uno,  llegó  á  esta  capital  el  pri- 
mer tren,  con  pasajeros  del  Oallao, 
y  que,  desde  el  mes  de  Mayo,  se 
hizo  sin  interrupción  y  con  regula- 
ridad el  tránsito  de  los  trenes  del 
Oallao  á  la  estación  de  San  Juan 
de  Dios,  de  Lima ;  habiendo  cele- 
brado la  empresa,  en  este  último 
mes,  un  contrato  con  la  Dirección 
dé  correos,  para  la  conducción  de 
la  balija ;  que  la  empresa  no  des- 
miente el  hecho  muy  notable  de  ha- 
ber publicado  sus  prospectos,  cuan- 
do se  constituyó  en  sociedad  anó- 
nima, expresando  en  ellos,  que  el 
privilegio  exclusivo  habia  comen- 
zado á  correr  desde  mil  ochocientos 
cincuenta  y  uno ;  que,  en  su  virtud, 
al  declarar  el  Supremo  Gobierno, 
en  el  decreto  de  diez  y  ocho  de  Ma- 
yo del  año  próximo  pasado,  que  en 
igual  fecha  de  este  año  termina  el 
plazo  de  los  veintiún  años,  que  se 
estipuló  en  el  contrato,  para  la  ex- 
plotación exclusiva  de  la  línea  fér- 
rea del  Oallao  á  Lima,  no  ha  infe- 
rido despojo  de  sus  derechos  á  la 
empresa  querellante  ;  que  á  las 
consideraciones  expuestas  anterior- 
mente, se  agrega  la  muy  poderosa, 
de  que  estando  la  empresa  del  fer- 
rocarril del  Oallao  á  Lima  en  ac- 
tual posesión  y  goce  del  privilegio, 
no  está  expedita  la  acción  de  des- 
pojo, que  concede  al  artículo  mil 
trescientos  sesenta  y  seis  del  Oódi- 
go  de  Enjuiciamientos.  Por  estos 
fundamentos :  declararon  infunda- 
da la  querella  de  despojo  interpues- 
ta por  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Lima  al  Oallao  contra  el  Supre- 
mo Gobierno  y  que  este  no  le  ha 
inferido  despojo  con  la  expedición 
del  supremo  decreto  de  diez  y  ocho 
de  Mayo  de  mil  ochocientos  seten- 
ta y  cinco ;  y  mandaron  que,  eje- 
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cutoríada  esta  resolacion,  se  saque 
testimonio  en  fonna  de  eili^  y  se  le 
remita  al  Supremo  Gobierno  para 
los  efectos  legales. — MüSoz. — Oís- 
NEROS. — Sánchez. 

Se  publicó  conforme  á  la  ley,  de 
que    certifico.  —  Juan  B.  Lama. 


•♦• 


Esta  sentencia  fué  confirma- 
da en  la  segunda  sala,  y  el  ferro- 
carril de  la  Oroya  instaló  su  tráfico 
con.  un  tren  el  día  prefijado,  aun 
cuando  sus  estaciones  no  están  con- 
cluidas. 

El  tráfico  definitivo  se  fijó  para 
el  mes  de  Julio  de  1876. 


: 


Ferrocarril  de  Lima  á  Chancay. 


Pr^pocfU  para  su  conitniccloii. 

Excmo.  Señor. 

El  ciudadano  peruano  Modesto 
Basadre,  ante  V.  E.  respetuosa- 
mente expongo :  que  haciendo  uso 
del  ofrecimiento  hecho  en  aviso 
oficial  á  todos  los  que  quieran  cons- 
truir ferrocarriles,  y  contando  con 
los  medios  para  llevar  á  cnbo  una 
empresa  de  esta  naturaleza,  ocurro 
á  V.  E.  para  que  se  digne  otorgar- 
me el  permiso  y  las  demás  coiíce- 
siones  necesarias  para  establecer, 
de- mi  cuenta  y  riesgo  y  en  rai  pro- 
vecho, un  camino  de  fierro  entre  es- 
ta capital  y  el  valle  y  puerto  de 
Huacho,  en  los  términos  siguien- 
tes: 

19  El  Gobierno  permitirá  y  au- 
torizará la  construcción  de  un  ca- 
mino de  hierro  de  moción  á  vapor 
qne  ponga  en  comunicación  la  ciu- 
dad de  Lima  con  el  puerto  y  valle 
de  Chancay,  con  el  derecho  de  ex- 
tenderla hasta  el  puerto  y  valle  de 
Huacho  y  Huaura,  concluida  que 
sea  la  línea  que  se  establezca  hasta 
Chancay,  pudien  do  extender  la  em- 
presa sin  necesidad  de  nuevo  pri- 
vilegio las  ramificaciones  que  crea 

TOM.  I 


convenientes  de  cualquier  punto  y 
á  cualquier  lado  de  la  línea,  y  aun 
hasta  llegar  á  cualquier  punto  de 
la  costa  entre  el  Ciillao  y  Huacho, 
exceptuando  el  Callao. 

2?  El  camino  será  construido  con 
la  perfección  y  la  solidez  necesa- 
rias, estipulándose  expresamente 
que  los  rieles,  durmientes,  rema- 
ches, cepos,  llaves  y  demás  piezas 
de  hierro  ó  madera  serán  de  la  ca- 
lidad y  solidez  que  se  acostumbran 
en  los  ferrocarriles  de  Inglaterra  ó 
los  Estados  Unidos. 

3?  El  Gobierno  hará  reconocer 
el  camino  ó  cada  sección  de  él  an- 
tes de  abrirse  al  tráfico,  por  un  in- 
geniero del  Estado.  Podrá  ordenar 
el  mismo  reconocimiento  en  cual- 
quiera época  que  lo  estime  conve- 
niente y  hará  conocer  á  la  empresa 
los  defectos  ó  faltas  que  se  descu- 
bran, para  que  los  repare. 

49  Los  trabajos  entre  Lima  y 
Chancay  empezarán  dentro  de  los 
primeros  dos  años  contados  desde 
el  dia  que  se  otorgue  la  concesión 
y  terminarán  á  los  cuatro  de  la 
misma  fecha,  salvo  los  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor  ^ue  en- 
torpezcan ó  impidan  la  ejecución 
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de  la  obra.  Caducará  de  hecho  la 
concesión  si  al  espirar  los  primeros 
dos  años  no  hubiesen  comen¿ado 
los  trabajos  por  culpa  del  empresa- 
rio ó  si  después  de  comenzada  la 
obra  pasan  seis  meses  sin  conti- 
nuarla, excepto  si  es  por  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor. 

59  Si  la  empresa  necesitare  em- 
plear ú  ocupar  terrenos  de  manos 
muertas,  reconocerá  el  valor  justi- 
preciado de  aquellos  en  acciones 
enagenables  que  gozarán  de  los 
mismos  privilegios  y  optarán  á  los 
mismos  dividendos  de  ganancias  ó 
pérdidas  que  las  acciones  de  los 
demás  interesados.  El  ferrocarril 
podrá  ocupar  los  caminos  actua- 
les dejando  el  espacio  necesario  pa- 
ra el  tráfico  de  bestias  y  tomando 
las  medidas  convenientes  para  la 
seguridad  del  público. 

69  En  el  caso  de  ser  preciso  el 
uso  de  propiedades  particulares  y 
de  negarse  los  dueños  á  entrar  en 
arreglos  equitativos  con  la  empre- 
sa, el  Gobierno  facilitará  su  adqui- 
sición conforme  á  las  leyes  relati- 
vas á  la  expropiación  forzosa,  sin 
que  las  cuestiones  que  se  susciten 
puedan  formar  embarazo  para  la 
prosecución  de  la  obra,  debiendo 
franquearse  desde  luego  el  paso  de 
la  línea  á  la  empresa. 

79  El  Gobierno  otorgará  á  la  em- 
presa e!  privilegio  exclusivo  de 
trasportar  pasajeros  y  carga  duran- 
te el  término  de  25  años  por  cami- 
no de  hierro,  sea  de  moción  á^va- 
por  ó  animal,  entre  Lima  y  Hua- 
cho y  las  circun venciones  á  que  se 
extiendan  las  ramificaciones  de  que 
habla  la  cláusula  primera.  El  tér- 
mino del  privilegio  se  contará  des- 
de que  se  abra  al  tráfico  la  línea. 

89  La  misma  empresa  gozará  de 
la  propiedad  de  las  líneas  y  de  to- 
do lo  que  comprende  el  objeto  de 
ella  por  todo  el  tiempo  del  privile- 
gio y  setenta  y  cuatro  años  mas, 
contados  desde  la  espiración  de 
aquel,  pasando  á  los  noventa  y  nue- 
ve años  el  camino  v  todo  el  mate- 
rial de  la  empresa  a  ser  de  la  ex- 
clusiva propiedad  del  Estado. 


99  La  empresa  podrá  importar, 
libres  de  derechos,  todos  los  mate- 
riales necesarios  para  la  construc- 
ción del  camino,  sus  oficinas  y  su 
equipo  fijo  y  movible,  pagándose 
^espues  los  que  correspondan  se- 
gún arancel  á  todos  los  artículos 
que  se  introduzcan  para  el  servicio 
de  ella ;  y  estará  exenta  de  toda 
contribución  directa  ó  indirecta,  or- 
dinaria ó  extraordinaria  durante  el 
término  del  privilegio. 

10.  Los  empleados  y  peones  al 
servicio  de  la  empresa  estarán  ex- 
ceptuados del  servicio  militar. 

11.  Se  autoriza  á  la  empresa  par  ' 
ra  construir  y  explotar  muelles  en 
los  puertos  de  Ohancay,  Huacho  y 
los  demás  adonde  lleguen  ramales 
de  la  línea,  ó  á  la  línea  principal, 
sometiendo  con  anticipación  al  co- 
n'ocimiento  y  aprobación^  del  Go- 
bierno las  tarifas  que  en  el  servicio 
de  esos  mu(3lles  se  establezcan,  y 
construyendo  la  empresa  de  su 
cuenta  las  garitas  en  que  debe  es- 
tablecerse el  resguardo. 

12.  Los  objetos  pertenecientes  al 
Gobierno,  los  sacos  de  la  correspon- 
dencia y  los  equipajes  del  ejército 
no  serán  gravados  con  derecho  al- 
guno por  el  uso  de  los  muelles. 

13.  La  empresa  formulará  sus 
tarifas  de  fletes  y  jiasajes  por  e 
ferrocarril  y  será  por  pasajeros  en 
coche  de  primera  clase,  cinco  cen- 
tavos de  sol  por  milla;  por  pasajeros 
de  segunda  clase,  ó  en  coche  de  se- 
gunda clase,  tres  centavos  de  sol 
por  milla;  por  quintal  de  carga  uno 
y  medio  centavos  de  sol  por  milla, 
y  por  animales  en  niogun  casernas 
de  lo  que  actualmente  cuesta  tra- 
yéndolos  de  las  haciendas  hasta 
Lima  y  haciendo  uso  de  los  vapores. 

14.  Las  tropas,  empleados  nacio- 
nales que  marchen  en  comisión  del 
servicio  público  y  las  balijas  de 
correo  se  trasportarán  gratis.  Las 
cargas  pertenecientes  al  Estado  pa- 
garán el  cincuenta  por  ciento  me- 
nos que  las  de  los  particulares. 
Oportunamente  se  celebrará  entre 
el  Gobierno  y  la  empresa  un  acuer- 
do que  ponga  á  cubierto  los  Intere- 
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ses  de  esta  contra  los  abusos  que 
se  puedan  cometer. 

15.  Antes  de  abrir  el  camino  al 
tráfico,  la  empresa  someterá  al  Go- 
bierno, para  su  aprobación,  un  re- 
glamento relativo  al  servicio  del 
ferrocarril  y  otro  al  de  los  muelles, 
los,  que  serán  observados  por  la 
empresa,  y  las  autoridades  locales 
cuidarán  de  que  se  cumplan  por 
todos. 

16.  La  empresa  no  responde  por 
los  daños  que  por  casos  fortuitos 
sufran  las  personas,  mercaderías  ó 
animales  que  conduzcan  los  trenes; 
pero  si  fuesen  causados  por  culpa 
ó  negligencia  comprobada  de  sus 
empleados,  la  responsabilidad  será 
de  estos.  La  empresa  responderá  á 
los  particulares  por  las  mercaderías 
que  se  perdieren  después  de  haber- 
se dado  por  recibida  de  ellas  con 
las  formalidades  debidas. 

17.  El  concesionario  podrá  tras- 
mitir general  ó  parcialmente  su  de- 
recho al  privilegio  que  se  le  conce- 
de, por  cualquiera  especie  de  con- 
trato legal,  ú  organizar  una  sociedad 
anónima  por  acciones  dentro  ó  fue- 
ra del  pais,  á  la  que  puede  igual- 
mente trasmitir  dicho  derecho; 
pero  la  empresa  no  podrá  cambiar 
el  carácter  de  nacional  ni  trasferir- 
se  á  un  gobierno  extranjero. 

18.  Si  después  de  concKiido  el 
camino,  el  concesionario  ó  quien 
represente  su  derecho,  quisiese  tras- 
pasar ó  enagenar  la  empresa,  se 
pondrá  esto  en  conocimiento  del 
Gobierno,  quien  será  preferido  por 
el  tanto,  en  caso  que  encuentre  con- 
veniente tomarlo  por  cuenta  del 
Estado. 

19.  En  caso  que  se  suscite  alguna 
cuestión  técnica  sobre  la  construc- 
ción 6  explotación  del  camino,.»  se 
nombrará,  para  resolverla,  una  co- 
misión compuesta  de  dos  ingenie- 
ros, nombrado  uno  por  el  Gobierno 
y  otro  por  la  empresa,  quienes  nom- 
brarán un  tercero  si  hubiese  desa- 
cuerdo, cuyo  fallo  será  definitivo. 

20.  Cualquiera  línea  puede  atra- 
vesar la  de  la  empresa  á  fin  de 
continuar  el  curso  de  esta,  con  la 


eondicion  de  llenar  los  requisitos 
de  seguridad  y  sin  impedirse  de 
modo  alguno  el  curso  de  la  una  ni 
de  la  otra. 

En  vista  de  las  condiciones  ex- 
puestas que  son  exactamente  igua- 
les á  las  contenidas  en  las  concesio- 
nes hechas  para  los  ferrocarriles 
entre  Eten  y  Pimentel  á  Ohiclayo 
y  Lambayeque,  en  los  supremos 
decretos  de  3  de  Junio  corriente  — 

A  V.  E.  suplico  se  digne  otorgar- 
me la  concesión  que  solicito. 

Lima,  Julio  17  de  1867.— Éxc- 
mo.  Señor. — ^Modesto  Basadbe. 


Informe  favoraUe. 

Excmo.  Señor. 

D.  Modesto  Basadre  solicita  que 
se  le  conceda  privilegio  exclusivo 
por  veinticinco  años,  para  cons- 
truir y  explotar  de  su  cuenta,  ries- 
go y  provecho,  sin  garantía  de  in- 
terés, un  ferrocarril  entre  esta  ciu- 
dad y  el  valle  y  puerto  de  Ohancay ' 
con  la  facultad  de  extender  est^ 
línea  hasta  el  valle  y  puerto  d^ 
Huacho  y  Huaura,  y  de  establece^ 
sin  privilegio,  las  ramificaciones 
que  crea  convenientes  la  empresa 
que  él  representa  á  cualquier  lado 
de  la  línea,  con  solo  la  limitación  de 
no  dañar  los  derechos  de  que  está 
en  posesión  la  empresa .  de  ferro- 
carriles de  esta  capital ;  debiendo 
pasar  dicha  línea  á  ser  exclusiva- 
mente propiedad  del  Estado  á  los 
noventa  y  nueve'  años  después  de 
terminada.  Solicita  ademas,  per- 
miso para  construir,  asimismo,  por 
su  cuenta  y  provecho,  algunos 
muelles,  en  los  varios  puertos  en 
que  toquen  la  línea  principal  6  sus 
ramales;  y  finalmente,  consigna 
todas  aquellas  concesiones  recípro- 
cas, que  entre  el  Gobierno  y  la 
empresa  son  ya  de  estilo  en  esta 
clase  de  contratos. 

Esta  propuesta  es  muy  semejan- 
te á  la  que  se  celebró  con  Estovan 
Orosby  y  O?  para  establecer  un  fer- 
rocarril entre  el  puerto  de  Cerro 
Azul  y  lá  villa  de  Cañete,  según 
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la  suprema  resolución  de  4  de  Ene-*, 
ro  de  1866,  cuyas  bases  fueron  ge- 
neralizadas por  aviso  oficial  publi- 
cado en  "El  Peruano''  de  7  de  ese 
mismo  mes,  dando  á  las  pelrsonas 
que  hiciesen  propuestas  de  igual 
naturaleza,  las  seguridades  de  que 
serian  aceptadas ;  y  está  ademas 
del  todo  conforme  con  las  dos  su- 
premas resoluciones  de  3  del  pre- 
sente, en  virtud  de  las  que  se  han 
celebrado  los  respectivos  contratos 
para  la  construcción  de  los  ferro- 
carriles de  Pimentel  á  Chiclayo  y 
de  esta  ciudad  á  Monsefá  y  Eten. 

Bajo  estos  conceptos,  la  Sección 
de  obras  públicas  cree  que  la  enun- 
ciada propuesta  del  señor  Basadre 
es  sin  duda  alguna. aceptable,  y  no 
juzga  necesario  esforzarse  en  de- 
mostrarlo, puesto  que  es  notoria  la 
importancia  de  las  vias  de  comuni- 
cación en  general,  y  muy  particu- 
larmente, la  necesidad  y  utilidad  de 
la  línea  férrea  que  comunique  esta 
capital  con  la  provincia  de  Chan- 
cay  y  sus  principales  piieblos.  T 
por  lo  que  toca  á  las  condiciones 
del  contrato  que  se  propone,  son 
tan  equitativas  y  ventajosas  para 
el  Estado,  como  lo  son  igiialmentp 
las  de  los  otros,  de  que  llevo  hecha 
referencia,  y  militan  en  favor  de 
aquel  las  mismas  razones  que  hi- 
cieron á  estos  aceptables. 

Empero,  conviene  anotar  que  la 
cláusula  relativa  al  reconocimien- 
to en  acciones  inenagenables,  del 
valor  de  las  propiedades  que  se  to- 
men de  mancfs  muertas,  cuya  cláu- 
sula es  la  6?  de  la  propuesta  de 
Basadre,  ha  sido  suprimida  en  la 
contrata  celebrada  con  Gíarcia,  por 
habérsele  considerado  detentatoria 
del  derecho  de  propiedad ;  y  por 
consiguiente,  debe  hacerse  igual 
modificación  en  la  presente  pro- 
puesta, si  es  que  V.  E.  tuviese  á 
bien  aceptarla. 

Lima,  Julio  31  de  1867.-^P.  A. 
del  J.— M.  Amat  y  León. 


€#iiceilon* 

Linia,  Agosto  19  de  1867. 

Visto  este  expediente,  de  confor- 
midad con  lo  expuesto  en  el  ante- 
rior informe  de  la  Sección  de  obras 
públicas,  acéptase  la  propuesta  he- 
cha por  el  ciudadano  D.  Modesto 
Basadre,  para  construir  un  ferro- 
carril de  moción  á  vapor  entre  esta 
capital  y  la  provincia  de  Ohancay ; 
debiendo  en  consecuencia  celebrar- 
se el  respectivo  contrato,  bajo  las 
condiciones  que  se  exi>resan  en  los 
artículos  siguientes : 

19  El  Gobierno  concede  al  ex- 
presado D.  Modesto  Basadre  pri- 
vilegio exclusivo  por  veinticinco 
años,  para  construir  y  explotar,  de 
su  cuenta,  riesgo  y  provecho,  sin 
garantía  de  interés,  un  ferrocarril 
de  moción  á  vapor,  entre  est^  ca^ 
pítal  y  el  puerto  y  "valle  de  Chan- 
cay ;  permiso  sin  privilegio  para 
^  prolongar  esta  línea,  hasta  el  puer- 
to y  valle  de  Huacho  y  Huaura,  y 
para  extender  asimismo  las  ramifi- 
caciones que  la  empresa  que  él  re- 
,presenta,  crea  conveniente  estable- 
cer, bien  sea  de  moción  á  vapor  6 
animal  á  cualquier  lado  de  la  línea 
y  aun  ha^ta  llegar  á  cualquier  pun- 
to de  la  costa,  en  todo  el  trayec- 
to comprendido  exceptuando  solo 
este  último  puerto. 

29  El  camino  será  construido  con 
la  solidez  y  perfección  necesarias ; 
estipulándose  expresamente  que  los 
rieles,  durmientes,  remaches,  cepos, 
llaves  y  demás  piezas  que  se  em- 
pleen en  la  construcción  de  la  lí- 
nea, como  asimismo  el  material  ro- 
dante, serán  de  la  calidad  y  solidez 
que  se  acostumbran  en  los  ferro- 
carriles de  Inglaterra  y  los  Estados 
Unidos. — El  ancho  de  la  via  será 
el  mismo  que  el  de  las  que  se  ha- 
llan establecidas  del  Callao.á  Lima 
y  de  esta  capitalá  Chorrillos. 

39  El  Gobierno  hará  reconocer  el 
camino  ó  cada  sección  de  él,  por 
uno  ó  mas  ingenieros  de  Estado 
para  asegurarse  de  que  se  halla 
construido  conforme  á  las  condi- 
ciones contenidas  en  ol  artículo  an- 
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tenor;  sin  cuyo  requisito  no  podrá 
entregarse  al  tráfico  público.-— Po- 
drá también  ordenar  el  mismo  reco- 
nocimiento en  las  épocas  que  lo  esti- 
me conveniente,  y  hará  conocer  á 
la  empresa  los  defectos  ó  faltas  que 
se  descubran,  para  que  las  repare ; 
y  si  no  lo  verificase  así  inmediata- 
mente, el  Gobierno  tendrá  por  úl- 
timo, facultad  de  mandai'lo  com- 
poner á  costa  dé  la  referida  em- 
presa. 

49  Los  trabajos  de  la  línea  prin- 
cipal, que  es  la  comprendida  entre 
Lima  y  Ohancay,  principiarán  pre- 
cisamente dentro  del  término  de 
diez  y  ocho  meses,  contados  desde 
la  fecha  en  que  se  otorgue  la  escri- 
tura de  este  contrato,  y  quedarán 
concluidos  dentro  de  los  dos  años 
después  del  plazo  fijado  para  prin- 
cipiar. Una  vez  principiados,  no 
podrán  suspenderse  i)or  mas  de  tres 
meses  continuos.  Estas  condiciones 
tienen  el  carácter  de  resolutorias  ; 
y  por  consiguiente,  si  no  se  cum- 
pliese con  principiar  6  concluir  los 
trabajos  dentro  de  los  plazos  esti- 
pulados, ó  si  después  de  principia- 
dos se  suspendiesen  por  mas  de 
tres  meses,  caducará  de  hecho  la 
concesión^  quedando  insubsistente 
íp«o  fado  el  contrato  que  en  virtud 
de  la  presente  resolución  se  cele- 
bre ;  quedando  salvados  en  todas 
circunstancias  los  casos  fortuitos  ó 
de  fuerza  mayor. 

59  Para  el  establecimiento  de  la 
línea  féiTea,  la  empresa  podrá  ocu- 
par los  caminos  actuales,  bien  sean 
carreteros  ó  de  herradura,  pero  de- 
jándolos expeditos  para  el  tráfico 
de  las  carretas,  bestias  y  muy  es- 
pecialmente, sin  que  so  perjudique 
en  lo  menor  el  camino  carretero 
que  en  la  actualidad  existe  entre 
Lima  y  Ohancay,  ni  al  trófico  que 
ahora  se  hace,  6  que  en  adelante 
pueda  hacerse  por  él. — Queda  tam- 
bién obligada  la  empresa  á  tomar 
las  medidas  necesarias  para  la  se- 
guridad de  los  transeúntes  por  di- 
chos caminos,  poniendo  al  efecto 
los  cercos  que  fuese  necesario. 

69  Si  la  empresa  necesitase  para 


la  realización  de  esta  obra,  ocupar 
terrenos  ó  edificios  de  propiedad 
particular,  y  los  dueños  se  negasen 
á  entrar  en  arreglos  equitativos  con 
ella,  el  Oobierno  facilitará  su  ad- 
quisición conforme  á  las  .leyes  re- 
lativas á  la  expropiación  forzada. 

79  La  empresa  gozará  de  la  pro- 
piedad de  la  línea  principal  y  de 
las  ramificaciones  que  establezca, 
como  asimismo, .  de  todo  lo  qiie 
comprenda  el  objeto  de  ella,  solo 
por  el  término  de  noventa  y  nueve 
años  contados  desde  la  fecha  en 
que  se  abra  el  tráfico  de  la  prime- 
ra; por  manera  que,  á  los  setenta 
y  cuatro  años  de  espirado  el  térmi- 
no del  privilegio,  la  expresada  lí- 
nea con  todos  sus  accesorios,  pasa- 
rá en  estado  de  explotación  á  ser 
exclusivamente  propiedad  nacio- 
nal. 

89  La  empresa  podrá  importar 
libres  de  derechos,  todos  los  mate- 
riales y  útiles  necesarios  para  la 
construcción  del  camino,  sus  talle- 
res, oficinas  y  material  rodante; 
pero  una  vez  concluida  la  obra, 
por  todos  los  artículos  que  se  in- 
troduzcan, bien  sea  para  la  explo- 
tación de  la  línea,  ó  con  cualquier 
otro  fin,  se  pagará  los  respectivos 
derechos  conforme  á  arancel. 

99  Durante  el  tiempo  del  privi- 
legio, la  empresa  quedará  exenta 
de  toda  contribución  directa  ó  in- 
directa,-ordinaria  ó  extraordinaria. 

10.  Los  empleados  y  i)eones,  de- 
pendientes de  la  empresa  serán  ex- 
ceptuados del  alistamiento  militar, 
salvo  el  caso  de  guerra  nacional. 

11.  El  Gobierno  concede  á  la 
misma  empresa  permiso  sin  privi- 
legio de  ningún  género,  para  cons- 
truir y  explotar  por  su  cuenta,  los 
muelles  que  juzarue  con  venientes  en 
los  puertos  de  Ohancay  y  Huacho, 
como  asimismo  en  los  demás  á  don- 
de llegue  la  línea  principal  ó  sus 
ramales,  quedando  obligadalamen- 
cionada  empresa  á  construir  á  su 
costa  los  edificios  en  que  debe  esta- 
blecerse el  resguardo ;  y  á  someter 
con  anticipación  al  conocimiento  y 
aprobación  del  Gobierno,  las  res 
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pectivas  tarifas  para  el  cobro  de 
muellaje,  el  que  en  ningún  caso, 
podrá,  ser  mayor  del  mas  bajo  que 
se  halle  establecido  en  otros  mue- 
lles de  la  República.  Las  balijas 
de  correos,  el  material  de  guerra, 
y  en  general  todos  los  demás  obje- 
tos pertenecientes  al  Grobierno  no 
serán  gravados  con  derecho  algu- 
no por  el  uso  del  muelle. 

12.  La  empresa  formulará  opor- 
tunamente las  tarifas  de  trasportes 
por  el  ferrocarril,  y  antes  de  entre- 
garlo al  tráfico  público,  las  some- 
terá al  conocimiento  y  aprobación 
del  Gobierno ;  fijándose  desde  aho- 
ra, como  máximun  en  los  pasajes, 
cinco  centavos  de  sol  por  milla  jia- 
ra  el  de  primera  clase,  y  tres  cen- 
tavos por  milla  para  el  de  segun- 
da ;  y  en  cuanto  al  flete  de  carga, 
el  máximun  será  uno  y  medio  cen- 
tavos por  quintal  en  cada  milla ;  y 
finalmente  por  trasporte  de  anima- 
les, en  ningún  caso  se  cobrará  mas 
del  mínimun  del  precio  corrien- 
te. 

13.  Los  empleados  nacionales 
que  marchen  en  comisión  del  ser- 
vicio, las  balijas  de  correos,  y  en 

general  todo  material  y  personal 
e  guerra  se  trasportarán  gratis 
por  el  ferrocarril.  Por  los  objetos 
de  otro  género  pertenecientes  al 
Estado,  se  pagará  la  mitad  de  los 
precios  que  se  fijen  en  las  tarifas. 
En  las  épocas  necesarias  se  *  cele- 
brará entre  el  Grobiemo  y  la  em- 
presa los  acuerdos  que  convenga, 
para  determinar  el  número  de  pa- 
peletas ó  boletos  de  pasaje  que  de- 
ben expedirse  para  el  tránsito  de 
los  militares  y  empleados  que  mar- 
chen en  comisión. 

14.  Antes  de  abrirse  el  camino 
al  tráfico  público,  la  empresa  so- 
metará,  igualmente,  al  Gobierno 
para  su  aprobación,  los  respectivos 
reglamentos  relativos  al  servicio 
del  ferrocarril  y  de  los  muelles,  los 
que  serán  observados  por  ella ;  cui- 
dando las  autoridades  locales  de 
que  se  cumplan  por  todos. 

15.  La  empresa  no  será  -respon- 
sable de  los  daños  que  por  casos 


fortuitos  sufran  las  personas  ú  ob- 
jetos, que  se  conduzcan  en  los  tre- 
nes ;  pero  sí,  de  todos  los  objetos 
que  se  pierdan,  después  de  haberse 
dado  por  recibida  de  ellos  con  las 
formalidades  de  estilo,  y  de  todos 
los  daños  que  sean  ocasionados  por 
culpa  ó  negligencia  de  sus  emplea- 
dos, 6  que  provengan  de  la  mala 
construcción  ó  estado  de  la  línea  y 
material  rodante. 

16.  La  empresa  que  representa 
Basadre,  tiene  el  carácter  perma- 
nente de  nacional,  el  que  jamas 
podrá  cambiarse  ni  ser  trasf crida  á 
un  Gi)bierno  extranjero.  Podrá  sin 
embargo  el  expresado  trasferir  sus 
derechos  por  cualquiera  especie  de 
contrato  legal  á  individuos  ó  ciu- 
dadanos particulares,  ú  organizar 
una  sociedad  anónima  por  accio- 
nes dentro  6  fuera  del  país,  á  la 
que  puede  igualmente  trasferir  di- 
chos derechos.  Para  que  tenga  lu- 
gar la  trasferencia  á  que  se  refiere 
este  artículo,  es  indispensable  el  co- 
nocimiento y  consentimiento  pre- 
vio del  Gobierno,  sin  cuyo  requisi- 
to se  tendrá  por  no  hecha. 

17.  Si  después  de  concluido  el 
camino,  el  concesionario,  ó  quien 
represente  su  derecho,  quisiese.tras- 
pasar  ó  enagenar  la  empresa,  se 
pondrá  esto  en  conocimiento  del 
Gobierno,  el  que  será  preferido  por 
el  tanto,  en  el  caso  de  que  en- 
contrase conveniente  tomarla  por 
cuenta  del  Estado. 

18.  Si  se  suscitase  alguna  cues- 
tión técnica  ó  profesional,  acerca 
de  la  construcción  ó  explotación 
del  camino,  se  nombrará  pai*a  re- 
solverla una  comisión  compuesta 
de  dos  ingenieros,  imo  de  la  em- 
presa y  otro  del  Estado,  y  si  hubie- 
se discordia  entre  ellos,  estos  nom- 
brarán un  tercero  dirimente,  cuyo 
fallo  será  definitivo.   Las  cuestio- 
nas de  otro  género  que  se  susciten 
serán  resueltas  por  los  tribunales 
de  la  Bepública,  renunciando  los 
empresarios,  sean  quienes  fueren, 
á  toda  intervención  diplomática,  y 
sin  que  puedan  hacer  uso  de  otros 
medios  que  los  que  las  leyes    del 
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pais  franquean  á  los  peruanos  para 
obtener  justicia. 

19.  Como  está  dispuesto  por  re- 
soluciones anteriores,  con  relación 
á  la  presente  contrata,  se  declara, 
que  cualquiera  línea  puede  atrave- 
sar la  de  esta  empresa,  á  iin  de  con- 
tinuar su  propio  curso;  pero  lle- 
nando todos  los  requisitos  de  se- 
guridad, y  sin  que  se  impida  en 
ningún  caso  el  tráfico  de  la  una  ni 
de  la  otra. 

20.  Para  todo  lo  relativo  al  fer- 
rocarril, el  contrato  que  en  virtud 
de  la  presente  resolución  se  cele- 
bre, se  tendrá  por  definitivo ;  mas, 
por  lo  que  respecta  al  permiso  con- 
cedido en  el  artículo  11,  y  todo  lo 
demás  concerniente  á  los  muelles, 
se  declara  que  dicho  contrato  es 
solo  preliminar,  y  debe  celebrarse 
oportunamente  uno  especial  para 
cada  muelle. 

21.  Comprendiendo  el  privilegio 
exclusivo  concedido  por  la  presen- 
te resolución,  solo  la  línea  princi- 
pal, á  fin  de  obviar  ulteriores  difi- 
cultades, se  declara  asimismo,  que 
cualquiera  puede  construir  rama- 
les en  toda  dirección,  ó  líneas  que 
prolonguen,  á  uno  ú  otro  extremo, 
el  curso  de  aquella,  con  tal  que  so-, 
liciten  y  obtengan  previamente  el 
respectivo  permiso  del  Gobierno ; 
y  que  sean  cuales  fueren  las  líneas 
férreas  que  se  establezcan,  no  ex- 
cluyen de  ningún  modo  el  tráfico 
que  pueda  hacerse  de  otra  manera. 

22.  El  Gobierno  se  reserva  la 
facultad  de  dictar  oportunamente 
las  medidas  que  juzgue  necesarias, 
á  fin  de  que  los  artículos,  cuyo  in- 
troducción se  concede  libre  de  de- 
rechos, mientras  dure  la  construc- 
ción del  camino,  sean  solo  los  ab- 
solutamente indispensables  para 
este  objeto,  conforme  á  lo  dispues- 
to en  el  artículo  octavo. 

23.  Queda  entendida  la  obliga- 
ción de  la  empresa  de  someterse  á 
las  leyes  y  reglamentos  generales 
que  se  dicten  sobre  la  materia. 

Comuniqúese,  regístrese,  públi- 
quese  y  pase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda; á  ñn  de  que  se  ordene  que 


la  Tesorería  General  mande  exten- 
der la  respectiva  escritura,  previa 
aceptación,  por  el  proponente,  de 
las  condiciones  que  contiene  esta 
resolución  que  servirá  de  minuta  á 
dicha  escritura. — Búbrica  de  S.  E. 
— Saavedea. 


?lsU  ascal. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  dice:  que  en  la  cláusula 
16  de  la  escritura  de  5  de  Setiembre 
de  1867  se  estipuló  que  D.  Modes- 
to Basadre,  concesionario  del  privi- 
legio sin  garantía  de  interés  para 
construir  el  ferrocarril  de  esta  ca- 
pital á  Chancay,  necesitaría  nece- 
sariamente del  conocimiento  y  con- 
sentimiento del  Gobierno  para  tras- 
ferir  sus  acciones  i)or  cualquiera 
especie  de  contrato^  á  individuos  ó 
sociedades  sin  cuyo  requisito  se  ten- 
dría por  no  hecha  la  trasferencia. 
Desde  que  no  se  ha  llenado  esta 
formalidad  esencial,  no  puede  ni  de- 
be el  Gobierno  admitir  bajo  ningu- 
na forma,  ni  con  objeto  alguno^ 
como  representantes  de  dicha  em- 
presa ni  á  D.  Waldo  Grana  que 
aparece  gerente  de  una  sociedad 
anónima  con  el  nombre  de  Compa- 
ñía del  ferrocarril  de  Chancay,  ni 
á  D.  -Podro  Telmo  Larrañaga  que 
se  presenta  cual  partícipe  de  la  em- 
presa. 

Aunque  Grana  haya  exhibido  la 
minuta  de  una  escritura  otorgada 
entre  cinco  accionistas  respetables, 
documento  que  ha  encontrado  bas- 
tante ia  comisión  nombrada  para 
informar  sobre  el  empréstito  de 
250,000  £  en  bonos  de  la  deuda  ex- 
terna, tal  credencial,  ^  buena  para 
otros  efectos,  se  tiene  por  no  hecha 
ante  el  Gobierno  y  no  se  puede  en 
virtud  de  ella  ni  aun  admitir  á  sus- 
tanciacion  ni  menos  examinar  nin- 
gún asunto  corcemiente  á  los  dere- 
chos, acciones  y  responsabilidad  del 
único  concesionario  Basadre. 

Larrañaga  se  halla  en  el  mismo 
caso,  porque  sin  acompañar  mas  tí- 
tulo que  la  escritura  de  concesión  á 
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Basadre,  en  la  cual  iio  fué  aquel 
considerado,  se  opone  denomiuán- 
dose  partícipe  á  la  convocatoria  de 
20  de  Junio  próximo  pasado.  La 
ausencia  de  Basadre  que  alega  Lar- 
rañaga,  no  exime  tampoco  de  que 
se  cumplan  las  disposiciones  lega- 
les sobre  representación  de  ausen- 
tes. 

Es  tanto  mas  inadmisible  la  per- 
sonería de  estos  caballeros  para  re- 
presentantes de  la  empresa,  cuanto 
que  se  ve  en  el  cuaderno  agregado, 
que  Basadre,  como  único  empresa- 
rio babia  pedido  desde  4  de  Marzo 
último  la  adjudicación  de  terrenos 
eif  la  plaza  de  Ancón  para  formar 
almacenes  destinados  al  depósito 
de  rieles,  durmientes  y  otros  útiles 
de  esta  obra. 

Por  estas  razones  este  ministerio 
se  contraerá  exclusivamente  á  la  so- 
licitud de  terrenos,  y  á  la  que  últi- 
mamente ha  elevado  el  mismo  Ba- 
sadre para  que  nada  se  innove  en 
la  construcción  del  ferrocarril  que 
él  tiene  contratado  con  las  solemni- 
dades legales. 

De  estos  dos  puntos  el  segundo 
es  previo  por  su  naturaleza  y  efec- 
tos y  aCiCrca  de  él  se  debe  conside- 
rar: 1?  que  por  el  artículo  39  de  la 
ley  de  8  de  Noviembre  de  1864,  se 
autorizó  de  una  manera  permanen- 
te al  Poder  Ejecutivo  para  que  con- 
tratase la  construcción  de  ferro- 
carriles aun  garantizando  el  interés 
del  7  ^;  29  que  accediendo  el  Go- 
bierno en  5  de  Setiembre  de  18G7 
á  la  solicitud  de  Basadre  para  cons- 
truir y  explotar  dicho  ferrocarril 
sin  garantía  de  ningún  interés  con 
privilegio  de  25  aüos,  propiedad  de 
74  posteriores  y  perteneciendo  des- 
pués al  Estado,  se  practicó  en  ejer- 
cicio de  atribuciones  legales,  un 
acto  administrativo  manifiestamen- 
te ventroso  ]íara  el  Estado,  al  que 
no  se  gravó  con  ningún  gasto  ni 
responsabilidad,  y  ademas  se  llena- 
ron las  únicas  condiciones -que  eran 
consiguientes  á  la  irresponsabilidad 
fiscal,  es  decir,  la  buena  construc- 
ción, la  seguridad  y  la  convenien- 
cia para  el  fisco  y  para  el  público, 


desde  que4>or  la  cláusula  2?  se  adop- 
taron las  dimensiones  y  calidad  de 
las  vias  de  Lima  al  Callao  y  Chor- 
rillos, desde  que  por  la  3?  se  pres- 
cribió que  precediese  al  servicio  el 
reconocimiento  de  ingenieros  y  des- 
de que  en  las  otras  cláusulas  se 
determinan  reglas  para  la  forma- 
ción de  reglamentos,  para  tarifas 
moderadas  y  para  el  tránsito  gra- 
tuito de  correos,  tropas  y  emplea- 
dos en  comisión ;  y  39  que  solemni- 
zado el  contrato  con  Basadre,  este 
ha  debido  adquirir  dentro  y  fuera 
de  la  República  con  terceras  perso- 
nas, compromisos,  derechos  y  obli- 
gaciones que  tienen  por  base  y  orí- 
gen  los  que  adquirió  por  un  contra- 
to público,  de  lo  cual  es  ya  un  com- 
probante la  compra  de  acciones  y 
asociación  de  persouíis  formando 
una  compañía,  según  consta  de  la 
escritura  cuya  minuta  certificada 
se  mencionó  anteriormente.  De  es- 
tos precedentes  resulta  que  la  jus- 
ticia intrínseca  y  los  intereses  del 
tesoro  público  y  de  los  particulares 
deben  ser  atendidos  con  la  ratifi- 
cación de  V.  E.  excluyéndose  este 
ferrocarril  de  la  convocatoria  que 
se  hizo  en  20  del  pasado,  sin  duda 
por  haber  creido  que  era  una  obra 
de  libre  disposición. 

En  cuanto  á  la  solicitud  de  ter- 
renos en  la  playa  de  Ancón,  es  pre- 
ciso advertir  que  solicitándolos  Ba- 
sadre de  un  modo  genérico,  en  el 
supuesto  de  ser  con  arreglo  á  su 
conti'ata  y  en  los  términos  de  ella, 
y  no  apareciendo  en  ninguna  de  sus 
cláusulas  la  estipulación  especial  á 
que  se  refiere,  es  menester  que  ex- 
prese circunstanciadamente  el  sitio 
y  la  extensión  de  los  terrenos  que 
necesita,  á  fin  de  que  previas  lasdi- 
ligencias  á  que  hubiese  lugar,  le 
sean  adjudicadas,  sea  para  facilitar 
la  introducción  de  materiales,  sea 
para  el  servicio  de  la  ramificación 
de  la  linea  al  puerto  ó  sea  para  cons- 
truir y  explotar  muelles,  objetos  to- 
dos de  la  concesión  del  privilegio 
temporal  sin  garantía  de  intereses. 

En  vista  de  lo  expuesto,  V.  E. 
se  servirá  resolver  lo  que  estime 
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coavenieute.  —  Lima,  Julio  10  de 
1868.— Ujreta. 


Traspaso  de  la  concesión. 

Lima,  Julio  21  de  1868. 

Visto  este  expediente,  y  tenien- 
do en  consideración :  que  D.  Pedro 
Telmo  Larraúaga,  ha  solicitado 
que  se  declare  subsistente  el  con- 
trato que  D.  Modesto  Basadre  ce- 
lebró con  el  anterior  Gobierno,  en 
5  de  Setiembre  de  1867,  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  de 
Lima  á  Ohancay,  y  que  se  suspen- 
da la  convocatoria  de  postores  pa- 
ra diclia  obra ;  que  D.  Modesto  Ba- 
sadre se  ha  presentado  pidiendo 
que  se  tenga  como  hecha  por  él 
aquella  solicitud,  y  estando  anima- 
do el  Gobierno  del  deseo  de  fomen- 
tar todas  las  empresas  industriales 
^ne  contribuyan  al  desarrollo  de  la 
riqueza  y  prosperidad  nacional; 
que  siendo  la  que  ha  establecido 
D.  Modesto  Basadre  una  de  las  mas 
importantes,  puesto  que  el  ferro- 
carril de  Lima  á  Chancay  variará 
las  condiciones  de  los  habitantes 
de  esta  capital,  haciendo  la  vida 
cómoda  y  barata  y  es  deber  del  Go- 
bierno acordarle  toda  su  protección; 
que  según  aparece  de  la  minuta 
acompañada,  se  ha  formalizado  pa- 
ra llevar  adelante  la  empresa  una 
sociedad  compuesta  de  capitalistas 
residentes  en  esta  ciudad,  que  ha 
hecho  j'a  algunos  gastos  y  prepa- 
rado los  trabajos  ;  de  conformidad 
con  lo  dictaminado  por  el  Ministe- 
rio Fiscal,  y  de  acuerdo  con  el  voto 
del  Consejo  de  Ministros:  se  ratifi- 
ca el  contrato  celebrado  con  don 
Modesto  Basadre  en  5  de  Setiem- 
bre de  1867  bajo  las  bases  y  condi- 
ciones estipuladas  en  la  escritura 
acompañada,  y  se  aprueba  el  tras- 
paso hecho  por  Basadre  á  la  com- 
pañia  representada  por  D.  Waldo 
Grana. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordeno  que  la  Tesorería 
Departamental  haga  extender  la 
correspondiente  escritura,  insertan- 
do en  ella  la  minuta  antes  referida. 

TOM.I 


Comuniqúese  y    publíquese.  • 
Eúbrica  de  S.  E.  —  La-Püente. 


Préstamo  al  ferrocarril  de  Chancay* 

Lima,  Setiembre  17  de  1868, 

Vista  la  solicitud  do  D.  Waldo 
Grana,  á  nombre  de  la  Compañía 
del  ferrocarril  do  Lima  á  Ohancay, 
en  que  pide  que  se  lo  facilite,  en 
calidad  de  préstamo,  doscientas 
cincuenta  mil  libras  esterlinas  en 
bonos  del  empréstito  emitido  en 
^865,  quedando  por  cuenta  de  la 
compañía  la  negociación  y  servicio 
de  amortización  é  intereses  de  los 
referidos  bonos;  y  considerando : 

19  Que  no  ha  podido  el  Gobier- 
no emitir  hasta  la  fecha  los  bonos 
reservados  del  empréstito  de  1865, 
porque  carece  de  fondos  para  ase- 
gurar el  servicio  de  ese  papel ; 

29  Que  es  conveniente  fomentar 
las  empresas  de  ferrocarriles,  por 
la  conocida  utilidad  que  de  ellas 
reporta  la  industria ; 

3^  Que  entregada  una  parte  de 
los  bonos  reservados  á  la  empresa 
del  ferrocarril  de  Chancay,  se  faci- 
lita la  construcción  de  esa  línea,  sin 
gravamen  del  erario  nacional ; 

49  Que  la  expresada  compañia 
tiene  una  concesión  para  esa  obra, 
que  fué  ratificada  por  el  29  Yice- 
presidente  de  la  República  y  en  la 
cual  no  se  le  concedió  garantía  nin- 
guna ; 

59  Que  si  la  compañia  exin-esada 
construye  un  camino  de  fierro  en- 
tre Lima  y  Huacho,  tendrá  esta  lí- 
nea uíia  extensión  de  noventa  mi- 
llas y  su  costo  ascenderá,  cuando 
menos,  á  tres  millones  de  soles ; 

69  Que  hallándose  el  Gobierno 
autorizado  por  la  ley  de  8  de  no- 
viembre de  1864  para  conceder  la 
garantía  de  7  ^  anual  de  interés 
sobre  el  capital  que  se  invierta  en 
todos  los.  ferrocarriles  que  se  esta- 
blezcan en  la  Kepiiblica,  jiodria 
conceder  á  la  compañia  construc- 
tora del  de  Lima  á  Huacho  aque- 
lla garantía  sobre  tres  millones  do 
soles,  lo  que  le  causaría  una  obli- 

54 
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gacion  que  podría  ascender  á  dos- 
cientos diez  mil  soles  anuales; 

79  Que  entregando  á  la  indicada 
compañía  bonos  del  empréstito  de 
1865,  por  valor  de  doscientas  cin- 
cuenta mil  libras  esterlinas,  la  com- 
pañía queda  obligada  á  sufrir  el 
quebranto  que  resulte  en  la  nego- 
ciación de  esos  bonos  y  tatubien  á 
cubrir  la  amortización  é  intereses 
correspondientes ; 

89  Que  de  ese  modo  el  Grobierno 
solo  garantiza  el  servicio  de  los  ex- 
presaos bonos,  el  cual  asciende 
actualmente  á  la  suma  de  ciento 
veinticinco  mil  soles  y  que  esa  ga- 
rantía, que  es  casi  la  mitad  de  la 
que  se  puede  conceder,  se  hace  no- 
minal porque  la  compañia  queda 
obligada  al  servicio  del  empréstito 
en  la  parte  correspondiente  á  los 
bonos  que  solicita ; 

99  Que  manifestando  la  empresa 
que  inmediatamente  después  de  ac- 
cederse  á  su  solicitud,  empezarán 
los  trabajos  de  nivelación  del  men- 
cionado camino,  y  siendo  necesa- 
rio en  las  actuales  circunstancias 
fomentar  el  trabajo  de  cuantos  mo- 
dos sea  dable,  es  doblemente  acce- 
quible  su  pretensión. 

De  acuerdo  con  el  informe  de  la 
Dirección  de  crédito  nacional  y  el 
de  la  comisión  nombrada  al  efecto, 
compuesta  del  presidente  del  Tri- 
bunal Mayor  de  Ouentas,  Dr.  D. 
José  Pabio  Melgar,  del  prior  del 
Tribunal  del  Consulado,  D.  José 
Julián  Zaracondegui  y  de  D.  Vi- 
cente Oyague,  y  oido  el  Consejo  de 
Ministros :  se  accede  á  la  solicitud 
de  D.  Waldo  Grana,  bajo  las  con- 
diciones siguientes : 

1^  La  compañia  organizada  con 
el  nombre  de  Compañia  del  ferro- 
carril de  Lima  á  Cbancay,  se  deno- 
minará Compañia  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Huacho. 

2?  El  capital  social  de  esta  com- 
pañíja  será  de  tres  millones  de  so- 
les, subdlvidido  en  acciones  de  á 
ciento  y  de  á  quinientos  soles. 

3?  Las  personas  que  tienen  ya 
organizada  dicha  compañia,  no  po- 
dran suscribirse  á  ella  por  mas  de 


un  millón  de  soles,  quedando  obli- 
gadas á  ofrecer  al  publico,  por  el 
término  de  noventa  dias,  contados 
desde  el  primer  aviso,  los  dos  mi- 
llones de  soles,  resto  del  capital 
social. 

4f  La  compañia  construirá  el 
ferrocarril  de  Lima  á  Huacho,  su- 
jetándose á  las  mismas  condicio- 
nes establecidas  en  el  contrato  pa- 
ra la  construcción  del  de  Lima  á 
Chancay. 

o^  Los  trabajos  de  terraplenes  y 
obras  de  arte  empezarán  dentro  del 
término  de  ocho  dias,  contados  des- 
de la  fecha.  La  sección  de  Lima  á 
Chancay  quedará  abierta  al  servi- 
cio antes  del  31  de  Diciembre  de 
1870,  y  la  de  Chancay  á  Huacho, 
antes  del  31  de  Diciembre  de  1872. 
Los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  ma- 
yor quedan  exceptuados. 

6?  Los  bonos  que  se  entregan  á 
la  compañia  no  llevarán  el  talón 
de  interés  y  amortización  del  29  se- 
mestre de  este  año,  quedando  com- 
prometida dicha  compañia  á  poner 
á  disposición  de  los  agentes  finan- 
cieros del  Pera  en  Londres,  antes 
del  19  de  Junio  y  del  19  de  Diciem- 
bre de  cada  año,  la  suma  necesaria 
para  el  servicio  de  los  expresados 
bonos. . 

7?  Ademas  de  las  obligaciones 
que  contrae  la  compañia,  D.  Nico- 
lás Eodrigo,  D.  Emilio  Althaus, 
D.  José  Francisco  Oanevaro,  don 
Miceno  Espantoso  y  D.  Waldo  Gra- 
na, serán  individualmente  respon- 
sables de  la  inversión  de  las  dos- 
cientas cincuenta  mil  libras  ester- 
linas en  bonos  que  van  á  entregar- 
se á  la  compañia  que  han  formado 
y  serán  también  responsables  del 
servicio  de  los  citados  bonos  con 
los  productos  de  la  línea. 

8?  Los  expresados  socios  forma- 
rán la  junta  directiva  de  la  com- 
pañía, durante  el  tiempo  que  esta 
sea  deudora  del  Estado;  y  en  caso 
de  ausencia  ó  muerte  de  algunos 
de  ellos,  la  compañia  elegirá  entre 
los  tenedores  de  acciones  por  mas 
de  veinte  mil  soles,  al  que  deba 
ocupar  la  vacante,  sometiéndose 
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este  nombramiento  á  la  aprobación 
der  Gobierno. 

9?  El  ferrocarril  de  Lii^ia  á  Chan- 
cay  queda  especialmente  hipoteca- 
do para  responder  de  las  obligacio- 
nes que  la  compañía  contrae  por 
este  contrato. 

Pa«e  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  disponga  que  la  Tesorería 
Departamental,  previa  la  corres- 
pondiente aceptación  de  las  ante- 
riores condiciones,  extienda  la  res- 
pectiva escritura  y  para  que  orde- 
ne la  entrega  de  los  bonos  á  que 
esta  resolución  se  refiere. 

Eúbrica  de  S.  E. — Galvbz. 


Tlsta  fiscal. 

Excmo.  Señor. 

Concedida  por  decreto  de  1 9  de 
Agosto  de  1867  la  construcción  y 
explotación  del  ferrocarril  de  Lima, 
Chancay  y  Huacho  sin  subvención 
alguna  fiscal,  pero  con  privilegio 
durante  25  años  hasta  Chancay  y 
sin  privilegio  á  Huacho,  quedando 
la  propiedad  en  la  compañía  em- 
presaria  por  74  años  mas,  y  pasan- 
do después  al  dominio  del  Estado ; 
se  expidió  por  V.  E.  el  decreto  de 
17  de  Setiembre  de  1868  y  en  él  díó 
el  Gobierno  á  la  compañía  en  ca- 
lidad de  empréstito  250,000  £  en 
.los  bonos  reservados  de  1865,  con 
la  calidad  de  ser  la  compañía 
quien  baria  por  su  cuenta  la  nego- 
ciación y  servicio  de  amortización 
é  intereses  de  los  referidos  bonos. 
En  el  artículo  79  se  previno  que  los 
directores  que  allí  se  expresan  in- 
dividualmente responsables  de  las 
250,000  £  en  bonos,  serán  también 
responsables  al  servicio  de  estos 
con  los  productos  de  la  línea; 
por  manera  que  indefinidamente  y 
mientras  la  línea  no  rindiese  el  pro- 
ducto libre  necesario  para  atender 
al  servicio  de  esos  bonos  originaria- 
mente emitidos  por  el  Gobierno  y 
bajo  su  responsabilidad,  deberá  el 
Fisco  cubrir  la  diferencia  que  re- 
solte. 

La  empresa  obligada  conforme 


al  citado  decreto  de  17  de  Setiem- 
bre de  1868  á  construir  el  ferrocar- 
ril hasta  Huacho,  empezando  el 
trabajo  ocho  dias  después  y  conclu- 
yendo la  primera  sección  hasta 
Chancay  antes  del  31  de  Diciem- 
bre de  1870,  y  la  de  Chancay  á 
Huacho  antes  del  31  de  Diciembre 
de  1872,  debia  conforme  al  artícu- 
lo 39  restringir  á  solo  un  millón  de 
soles  las  acciones^  de  Xoi  compañía 
y  ofrecer  al  público  las  acciones  de 
dos  millones  de  soles,  pues  en  tres 
millones  se  fijó  el  capital  social  por 
el  artículo  segundo. 

En  cuanto  á  la  obra  del  ferro- 
carril, la  empresa  manifestó  en  su 
escrito  de  18  de  Noviembre  que 
para  entonces  tendría  ya  conclui- 
dos todos  los  trabajos  de  nivela- 
ción hasta  Chancay,  colocados  los 
rieles  en  las  siete  leguas  mas  difí- 
ciles y  aglomerados  en  Ancón  los 
materiales  para  la¡  primera  sección, 
y  parte  de  los  de  la  segunda  de 
Chancay  á  Huacho.  Desde  esa  fe- 
cha no  se  han  interrumpido  tam- 
poco las  labores,  como  es  notorio, 
sino  que  han  continuado  hasta 
esta  ciudad  donde  entró  la  loco- 
motora el  22  del  presente. 

El  capital  suscrito  ha  llegado  á 
un  millón  doscientos  mil  soles,  es 
decir  que  fuera  del  millón  á  que  se 
mandó  restringir  las  acciones  de  los 
organizadores  de  la  compañía,  so- 
lo se  ha  colocado  200,000  soles  de 
los  dos  millones  reservados  para  el 
público  y  de  estas  acciones  coloca- 
das hay  que  deducir  las  que  han 
caducado  por  haber  los  suscritores 
dejado  de  pagar  sus  cuotas  respec- 
tivas. Así  es  que  reducidas  á  metá- 
lico las  250,000  £  de  bonos  que  ha 
prestado  el  Gobierno,  no  tiene  la 
compañía  i>or  capital  disponible 
menos  de  dos  millones  de  soles, 
siendo  así  que  son  tres  millones  los 
que  se  necesitan  para  la  plantifica- 
ción del  ferrocarril  de  Lima  á  Hua- 
cho. 

Desde  que  no  se  ha  colocado, 
hasta  ohora  sino  en  una  cantidad 
muy  pequeña  las  acciones  ascen- 
dentes á  dos  millones  de  soles  que 
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obligan  á  las  coiidicioues  y  bases 
estipuladas  en  el  presente. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  se  extienda  la  res- 
pectiva escritura  y  publíquese. — 
Rúbrica  de  8.  E.^Séoaba. 


Inspector  para  U  obra* 

Chorrillos  j  Marzo  16  de  1870. 

Habiendo  concedido  el  Gobier- 
no por  decreto  de  7  del  presente  á 
la  compañía  nacional  del  ferrocar- 
ril de  Lima  á  Ohancay  y  Huacho, 
la  garantía  del  7  ^  de  interás  so- 
bre el  capital  social  de  3.000,000  de 
soles ;  y  siendo  con  este  motivo  in- 
dispensable que  en  la  contruccion 
del  citado  ferrocarril,  se  consulten 
algunas  economías  de  su  valor  pre- 
supuestado ;  así  como  también  la 
perfección  en  los  trabajos  que  de- 
ben ejecutarse  para  mayor  seguri- 
dad, cuando  la  línea  sea  entrega- 
da al  servicio  público :  nombrase 
al  ingeniero  de  Estado  D.  Pedro 
Sieber  inspector  de  los  trabajos  de 
la  mencionada  línea  férrea  de  Li- 
ma á  Huacho. 

Comuniqúese  y  públiquese. — Rú- 
brica de  S.  B. — Secada. 


Inforac  dol  Isi^nloro  Backns. 

Señor  Ministro  de  iSstado  eu  el  Despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Públi- 
cas. 

Ltma,Ahnl  12ííel870. 

Conforme  á  las  instrucciones  re- 
cibidas de  US.  en  su  carta  de  ocho 
del  presente,  procedí  el  Domingo 
próximo  pasado,  á  inspeccionar  el 
ferrocarril  de  Lima  á  Hucho,  y  ten- 
go el  honor  de  pasar  el  siguiente 
informe. 

Defíde  Lima  á  Chillón  eV  cami- 
no está  en  buenas  condiciones  pa- 
ra el  tránsito  de  los  trenes,  y  la 
via  necesita  muy  poco  ajuste ;  un 
poco  mas  allá  de  Chillón  hay  uno 
6  dos  lugares  donde  la  via  está  im- 
perfecta, pero  que  quedarán  arre- 
glados en  pocos  dias.  Desde  Pie- 
dras tiordas  á  Ancón  el  estado  del 


camino  es  intachable,  y  de  Ancón 
á  Pasamayo  es  poco  menos  que 
perfecto. 

Sobre  esta  parte  del  camino  ha 
corrido  la  máquina  "Caballito,  ^  á 
razón  de  treinta  y  seis  millas  por 
hora,  con  perfecta  seguridad  y  fa- 
cilidad; y  puedo  hablar  tanto  mas 
positivamente,  respecto  de  las  con- 
diciones del  camino,  cuanto  qae 
l)or  haber  yo  mismo  manejado  la 
máquina,  he  tenido  una  magnííica 
oportunidad,  no  solo  de  ver  sino  de 
sentir  todas  las  desigualdades  que 
pudiera  tener  la  via. 

Por  todo  lo  expuesto  soy  de  opi- 
nión que  el  camino  puede  sin  in- 
conveniente y  con  toda  seguridad, 
abrirse  al  tráfico,  el  IG  del  presente 
mes,  teniento  cuidado  en  dos  6  tres 
semanas  mas,  de  seguir  perfeccio- 
nando los  ajustes  de  la  via,  donde 
quiera  que  se  observen  impertec- 
ciones. 

Dios  guarde  á  US.,  señor  Mi^ 
nistro. — Gekkit  S.  Baoküs. 


ibrcf€  al  pábllco  t\  fcirocanil. 

Lima,  Abril  19  de  Í^O. 

Dígase  al  empresario  del  ferro- 
carril de  Lima  á  Chancay,  que  se- 
gún lo  expuesto  por  el  ingeniero 
inspector  D.  Qerrit  Backus,  puede 
entregarse  al  servicio  publico  la 
primera  sección  del  ferrocarril  com- 
prendida entre  esta  ciudad  y  la 
caleta  de  Ancón,  previa  la  presen- 
tación de  la  tarifa  de  trasportéis 
como  lo  dispone  el  artículo  12  del 
contrato  primitivo  de  1867,  á  fin 
de  que  sea  aprobada  por  el  Gobier- 
no ;  cuidando  á  la  vez  la  indicada 
empresa  de  que  la  via  desde  esta 
ciudad  á  Chillón  tenga  un  poco  mas 
ajuste,  y  desde  ese  punto  para  ade- 
lante, sean  quitadas  las  demás  im- 
perfecciones que  ha  notado  el  refe- 
rido ingeniero  inspector,  para  cuyo  ^ 
efecto  se  pasará  la  respectiva  co- 
pia. -  SkC  ADA. 
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Tarifa  ét\  ferr««aiTll  de  íbcod, 

Lima,  AbHl  29  de  1870. 

Habiendo  la  empresa  del  ferro- 
carril de  esta  ciudad  á  Ohancay 
presentado  la  tarifa  de  passyes  y 
fletes,  con  el  objeto  de  poderse  en- 
tregar al  servicio  público  el  men- 
cionado ferrocarril  en  la  sección 
comprendida  desde  esta  capital 
basta  la  nueva  población  de  Ancón, 
y  resultando  del  reconocimiento 
practicado  por  el  ingeniero  inspec- 
tor del  Gobierno,  que  la  línea  se 
halla  bien  construida  y  expedita 
para  el  servicio  público,  así  como 
la  tarifa  conforme  con  lo  dispuesto 
en  el  artículo  12  del  decreto  de  19 
de  Agosto  de  1867:  apruébase  con 
el  carácter  de  provisional  la  referi- 
da tarifa,  debiendo  en  consecuen- 
cia la  empresa  p9ner  á  disposición 
del  servicio  público  el  mencionado 
ferrocarrih 

Comuniqúese  y  publíquese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Secada. 

ktáétuU»  en  ti  ferrocarril  il«  Chaacay. 

COMPAÑU  DEL  FEBROGABRIL  DE  LIMA 
k  CHANCAY  Y  HUACHO. 

Lima,  Enero  16  cZe  1871. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

Los  grandes  intereses  confiados 
á  la  compañía  del  camino  de  fierro 
de  Lima  á  Huacho,  exigen  que  en 
circunstancias  como  la  presente^ 
t^nga  yo  el  honor  de  dirigirme  a 
US.,  en  su  nombre,  para  hacerle 
una  relación  de  los  accidentes  ocur- 
ridos en  esa  línea  durante  las  dos 
últimas  semanas,  y  exponerle  las 
cansas  naturales  y  accidentales  que 
los  han  producido  :  como  asimismo 
manifestar  á  US.  los  medios  mas 
eficaces  que  con  acuerdo  de  sus  in- 
genieros, se  han  adoptado  para 
prevenir  en  lo  futuro,  tanto  como 
es  posible,  la  repetición  de  estos 
sucesos  y  dar  las  seguridades  mas 
fondadas  para  poder  proseguir  el 
tráfico  sin  peligro. 

Oon  efecto,  señor  Ministro,  los 
dos  suoesos  ocurridos  en  la  ladera 

TOM.  I 


de  Pasamayo,  afortunadamente  sin 
resultados  lamentables,  han  sido  el 
desrielamiento  de  un  carro  de  equi- 
pajes y  el  derrumbe  de  arena,  que 
obstruyó  la  via  por  cuatro  dias.  De 
estos,  el  19  según  lo  expone  el  in- 
geniero de  la  línea,  ha  tenido  lugar 
en  una  curva  de  doscientos  metros 
de  radio ;  la  máquina  arrastraba 
cuatro  carros:  uno  de  animales,  uno 
de  equipajes  y  dos  de  pasajeros;  el 
29  carro  después  de  la  máquina  que 
era  el  de  equipajes,  salió  délos  rie- 
les, no  habiéndolo  hecho  la  máqui- 
na, ni  el  primer  carro,  ni  tampoco 
los  dos  últimos ;  después  de  este 
accidente  los  trenes  han  vuelto  á 
pasar  sin  inconveniente;  de  donde 
resulta  que  el  suceso  no  fué  ocasio- 
nado por  defecto  de  la  línea,  ni  por 
la  colocación  de  los  rieles,  ni  por 
derfnmbe  djd  arena,  pues  en  tal  ca- 
so, la  máquina  y  los  demás  carros 
hubiesen  seguido  la  suerte  del  car- 
ro de  equipajes.  A  lo  que  debe  atri- 
buirse, según  el  mismo  ingeniero, 
es  á  imperfección  de  la  construc- 
ción de  los  carros,  ó  á  la-  debilidad 
de  algunos  resortes,  ó  finalmente  á 
que  dicho  carro  no  hacia  bastante 
presión  por  estar  sin  carga. 

Estos  inconvenientes  quedan  sal- 
vados para  lo  futuro  con  las  pre- 
venciones dadas  al  jete  del  material 
rodante  y  á  la  suma  de  precaucio- 
nes que  se  han  acordado  entre  los 
jefes  principales  de  la  línea,  según 
lo  dispuesto  por  el  directorio. 

En  cuanto  al  segundo  accidente, 
que  consiste  en  el  derrumbe  de  are- 
na que  obstruyó  la  línea,  aconteció 
en  la  madrugada  del  dia  seis  del 
corriente^  con  motivo  del  temblor 
de  tierra  que  se  dejó  sentir  en  esta 
ciudad  y  suburbios  á  las  dos  de  la 
mañana.  El  temblor  tle  tierra  en 
nuestras  regiones  tropicales,  puede 
compararse  en  sus  efectos,  confor- 
me á  la  expresión  del  citado  inge- 
niero, á  las  nevadas  fuertes  y  llu- 
vias abundantes  de  otras  zonas,  las 
que  impiden  igualmente  el  tráfico 
de  los  ferrocarriles  por  todo  el  tiem- 
po que  está  la  tierra  bajo  la  acción 

de  este  fenómeno  atmosférico  en 
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todo  SU  vigor.  Pero  en  este,  como 
en  aquellos  casos,  ninguno  de  estos 
fenómenos  naturales  puede  ser  ra- 
zón suficiente  para  no  construir  ni 
explotar  las  vias  férreas. 

Ademas,  sería  necesaria  la  con- 
currencia de  las  condiciones  mas 
adversas  y  por  consiguiente,  difícil 
si  no  imposible  de  reunirse ;  como 
son,  que  t- 1  temblor  ocurra  durante 
la  pasada  del  tren  por  la  cuesta, 
que  trajera  derrumbe  instantáneo 
de  arena,  y  que  esta  cayera  sobre 
el  convoy,  y  que  la  pausada  mar- 
cha, que  en  este  trayecto  se  emplea 
(12  millas  por  hora)  no  fuera  bas- 
tante para  prevenir  y  evitar  los 
malos  efectos  del  accidente. 

Sin  embargo  de  que  esta  breve 
y  exacta  narración  demuestra  que 
los  dos  sucesos  de  Pasamayo  no 
han  sido  graves  en  sí,  ni^en  sus  re- 
sultados, á  excepción  del  daüo  re- 
cibido por  el  estimable  caballero 
D.  J.  Castro,  á  causa  de  su  impru- 
dencia, pues  contra  una  terminan- 
te prohibición,  viajaba  en  los  bal- 
cones del  coche ;  que  no  han  ocur- 
rido los  sucesos,  ni  por  defecto  de 
la  negligencia,  ni  por  mala  coloca- 
ción de  los  rieles  ó  resultado  de  la 
impericia  de  los  encargados  de  la 
conservación ;  sin  embargo  de  to- 
do esto,  el  directorio  en  su  vivo 
deseo  de  corresponder  á  la  confian- 
za del  Supremo  Gobierno  y  á  la  de 
los  accionistas  y  en  el  sagrado  de- 
ber de  alejar  toda  la  exposición  del 
peligro,  ha  pedido  el  dictamen  de 
su  ingeniero,  y  de  acuerdo  con  los 
consejos  de  un  maduro  examen  ha 
resuelto  emprender,  como  desde 
luego  ha  emprendido,  la  ejecución 
de  nuevas  obras  en  la  citada  ladera 
de  Pasamayo,  que  consistirán  en 
suavizar  las  curvas  que  en  ella 
existen,  y  dar  á  los  taludes  la  in- 
clinación mas  perfecta,  con  el  fin 
de  que  no  se  descarrilen  los  coches, 
ni  acontezca  derrumbe  de  arena,  a 
pesar  de  los  terremotos  frecuentes 
en  nuestro  suelo. 

Ningún  ferrocarril  del  mundo, 
señor  Ministro,  aun  cuando  no  es- 
té colocado  en  las  condiciones  del 


nuestro,  se  encuentra  exento  de 
accidentes  desgraciados,  y  la  per- 
severante actividad  de  los  emplea- 
dos y  la  prudente  dirección  de  los  je- 
fes, están  reducidas  á  prevenirlos  y 
evitarlos.  Esta  es  también  nuestra 
tarea,  que  el  directorio  y  todo  el 
personal  que  sostiene  en  la  línea^ 
desempeñan  concienzuda  é  infati- 
gablemente, sin  economizar  gastos, 
cualesquiera  que  sean  su  valor  y 
los  sacrificios  que  ellos  le  imponen. 

Como  una  prueba  de  lo  expues- 
to, séame  permitido  manifestar  á 
US.  que  en  varias  sesiones  del  di- 
rectorio ha  meditado  y  disentido 
acerca  de  la  conveniencia  de  sus- 
pender ó  no  el  tráfico  por  la  cuesta 
de  Pasamayo ;  y  según  la  opinión 
del  ingeniero  de  la  línea,  conforme 
en  todo  con  el  dictamen  expresado 
del  ingeniero  del  Estado,  director 
de  la  compafda  por  el  Supremo 
Gobierno  D.  A.  Miecznikouski,  ha 
l>odido  y  i)uede  continuar  el  tráfico 
sin  peligro  de  ningún  género,  me- 
diante las  prevenciones  que  se  acor- 
daron y  que  están  en  pleno  vigor. 

Ruego  á  US.,  señor  Ministro,  se 
digne  presentar  á  S.  E.  el  Presi- 
dente la  exposición  informativa 
que  de  orden  del  directorio  tengo 
el  honor  de  elevar  al  Supremo  Go- 
bierno, con  el  objeto  de  que  instrui- 
do de  los  acontecimientos  ocurri- 
dos de  una  manera  auténtica  y  pe- 
netrado de  las  causas  que  los  han 
originado  y  de  los  medios  propues- 
tos por  el  ingeniero  de  la  línea,  pa- 
ra prevenir  y  evitar  las  desgracias 
futuras,  aceptados  y  aprobados  XK>r 
el  ingeniero,  del  Estado  don  A. 
Miecznikouski,  pueda  saber  cómo 
se  administran  por  parte  del  direc- 
torio los  vitales  intereses  confiados 
á  su  celo  y  patriotismo. 

Soy  de  US.,  señor  Ministro,  con 
la  mas  alta  consideración,  atento  y 
obsecuQjite  servidor. — P.  Bivbba. 


Limaf  14  de  Fehrei^o  de  1871. 

Con  arreglo  á  la  nota  de  US.  del 
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13  de  Enero,  he  exaVninado  los  de- 
talles de  material  fijo  y  rodante, 
como  también  la  administración 
del  ieirocarril  4e  Lima  á  Ohancay, 
y  amiqne  me  faltan  todavía  muchos 
elementos,  creo,  con  todo,  qne  pue- 
do ofrecer  á  US.  suficientes  datos 
acerca  de  esta  línea. 

1? — jyJEL  TBAZO  DE  LA  VIA. 

Segan  la  posición  actual  de  los 
rieles,  se  ve  que  el  trazo  ha  sido 
estudiado  con  el  esmero  necesario. 
La  formación  de  los  terraplenes  y 
la  colocación  de  los  rieles  se  Jian 
precipitado,  habiéndose  hecho  es- 
tos trabajos  con  demasiada  econo- 
mía ;  se  encuentran  curvas  y  con- 
tracurvas sin  motivo  y  cambios  de 
declive  demasiado  bruscos  y  fre- 
cuentes. La  via,  en  la  sección  de 
Ancón  á  Pasamayo,  está  construi- 
da en  sus  cuatro  quintas  partes  de 
longitud  al  lado  de  colinas  de  are- 
na que  antes  presentaban  un  decli- 
ve natural  de  arena,  desde  la  cima 
hasta  la  orilla  del  mar.   Para  esta- 
blecer allí  la  via  ha  sido  menester 
quitar  la  arena  de  un  lado  para  po- 
der entrar  un  poco  al  interior  de  la 
cuesta,  y  rellenar  por  el  otro  para 
ganar  terreno,  como  se  puede  ver 
en  el  a^jnnto  croquis.  De  ello  re- 
sulta un  aumento  en  la  inclinación 
de  los  taludes  naturales ;  por  con- 
siguiente la  arena  trata  de  tomar 
su  inclinación  natural  bajando  por 
una  parte,  sobre  el  riel  derecho,  y 
por  la  otra  tendiendo  á  faltar  bajo 
el  riel  del  lado  izquierdo  de  la  via. 
Ese  movimiento  es  generalmente 
lento;  porque  las  estratificaciones 
del  terreno  son  horizontales  y  ade- 
mas una  gran  parte  del  terreno  es- 
tá consolidada  naturalmente,  por 
sales  que  pegan  sus  granos  entre 
sí.  Sea  lo  que  fuere,  la  administra- 
don  emplea  70  trabajadores  para 
conservar  la  via  libre,  y  no  siem- 
pre consigue  su  objeto.    Es  fácil 
prever  qué  ese  trabsyo  extrordina- 
lío,  de  la  conservación  de  esta  par- 
te de  la  via,  va  á  continuar  hasta 
que  la  arena  vuelva  á  tomar  su  in- 
clinación natural  ;  una  prueba  en 


favor  de  esto  es  el  efecto  del  tem- 
blor del  5  del  mes  pasado,  á  conse- 
cuencia del  que  los  derrumbes  han 
sido  fuertes  y  la  arena  ha  cerrado 
completamente  la  via ;  formando 
un  solo  talud,  desde  lo  alto  del  cer- 
ro hasta  abajo. 

La  via  bajo  el  punto  de  vista  de 
las  curvas  y  de  la  colocación  de  los 
rieles  deja  mucho  que  desear;  en 
primer  lugar,  se  ha  fijado  el  míni- 
mun  del  radio  de  las  curvas,  en  109 
metros  50  (16^  para  una  longitud 
de  100  pies  ingleses ;)  pero,  duran- 
te la  construcción,  han  bajado  has- 
ta 85  metros;  los  alineamientos 
derechos  entre  dos  curvas  en  sen- 
tido opuesto  bajan  á  veces,  á  7,  á 
5,  y  aun  á  3  metros,  lo  que  hace 
imposible  el  arreglo  conveniente 
de  la  elevación  sobre  el  interior  del 
riel  exterior  de  las  curvas,  á  conse- 
cuencia de  la  circulación  de  los  tre- 
nes y  de  los  hundimientos  de  los 
terraplenes ;  la  diferencia  de  nivel 
de  los  dos  rieles  se  aparta  de  la  que 
debiera  tener,  en  uno  y  dos  centí- 
metros. La  misma  diferencia  se  no- 
ta á  lo  largo  de  la  via. 

2? — DEL  MATERIAL  BODANTE. 

El  material  rodante,  que  está  ' 
ahora  en  ejercicio,  no  es  enteramen- 
te apropiado  á  la  línea,  porque  ha 
sido  construido  para  una  línea  cuyo 
radio  mínimo  en  sus  curvas  sea  po- 
co mas  ó  menos  de  120  metros ;  y 
en  la  actualidad  hace  el  servicio 
sobre  una  línea  cuyos  radios  bt^an 
hasta  85  metros,  y  en  que  las  cur- 
vas se  siguen  las  unas  á  las  otras. 
Los  rebordes  ó  pestañas  de  las  llan- 
tas de  las  ruedas,  por  efecto  de  es- 
to, se  acaban  prontamente:  por 
ejemplo,  en  una  locomotora  (An- 
cón) se  han  visto  obligados  á  cam- 
biar las  ruedas,  después  de  recorrer 
40,000  kilómetros  de  camino  sola- 
mente. Los  carros  y  wagones  son 
de  mediana  calidad;  los  resorteS| 
los  frenos  y  las  placas  de  guardia, 
son  muy  débiles :  los  dos  descarri- 
lamientos del  26  de  Diciembre  y 
del  30  de  mismo  mes,  y  también 
los  dos  accidentes  del  30  de  Bnero 
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de  1871,  ban  sido  causados  por  los 
defectos  del  material. 

Ahora  se  ha  disminuido  conside- 
rablemente la  velocidad  de  los  tre- 
nes, única  precaución  i>osible  por 
el  momento,  y -que  disminuye  en 
mucho  la  probabilidad  de  las  des- 
gracias. 

3? ^ADMINISTRACIÓN. 

Oon  sentimiento  Jebo  confesar 
que  poco  ha  reinaba  todavía  en*  la 
administración  un  desorden  com- 
pleto :  habla  empleados,  y  aun  su- 
periores, cuya  posición  y  obligacio- 
nes no  estaban  definidas.  Los  em- 
pleados nuevos,  subalternos,  no  sa- 
bían á  quién  obedecer,  ó  mas  bien, 
obedecían  á  todos,  y,  en  gran  par- 
te á  ese  desorden  debe  atribuirse 
el  estado  actual  y  poco  satisfacto- 
rio de  la  línea  de  que  hablo. 

De  un  mes  y  medio  á  esta  parte, 
el  directorio  ha  puesto  las  bases  de 
la  nueva  organización  del  servicio, 
y  en  consecuencia  la  situación  em- 
piezaámejorarsey  se  puede  esperar 
que,  en  poco  meses,  si  el  personal 
es  competente  y  bastante  enórífico, 
se  llegará  á  obtener  una  seguridad 
mas  satisfactoria  para  los  trenes. 

Dígnese  US.,  señor  Ministro,  ad- 
mitir la  seguridad  de  mi  alta  con- 
sideración.— A.  MlBOZNIKOüSKI. 


S«ipéB4«M  ék  tráfl€«  entre  Aaceii  y  CluuMay. 

Lima,  Febrero  24  de  1871. 

Teniendo  en  consideración  que 
del  informe  del  ingeniero  de  Esta- 
do D.  Alejandro  Miecznikouski,  co- 
misionado por  el  Gobierno  para 
examinar  el  ferrocarril  de  Lima 
á  Ohancay,  aparece  que  esta  via 
adolece  de  graves  imperfecciones, 
especialmente  en  la  sección  com- 
prendida entre  Ancón  y  Pasama- 
yo,  en  la  que  el  tráfico  es  en 
extremo  peligroso  por  los  der- 
rumbes de  arena  que  constante- 
mente amenazan :  que  ninguna  via 
férrea  puede  entregarse  al  tráfico 
público  sin  que  reúna  todas  las 
condiciones  que  garanticen  la  se- 
guridad de  los  pasajeros  que  via- 
jen por  ella :  que  es  un  deber  del 


Gobierno  Prevenir  las  desgracias 
que  con  frecuencia  pueden  ocurrir 
en  la  cuesta  de  Pasamayo,  por  los 
graves  defectos  de  que  en  ese  lugar 
adolece  el  camino,  se  resuelve :  que 
se  suspenda  el  tráfico  entre  Ancón 
y  Obancay,  hasta  que  desaparez- 
can los  inconvenientes  observados 
I)or  el  referido  ingeniero,  y  se  dé  á 
esa  sección  del  camino  toda  la  so- 
lidez y  seguridad  necesarias;  y  por 
cuanto  es  indispensable  reparar  los 
defectos  que  también  se  notan  en 
la  sección  comprendida  entre  Lima 
y  Ancón,  se  dispone:  que  la  empre- 
sa proceda  en  el  dia  á  ensanchar 
el  radio  de  las  curvas,  á  hacer  me- 
nos frecuentes  y  bruscos  los  OMn- 
bios  de  vias,  y  hacer  desaparecer 
las  demás  imperfecciones  observa- 
das por  el  ingeniero  comisionado; 
todo  lo  que  se  ejecutará  b%|o  la 
dirección  v  vigilancia  de  este. 

Comuniqúese    y   pubiíquese.  — 
Búbrica  de  S.  E.  —  Santa  Mahia. 


La  canr*  !!•  ^A  prelilUda* 

Lima,  Marzo  18  de  1871. 

No  habiéndose  propuesto  otro 
objeto  el  Gk)biemo  al  prohibir  el 
tráfico  entre  Ancón  y  Ohancay,  por 
el  supremo  decreto  de  24  dé  Fe- 
brero último,  que  prevenir  las  des- 
gracias de  que  pudieran  ser  vícti- 
mas los  viajeros  en  la  cuesta  de 
Pasamayo,  se  declara:  que  en  di- 
cha prohibición  no  está  compren- 
dido el  acarreo  de  mercaderías,  las 
que  serán  conducidas  con  las  pre- 
cauciones necesarias  para  evitar 
cualquier  accidente  que  pudiera 
ocasionar  pérdidas  á  los  dueños. 

'  Comuniqúese.— Eúbrica  de  S.  B. 
—  Santa  María. 


ComIiIod  át  HMDiiira  para  ¡«s  térré€$Tñt%€ 
ét  Ckancay  y  4c  U  Ortya. 

Lima  Abra  20  de  1871 . 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  dfispadio 
de  Obras  Públicas. 

Tengo  la  honra  de  decir  áUS. 
en   contestación  á  su  respetable 


DEL  PERÚ* 


437 


oficio  fecha  de  ayer,  que  la  comi- 
sión para  examinar  y  medir  los  ter- 
renos, que  por  consecuencia  de  la 
construcción  de  los  terraplenes  pa- 
ra los  ferocarriles  de  Ohancay  y  la 
Oroya,  han  quedado  en  ambos  la- 
dos de  las  líneas,  practicó  el  dia  3 
del  corriente  una  visita  de  inspec- 
ción en  el  rio,  no  habiéndolo  hecho 
antes,  en  razón  de  que  las  fuertes 
crecientes  del  Bimac  lo  hablan  has- 
ta entonces  impedido.    Quedó  asi- 
mismo acordado  que  el  arquitecto 
D.  Miguel  Trefogli,  miembro  de  la 
comisión,    presentaría    oportuna- 
mente el  respectivo  plapo  que  de- 
terminase  el  número  de  metros 
cuadrados  que  han  resultado  apro- 
vechados en  ambas  lineas.  El  refe- 
rido arquitecto  no  ha  podido  hasta 
hoy  realizar  aquel  trabajo,  y  á  mé- 
rito del  estimado  oficio  dé  US.  á 
que  contesto,  le  he  recordado  el 
cumplimiento    de  esa  obligación 
que  espero  deje  satisfecha  á  la  bre- 
vedad posible  á  fin  de  que  la  comi- 
sión pueda  con  la  misma  premura, 
cumplir  con  su  encargo. 

Dios  guarde  á  Ug.,  S.  M.  —  Pe- 
DBOA.  dbLuvawen. 


AiuJll«  pr«ita4o  á  U  empresa. 

Lima,  Junio  16  de  1871. 

Teniendo  en  consideración:  1^ 
que  por  el  artículo  49  del  supremo 
decreto  á%  17  Setiembre  de  1868, 
debe  la  compañía  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Huacho,  construir  esta  lí- 
nea hasta  esa  ciudad;  2?  que  por 
suprema  resolución  de  3  de  Junio 
último  debe  reformar  algunas  par- 
tes de  la  1?  sección  que  ha  cons- 
truido y  muy  especialmente  la  com- 
prendida entre  Ancón  y  el  rio  Pa- 
samayo ;  3?  que  habiendo  agotado 
la  compañía  su  capital  en  la  cons- 
trucción de  la  parte  que  se  halla 
en  explotación,  carece  de  los  fon- 
dos necesarios  para  llevar  adelante 
lafi  obras  que  debe  concluir ;  4?  que 
deseando  el  GU>biemo  obviar  esa 
dificultad  para  que  se  perfeccionen 
y  terminen  los  trabajos  que  esta 
compañía  ha  emprendido,  ha  im- 


puesto á  los  contratistas  del  ferro- 
carril de  Chimbóte  á  Huaraz,  la 
condición  de  invertir  en  obligacio- 
nes de  la  mencionada  compañía 
que  ganarán  el  interés  de  ocho  por 
ciento  anual  y  tendrán  cuatro  por 
ciento  de  amortización,  los  dos  mi- 
llones de  soles  que  en  calidad  de  fian- 
za deben  depositar  en  arcas  fiscales, 
cantidad  suficiente  según  los  estu- 
dios practicados  para  dar  cima  á 
esta  empresa;  se  resuelve:  facúlta- 
se á  los  representantes  del  Gobier- 
no en  la  compañía  del  ferrocarril 
de  Lima  á  Huacho,  para  que  auto- 
ricen la  emisión  de  los  dos  millo- 
nes de  soles  en  obligaciones  que 
ganarán  el  interés  y  amortización 
arriba  expresados  con  la  garantía 
de  la  línea  y  sus  productos,  y  pón- 
gase en  conocimiento  de  la  expre- 
sada compañía  la  condición  im- 
puesta á  los  contratistas  del  ferro- 
carril de  Chimbóte  á  Huaraz,  pa^ 
ra  que  tan  luego  como  esté  defi- 
nitivamente igustado  el  contrato  de 
construcción    del    ferrocarril    de 
Chimbóte  á  Huaraz,  proceda  á  re- 
cibir de  la  Caja  Fiscal  de  Lima  los 
500,000  soles  que  han  depositado 
ya  dichos  contratistas,  entregando 
ella  previamente  las  obligaciones 
respectivas ;  continúe  después  re- 
cibiendo del  mismo  modo  las  su- 
mas que  con  arreglo  á  lo  dispuesto 
en  el  supremo  decreto  de  26  de  Ju- 
nio último,  vayan  depositando  di- 
chos contratistas  hasta  el  completo 
de  los  2.000,000  y  tome  las  medi- 
das convenientes  á  fin  de  que  á  la 
mayor  brevedad  posible  siga  Ja 
construcción  del  ferrocarril  hasta 
Huacho  y  cumpliendo  las  demás 
obligaciones  que  ha  contraído,  en- 
tendiéndose que  antes  de  verificar- 
se la  emisión  deben  quedar  termi- 
nados definitivamente  los  estudios 
de  las  obras  que  hayan  de  ser  eje- 
cutadas entre  Lima  y  Huacho,  y 
que  estas  no  podrán  verificarse  por 
administración  sino  por  contratos 
bajo  la  responsabilidad  de  los  que 
celebren  como  constructores. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publí- 
quese,  reservándose  en  secretajía 
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hasta  la  definitiva  adjudicación  del 
contrato  de  Chimbóte  á  Huaraz. — 
Búbrica  de  S.  E.— Piérola. 


TráiUUUM  la  cfUclon* 

Lima,  Marzo  7  de  1872. 

Atendiendo  á  que  para  el  desar- 
rollo del  pueblo  de  Ancón  y  que 
para  que  los  edificios  públicos  de 
ese  puerto  se  sitúen  de  una  mane- 
ra conveniente^  es  indispensable 
trasladar  la  estación  del  ferrocarril 
á  otro  lugar  mas  adecuado^  se  dis- 
pone :  que  dicho  edificio  sea  tras- 
ladado al  lugar  designado  en  el 
plano  que  al  efecto  ha  elevado  el 
ingeniero  D.  G.  Bush^  abonándose 
á  la  empresa  del  ferrocarril  por  la 
Oiya  fiscal  de  este  departamento  la 
suma  de  22,000  soles  en  que  se  han 
calculado  los  gastos  que  deben  ha- 
cerse en  el  cambio  de  la  estación, 
con  cargo  de  rendir  cuenta  de  di- 
chos gastos  y  de  reintegrar  el  so- 
brante que  resultase,  sin  que  él 
Gobierno  quede  obligado  á  pagar 
mayor  cantidad,  aun  cuando  dichos 
gastos  excedan  de  la  expresada  su- 
ma. iVplíquese  esto  gasto  á  la,  par- 
tida 1131  pliego  19  del  presupues- 
to general  vigente,  según  lo  dis- 
puesto en  el  decreto  de  1?  de  Ene- 
ro del  año  anterior.  Pase  al  Minis- 
terio de  Hacienda  para  su  cumpli- 
miento. 

Oomuníquese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  8.  E. — Santa  María. 


Bl  EiU4«  pr«pMM  lA  ad^alfkl^n  del  cuilii». 

Lima,  Mayo  29  de  1872. 

Teniendo  en  consideración :  que 
el  ferrocarril  de  LimaáÓhancay  ne- 
cesita reparaciones  costosas  sin  las 
cuales  no  hay  seguridad  en  el  trá- 
fico, ni  posibilidad  de  que  los  capi- 
tales que  en  él  se  han  invertido 
reporten  provecho  alguno :  que  es 
ur;xente  la  ejecución  de  esas  repa- 
raciones y  aun  de  varios  cambios 
eti  la  dirección  de  la  línea,  para 
evitar  el  deterioro  rápido  que  en 
la  actualidad  está  sufriendo :  que 


la  empresa  es  deudora  de  crecidas 
sumas  y  carece  de  los  mejores  me- 
dios para  cubrirlas :  que  este  esta- 
do violento  de  cosas  y  la  necesidad 
de  que  esa  via  subsista  y  se  prolon- 
gue hasta  la  villa  de  Huacho,  por 
lo  menos,  para  que  proporcione  el 
beneficio  público  que  se  tuvo  en 
mira  al  plantificarla,  exigen  que  se 
tome  una  resolución  que  haga  des- 
aparecer los  males  que  ahora  se 
experimentan,  prevenga  la  destrue- 
cion  total  que  amenaza,  garanti- 
ce la  marcha  ordenada  y  próspera 
de  esa  negociación  y  salve  á  la 
empresa  del  estado  de  quiebra  en 
que  se  encuentra:  que  el  medio 
único  y  eficaz  que  hay  para  evitar 
la  ruina  de  los  accionistas  y  de  los 
capitales  del  Gobierno,  y  de  que  el 
ferrocarril  se  conserve  y  llene  cam- 
plidamente  su  objeto,  consiste  en 
que  el  Estado  adquiera  el  dominio 
exclusivo  y  absoluto  del  ferrocar- 
ril, dando  á  los  accionistas  upa 
compensación  proporcionada:  qae 
el  Gobierno  se  halla  autorizado  pa- 
ra acudir  al  empleo  de  esto  ínedio, 
tanto  por  las  razones  de  conve- 
niencia fiscal  y  de  utilidad  pública 
que  van  expuestas,  como  por  la  fa- 
cultad que  la  ley  le  acuerda  para 
la  construcción  de  ferrocarriles ;  se 
declara:  que  el  GU)bierno  está  pron- 
to á  tomar  sobre  sí  el  pago  de  las 
cantidades  que  adeuda  la  empresa 
y  á  ejecutar  de  su  cuenta  en  la  sec-' 
cion  de  Lima  á  Chancay  todas  las 
obras  necesarias  para  su  conserva- 
ción y  mejora,  biyo  la  condición  de 
adquirir  el  dominio   exclusivo  y 
completo  del  ferrocarril  de  Lima  á 
Huacho.  El  Gobierno  emitirá  á  fá- 
vor  de  los  accionistas  en  cambio  de 
sus  acciones,   obligaciones  de  dos 
especies :  unas  que  ganarán  el  in- 
terés de  5  ^  aiiual  y  que  comenza- 
rán á  amortizarse  dentro  de  cuatro 
anos,  con  un  fondo  de  amortiza- 
ción acumulativo  de  4  ^ ;  y  otras 
que  no  ganarán  desde  luego  ni  en 
^  adelante  otro  interés  que  el  que  el 
ferrocarril  produzca  á  los  capitales 
en  él  invertidos.   Los  accionistas 
elegirán  las  obligaciones  que  mas 
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les  convenga ;  pero  queda  entendi- 
do que  jamas  ni  por  motivo  alguna 
tendrán  participación  ni  ingeren- 
cia alguna  en  el  ferrocarril,  ni  en 
sus  cuentas,  ni  en  su  administra- 
ción. 

Gomuniquese  al  director  de  la 
empresa  para  que  convoque  á  jun- 
ta general  de  accionistas,  ponga 
en  su  conocimiento  el  contenido 
de  esta  disposición  y  dé  cuenta  de 
su  resultado,  ad virtiéndoles  que  en 
caso  de  no  aceptar  el  medio  pro- 
puesto, se  declarará  la  quiebra  de 
la  compañía. 

Publíquese.— Rúbrica  de  S.  E. — 
Masías. 


8«  fia  el  Inlerét  át  las  «bllf acl#iiei« 

Lifnaj  Abril  8  de  1872. 

Vístala  presente  comunicación 
de  los  comisionados  nombrados  por 
los  accionistas  del  ferrocarril  de 
Cbancay;  tomadas  en  considera- 
ción las  razones  expuestas  y  las  ex- 
plicaciones verbales  que  han  dado 
en  la  conferencia  habida  con  ellos; 
deseando  el  Gtobiemo  que  el  arre- 
glo propuesto  en  el  decreto  de  27 
de  Marzo  próximo  pasado,  sea  el 
mas  equitativo  posible  en  favor  de 
los  suscritores,  que  no  obstante 
sus  limitados  recursos,  tomaron  par- 
te en  aquella  empresa  y  han  conti- 
nuado poseyendo  sus  acciones ;  y 
considerando  que  el  interés  del 
5^  fijado  en  las  obligaciones  que 
se  emitan  en  cambio  de  esos  títu- 
los, si  bien  es  un  tipo  que  está  en 
relación  exacta  ó  aproximada  con 
el  valor  actual  de  dichas  acciones, 
el  Gobierno  tomando  estas  en  cam- 
bio de  obligaciones  con  el  interés 
de  6  ^,  ejecuta  una  operación  idén- 
tica á  la  de  haber  empleado  en  di- 
cho ferrocarril  de  Lima  á  Ghancay 
un  capital  menor  en  todo  lo  que 
importe  la  economía  que  vaya  ob- 
teniendo en  la  amortización  perió- 
dica de  esas  obligaciones :  que  pu- 
diendo  por  esto  hacerse  alguna  con- 
cesión equitativa  en  favor  de  los 
accionistas  primitivos  que  aun  con- 
tinúan siéndolo,  puede  el  Qobier- 


no  acordarla :  que  con  el  ñn  de  que 
no  se  hagan  ilusorios  los  efectos  de 
esa  concesión,  conviene  acelerar  el 
pago  de  las  obligaciones  que  se 
emitan  con  cargo  de  amortización ; 
se  resuelve :  que  las  obligaciones 
que  según  el  decreto  de  27  de  Mar- 
zo último,  deben  ganar  el  interés 
del  5  ^,  disfruten  del  interés  del 
6  ^,  única  y  exclusivamente  en  fa- 
vor de  los  primitivos  accionistas  que 
aun  conserven  sus  títulos ;  y  que 
tanto  dichas  obligaciones  del  6  ^ 
como  las  que  habrán  de  continuar 
redituando  el  5  ^,  se  paguen  por 
medio  de  amortizaciones  trimestra- 
les, empleando  para  el  efecto  la  can- 
tidad de  8,000  soles  cada  tres  me- 
ses. Las  obligaciones  del  6  ^  lle- 
varán el  nombre  del  suscritor  á 
cuyo  íavor  se  expidan,  y  el  Gobier- 
no tomará  las  disposiciones  nece- 
sarias para  asegurarse  de  quiénes 
se  hallan  verdaderamente  en  el  ca- 
so de  recibirlas. 

Gomuniquese  y  publíquese. — Eu- 
brica  de  S.  E. — ^Masías. 


Cancelación  ét\  certillcado  4e  átpóñlt^» 

Lima,  Abra  10  de  1872. 

Vista  la  presente  solicitud  y  te- 
niendo en  consideración :  que  aun 
cuando  por  las  supremas  resolucio- 
nes de  26  de  Junio  v  16  de  Setiem- 
bre de  1871,  el  depósito  de  los  qui- 
nientos mil  soles  de  que  habla  la 
cuarta  condición  de  las  prevencio- 
nes generales  del  decreto  de  15  de 
Febrero  de  dicho  año,  debia  con- 
vertirse en  obliffaciones  del  ferro- 
carril de  Lima  a  Huacho,  por  igual 
suma,  no  es  este  hecho  bastante 
motivo  para  acelerar  el  certificado 
del  primer  depósito,  puesto  que 
ese  documento  tiene  el  objeto  de 
acreditar  en  todo  tiempo  la  con- 
signación de  éi,  con  cuyo  fin  se  ha 
insertado  en  la  escritura  del  con- 
trato; ya  que  por  otra  parte,  la 
empresa  del  ferrocarril  al  entregar 
sus  obligaciones  y  recibir  por  ellas 
los  quinientos  mil  soles  de  su  im- 
porte, está  resguardada  y  no  puede 
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sufrir  ninguna  responsabilidad  en 
lo  posterior ;  se  declara  sin  lugar  la 
petición  del  administrador  general 
de  la  compañía  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Ohancay  y  Huacho,  para 
que  se  cancele  el  antedicho  certifi- 
do. — Eegístrese. — Eúbrica  de  S.  E. 
— Masías. 


Cange  át  obllgacloBCs — Liquidación* 

Idmáf  Abril  17  de  1872. 

Debiendo  determinarse  la  mane- 
ra de  expedir  las  obligaciones  de  in- 
tereses del  6  por  ciento,  de  5  por 
ciento  y  las  en  parlicipacion,  que 
según  las  supremas  resoluciones 
de  25  de  Marzo  y  10  de  Abril  del 
presente  año,  han  de  darse  á  los 
accionistas  del  ferrocarril  de  Lima 
á  Huacho,  y  el  monto  y  el  modo 
del  servicio  de  esas  obligaciones,  se 
dispone:  19  que  una  junta  com- 
puesta de  D.  Manuel  A.  Bariuaga, 
D.  Manuel  Pasapera  y  D.  Veáio 
Ureta,  reciba  del  director  del  fer- 
rocarril con  un  prolijo  inventario, 
los  libros,  documentos,  escrituras, 
planos,  informes  y  demás  papeles 
de  la  empresa:  29  que  teniendo  á 
la  vista  el  registro  de  suscritores 
confronta  con  él  los  títulos  de  ac- 
ción que  los  suscritores  ó  accionis- 
tas le  presenten,  á  fin  de  que  si  el 
número  de  la  acción  que  el  intere- 
sado exhiba  es  el  mismo  con  el 
cual  dicho  interesado  fué  inscrito 
como  suscritor,  le  expida  un  certi- 
ñcado  provisional  convertible  en 
obligación  de  6  por  ciento  ó  uno 
convertible  en  la  obligación  del  5 
por  ciento,  si  no  hay  esa  correspon- 
dencia de  numeración,  6  si  el  por- 
tador de  la  acción  no  estuviese 
considerado  en  el  registro  de  los 
suscritoíes:  3?  que  á  los  poseedo- 
res de  acciones  que  no  quieran  con- 
vertirlas en  obligaciones  de  6  ó  de  5 
por  ciento,  sino  en  participación 
de  los  intereses  que  produzca  la 
sección  de  Lima  á  Ohancay,  les  dé 
los  certificados  provisionales,  para 
su  trasferencia  en  obligaciones  de 
esa  especie:  49  que  hecho  el  cam- 


bio  de  acciones  por  certificados 
provisionales,  para  lo  que  se  con- 
cede un  plazo  que  terminará  el  31 
de  Mayo,  la  junta  remita  al  Minis- 
terio de  Hacienda,  canceladas  las 
acciones  convertidas,  para  lo  que 
á  medida  que  las  vaya  recibiendo 
las  irá  oradandb,   sentando  cada 
dia  acta  de  las  que  fuesen  represen- 
tadas: la  remisión  de  dichas  accio- 
nes la  hará  la  junta  el  19  de  Junio 
acompañando  las  actas,  el  registro 
de  suscritores  y  un  cuadro  que  ex- 
prese cuáles  de  entre  ellos  han 
enagenado  sus  títulos,  cuáles  los 
que  conservándolos  los  han  entre- 
gado, recibiendo  certificados  para 
que  se  les  den  obligaciones  de  6 
por  ciento,  y  cuáles  por  fin  son  los 
poseedores  de  acciones  que,  habién- 
dolas adquirido  no  por  suscricion 
sino  por  compra  posterior,  las  han 
cambiado  por  certificados  conver- 
tibles en  obligaciones  de  5  por 
ciento  6  de  intereses  en  participa- 
ción :  59  que  remitidas  las  acciones 
anuladas  y  el  cuadro  y  registro  de 
que  trata  el  anterior  artículo,  se 
proceda  á  expedir  las  obligaciones 
que  serán  firmadas  por  el   Presi- 
dente de  la  República  y  el  Minis- 
tro de  Hacienda,  obligaciones  que 
extendidas  en  un  papel  especial, 
contendrán  la  cláusula  particular 
de  que  para  el  servicio  de  ellas,  se 
fije  el  fondo  de  amortización  acu- 
mulativa  de  3,200  soles  anuales 
mas  el  importe  á  que  asciende  el 
interés  al  5  y  6  por  ciento  de  las 
obligaciones  mencionadas,  enten- 
diéndose que  de  ese  lote  de  amor- 
tización, aumentado  con  el  importe 
de  los  intereses  de  las  obligaciones 
amortizadas  por  propuesta,  cada 
trimestre,  se  dividirá  para  una  y 
otras  obligaciones  en  proporción 
al  monto  respectivo  de  cada  una 
de  estas  dos  especies  de  documen- 
tos; y  69  qué  la  junta  teniendo  á 
la  vista  los  documentos  de  la  em- 
presa y  pidiendo  si  fuere  necesa- 
rio informe  á  los  directores,  liquide 
el  pasivo  de  la  sociedad  del  cual 
dará  cuenta  al  Gobierno  en  un  in- 
formo particular. 
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Pablíq líese  y  regístrese. — Rubri- 
ca de  S.  E.— Masías. 


Aai«rflxacl«n  trincttral.  ' 

Lima,  Mayo  i  A  de  1872. 

Para  mejor  cumplimiento  de  lo 
dispuesto  en  el  artículo  5?  del  su- 
premo decreto  de  17  de  Abril  últi- 
iLÓ^  se  dispone :  que  la  amortiza* 
cion  acumulativa  y  el  pago  de  in- 
tereses de  las  obligaciones  que  se 
expidan  en  cambio  de  los  títulos 
de  acciones  del  ferrocarril  de  Lima 
á  Huacho,  se  veri8que  trimestral- 
mente los  dias  30  de  Marzo,  30  de 
Junio,  30  de  Setiembre  y  30  de  Oc- 
tubre de  cada  año ;  haciéndose  la 
firimera  amortización  y  el  pugo  de 
intereses  el  30  de  Junio  próximo, 
¿  cuyo  efecto  se  dividirán  los  trein- 
ta y  dos  mil  soles  fijados  para  di- 
cha amortización  .en  cuatro  partes, 
de  ocho  mil  soles  cada  una,  apli- 
<^ndose  cada  i)arte,  con  mas  el 
producto  de  los  intereses  acumular 
dos,  á  la  amortización   trimestral. 

Regístrese  y  publíquese.  —  Rú- 
brica de  S,  E.  —  Masías. 


PAg«  al  administrador. 

Lima,  Octubre  3  de  1872. 

Abónese  por  la  Caja  Fiscal  de 
este  Departamento  al  administra- 
dor de  la  línea  férrea  de  esta  capi- 
tal á  Ohancay  D.  Carlos  Williams 
la  cantidad  de  11,617,-36  soles  que 
importa  la  planilla  adjunta  de  va- 
lores que  hay  que  pagar  á  diferen- 
tes acreedores. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento. —  Reírístre- 
86  y  comuniqúese.  —  Rúbrica  de 
S.  E.  —  Rosas. 


CMto  de  reparaciones* 

Lima,  Octubre  3  de  1872. 


Siendo  de  urgente  necesidad  pro- 
ceder inmediatamente  á  ejecutar 
los  trabajos  que  demanda  la  repa- 
radon  de  la  línea  férrea  de  esta  car 
jdtal  á  Ohancay,  abónese  por  la 

TOM.  I 


Caja  Fiscal  de  este  Departamento 
al  administrador  de  la  expresada 
línea  D.  Garlos  Williams  la  canti- 
dad de  8,000  á  cuenta  de  los  28,000 
que  importa  el  presupuesto  forma- 
do por  el  ingeuiero  de  Estado  don 
Alejandro  Mieczinikouíski. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento).  —  Regístre- 
se y  comuniqúese.  —  Rosas. 


Venta  de  naterlal  sebrante. 

Lima,  Octubre  10  de  1872. 

Existiendo  algunos  materiales 
excedentes  de  la  obra  del  ferrocar- 
ril de  esta  capital  á  Huacho,  que 
por  ahora  son  innecesarios  y  á  fin 
de  evitar  su  destrucción ;  aut4>ríza- 
se  al  administrador  de  la  línea  pa- 
ra que  proceda  a  vender  rieles,  dur- 
mientes y  los  útiles  que  son  nece- 
sarios para  su  colocación,  á  los  me- 
jores precios  p(Ksil)les,  dando  cuen- 
ta oportunamente  de  las  ventas 
que  se  realicen. 

Regístrese  y  comuniqúese. — ^Rá- 
brica  de  S.  E.  — Rosas. 


Provlslen  de  rpédas* 

Lima,  Octubre  24  de  1872. 

En  consideración  á  la  necesidad 
que  hay  de  variar  las  ruedas  de  al- 
gunos wagones  y  carros  del  ferro- 
carril de  esta  capital  á  Huacho,  por 
el  mal  estado  en  que  se  encuentran, 
según  lo  manitiesta  en  este  oficio 
el  administrador  de  esa  línea,  se 
resuelve»:  que  reciba  de  D.  Enri- 
que Meiggs  los  16  pares  de  ruedas 
que  indica,  cuyo  valor  y  el  de  su 
conducción  de  los  Estados  Unidos 
al  puerto  del  Oallao  serán  satisfe- 
chos oportunamente  por  el  Oo- 
bierno. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  Rosas. 


CeMpleMente  de  la  reselMlMi  aalerier, 

Lima,  NQvimhre  18  de  1872. 

Siendo  fundadas  las  observacio- 
nes cae  hace  el  Director  de  Rentas 
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á  la  resolución  de  19  de  Octubre  úl- 
timo en  que  se  autoriza  al  adminis- 
trador de  la  línea  férrea  de  Hua- 
cho para  que  venda  los  rieles,  dur- 
mientes y  útiles  de  estos  mismos  á 
los  mojcires  i)reeios  posibles,  se  re- 
suelve-.que  debe  eritenderse  que 
esta  oi)eracion  se  ejecutará  con  ar- 
reglo á  lo  que  disponen  las  leyes 
para  la  enageiíaciou  de  los  bienes 
del  Estado. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  R(/SA8. 


Gastos  de  refacción. 

Limaj  Nímembre  20  de  1872. 

Manifestando  en  este  oficio  el 
administrador  de  la  línea  de  esta 
capital  á  Chancay  y  Huacho  qué 
se  han  gastado  ya  en  los  trabajos 
de  refacción  de  la  expresada  línea 
los  8,000  soles  que  en  Octubre  úl- 
timo 5^e  le  entregaron  para  tal  ob- 
jeto, Cí)n  cuyo  irotivo  solicita  que 
se  le  jiroveá  de  fondos  para  conti- 
nuar la  obra,  y  atendiendo  á  la  ur- 
gente necesidad  que  hay  de  termi- 
nar la  referida  refacción,  se  dispo- 
ne :  que  la  Caja  Fiscal  de  este  De- 
partamento entregue  al  adminis^ 
trador  de  dicha  línea  D.  Carlos  H. 
Williams  (>,000  soles  mas,  á  cuenta 
de  los  28,000  que  importa  el  pre- 
supuesto formado  por  el  ingeniero 
Miecznikouskí. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento.  —  Comuni- 
qúese y  regístrese.  —  Rúbrica  de 
S.  B.  —  Rosas. 


locvoB  pasoí* 

Lhnaj  JDidemhre  20  de  1 872. 

Ed  «tención  ék  lo  que  expone  en 
el  presente  oficio  el  administr^or 
de  la  línea  férrea,  de  esta  capital  á 
Huacho ;  abónese  por  la  Caja  Fis- 
cal de  este  DeimrtamenÉo  al  citado 
administrador  la  cantidad  de  6,000 
soles  á  cuenta  de  los  28,000  que  im- 
porta el  pi-esupuesto  formado  para 
dicha  obra.  * 

Pasé  al  Ministerio  de  Hacienda 


para  su  cumplimiento. — Regístrese 
y  comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E. 
—  Rosas. 


Depéfilto  del  precio  di;  la  venta. 

Lima,  Febrero  27  de  1873. 

Atendiendo  A  las  razones  que 
aduce  en  el  presente  oficio  e\  se- 
ñor Ministro  de  Hacienda,  se  re- 
suelve: que  el  producto  que  resul- 
te de  la  venta  de  los  materiales 
que  existen  en  las  estaciones  del 
ferrocarril  de  Ancón,  se  entregue 
por  el  administrador  de  dicha  lí- 
nea, en  la  Caja  Fiscal  de  est^  De- 
partamento, de  lo  que  dará  cuenta 
oportunamente  al  Ministerio  de 
Gobierno;  quedando  la  administra- 
ción de  la  referida  línea,  á  cargo 
de  este  mismo,  así  como  la  cons- 
trucción de  las  obras  que  demande 
para  su  mejor  servicio. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda y  al  administrador  de  la  lí- 
nea. —  Regístrese  y  comuniqúese. 
—  Rúbrica  de  S.  E.  —  Rosas. 


Se  consideran  20,000  soles  al  Banco  de  Lima. 

Limaj  Marzo  31  de  1873- 

Remítase  el  adjunto  libro  con  no- 
ta á  la  Junta  encargada  de  formar 
el  activo  y  pasivo  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Chancay  y  pase  este  expe- 
diente á  la  Junta  de  la  Deuda  Flo- 
tante de  la  República  para  que  con- 
sidere incluido  en  ella  el  crédito  de 
20,000  soles  del  Banco  de  Lima  á 
que  se  hace  referencia. 

Rúbrica  de  S.  E.  —  Rosas. 


Compra  de  material  rodante* 

Lima,  AhHl  2  de  1873. 

Manifestando  el  administrador 
de  Lima  á  Chancay  y  Huacho  la 
necesidad  que  hay  de  que  se  com- 
pre para  el  servicio  de  la  línea  do- 
ce pares  de  ruedas,  un  par  de.  ci- 
lindros y  dos  carros  de  madera, 
contV^rme  á  la  razón  y  diseños  que 
acompaña,  formados  por  el  ioge- 
niero  D.  Alejandro  Miecziiikou¿í, 
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se  dispone :  proeódase  A  la  compra 
dh  los  referidos  útiles  y  se  aiitpri- 
ZH  al  administrador  de  la  linea  pa- 
ra que  encarde  á  los  Estados  Uni- 
dos á  don  Walton  H.  Evans  la 
coDiri)rucc)oii  de  lais  referidas  rue- 
das, cilindros  y  carros,  remitiéndo- 
le copia  de  los  diseños  y  quedando 
archivados  los  originales  en  la  Jun- 
ta Oeutral  de  Ingeniero^. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  dicte  las  órdenes  consi- 
guientes al  cumplimiento  de  este 
decreto. — Comuniqúese  y  regístre- 
se— Rúbrica  de  S.  E.— Eosas. 


BatM  para  el  amndankato* 

Lima,  Junio  20  de  1873. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

En  cumplimiento  de  la  orden  de 
US.  de  30  de  Marzo  último,  esta 
Junta  Central  tiene  el  honor  de 
elevar  á  su  conocimiento  tres  pro- 
yectos para  el  arrendamiento  del 
ferrocarril  de  Lima  á  Ancón  y 
Ghancay  y  la  prolongación  de  la 
linea  hasta  Huafsho  por  la  quebra- 
da de  Canarios. 

El  primero  marcado  con  el  nú- 
inero  1,  solo  comprende  las  bases 
paira  el  arrendamiento  de  esta  li- 
nea hasta  Ancón  y  Cbancay,  bajo 
las  condiciones  que  US.  remitió  á 
esta  Junta. 

El  segundo  es  el  mismo  que  el 
anterior,  pero  el  pago  del  arrenda- 
miento está  basado  en  el  10  $  de 
la  entrada  bruta,  como  se  ve  en  la 
f.  6  vuelta  del  proyecto  núm.  1. 

El  tercero  marcado  con  el  núme- 
ro 2,  comprende  no  solo  el  arren- 
damiento de  la  línea  basta  Ancón, 
sino  también  la  prolongación  has- 
ta Huacho,  por  la  quebrada  de  Ca- 
narios, por  cuenta  y  riesgo  de  la 
empresa  arrendataria,  y  está  basa- 
do sobre  el  10  ^  de  la  entrada 
bruta  para  el  pago  del  arrenda- 
miento. 

Antes  de  decidirse  al  cambio  de 
esa  parte  de  la  línea  de  Ancón  á 
Pasamayo.  dos  miembros  de  la  Jun- 
ta fueron  a  hacer  una  inspección 


de  toda  ella,  y  se  han  convencido 
de  que  la  parte  entre  Ancón  y  Li- 
ma solo  necesita  algunos  cambios 
no  muy  serios,  como  por  ejemplo, 
elevar  por  corta  distancia  la  í)en- 
dient^  de  algunos  terraplenes,  en- 
sancharlos eñ  las  partes  que  tienen 
náenos  de  4  m.  30  cent,  de  anchu- 
ra. Evitar  el  viaducto  de  Piedras 
Gordas,  lo  que  bien  se  puede  veri- 
ficar, llevando  l^a  linea  mas  hacia 
el  cerro,  evitando  de  este  modo 
dos  fuertes  curvas.  Cambiar  dos 
curvas  con  radio  mayor  que  se 
encuentran  después :  ák  viaducto. 
Condnir  y  componer  la  estacioii 
de  Ancón  á  Lima. 

Cualquiera  obra  que  se  haga  en 
)a  cuesta  de  Pasamayo,  por  muy 
seria  y  costosa  que  sea,  no  cortará 
del  todo  el  mal  de  ese  tarayeoto, 
pues  independientemente  de)  que 
proviene  del  terreno  misfmo,  el  tra- 
zo es  pésimo,  tanto  para  la  seguri- 
dad como  para  el  material  fijo  y 
rodante.  En  esa  cuestión  es  difícil 
cambiar  el  trazo  y  debido  á  tanta 
curva  fuerte  sin  tangente,  no  vale 
la  pena  conservarlo,  haciendo  gas- 
tos fuertes  como  serian  necesarios, 
porque  aun  así,  seria  todavía  rui- 
noso para  la  explotación.  Sin  eo^ 
bargo  de  que  el  camino  en  actual 
servicio  no  ofrece  peligro  eminen- 
te, gracias  á  las  inertes  cuadrillas 
de  camineros  que  lo  conservan  en 
ese  estado,  es  tal,  que  si  por  pocos 
dias  suspenden  el  trab^o  de  con- 
servación, pupde  suceder  que  si  no 
desaparece  parte  de  la  línea  por 
completo  bajo  la  arena,  no  se  podrá 
transitar,  pues  la  arena  cae  conti- 
nuamente sobre  los  rieles  y  aun 
quitándola,  no  se  puede  impedir  que 
de  cuando  en  cuando  los  cilindros 
de  las  máquinas  tropiecen :  ade- 
mas, el  mar  mina  continuamente 
el  talud  de  la  arena,  sobre  el  cual 
se  halla  la  cama  del  camino.  Por 
todas  estas  razones,  lo  mas  econó- 
mico para  la  explotación  seria  ha- 
cerla de  nuevo  por  la  quebrada  de 
Canarios.  La  arena  de  la  cuesta  de 
Pasamayo  es  una  capa  tan  profun- 
da y  tan  elevada,  que  no  tendr  á 
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cuándo  acabar  de  caer  sobre  el  ca- 
mino y  de  cesar  el  continuo  gasto 
de  limpiarla. 

Dios  guarde  á  US. 

Por  la  Junta  Central  de  Inge- 
nieros— El  Vicepresidente — Bülo- 
Jio  Dblgado. 


Limuj  Junio  25  de  1873. 

Vistas  las  presentes  bases,  for- 
madas por  la  Junta  Oentral  de  In- 
genieros, para  sacar  á  remate  el 
arrendamiento  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Ancón  y  Obancay,  y  para 
la  prolongación  del  mismo,  hasta 
la  villa  de  Huacho ; 

Publíquese  en  los  periódicos  de 
esta  capital  y  encargúese  á  una  co- 
misión compuesta  del  Dr.  D.  Ma- 
riano Felipe  Paz  Soldán,  D.  José 
Boza  y  D.  Guillame  Sterling,  el 
examen  de  dichas  bases,  facultán- 
dola para  que  formule  las  que  esti- 
me convenientes. — Bobas. 


I. 

PttOTEOTO  DE  LAS  BASES  PARA     EL  ARRENDA- 
MUSNTO   POR    20    AÑOS    DEL    FERBOCARRUi 

DB  LmA  k  Ancón  t  Ohangat. 

1^  Bl  Supremo  Gobierno  pide 
propuestas  por  el  t,érmino  de  90 
dias  para  el  arrendamiento  del  fer- 
rocarril de  Lima  á  Ancón  y  Ohan- 
cay. 

29  El  rematista  ó  la  empresa  to- 
mará á  su  cargo  la  explotación 
del  ferrocarril  de  Lima  á  Ancón  y 
Ohancay  por  el  termino  de  20  años 
forzosos  para  ambas  partes,  conta- 
dos desde  la  fecha  en  que  la  escritu- 
ra pública  se  otorgue  á  este  efecto. 

39  Bl  Supremo  Gobierno  le  en- 
tregará el  camino,  material  fijo  y 
rodante,  factoría  con  todos  sus  úti- 
les, estaciones  y  demás  especies  de 
la  línea,  bajo  un  inventario  deta- 
llado, en  el  cual  se  especificará  el 
estado  actual  de  cada  partida. 

49  Se  le  entregará  también  el 
cuartel  de  Ancón  para  almacenes 
y  le  permitirá  hacer  construcciones 


para  dei)6sito8  de  coches,  carros  6 
mercaderías  en  el  Tc^amar  de  esta 
capital,  en  terrenos  adquiridos  so- 
bre el  rio,  ó  de  propiedad  nacional. 

59  Entregará  á  la  empresa  todas 
las  maderas  labradas,  tanques  de 
fierro  y  molinos  de  viento  para 
que  los  coloque  donde  crea  conve- 
niente, á  fin  de  facilitar  el  servicio. 

69  El  Supremo  Gobierno  se  com- 
promete llevar  á  cabo  la  obra  de 
proveer  de  agua  i)otable  á  la  po- 
blación de  Ancón,  conforme  á  la 
contrata  hecha  con  el  señor  D.  J* 
Hart. 

Habilitará  la  caleta  de  Ancón 
para  el  cabotaje  de  embarque  j 
desembarque  de  efectos  libres  de 

derechos. 

89  El  Supremo  Gobierno  se  com- 
promete igualmente  á  abonar  á  la 
empresa  el  valor  de  un  muelle  de 
fierro  con  los  aparatos  necesarios 
para  la  carga  y  descarga,  hasta  la 
suma  de  100,000  soles. 

99  Le  abonará  también  él  valor 
de  las  obras  del  ferrocarril  que  de- 
manden mejoramiento  en  el  cami- 
no hasta  la  suma  de  200,000  soles. 

10.  Los  planos  y  especificacio- 
nes del  nuevo  muelle  en  Ancón  y 
demás  obras,  serán  determinados 
por  la  Junta  Central  de  Ingenie- 
ros :  así  como  también  los  respec- 
tivos presupuestos,  el  importe  de 
los  cuales  se  pagará  á  la  empresa 
al  terminar  el  plazo  del  arrenda- 
miento. 

Nota. — Los  planos,  especificacio- 
nes y  presupuestos  de  las  obras  de 
que  tratan  los  artículos  89  y  99  es- 
tarán á  la  disposición  de  los  inte- 
resados desde  el en  la  ofi- 
cina de  la  Junta  Oentral  de  inge- 
nieros, donde  puedan  ser  vistos 
desde  las  doce  del  dia  hasta  las  tres 
y  media  de  la  tarde. 

11.  Si  la  empresa  ademas  de  las 
obras  indicadas,  juzgase  por  con- 
veniente ejecutar  otras,  como  por 
ejemplo,  ramales  particulares,  lo 
podrá  hacer  con  previo  consenti- 
miento del  Gobierno. 

12.  Será  de  cuenta  de  la  empre- 
sa la  construcción  ó  colocación  de 
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los  edificios  necesarios  para  com- 
pletar la  estación  de  Lima  á  An- 
cón é  intermedias,  colocar  los  tan- 
ques jle  fierro  y  molinos  de  viento, 
constrnir  las  acequias  de  marapos- 
tería ;  terraplenar  la  parte  baja  de 
la  línea  antes  de  la  subida  del  puen- 
te de  Chillón,  componer  los  muros 
de  defensa  en  el  rio  de  Chillón ; 
lastrar  el  camino  en  la  parte  don- 
de lo  necesite ;  construir  los  rama- 
les necesarios  en  la  estación  de  Li- 
ma, Puente  de  Piedra  y  Ancón ; 
ensanchar  la  cama  hasta  4  m.  30 
cent,  en  la  parte  donde  tenga  me- 
nos; cambiar  algunas  pendientes 
con  otras  mas  suaves,  en  los  pun- 
tos donde  lo  requiera  el  buen  trá- 
fico ;  todo  esto  sin  gravamen  algu- 
no para  el  fisco. 

13.  Los  trabajos  á  que  se  hace 
referencia  en  los  artículos  11  y  12, 
una  vez  ejecutados,  serán  del  do- 
minio de  la  línea  sin  que  la  em- 
presa tenga  derecho  de  reclamar 
al  fisco  remuneración  alguna  en 
cualquier  tiempo  que  sea. 

14.  Todos  los  materiales  de  cons- 
trucción y  otros  como  maderas^ 
durmientes,  rieles,  etc.  cimiento 
romano,  carbón  y  aceite  que  sobren 
de  la  actual  explotación,  el  diaque 
se  firme  la  escritura  se  venderán 
en  remate  público,  teniendo  la  em" 
presa  la  preferencia  por  el  tanto. 

15.  Los  estudios  y  proyectos  de 
'  las  obras  de  que  tratan  los  artícu- 
los 11  y  12,-  deben  ser  previamente 
aceptados  por  el  Supremo  Gobier- 
no conforme  á  los  decretos  expe- 
didos para  este  efecto ;  los  presen- 
tarán por  duplicado  para  que  que- 
de un  ejemplar  en  el  archivo  de  la 
Junta  Central  de  Ingenieros. 

16.  El  arrendatario  ó  empresa 
hará  un  depósito  de  100,000  soles 
como  garantía  del  fiel  cumplimien- 
to del  presente  contrato. 

17.  Pagará  al  Estado  500  soles 
mensuales  durante  los  cinco  pri- 
meros años :  1,000  soles  mensuales 
los  cinco  siguientes,  y  el  último  de- 
cenio ademas  de  los  1,000  soles,  pa- 
gará un  diez  por  ciento  de  la  en- 
trada bruta. 


18.  Una  vez  los  veinte  años  de 
arrendamiento  vencidos,  la  empre- 
sa devolverá  al  Estado  el  ferrocar- 
ril de  Lima  á  Ancón  con  todas  las 
mejoras  previstas  en  los  artículos 
89,  99, 11  y  12  y  con  el  mismo  ma- 
terial rodante,  estaciones  etc. ;  en 
buen  estado  de  conservación  y  ser- 
vicio. 

19.  El  Supremo  Gobierno  abo- 
nará á  la  empresa  el  valor  de  los 
certificados  expedidos  por  la  Jun- 
ta Oentral  de  Ingenieros,  valor  de 
las  obras  de  que  ti*atan  los  artícu- 
los 89  y  99 

20.  El  Supremo  Gobierno  se  re- 
serva el  derecho  de  comprar  al  fin 
de  los  veinte  años  ala  empresa, 
los  materiales  de  constouccion  res- 
tantes, como  maderas,  rieles  etc. ; 
incluso  carbón  y  aceite,  al  precio  de 
factura,  obligándose  también  á  com- 
prar estos  últimos  para  el  O'Provi- 
sionamiento  de  la  línea  de  Lima  á 
Ancón  para  seis  meses. 

21 .  La  empresa  se  someterá  pa- 
ra la  construcción,  explotación  y 
conservación  al  cuaderno  de  con- 
diciones y  policía  de  ferrocarriles 
que  el  Gobierno  tenga  en  vigencia. 

22.  Habrá  á  lo  menos  un  tren 
diario  de  ida  y  de  regreso,  y  uias, 
si  el  servicio  público  lo  exigiere. 

23.  La  empresa  podrá  organizar 
el  servicio  áe  comisionaje,  para  en- 
tregar á  domicilio  los  materiales  y 
mercaderías  sin  privilegio  de  nin- 
guna clase,  conformándose  á  las 
prescripciones  municipales. 

24.  Podrá  también  tener  sus  lan- 
chas propias  para  el  embarque  y 
desembarque  de  materiales,  pero 
sin  privilegio  de  ninguna  especie, 
y  conformándose  á  la  policía  de 
puertos. 

25.  La  tarifa  máxima  que  la 
empresa  podrá  cobrar  por  el  tras- 
porte en  el  ferrocarril,  de  pasaje- 
ros, mercaderías,  materiales  y  bes- 
tias, es  la  siguiente : 

19  Pasajeros. 

Por  persona  y  por  kilómetro  de 
distancia,  en  coches  de  1?  clase  4 
centavos. 
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íin  coches  de  2?  clase  2  centavos. 

2?  Mercaderías  de  1^  dase. 

Por  tonelada  y  por  kilómetro  15 
centavos.  ■ 
Mercaderías  de  1?  clase  son . 
Equipajes. 
Sederías. 
Pescados  frescos. 
Muebles  de  lujo. 
Hopa  de  toda  clase. 
Perfumería. 
Cristalería. 
Porcelana  fina. 
Café. 
Té, 

Cigarros. 
Vinos  y  licores  finos  en  cajones. 

3?  MefTcaAerioA  Ae2^  da;se. 

Por  toneladas  y  por  kilómetro 
12  centavos. 

Mercaderías  de  2?  clase  son : 

Azúcar. 

Algodón. 

Alfombras. 

Aceite.^ 

Crin. 

Cueros. 

llarinas. 

Jergón. 

Tripe. 

Géneros  y  tejidos  de  algodón, 
lana  etc. 

Maquinaria,  ferretería  y  quinca- 
,     Hería. 

Pescado  y  carne  salada. 

Sal  de  sacos,  tarros  ó  piedras. 

Trigo. 

Vinos  y  licores  en  barriles. 

Velas  de  todas  clases. 

49  Mercaderías  de  3^  dase. 

Por  tonelada  y  por  kilómetro  10 
centavos. 

Mercaderías  de  3?  clase  son  : 

Carbón  de  madera  ó  mineral. 

Oál,  cimiento. 

Piedras  de  construcción,  ladri- 
llos y  adobes. 

Caña  de  Guayaquil. 

Madera  de  construcción,  leña. 

59  Animales. 
Por  kilómetro  de  distancia: 


(a)  Bueyes,  vacas,  caballos,  mu- 
las,  cada  uno  4  centavos. 

(b)  Terneros,  borricos,  cochinos 
chivos. 

Pavos  docena,  cada  una  4  «cen- 
tavos. 

(o)  Cochinos  flacos,  cameros,  ca- 
bras. 

Gallinas  la  docena,  cada  una  2 
centavos. 

26.  La  tonelada  se  dividirá  en 
cien  partes  iguales  de  10  kilogra- 
mos cada  una;  la  fracción  de  10  ki- 
logramos se  pagará  como  10  kilo- 
gramos, la  fracción  de  un  kilóme- 
tro se  pagará  también  como  un 
kilómetro. 

27.  Las  mercaderías  de  poco  pe- 
so específico  se  pagarán  por  volu- 
men, considerando  un  metro  cúbi- 
co por  tonelada. 

28.  La  presente  tarifa  será  apli- 
cable á  todo  peso  indivisible,  des- 
de 30  hasta  3,000  kilogramos.  Para 
el  peso  de  tres  á  diez  toneladas,  el 
arrendatario  hará  un  previo  con- 
venio con  el  dueno^  pero  de  nin- 
gún modo  podrá  rehusar  el  llevar- 
las. 

29.  El  servicio  del  trasporte  de 
correos,  oficiales  y  soldados  en  co- 
misión, será  gratis. 

30.  EJn  el  caso  de  que  el  Supre- 
mo Gobierno  necesitare  mandar 
tropas  ó  material  de  guerra,  la  em- 
presa tendrá  que  proporcionar  tre- 
nes especiales  y  cuantos  se  necesi- 
ten. 

31.  En  el  caso  de  que  la  empre- 
sa juzgase  por  conveniente  robsyar 
las  tarifas,  en  toda  la  línea  ó  en  sus 
partes,  lo  podrá  hacer  siempre  con 
previo  aviso  del  Supremo  Gobier- 
no ;  pero  una  vez  rebajadas  estas, 
no  podrán  ser  subidas,  sino  des- 
pués de  dos  meses  de  avisos  en  los 
periódicos,  para  los  pasajeros,  y  de 
cuatro  meses  para  mercaderías  y 
animales. 

PREVENCIONES   GENERALES. 

22.  Las  propuestas  deben  ir- 
acompanadas  de  un  certificado  del 
Cajero  fiscal  del  departamento, 
que  el  proponente  ha  depositado 
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como  garantía  100, 000  soles  en  mo- 
neda corriente,  ó  en  vales  del  cré- 
dito del  Estado. 

33.  Los  100,000  soles  de  la  pro- 
puesta que  el  Supremo  Gobierno 
aceptará,  se  guardarán  en  las  arcas 
del  Estado  hasta  la  espiración  del 
término  del  contrato. 

34.  El  Supremo  Gobierno  se  re- 
serva el  derecho  de  inspeccionar 
por  medio  de  sus  ingenieros,  la  bue- 
na ejecución  de  los  trabajos,  con- 
servación de  la  línea  y  buen  servi- 
cio, y  también  hacer  á  la  empresa 
las  indicaciones  convenientes,  las 
que  serán  cumplidas  por  ella,  una 
vez  conocidas. 

35.  Todos  los  cambios  en  la  ex- 
plotación ó  construcción  que  la  em- 
presa se  obligue  ó  juzgue  por  con- 
veniente hacer,  deben  ser  siempre 
previamente  aprobados  por  el  Su- 
premo Gobierno  y  ejecutados  es- 
trictamente, de  manera  que  después 
no  se  admitirá  reclamo  alguno. 

Lima,  Junio  19  de  1873. — S.  M. 
— Eulogio  Delgado. — P.  Aran-. 

CIVIA. — A.  MiECZNIKOUSKI. 


II. 

Fboyecto  de  las  bases  para  el  arrenda- 
miento POR  veinte  años  del  ferrocaril 
j>&  Lima  á  Ancón  y  Ohancay,  y  para 
la  construcción  de  las  nuevas  lineas 
DE  Ancón  á  Chanoay  y  Huacho  por 
empresa  particular. 

19  El  Supremo  Gobierno  pide 
propuestas  por  el  término  de  no- 
venta dias,  para  el  arrendamiento 
del  ferrocarril  de  Lima  á  Ancón  y 
Cliancay,  y  la  construcción  de  una 
une  va  linea  de  Ancón  á  Ghancav 
y  Huacho,  por  cuenta  y  riesgo  de 
una  empresa  particular. 

2?  El  rematista  ó  la  empresa  to- 
mará á  su  cargo  la  explotación  del 
ferrocarril  de  Lima  á  Ancón  y 
Chancay  por  el  término  de  veinte 
años  forzosos  para  ambas  partes, 
contados  desde  la  fecha  en  que  la 
escritura  pública  se  otorgue  á  este 
efecto.^ 

39  El  Supremo  Gobierno  le  en- 
tregará el  camino^  material  ^jo  y 


rodante,  factorías  con  todos  sus 
útiles,  estaciones  y  demás  especies 
de  la  líüea,  bajo  un  inventario  de- 
tallado, en  el  cual  se  especificará 
el  estado  actual  de  cada  partida. 

4?  Se  le  entregará  también  el 
cuartel  en  Ancón  para  almacenes, 
y  le  permitirá  hacer  construcciones 
para  depósito  de  coches,  carros  ó 
mercaderías  en  el  Tajamar  de  esta 
capital,  en  terrenos  adquiridos  so- 
bre el  rio  ó  de  propiedad  nacional. 

5?  Entregará  á  la  empresa  todas 
las  maderas  labradas,  tanques  de 
fierro  y  molinos  de  viento  para 
que  los  coioque  donde  crea  conve- 
niente á  fin  d«  facilitar  el  servicio. 

69  El  Supremo  Gobierno  se  com- 
promete á  llevar  á  cabo  las  obras  de 
proveer  de  agua  potable  á  la  po- 
blación de  Ancón,  conforme  á  la 
contrata  hecha  con  el  señor  D.  T. 
Hart. 

79  Habilitará  la  caleta  de  Ancón 
para  el  cabotaje  y  desembarque  de 
efectos  libres  de  derechos. 

89  El  Supremo  Gobierno  se  com- 
promete igualmente  á  abonar  á  la 
empresa  el  valor  de  un  muelle  de 
fierro,  con  los  aparatos  necesarios 
para  la  carga  y  descarga,  hasta  la 
suma  de  cien  mil  soles. 

99  Se  abonará  también  el  valor 
de  las  obras  que  demanden  mejo- 
ramiento en  el  camino,  hasta  la  su- 
ma de  doscientos  mil  soles. 

10.  Los  planos  y  especificacio- 
nes del  nuevo  muelle  en  Ancón  y 
demás  obras,  serán  jdeterminados 
por  la  Junta  Central  de  Ingenie- 
ros, así  como  también  los  respecti- 
vos presupuestos,  el  importe  de  los 
cuales  se  pagará  á  la  empresa,  al 
terminar  el  plazo  del  arrendamien- 
to. 

Los  planos,  especificaciones  y  pre- 
supuestos de  las  obras,  de  que  tra- 
tan los  artículos  39  y  99,  estarán 
á  la  disposición  de  los  interesados 

desde  el en  la  oficina  de 

la  Junta  Central  de  Ingenieros, 
desde  las  12  del  dia  hasta  las  3 
y  media  de  la  tarde. 

11.  Si  la  empresa  ademas  de  las 
obras  indicadas,  juzgase  por  con- 
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veniente  ejecutar  otras,  como  por 
ejemplo,  ramales  particulares,  las 
podrá  hacer,  con  previo  consenti- 
miento del  Supremo  Gobierno. 

12.  Será  de  cuenta  de  la  empre- 
sa la  construcción  ó  colocación  de 
los  editícios  necesarios  para  com- 
pletar la  estación  de  Lima,  la  de 
Ancón  é  intermedias,  colocar  los 
tanques  de  fierro  y  molinos  de 
viento,  construir  las  acequias  de 
mampostería,  terraplenar  la  parte 
baja  de  la  línea,  anU)s  déla  subida 
del  puente  de  Chillón,  componer  los 
muros  de  defensa  en  el  rio  de  Chi- 
llón, lastrar  el  camiuo-en  las  par- 
tes donde  lo  necesite,  construir  los 
ramales  necesarios  en  la  estación 
de  Lima,  Puente  de  Piedra,  y  An- 
cón, ensanchar  la  cama  hasta  cua- 
tro metros  treinta  centímetros,  en 
las  partes  donde  tenga  menos,  cam- 
biar algunas  pendientes  en  otras 
mas  suaves,  en  los  puntos  donde 
lo  requiera  el  buen  tráfico ;  todo 
esto  sin  gravamen  alguno  para  el 
fisco. 

13.  Los  trabajos  á  que  se  hace 
referencia  en  los  artículos  11  y  12, 
una  vez  ejecutados,  serán  del  do- 
minio de  la  línea,  sin  que  la  em- 
presa tenga  derecho  de  reclamar 
al  fisco  remuneración  alguna  en 
cualquier  tiempo  que  sea. 

14.  Todos  los  materiales  de  cons- 
trucción y  otros,  como  maderas, 
durmientes,  rieles  &?,  cimiento  ro- 
mano, carbón  y  aceite  que  sobren 
de  la  actual  explotación,  el  dia  que 
se  firme  la  escritura  se  venderán  en 
remate  público,  teniendo  la  empre- 
sa la  preferencia  por  el  tanto. 

15.  La  empresa  construirá  una 
nueva  línea  de  Ancón  á  Ghancay, 
pasando  por  la  quebrada  de  Ca- 
narios y  por  el  puente  actual  bo- 
bre  el  rio  de  Pasamayo  6  bien 
atravesando  el  rio  mas  arriba.  Y 
prolongará  la  línea  de  Chancay  á 
Huacho,  construyendo  estaciones, 
almacenes,  depósitos  de  máquinas 
y  coches  y  todos  los  accesorios  ne- 
cesarios. 

16»  Comprará  el  material  redan- 


te  necesario  para  la  explotación  de 
esta  línea. 

17.  El  Supremo  GobiernoJe  con- 
cede bajo  inventario  el  material 
fijo,  que  actualmente  constituye  la 
línea  de  Ancón  y  Chancay,  con 
la  obligación  de  que  continúe 
el  tráfico  sobre  esta  mientras  se 
construye  la  otra  via  á  Chancay. 
Una  vez  est^i  via  concluida,  la 
empríísa  podrá  levantar  los  mat^ 
riales  de  la  cuesta,  para  emplear- 
los en  las  prolongaciones  de  la  lí- 
nea á  Huacho. 

18.  Si  á  la  empresa  le  convinie- 
se atravesar  el  rio  de  Pasamayo, 
donde  lo  es  actualmente,  será  ne- 
cesario entonces,  que  haga  las  me- 
joras radicales  en  los  viaductos 
de  madera  que  forman  los  accesos 
del  puente. 

19.  La  nueva  línea  de  Ancón  á 
Chancay  y  Huacho,  con  el  mate- 
rial rodante  y  todas  sus  dependen- 
cias, será  construida  por  cuenta 
y  riesgo  de  la  empresa,  quedando 
de  su  propiedad  por  80  años  des- 
pués del  arrendamiento,  sin  que  la 
empresa  tenga  el  derecho  de  exigir 
que  el  Supremo  Gobierno  se  la 
compre,  en  cualquier  tiempo  que 
sea. 

20.  El  término  de  la  construc- 
ción de  la  nueva  línea  de  Ancón 
por  Chancay  hasta  Huacho,  será 
de  30  meses  contados  desde  el  dia 
que  se  firme  la  escritura  de  arren- 
damientow 

21.  Los  estudios  y  proyectos  de 
las  obras  de  que  tratan  los  artícu- 
los 11  y  12,  deben  ser  previamente 
aceptados  por  el  Supremo  Gobier- 
no conforme  á  los  decretos  expedi- 
dos para  este  efecto ;  los  presenta- 
rán por  duplicado  para  que  quede 
un  ejemplar  en  el  archivo  de  la 
Junta  Central  de  Ingenieros. 

22.  El  arrendatario  ó  empresa- 
rio hará  un  depósito  de  100,000  so- 
les como  garantía  del  fiel  cumpli- 
miento del  presente  contrato. 

23.  La  empresa  pagará  al  Esta- 
do mensual  mente  por  el  arrenda- 
miento de  dicho  ferrocarril  el  10  ^ 
de  toda  la  entrada. 
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24.  Una  vez  los  veinte  años  de 
arrendamiento  vencidos^  la  em- 
presa devolverá  al  Estado  el  fer- 
rocarril de  Lima  á  Ancón  con  to- 
das las  mejoras  previstas  en  los  ar- 
tículos 89,  99, 1  i  y  12,  y  con  el  mis- 
mo material  rodante,  estaciones  &? 
en  buen  estado  de  conservación  y 
servicio. 

25.  Él  Supremo  Gobierno  abo- 
nará á  la  empresa  el  valor  de  los 
certificados  expedidos  por  la  Jun- 
te Central  de  Ingenieros  valor  de 
las  obras  de  que  tratan  los  artícu- 
los 89  y  99 

26.  El  Supremo  Gobierno  se  re- 
serva el  derecho  de  comprar  al  fin 
de  los  20  años  á  la  empresa  los 
materiales  de  construcción  restan- 
tes, como  maderas,  rieles  &?  inclu- 
so carbón  y  aceite,  al  precio  de  fac- 
tura, obligándose  también  á  com- 
prar estos  últimos  para  el  aprovi- 
sionamiento de  la  línea  de  Lima  á 
A.ncon. 

27.  El  Supremo  Gobierno  se  re- 
serva el  derecho  también  de  poder 
comprar,  si  le  conviene,  la  nueva 
líneaentre  Ancon,Chuncay  y  Hua- 
cho, al  precio  fijado  por  cinco  peri- 
tos, nombrados  dos  de  cada  parte 
y  el  quinto  elegido  do  acut^rdo  por 
los  cuatro  ya  nombrados. 

28.  La  empresa  se  someterá  para 
la  construcción,  exi)l<)tacion  y  con- 
servación al  cuaderno  de  condi- 
ciones y  policía  de  ferrocarriles  que 
el  Gobierno  tenga  en  vigencia. 

29.  La  nueva  línea  de  Ancón  á 
Chancay  y  Huacho,  no  podrá  ser 
abierta  al  tráfico  público  eñ  toda 
su  extensión,  ó  \h}v  partes,  antes 
que  el  Supremo  Gobierno  expida 
un  permiso,  previo  reconocimiento 
profesional. 

30.  Habrá  á  lo  monos  un  tren 
diario  de  ida  y  de  regreso  y  mas  si 
el  servicio  público  lo  exigiere. 

31.  La  empresa  podrá  organizar 
el  servicio  de  comisionaje,  para  en- 
tregar á  domicilio  los  materiales 
y  mercaderías,  sin  privilegio  de 
ninguna  clase  y  conformándose  á 
las  prescripciones  municipales. 

Podrá  también  tener  sus  lanchas 

TOM.  I 


propias  para  el  embarque  y  desem- 
barque de  materiales  y  mercade- 
rías, pero  sin  privilegio  de  ninguna 
especie,  y  conformándose  á  la  poli- 
cía de  puertos. 

La  tarifa  máxima  que  la  empresa 
podrá  cobrar  por  el  trasporte  eu 
el  ferrocarril  de  píisajeros,  merca- 
derías, materiales  y  bestias,  es  la 
siguiente: 

19  Pasajeros. 

Por  personas  y  por  kilómetro  de 
distancia. 
Eu  coches  de  1?  clase  4cts. 
En  id.  de  2?  id.  2  cts. 

2?  Mercaderías  de  1?  ckise. 

Por  tonelada  y  por  kilómetro  15 
centavos. 
Mercaderías  de  1?  clase  son  : 
Equipajes. 
Sederías. 
Pescados  frescos. 
Muebles  de  lujo. 
Hopa  de  toda  clase. 
Perfumería. 
Cristalería. 
Porcelana  fina. 
Cafe,  té. 
Cigarros. 
Vinos  y  licores  finos  en  cajones, 

39  Mercaderías  de  2?  clase: 

Por  tonelada  y  kilómetro  12  cen- 
tavos. 

Mercaderías  de  2?  cla«e  son : 

Azúcar,  algodón,  aceite. 

Crin,  cueros. 

Harina. 

Jergón,  tripe,  alfombras. 

Géneros  y  tegidos  de  algodón  y 
lana. 

Metales  en  barras  ó  planchas. 

Maquinaria,  ferretería,  quinca- 
llería, pescado  ó  carne  salada. 

Sal  de  sacos,  tarros  ó  piedras. 

Trigo. 

Vinos  y  licores  en  barriles. 
Velas  de  todas  clases. 

49  Mercaderías  de  3?  cl^ise : 

Por  tonelada  y  kilómetro  10  cen- 
tavos. 
Mercaderías  de  3?  clase  son : 
Carbón  de  madera  ó  mineral. 
Cal,  cimiento. 
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Piedra  de  construcción,  ladrillo,  j 
adobes,  cañas  de  Guayaquil. 
Madera  de  construcción,  leña. 

5?  Animales. 

Por  kilómetro  de  distancia : 

(a)  Bueyes,  vacas,  caballos,  mu- 
ías, cada  uno  4  centavos. 

(b)  Terneros,  borricos,  cochinos, 
cabras,  pavos,  docena,  cada  una  4 
centavos. 

(c)  Cochinos  flacos,  carneros,  ca- 
bras, gallinas  la  docena  2  centavos. 

La  tonelada  se  dividirá  en  100 
partes  de  10  kilogramos  cada  una, 
la  fracción  de  10  kilogramos  se  pa- 
gará como  10  kilogramos ;  la  frac- 
ción de  un  kilómetro  se  pagará 
también  como  un  kilómetro. 

Las  mercaderías  de  poco  peso  es- 
pecífico se  pagarán  por  volumen 
considerando  un  metro  cubico  por 
tonelada. 

La  presente  tarifa  será  aplicable 
á  todo  peso  indivisible  desde  30 
basta  3,000  kilómetros.  Para  el  pe- 
so de  3  á  10  toneladas,  el  arrenda- 
tario hará  un  previo  convenio  con 
el  dueño,  pero  de  ningún  modo  po- 
drá rehusarse  á  llevarlas. 

El  servicio  de  trasporte  de  cor- 
reos, oficiales  y  soldados  en  comi- 
sión y  equipajes  será  gratis. 

En  el  caso  de  que  el  Supremo  Go- 
bierno necesitara  mandar  tropas  ó 
material  de  gueri^a,  la  empresa  ten- 
drá que  proporcionar  trenes  espe- 
ciales y  cuantos  se  necesiten. 

En  el  caso  de  que  la  empresa 
juzgase  por  conveniente  rebajar  las 
tarifas  en  toda  la  línea  ó  en  partes, 
lo  podrá  hacer  siempre  con  previo 
aviso  del  Supremo  Gobierno ;  pero 
tina  vez  rebajadas,  no  podrán  ser 
subidas,  sino  después  de  dos  meses 
de  avisos  en  los  periódicos,  para 
pasajeros,  y  de  cuatro  meses  para 
mercaderías  y  animales. 

FBEYENOIONBS    GENERALES. 

Las  propuestas  deberán  ir  acom- 
pañadas de  un  certificado  del  Ca- 
jero Fiscal  del  Departamento  que 
el  proponente  ha  depositado  como 
garantía  100^000  soles  en  moneda 


corriente  ó  en  vales  del  crédito  del 
Estado. 

El  Sui)remo  Gobierno  se  reserva 
el  derecho  de  inspeccionar  por  me- 
dio de  sus  ingenieros  la  buena  eje- 
cución de  los  trabajos,  conserva- 
ción de  la  línea  y  buen  servicio,  y 
también  de  hacer  á  la  empresa  las 
indicaciones  convenientes,  las  que 
serán  cumplidas  por  ella,  una  vez 
conocidas. 

Todos  los  cambios  eñ  la  explo- 
tación ó  construcción  .que  la  em- 
presa se  obligue  ó  juzgue  por  con- 
veniente hacer,  deben  ser  siempre 
previamente  aj^robados  por  el  Su- 
premo Gobierno  y  ejecutados  es- 
trictamente de  manera  que  des- 
pués, no  se  admitirá  reclanio  alguno. 

Lima,  Junio  20  de  1873.— S.  M. 
— Eulogio  Delgado. — T.  Aran- 

OIVIA. — MlEOZNIKOüSKI. 


AceptaciODCg. 

I 

Lima,  28  de  Junio  de  1873. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

Por  el  respetable  oficio  de  US. 
25  del  corriente,  quedo  instruido 
de  que  se  me  ha  honrado  con  la  co- 
misión que  debe  examinar  las  ba- 
ses para  el  arrendamiento  del  fer- 
rocarril de  Lima  á  Chancay  y  su 
prolongación  hasta  Huacho.  Por 
deber  como  empleado  cesante,  y 
por  el  deseo  de  contribuir  al  bien- 
estar público,  acepto  la  comisión 
que  desempeñaré  del  mejor  modo 
posible  y  con  la  debida  prontitud. 
Me  honro  suscribiéndome  de  US. 
como  su  atentísimo  y  S.  S. — M.  Fe- 
lipe Paz  Soldán. 


II. 

Lima,  Junio  27  d^  1873. 

Señor  Ministro  do  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

Me  es  grato  contestar  el  muy 
apreciado  oficio  de  US.,  fecha  25 
del  presente,  aceptando  el  nombra- 
miento que  me  ha  hecho  el  honor 
de  conferirme,  de  miembro  de  la 
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comisión  señalada  para  examinar 
las  bases  formnladas  por  la  Junta 
Central  de  Ingenieros,  para  el  ar- 
rendamiento del  ferrocarril  de  Li- 
ma á  Ancón  y  Ohancay  y  su  pro- 
longación hasta  la  villa  de  Hua- 
cho. 

Agradeciendo  á  US.  debidamen- 
te la  justa  apreciación  que  hace 
del  interés  que  tengo  en  el  bien 
del  pais,  me  suscribo  de  US.  aten- 
to servidor. 

Dios  guarde  á  US. — Guillekmo 
Stebling. 


III. 


Llmaj  28  de  Junio  de  1873. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

En  esta  fecha  he  recibido  el  es- 
timable oficio  de  US.,  por  el  que 
se  sirve  comunicarme,  que  por  dis- 
posición suprema,  se  me  ha  nom- 
brado en  comisión  con  los  seño- 
res doctor  D.  Mariano  Felipe  Paz 
Soldán  y  D.  Guillermo  Sterling  pa- 
ra formular  las  bases  del  arrenda- 
miento del  ferrocarril  de  Ohancay 
y  su  continuación  hasta  Huacho, 
teniendo  á  la  vista  las  que  ha  pre- 
sentado la  Junta  Central  de  Inge- 
nieros. Con  el  mayor  gusto  acep- 
to la  comisión  que  se  me  ha  con- 
fiado, y  si  en  su  desempeño  puedo 
ser  en  alguna  cosa  útil  á  mi  pais, 
me  será  muy  satisfactorio. 

Muy  pronto  me  pondré  de  acuer- 
do con  los  señores  nombrados,  á 
fin  de  expedir  el  informe  corres- 
pondiente. 

Aprovecho  esta  oportunidad  pa- 
ra ofirecer  á  US.  mis  respetos,  sus- 
cribiéndome su  atento  servidor. 

Dios  guarde  á  US. — José  Boza. 


S«€M«  4el  A4MÍiiigtra4«r. 

Lima,  Julio  24  de  1873. 

Visto  este  expediente  en  que  don 
Carlos  Williams  solicita  se  le  fije 
el  sueldo  que  debe  percibir  como 
administrador  del  ferrocarril  de  Li- 
ma á  Chancay  y  Huacho,  y  tenien- 
do en  consideración :  1?  que  el  an- 
tiguo directorio  del  expresado  fer- 


rocarril celebró  en  30  de  Marzo  de 
1872  un  contrato  por  dos  años  con 
el  ijxlicado  Williams  para  que  des- 
empeñase las  funciones  de  jefe  de  la 
explotación  de  la  via  con  el  haber 
de  250  soles  mensuales  y  con  mas 
150  soles  también,  mensuales  en 
compensación  de  la  casa  habitación 
que  debia  dársele ;  cuyas  dos  su- 
mas hacen  400  soles  y  cuyo  contra- 
to fué  aceptado  por  el  Gobierno  en 
20  de  Junio  de  1872  al  hacerse  car- 
go de  la  línea ;  y  2?  que  en  24  de 
Agosto  último  dispuso  el  Gobierno 
que  Villiams  desempeñase  las  fun- 
ciones de  administrador  de  la  línea, 
con  las  mismas  facultades  que  te- 
nia el  antiguo  directorio,  sin  desig- 
nar el  haber  que  por  dicho  cargp 
debia  disfrutar,  se  resuelve :  señá- 
lase á  D.  Carlos  Williams  el  sueldo 
de  100  soles  mensuales  por  las  fun- 
ciones que  ejerce  como  administra- 
dor de  la  línea  de  Lima  á  Chancay, 
aparte  del  haber  de  400  soles  que 
le  corresponde  como  jefe  de  ia  ex- 
plotación de  dicha  línea. 

Pase  al  ministerio  de  Hacienda 
para  que  liquide  y  abone  al  expre- 
sado Williams  los  devengados  que 
tiene  desde  que  se  le  nombró  ad- 
ministrador de  la  citada  línea  y  re- 
gístrese. —  Búbrica  de  S.  B.  —  Ro- 
sas. 


Decreta  qat  §¡u  iM  baies  para  «I  arr— <a» 

Lima,  Agosto  16  de  1873. 

Vistas  las  bases  presentadas  por 
la  Junta  Central  de  Ingenieros  y 
por  la  comisión  compuesta  del  doc- 
tor D.  Mariano  Felipe  Paz  Soldán, 
D.  José  Boza  y  D.  Guillermo  Ster- 
ling para  el  arrendamiento  del  fer- 
rocarril de  Lima  á  Chancay^  se  re- 
suelve :  saqúese  á  remate  el  arren- 
damiento del  indicado  ferrocarril 
de  Lima  á  Chancay,  bajo  las  bases 
y  condiciones  siguientes,  que  se 
publicarán  en  los  periódicos  de  es- 
ta capital  dos  veces  por  semana 
por  el  término  de  cuatro  meses^ 
contados  desde  la  fecha,  señalán- 
dose para  el  acto  del  remate,  como 
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se  dispone  -en  la  base  19,  el  día  1 7 
de  Diciembre  próximo. 

1?  El  término  del  arrendamiento 
será  de  veinte  años  forzosos  para 
ambas  partes. 

2?  El  licitador  queda  obligado : 

1?  A  construir  un  muelle  en  An- 
cón con  todos  BUS  útiles  y  acceso- 
rios. 

29  A  mejorar  y  consolidar  la  ac- 
tual via  férrea  desde  Lima  hasta 
Ohancay. 

3?  A  construir  las  estaciones  de 
Lima  en  el  Tajamar  y  la  de  Ohan- 
cay, y  á  mejorar  las  actuales  en  los 
demás  puntos.  El  muelle  de  Ancón 
y  la  estación  de  Lima  serán  cons- 
truidos según  planos  aprobados  por 
la  Junta  Central  de  Ingenieros,  la 
que.tendrá  derecho  á  exigir  las  mo- 
dificaciones que  juzgue  convenien- 
tes, con  tal  de  que  el  valor  total  de 
cada  una  de  estas  obras  no  exceda 
de  cien  mil  soles. 

49  A  dejar  en  beneficio  del  fis- 
co, cuantas  mejoras  haga  en  el 
término  del  arrendamiento. 

3?  Entre  las  mejoras  y  consoli- 
dación de  la  via  férrea  de  Lima  á 
Chancay,  se  consideran  como  fun- 
damentales : 

19  Construir  muros  de  retención 
de  piedra  seca  ó  pilca  en  la  cuesta 
de  Pasamayo,  en  los  puntos  actual- 
mente acometidos  por  la  arena. 

29  Construir  tajamares,  igual- 
mente de  piedra  seca,  ú  otras  obras 
sólidas  que  impidan  la  acción  del 
mar  en  los  sitios  que  hoy  ocasiona 
derrumbes  ó  desmejora  el  talud 
sobre  el  cual  existe  la  línea.  Este 
talud  se  cubrirá  con  cascajo. 

39  Conservar  en  perfecto  estado 
de  seguridad  el  viaducto  de  Pasa- 
mayo. 

49  Ensanchar  la  via  en  los  luga- 
res que  tenga  menos  de  catorce 
pies. 

4?  El  arrendatario  presentará  en 
el  perentorio  término  de  cuatro 
meses  los  estudios  para  la  cons- 
trucción del  muelle  de  Ancón,  me- 
joramiento y  consolidación  de  la 
via  y  las  estaciones  y  demás  obras 
y  mejoras  que  considere  necesarias 


para  el  perfecto  servicio  del  públi- 
co y  seguridad  del  tráfico  del  fer- 
rocarril, acompañando  los  respecti- 
vos planos,  perfiles  y  presupuestos 
con  un  informe  detallado.  Esos 
proyectos  y  presupuestos  serán  exa- 
minados por  la  Junta  Central  de 
Ingenieros  y  si  son  aprobados  por 
el  Gobierno,  no  podrá  el  arrenda- 
tario variarlos  sin  nuevo  examen  y 
aprobación.  Si  pasados  los  cuatro 
meses  no  presenta  el  arrendatario 
dichos  planos  y  estudios,  la  Junta 
Central  los  hará  y  el  arrendatario 
quedará  obligado  á  ejecutarlos, 
cualquiera  que  sea  su  costo. 

5?  Las  obras  indicadas  en  las 
bases  anteriores  quedarán  conclui- 
das á  los  dos  años  contados  desde 
la  fecha  en  que  se  otorgue  la  es- 
critura de  arrendamiento. 

6?  El  arrendatario  no  podrá  ha- 
cer ninguna  obra  ni  mejora  en  la 
via  ó  estaciones  sin  previo  examen 
de  la  Junta  Central  de  Ingenieros 
y  aprobación  suprema,  quedando 
en  beneficio  del  fisco  las  mejoras 
que  haga. 

7?  Durante  el  término  del  arren- 
damiento, el  arrendatario  estará 
obligado  á  conservar  la  via,  mate- 
rial rodante,  factorías  y  estaciones 
en  perfecto  estado  de  servicio,  lo 
mismo  que  el  muelle,  cualquiera 
que  sea  la  causa  ó  naturaleza  de 
destrucción  6  menoscabo. 

8?  El  arrendatario  hará  suyos 
los  productos  del  muelle  de  Ancón 
sin  exceder  sus  tarifas  dé  las  que 
se  pagan  en  el  Callao  por  iguales 
artículos. 

9?^  Las  tarifas  máximas  serán  las 
siguientes : 

19  Pasajeros. 

Por  persona  y  por  kilómetro  de 
distancia. 
En  coches  de  1?  clase  4  centavos. 
En  coches  de  2?  clase  2  centavos. 

29  Mercaderías  de  1^  clase. 

Por  tonelada  y  por  kilómetro  16 
centavos. 
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Mercaderías  deliciase  son: 
*Jquipajes. 

Sederías. 
Pescados  frescos. 
Muebles  de  lujo. 
Ropa  de  toda  clase. 
Perfumería. 
Cristalería. 
Porcelana  fina. 
Café,  té. 

Cigarros. 

Vinos  y  licores  finos  en  cajones. 
39  Mercaderías  de  2?  clase. 

Azúcar,  algodón,  aceite. 

t-nn,  cueros.     ' 

Harinas. 

J^gon,  tripe,  alfombraa. 

Metales  en  barras  ó  planchas. 
^^  Maquinaria,  ferretería,  quinca- 

Pescado  y  carne  salada. 

T?igo?  ^^''^'  ^^""^  ^  P^®*^*«- 

Vinos  y  licores  en  barriles, 
velas  de  todas  clases. 

49  Mercaderías  de  3?  clase. 

Carbón  de  madera  6  mineral. 

Cal,  cimiento. 

Piedra  de  construcción,  leña. 

59  Animales. 
Por  kilómetro  de  distancia. 

cada°nnn%  ""^T^  *^*^*"<^s,  mulas 
«aaa  uno  6  centavos 

Jerneros,  borricos,    cochinos  y 
^Payos,  docena  cada  una  4  cen- 

Gamir  fr^'  ^^'°««>«'  «abros. 
centJvis    '       ^^""^"^  "^'^^  '^^^  2 

ie¿róá*^''  ^^  '^^'**  ^^^  flete  se  su- 
jeterá  á  las  siguientes  indicaciones  ; 

c\L       .  *o?e}ada  se  dividirá  en 

sTr!»    ^^.*"**"  *^e  «'^  kilógrlmo 
pagará  también  como  uf ^7 
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29  Las  mercaderías  de  poco  peso 
espedflco  se  pagaran  por  ÍSúS^ 
consjd^ndo  un  met«>  cúbico  ^Sí 

^tiJf.^^^^  *a"ía  será  apli- 
S  h®  í  *^oí^^^*^  indivisible  defde 
^o1?A^  í"<5gramos.  Para  e! 
peso  de  3  á  10  toneladas,  el  arren- 
í»*»'!^  í»afá  un  previo  convenio 
con  el  dueño,  pero  de  ningún  míí 
do  po<gá  rehusar  el  Uevarlfs 

11.  El  arrendatario  podrá  reba- 
jar cuando  crea  conveniente  el  nre- 

«'tí?'*',**"^"^^  pero  no  poA^á 
estaWecerlas  sin  previo  avisí  pu- 
blicado en  los  periódicos  por  toes 
meses  para  los  pasajeros  y  líar  oua- 
too  meses  para  la  cargaóanima- 

^l'  ?  ?™?^atario  trasportará 
gratis  las  balijas  de  correosf  tropa 
armada  con  sus  respectivos  jefes  y 
oficiales,  todo  material  y  artículí 
<le  guerra,  quedando  obligado  el 
arrendatario  á  facilitar  los  carros 
necesanos  y  trenes  especiales  ó  ex- 
t'^^.r^iinanos,  si  fuere  preciso. 

El  Gobierno  pagará  los  precios 
de  tanfa  por  el  trasporte  de  em- 
pleados ú  oficiales  sueltos  en  co- 

SiSi^^''  '*  "^^^  ««e  no  sea 
matenal  de  guerra. 

13.  El  Gobierno  se  reserva  el 
derecho  de  inspeccionar  por  medio 
de  sus  ingenieros  la  buena  ejecu- 
ción de  sus  trabaos,  conservación 
de  la  línea  y  su  buen  servicio  ;v 
también  á  hacer  á  la  empresa  ías 
indicaciones  convenientes,  las  aue 
serán  cumplidas  por  ella,  una  vez 
conocidas. 

14.  El  precio  mínimo  del  arren- 
damiento del  ferrocarril  de  Lima  á 
Chancay,  será  el  de  quinientos  so- 
les al  mes  en  los  cinco  primeros 
años ;  mil  soles  al  mes  por  los  si- 
gaientes  cinco  años,  y  el  doce   por 
ciento  del  producto  en  bruto  de  la 
línea  en  los  últimos  diez  años.  Las 
pigas  en  el  remate  8e  harán  en  la 
forma  de  tanto  por  ciento  sobre  las 
tres  cifras  que  quedan  apuntadas. 
15.  El  Gobierno  por  su  parte  en- 
tregará al  arrendatario  el  ferrocar- 
ril de  Lima  á  Ohancay  con  su  ñas*. 
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terial  fijo  y  rodante,  factoría,  ma- 
teriales de  explotación  y  cnanto 
artículo  pertenezca  á  dicho  ferro- 
carril, cualquiera  que  sea  su  natu- 
raleza. También  le  entregará  el 
cuartel  de  Ancón,  los  terrenos  del 
Tajamar  comprados  y  los  ganados 
sobre  el  rio. 

La  entrega  se  hará  bajo  un  pro- 
lijo y  detallado  inventario. 

16.  El  Gobierno  se  compromete : 
19  A  llevar  á  cabo  la  contrata 

celebrada  con  D.  F.  Hart,  para  pro- 
veer de  agua  al  pueblo  de  Ancón. 
29  A  habilitar  la  caleta  de  An- 
cón para  el  comercio  del  cabotaje 
y  el  carbón  de  piedra,  madera  y 
fierro  en  bruto  y  cochino. 

17.  El  Gobierno  abonará  al  ar- 
rendatario hasta  la  cantidad  de  tres- 
cientos mil  soles,  el  dia  que  termi- 
ne el  arrendamiento,  por  lo  que  ha- 
ya invertido  en  el  muelle,  mejora- 
miento de  la  via,  construcciones  de 
estaciones  y  de  cuantas  oti:as  obras 
y  mejoras  haya  hecho  durante  el 
arrendamiento. 

18.  Vencido  el  plazo  del  arren- 
damiento, el  arrendatario  entrega- 
rá la  via,  estaciones,  muelle  y  ina- 
terial  rodante  del  ferrocarril  de  Li- 
ma á  Chancay  en  buen  estado  de 
servicio ;  y  devolverá  igual  núme- 
ro, calidad  y  cantidad  de  locomo- 
toras, material  rodante,  rieles,  car- 
bón y  demás  artículos  que  hubiere 
recibido  según  inventario. 

Los  -artículos  que  excedan  de  los 
que  el  arrendatario  recibió  según 
inventario,  los  pagará  el  Gobierno 
al  coütado  y  según  tasación  por 
peritos  6  tercero  en  discordia. 

19.  En  los  periódicos  de  la  capi- 
tal se  publicarán  estas  bases  duran- 
te cuatro  meses,  convocando  pos- 
tores ;  y  el  dia  siguiente  de  venci- 
do el  plazo,  que  se  determinará  es- 
pecialmente en  el  decreto  de  con- 
vocatoria, se  reunirá  la  Junta  de 
Ahnonedas  y  ante  ella  se  hará  el 
reuiat/C. 

20.  Los  postores  aceptarán  es- 
trictamente las  presentes  bases  sin 
poderlas  modificar  ni  en  el  fondo 
ni  en  la  forma,  quedando  reducida 


la  licitación  única  y  exclusivamen- 
te al  mayor  precio  por  el  arrenda- 
miento del  ferrocarril  de  Lima  á 
Chancay. 

21.  lío  se  admitirá  como  postor 
al  que  no  presente  un  certificado 
del  Cajero  fiscal,  en  el  cual  conste 
que  el  proponente  ha  depositado 
én  la  Caja  fiscal  la  cantidad  de 
veinte  mil  soles  en  dinero  ó  en  bo- 
nos del  crédito  público. 

22.  Verificado  el  remate  y  apro- 
bado por  el  Gobierno  y  trascurri- 
dos los  términos  de  la  ley  para  ad- 
mitir pujas,  el  licitador  presentará 
en  el  término  de  veinticuatro  ho- 
ras de  vencidos .  dichos  plazos,  un 
certificado  del  Cajero  fiscal  en  el 
cual  conste  que  ha  depositado  en 
bonos  del  crédito  público  la  canti- 
dad de  cien  mil  soles,  incluyendo 
en  esta  suma  los  veinte  mil  soles 
ya  depositados. 

Si  á  los  ocho  dias  no  qiíedan  de- 
positados los  cien  mil  soles,  perde- 
rá los  veinte  mil  soles  ya  deposita- 
dos y  se  procederá  á  nueva  subas- 
ta. 

23.  El  depositario  hará  suyos  los 
intereses  de  los  bonos  depositados. 

24.  Los  cien  mil  soles  deposita- 
dos se  devolverán  en  el  acto  que 
conste  por  los  certificados  de  los 
ingenieros  inspectores  nombrados^ 
por  el  Gobierno,  que  se  hallan  con- 
cluidas todas  las  obras  y  mejoras 
indicadas  en  los  artículos  29  y  3? 

25.  Si  trascurridos  los  plazos  se- 
ñalados en  la  base  5?  no  estuviesen 
concluidas  esas  obras,  el  Gobierno 
hará  suyos  los  intereses  de  los  bo- 
nos depositados,  todos  los  meses 
de  la  demora ;  pero  si  esta  llega  á 
un  año  sin  haber  hecho  los  mas 
fundamentales,  como  la  consohda- 
cion  de  la  via  de  Lima  á  Chancay 
y  muelle  de  Ancón,  ademas  de  per- 
der el  arrendatario  los  intereses  de 
los  cien  mil  soles,  el  Gobierno  hará 
suya  la  cantidad  de  cincuenta  mil 
soles,  pudiendo  á  su  arbitrio  obli- 
gar al  arrendatario  á  que  cumpla 
con  su  contrato  ó  á  rescindirlo  en 
el  todo,  sin  mas  prueba  ni  trámite 
de  juicio  que  los  certificados  de  los 


DEL  PERÚ. 


455 


ingenieros  del  Estado,  en  los  que 
conste  qne  realmente  no  se  han  he- 
cho las  obras. 

26.  Se  declara  que  los  t>lazos  se 
cnentan  desde  el  día  en  que  se  otor- 
gue lajBscritura,  y  los  señalados  en 
el  artículo  4?  desde  el  dia  en  que 
el  Gobierno  apraebe  los  proyectos 
y  presupuestos. 

Publíque'se  como  está  ordenado 
y  regístrese. — Búbrica  de  S.  E. — 
Sosas. 


Reowicla  del  admlolstraáor. 

ííimaj  Setie^nbre  3  ele  1873. 

En  consideración  á  las  razones 
que  expone  en  este  oficio,  el  admi- 
nistrador del  ferrocarril  de  esta  ca- 
pital á  Ohancay,  D.  Carlos  H.  Wi- 
lliams, admítese  la  renuncia  que 
hace  de  este  empleo,  quedando  el 
Gobierno  satisfecho  de  sus  servi- 
cios, durante  el  tiempo  que  lo  ha 
desempeñado. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  IJ.  —  EosAS. 


lBcettál«  d«  la  nacstranza. 

ADMINISTRACIÓN  DEL  FERROCARRIL    DE    LIMA 

k  CHANCAY. 

Lbnay  Octubre  9  de  1873. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno^  Policía  y  Obras  Púbücas. 

Tengo  el  sentimiento  de  comu- 
nicar á  US.  que  anoche  acaeció  un 
incendio  en  la  factoría  de  este  fer- 
rocarril, situada  en  la  portada  de 
Guia.  El  almacén  destinado  para 
guardar  los  materiales  de  consumo 
para  la  maquinaria,  tales  como 
aceite,  grasa,  kerosino,  cobre  y  fier- 
ro, fué  presa  de  las  llamas.  El  fue- 
go se  manifestó  como  á  las  11  h. 
30  m.  p.  m.  y  desde  entonces  los 
seisú  ocho  hombres  del  servicio 
qne  pasan  alternativamente  la  no- 
che en  la  factoría,  hici^on  todos 
los  esfuerzos  posibles  bajo  la  direc- 
ción del  señor  Bicardo  Bartlet,  je- 
fe del  establecimiento,  para  conte- 
ner el  incendio;  pero  á  causa  de 
las  pequeñas  dimensiones  de  la  ma- 


dera que  formaba  la  armazón  del 
almacén  de  fierro  acanalado  y  la 
presencia  de  materias  inflamables, 
el  incendio  tomó  una  proporción 
tan  rápida  que  cuando  llegó  el  au- 
xilio de  las  bombas,  no  habia  na- 
da que  salvar  del  almacén  incen- 
diado; pero  sí  mucho  que  proteger, 
como  el  taller  de  la  maquinaria  fi- 
ja; que  por  encontrarse  muy  cerca 
del  incendio,  su  destrucción  hubie- 
ra sido  una  calamidad  para  el  fer- 
rocarril ;  pero  felizmente  á  favor 
de  los  esfuerzos*  desplegados,  se  lo- 
gró salvarlo,  aunque  con  daños  de 
poca  consideración. 

Oreo  oportuno  hacer  presente  á 
US.  la  abnegación  y  buena  volun-. 
tad  de  los  maquinistas,  fogoneros 
y  demás  empleados  de  la  línea, 
quienes,  con  escasos  elementos,  pu- 
dieron contener  la  comunicación 
del  fuego  á  los  demás  edificios  con- 
tiguos hasta  que  llegasen  las  bom- 
bas que  se  llamaron  desde  que  co- 
menzó el  incendio. 

A'cerca  de  la  una  de  la  maña- 
na, el  peligro  habia  desaparecido, 
merced  á  los  esfuerzos  combinados 
de  las  cuatro  muy  dignas  y  abne- 
gadas compañías  de  bomberos :  pe- 
ruana, inglesa,  francesa  é  italiana. 
S.  B.  el  Presidente  fué  de  los  pri- 
meros que  acudió  al  lugar  del.  si- 
niestro, y  no  regresó  á  la  ciudad 
sino  después  que  todo  peligro  ha- 
bia cesado. 

La  causa  del  incendio  es  todavía 
desconocida ;  pero  según  el  modo 
como  se  manifestó  y  las  indagacio- 
nes hechas  desde  luego  sobre  el  lu- 
gar, parecen  indicar  que  ha  inter- 
venido la  mano  de  algún  malvado. 

El  estado  casi  exausto  de  laa 
provisiones  de  materiales  deposita- 
das en  el  almacén  reduce  á  muy  po- 
co el  daño  ocasionado.  En  cuanto 
al  edificio  que  era  mas  bien  un  so- 
techado, apenas  se  puede  estimar 
en  cuatro  mil  soles. 

Concluyo,  señor  Ministro,  este 
informe,  asegurando  á  US.  que  na- 
da se  omitirá  para  que  el  hecho  sea 
esclarecido  con  el  esmerado  concur- 
80  de  las  autoridades  de  policía,- 
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No  creo  necesario  proponer  al  Su- 
premo Oobierno  la  reconstrucción 
del  almacén,  no  obstante  que  tene- 
mos carpintería  ya  trabajada  sin 
destino  inmediato,  que  no  tendría 
mas  trabsgo  que  armarlo,  en  aten- 
ción á  que,  para  la  construcción 
deflnitiva  en  Guia  el  lugar  en  don- 
de estaba  el  almacén  debe  ser  ocu- 
pado por  el  ensanche  de  los  talle- 
res de  maquinaria,  demasiado  limi- 
tados en  la  actualidad ;  si  se  nece- 
sitase restablecer  un  pequeño  al- 
macén en  otro  lugar,  tendré  ^1  ho- 
nor de  elevar  á  TJS.  una  propuesta 
especial. 

Soy  de  US.  muy  atento  y  obse- 
cuente S.  S. — P.  SiEBBB,  adminis- 
trador general  é  ingeniero  del  Es- 
tado. 


Lima,  Octubre  16  de  1873. 

En  mérito  de  lo  expuesto  por  el 
ingeniero  administrador  del  ferro- 
carril de  Lima  á  Ohancay,  en  el 
presente  oficio:  se  autoriza  a  la  ad- 
ministración de  dicho  ferrocarril,  pa- 
ra que  sin  pérdida  de  tiempo,  proce- 
da á  ejecutar  las  obras  que  se  in- 
dican, con  el  objeto  de  proteger  la 
muralla  del  viaducto  de  Pasama- 
yo,  de  los  daños  que  podrian  oca- 
sionarle las  próximas  avenidas,  á 
causa  de  las  desviación  que  hoy 
tienen  las  aguas,  pudiendo  invertir- 
SjB  en  ellas  hasta  la  cantidad  de 
900  soles,  que  el  expresado  inge- 
niero conceptúa  necesaríos  para  es- 
tos trabajos,  los  que  se  ejecuta- 
rán bajo  su  inspección ;  debiendo 
cargarse  este  gasto  á  los  produc- 
tos de  la  venta  del  carbón  del  Es- 
tado. 

Comuniqúese  á  quienes  corres- 
ponda y  regístrese. —  Rúbrica  de 
S.  E.— BosAS. 


Rémbraie  a4MÍ0lilrmd«r  á  Ir.  Bmit* 

Limay  Noviembre  17  de  1873. 

Nómbrase  administrador  del  fer- 
rocarril de  esta  capital  á  Ohancay, 
al  ingeniero  D.  Solando  H.  East 


con  el  haber  de  seis  mil  soles  anua- 
les. 

Comuniqúese  y  regístrese. — ^Eú- 
brica  de  S.  E. — Eosas. 


Obras  €■  el  rio  EImac. 

Limay  Noviembre  17  ¿le  1873. 

En  mérito  de  las  razones  que  ha 
aducido  en  el  oficio  que  encabeea 
este  expediento,  el  alcalde  del  cou- 
cejo  de  esta  provincia,  para  acre- 
ditar que  las  obras  que  requiere  el 
rio  Eimac,  en  la  parte  de  la  po- 
blación situada  entre  los  terraple- 
nes del  ferrocarril  de  la  Oroya  y  el 
de  Ohancay,  deben  ser  costeadas 
por  el  Estado  y  no  por  la  munici- 
palidad, desde  que  es  aquel  el  que 
suíriria  los  daños  que  se  trata  de 
evitar;  autorízase  al  Ooncej o  Pro- 
vincial para  que  haga  ejecutar  las 
referidas  obras,  conforme  al  presu- 
puesto formado  por  el  ingeniero 
D.  Gerrit  S.  Backus,  y  rectificado  por 
la  Junta  de  Ingenieros,  cargándole 
en  cuenta  al  Gobierno  los  mil  se- 
tenta soles  á  que  ellas  ascienden. 

Trascríbase  lo  resuelto  al  Minis- 
tierio  de  Hacienda,  para  que  llega- 
do el  caso,  aplique  el  gasto  á  la 
partida  740  del  presupuesto  gene- 
ral ;  remítase  ese  expediente  á  la 
Alcaldía,  para  los  fines  expresados. 
— Eúbrica  de  S.  E. — Eosas. 


Lima,  Diciembre  IQ  de  1873. 

En  virtud  de  lo  que  manifiesta 
en  este  oficio  el  ingeniero  admi 
nistrador  del  ferrocarril  de  esta  ca 
pital  áDhancay;  autorízasele  para 
fijar  el  valor  de  los  boletos  de  ida 
y  regreso  á  Ancón  los  Domingos  y 
dias  feriados,  en  dos  soles  los  de 
1?  clase  y  en  un  sol  los  de  2? 

Eegístrese  y  comuniqúese, — ^Eú- 
brica de  S.  E. — EosAS. 


Precio  d«  lae  Janlai* 

Lima,  Diciembre  18  ds  1873. 

En  virtud  de  las  razones  que  fije 
aducen  en  esté  oficio,  para  acredi* 
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tar  que  conviene  á  los  intereses  del 
Estado  rebajar  á  cuarenta  soles, 
el  precio  de  las  jaulas  en  que  se 
trasjiortan  animales  de  Oliancay  á 
esta  capital ;  autorízase  al  inge- 
niero administrador  oficiante,  para 
que  haga  dicha  rebaja. 

Regístrese  y  comuniqúese — EA- 
brica  de  S.  E. — Eosas. 


Informe  de  la  Junta. 

Lhna,  Dici^vibre  23  de  1873. 

La  Junta  Central,  después  de 
haber  pedido  informe  al  ingeniero 
señor  Sieber,  con  las  instrucciones 
especiales  de  que  midiera  cuidado- 
samente las  obras  que  ha  ejecuta- 
do D.  Carlos  Wilson  en  el  ferro- 
carril de  Chancay ;  en  vista  del  que 
ha  emitido  dicho  ingeniero,  tiene 
el  honor  de  informar  á  US.,  como 
sigue. 

Para  formarse  una  idea  exacta 
del  contenido  de  este  expediente 
que  ya  se  ha  hecho  voluminoso  por 
las  diferentes  tramitaciones  que  se 
le  han  dado,  es  necesario  hacer  an- 
tes un  resumen  de  él  y  ex[)oner  el 
estado  en  que  se  encuentra. 

Con  fecha  4  de  Julio  de  1872,  el 
contratista  Wilson  presentó  un  re- 
recurso  acompañando  unos  certifi- 
cados del  ingeniero  señor  Bush, 
cuyo  valor  asciende  á  la  suma  de 
soles  45,800,  origen  del  actual  ex- 
pediente y  que  en  realidad  no  son 
certificados,  por  no  explicar  nin- 
guna clase  de  cantidad  ni  de  tra- 
bajo ejecutado.  Después  de  varias 
tramitaciones,  informe  y  vista  del 
señor  fiscal  Paz  Soldán,  vino  á  la 
Junta  Central  para  que  emitiese 
su  informe,  el  que  se  expidió  con 
fecha  29  de  Enero,  en  el  cual  pedia 
presentase  datos  el  contratista.  Con 
fecha  11  de  Febrero  dio  su  segun- 
do iuforme,  insistiendo  en  que  su- 
ministrase los  datos  pedidos  el  con- 
tratista, que  con  afán  queria  elu- 
dirlos con  largos  recursos  y  á  pesar 
de  las  repetidos  decretos  para  que 
cumpliese. 

Con  fecha  31  de  Julio  remitió  á 
esta  los  datos  pedidos,   los  que 
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agregados  al  expediente  se  remi- 
tieron al  ingeniero  Sieber  para  que 
en  vista  de  ellos  examinase  las 
obras,  é  inforimise  á  esta  i  unta. 
Dicho  ingeniero  ha  dado  cumpli- 
miento pasando  un  informe  que 
queda  agregado  al  expediente ;  de 
los  datos  que  suministra  en  él,  la 
junta  ha  formado  la  siguiente  va- 
lorización, que  cree  justa,  cerecieu- 
do  de  datos  en  estos  trabajos,  y  no 
teniendo -otros  que  los  del  contra- 
tista. Esta  por  medio  de  induccio- 
nes ha  sacado  las  cantidades,  favo- 
reciendo siempre  al  contratista,  en 
ífida  punto  dudoso,  como  verá  US. 
mas  abajo. 

El  resáuien  de  las  obras  que  di- 
ce el  señor  Wilson  haber  ejecutado 
y  pasa  á  analizar,  son  las  siguien- 
tes. 

19 — 3,981  metros^  de  muralla. 

29—700,000  metros'  de  excava- 
ción en  arena. 

39 — 28,159  metros^  de  excava- 
ción en  roca. 

49  —11,972  metros'  lastre  en  ro- 
ca y  ripio. 

59 — 240  jornales  de  camineros, 
á  soles  26  00  c.  u. 

Analizaremos  estas  partidas  en 
el  orden  arriba  enumerado. 

19 — Por  las  medidas  del  señor 
Sieber  resultan  3,935  metros^,  dan- 
do una  diferencia  en  contra  de  Wil- 
son de  46  metros^. 

29 — El  señor  Wilson  en  su  expo- 
sición dice  haber  empleado  en  las 
excavaciones  en  arena,  tres  cuadri- 
llas de  25  hombres  cada  una,  pri- 
meramente, y  dos  después  durante 
10  meses  de  trabajo,  ó  sea  250  dias 
útiles ;  siguiendo  el  raciocinio  del 
señor  Sieber,  y  admitido  por  el  se- 
ñor Wilson  como  cierto,  se  supo- 
ne que  las  3  cuadrillas  ó  los  75 
hombres  han  trabajado  f  partes  del 
tiempo,  es  decir  150  dias,  y  la  dos 
cuadrillas  ó  los  50  hombres  las 
otras  §  partes,  es  decir  100  dias;  de 
esto  resulta  que  el  señor  Wilson 
en  esa  parte  removió  130,000  me- 
tros^, y  suponiendo,  aunque  de  una 
manera  mas  bien  exaj  erada,  otro 
tanto  para  sacar  la  arena  para  la 
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formación  de  los  muros,  tenemos 
260,000  metros*  de  arena  removi- 
da en  todo.  Esto  bajo  la  suposición 
de  que  un  hombre  trabaje  bien  y 
haga  8  metros^  diarios.  El  total 
de  metros  cúbicos  de  arena  indica- 
dos, es  mas  en  favor  del  señor  Wil- 
son,  sobre  todo  si  se  "tiene  en  cuen- 
ta los  expedientes  que  en  casos  se- 
mejantes se  pueden  eniplef  r,  como 
los  empleó  dicho  señor  Wilson  pa- 
ra impedir  resbalase  la  arena  en 
cantidades  fuertes. 

39 — El  número  de  metros  cúbi- 
cos de  excavación  en  roca  es  exac- 
to y  asciende  á  98,159  metros'. 

4? — El  número  de  metros  cúbi- 
cos de  lastre  y  ripio,  no  solamente 
no  lo  encuentra  exacto  el  ingenie- 
ro Sieber,  pero  ni  siquiera  le  pare- 
ce probable  que  lo  hubiese  podido 
hacer  el  contratista  con  una  sola 
locomotora  á  su  disposicioli,  y  sin 
poder  interrumpir  el  tráfico  diario 
de  los  trenes;  pero  de  los  datos  que 
Wilson  mismo  ha  suministrado  en 
su  memoria,  y  del  lugar  donde  ha 
tomado  el  lastre,  se  puede  deducir 
«na  cantidad  de  8^000  metros  que 
la  Junta  cree  justa, 

5? — Admitiendo  el  número  de 
240  jornaleros  en  camineros  para 
compostura  de  la  via  etc.  que  dice 
haber  tenido  el  señor  Wilson,  y  ha- 
ciendo la  valoración  tenemos : 

19 — 3,935  metros  cúbicos  en 

maros  de  piedra  seca,  á 

soles  5 S.    19,675 

2?— 260,000  metros  cúbicos 

de  arena,  á  soles  O  20  c/u.  ^  52,003 
39—28,159  metros  cúbicos 

de  excavación  en  roca,  á 

soles  2.  »    84,477 

4.*— 8,000  metros  cúbicos  de 

lastre,  á  soles  2 "    16,000 

5.*"— 240  jornales,  á  soles  26 

60 ^      6,384 

6.** — Por  el  lastrado  de  la 

estación ^    11,350 

7.^ — Por  gasto,  locomotora 

y  maquinista "      3,090 

S.  192,976 


Si  se  calcula  la  segunda  partida 
por  medio  de  los  jornales,  á  razón 
de  12  reales  c.  u.,  seria  solo  de  soles 
32,000;  de  consiguiente  el  avaluar 
en  soles  52,000  es  prueba  evidente 
de  que  la  cantidad  calculada  da  al 
contratista  su  justo  beneficio. 

El  precio  de  muros  secos  da  mar- 
gen á  beneficio  desde  que  el  mate- 
rial de  que  se  componen  fué  saca- 
do de  un  corte  de  piedra ;  por  lo 
cual  se  le  abona  á  razón  de  tres 
soles  metro  cúbico,  precio  corriente. 

El  precio  de  lastre  está  bien  ava- 
luado en  soles  2,  pues  si  con  la 
gente  empleada  se  hubiese  hecho 
mayor  número  de  metros  cúbicos, 
también  el  precio  debia  rebajarse. 
Por  estas  observaciones,  verá  US. 
que  con  las  cantidades  fijadas,  el 
contratista  puede  tener  justo  bene- 
ficio. 

El  traslado  de  la  estación  fué  un 
segundo  contrato  por  la  cantidad 
de  soles  22,000;  pero,  según  el  in- 
geniero Sieber,  el  trabajo  no  fué 
concluido,  asi  que  solo  lo  hecho  se 
ha  avaluado,  rebajando  de  la  can- 
tidad contratada  lo  que  ha  dejado 
de  hacer,  y  dando  esto  por  resulta- 
do á  favor  del  señor  Wilson  soles 
11,350. 

Así  qne  todo  el  avalúo  es...  S.  192,976 

Y  como  ha  recibido  ya  á 
cuenta  de  ese  mismo  tra- 
bajo     »  187,100 


Besulta  á  favor  de  él  un  sal- 
do de S.      5,876 

que  debe  abonársele. 

En  lugar  del  que  reclama...  S.    45,800 

Ademas,  la  Junta  observa  qae 
los  tales  trabajos  están  amplia- 
mente valorados,  como  habrá  visto 
US.,  por  el  análisis  que  de  ellos 
se  hace,  y  que  los  precios  se  han 
fijado  como  para  obras  bien  ejecu- 
tadas ;  lo  que  no  sucede,  pues  lo 
ejecutado  ha  sido  muy  á  la  ligera 
y  sin  tener  en  cuenta  au  estabili- 
dad: según  esto,  los  precios  fijados 
aquí  podrían  considerarse  exagera- 
doS|  circunstancia  que  debe  tener 
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en  cuenta  el  señor  Wilson  para  no 
quejarse  de  la  avaluación.  Si  por 
las  papeletas  que  le  dio  el  señor 
Bush,  entonces  ingeniero  de  la  lí- 
nea, resulta  mayor  valor,  es  porque 
dicho  ingeniero  no  emitió  certifica- 
dos en  regla,  como  debia  haberlo 
hecho,  sino  como  ya  hemos  dicho, 
simplemente  papeletas,  diciendo  el 
valor  de  los  trabajos,  y  conforme 
dio  esas,  pudo  haber  dado  otras  de 
doble  valor,  pues  no  daba  ningún 
detalle  y  de  consiguiente  no  ba- 
sándose sobre  dato  alguno,  no  te- 
nia limite  para  las  cantidades. 

En  el  expediente  del  señor  O'Do- 
nell,  en  el  cual  dio  certificados,  se 
notó  que  en  una  excavación  de 
3,000  yardas  cúbicas,  para  600  de 
cimientos,  puso  el  relleno  sobrante 
en  la  absurda  y  no  justificada  can- 
tidad de  8,000  soles.  Si  los  8,000  so- 
les hubiesen  provenido  de  un  error 
de  suma,  en  lugar  de  resta,  solo 
debieran  ser  3600  y  no  8000,  co- 
mo certificó  el  señor  Bush.  La  Jun- 
Aa  Oentral  hace  esta  observación 
para  demostrar  el  ningún  valor  de 
las  papeletas,  con  pretensiones  de 
verdaderos  certificados,  del  señor 
Bnsh,  y  para  que  esto  se  tenga  en 
cuenta  por  el  Supremo  Gobierno, 
en  guarda  de  los  intereses  de  la 
Nación. 

Dios  guarde  á  US.,  Señor  Minis- 
tro.—Por  la  Junta  Oentral,  el  Vi- 
cepresidente-*EuLOJio  DiIlgado. 


cía;  aplicándose  el  ^asto  á  la  par- 
tida 739  pliego  19  del  presupuesto 
general  de  la  Bepública. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú" 
brica  de  8.  E.  —  Bosas. 


Lima,  Enero  17  de  1874. 

Oonstando  en  este  expediente, 
que  el  comisario  de  policía  de  -An- 
cón ha  hecho  el  gasto  de  cuarenta 
y  cuatro  soles  noventa  centavos,  en 
proporcionar  pasajes  por  el  ferro- 
carril de  Ohancay  para  los  celado- 
res, testigos  y  presos  remitidos  á 
esta  capital  á  petición  de  los  juz- 
gados del  crimen ;  pase  al  Ministe- 
rio de  Hacienda,  para  que  dispon- 
ga que  por  la  Caja  Fiscal  de  este 
Departamento  se  abone  la  indica- 
da suma  á  la  Intendencia  de  Poli- 


Fr^YlsUn  ét  natorlal  r^éaate. 

Idma,  Uñero  31  de  1874. 

Apareciendo  de  los  dos  oficios 
que  forman  este  expediente,  que  el 
ferrocarril  de  Ohancay  carece  del 
suficiente  material  rodante  para  su 
servicio,  y  de  algunos  otros  artícu- 
los, y  que  la  línea  de  la  Oroya  pue- 
de proporcionarle  uno  y  otro  sin 
embarazo;  autorízase  al  empresario 
de  la  última,  para  que  entregue  al 
administrador  del  primero,  ^  car- 
ros de  ganado,  uno  de  bagajes,  un 
carro  de  pasiyeros  de  primera  cla- 
se, uno  de  segunda  y  dos  cambios, 
todo  lo  cual  se  deducirá  del  mate- 
rial fijado  en  la  contrata  del  aludi- 
do ferrocarril  de  la  Oroya. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publí- 
quese. — Búbrica  de  S.  E. — !EU)SAS. 


Jafti|ireci#  por  p«rltM« 

JAmaf  Febrero  13  de  1874. 

Accédese  á  la  solicitud  {presen- 
tada por  D.  Carlos  Wilson  aferen- 
te á  que  una  comisión  de  peritos 
nombrados  por  parte  del  Oobi^ma 
y  por  la  suya,  examine  los  trab^'oa 
que  hizo  en  el  ferrocarril  de  Ohan- 
cay, en  virtud  del  contrato  que  ce- 
lebró con  la  antigua  empnesa  de 
esa  línea  y  los  valorice,  presentan- 
do sobre  el  píurticular  el  respectivo 
informe.  Póngase  esta  resolución 
en  conocimiento  del  interesado  pa- 
ra que  proceda  á  designar  el  peri- 
to que  le  corresponde;  y  pase  el 
expediente  á  la  Junta  Oentral  de 
Ingenieros  á  fin  de  que  prc^nga 
un  individuo  del  cuerpo  que  de- 
sempeñe el  cargo  por  parte  del  Go- 
bierno. 

Eúbrica  de  S.  E.  —  Bosas. 
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Bija  ét  la  Urlfa.—ContraUí. 

Limay  Ahnl  23  de  1874. 

Vista  la  nueva  tarifa  que  acom- 
paña á  este  oficio  el  administrador 
del  ferrocarril  de  Chancay,  de  los 
fletes  por  carga,  que  en  su  opinión 
deben  cobrarse  entre  los  diversos 
puntos  de  esa  línea,  y  resultando 
de  su  examen,  que  los  precios  en 
ella  consignados,  aunque  menores 
que  los  que  hoy  se  cobran,  facilita- 
rán el  tráfico  por  la  via  favorecien- 
do la  agricultura  de  los  ricos  va- 
lles que  recorre ;  apruébase  dicha 
tarifa,  disponiendo  que  en  el  dia  se 
ponga  en  práctica,  y  por  cuanto  los 
intereses  del  ferrocarril  y  los  del 
comercio  pueden  hacer  precisa  en 
ciertos  casos  la  celebración  de  con- 
tratos particulares  para  el  traspor- 
te de  carga,  i)or  tiempo  y  cantidad 
limitados ;  facúltase  al  aludido  ad- 
ministrador para  que  los  celebre, 
•dando  cuenta. 

Eegístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica  de  8.  E.  —  Rosas. 


Cambio  de  traio» 

Linut,  Mayo  22  de  1874. 

Estando  demostrada  la  conve- 
niencia de  operar  un  cambio  de  lí- 
nea en  el  ferrocarril  de  Chancay  en 
el  punto  denominado  Piedras  Gor- 
das, de  manera  que  se  evite  la  fuer- 
te y  i)eligro8a  curva  que  hoy  exis- 
te, y  siendo  aceptable  el  trazo  que 
al  efecto  ha  propuesto,  después  de 
los  convenientes  estudios,  el  inge- 
niero B*  Gerrit  S.  Backus,  cuya  ^e- 
cucion  ha  sido  presupuestada  por 
la  Junta  Central  de  Ingenieros  en 
20,114  soles:  apruébanse  dichos 
trazo  y  presu))uesto,  y  dispónese 
que  se  haga  la  obra  con  los  produc- 
tos del  ferrocarril  y  bajo  la  direc- 
ción del  citado  ingeniero  Backus. 
Dense  las  órdenes  que  exige  el  cum- 
plimiento de  esta  resolución. 

Regístrese  y  comuniqúese. — ^Eú- 
brica  de  S.  E.  —  Eos^s. 


CMtratOf  eaa  Im  haeenéadM* 

Límaf  Junio  16  de  1874. 

Siendo  perjudiciales  á  los  intere- 
ses del  Estado  las  modificaciones 
del  proyecto  de  contrato  de  23  de 
Abril  último  que  han  propuesto  los 
hacendados  á  que  él  se  refiere»  por 
conducto  del  administrador  del  fer- 
rocarril de  Ohancay,  declárase  sin 
lugar,  disponiéndose  que  se  sujete 
á  dichos  hacendados  á  la  tarifa  del 
público  reducida  en  un  10  ^  con- 
forme se  determinó  en  la  resolución 
mencionada. 

Eegístrese  y  comuniqúese. — ^Eá- 
brica  de  S.  E.  —  Eos  as. 


H^vlmlcnt»  ét  la  Cija  ééí  fcrrocairli»  en  el 
mtuétkhtüétnii. 

DEBE. 

A  saldo  del  mes  an- 
terior   S.  18,762  78 

A  productos  de  ex- 
plota<5Íon 17,346  46 

A  productos  extra- 
ordinarios      238  39 

A  material 686  88 

A  Banco  de  Londres 
y  Snr- América..  1,928  52  20,200  25 

S.  38,963  03 

HABER. 

Por  administración 
general S.  1,602  65 

Por  explotación....  3,831  06 

Por  conservación  y 
renovación 8,076  81 

Por  carga  y  descar- 
ga en  Ancón. . . .'     668  56 

Por  material 1,145  01 

Por  construcción..  2,979  30 

Por  cargamento  del 
McAllnm 2,100 

Por  Supremo  Go- 
bierno   3,397  90 

Por  productos  de 
explotación 806  47 

Por  Banco  de  Lon- 
dres y  S.América  2,918  80  27,526  56 

Saldo  á  nueva  cuenta.  11,436  47 

38,963  03 

Lima,  Junio  13  de  1874.— El  conta* 
dor,  Pedbo  P.  Beavo. 
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La  Cija  itol  ferrocarril,  cu  el  mt»  ét  Slayc 

lie  1874. 

DEBE. 


11,436  47 


A  saldo  del  mes  an- 
terior   

Productos  de  explo- 
tación  17,195  51 

Productos  extraor- 
dinarios      678  87 

BaDco  de  Londres  ^ 

y  Sur- América..  6,034  67  23,809  05 


S.  35,245  52 


HABEB. 


Por  administración 
general 2,479  80 

Por  explotación . . .  4,596  25 

Por  conservación  y 
renovación 7, 101  03 

Por  carga  y  descar- 
gaen  Ancón 379  27 

Por  material 389  70 

Por  construcción...  4,014  90 

Por  Banco  de  Lon- 
dres y  Sur- Amé-  3,386  42 
rica 

Por  producto  de  ex-  ^ 

plotacion 350 

Por  Supremo    Go- 
bierno        89  90  22,787  27 

Saldo  á  nueva  cuenta 12,458  25 


S.  E.  ú  O. 


S.  35,245  52 


Lima,  Julio  7  de  1874. — El  conta- 
dor, Pedbo  P.  Bravo. 


La  Cija  étl  ferroearrilf  en  el  nes  4e  Junto 

ée  1874. 


12,437  66 


DEBE 

A  saldo  del  mes  an- 
terior  

A  productos  de  ex- 
plotación   14,398  85 

A  productos  extra- 
ordinarios      278  91 

A  Banco  de  Lon- 
dres y  Sur- Amé- 
rica  8,810  68  17,988  44 


30,426  09 


HABEB 


Por  Administración 

general 1,520  80 

Ppr  explotación....  6,424  48 


Por  conservación  y 
renovación 4,315  57 

Por  carga  y  descar- 
ga en  Ancón. . . .     373  80 

Por  material 120 

Por  construcción . .  4,029  70 

Por  Banco  de  Lon- 
dres y  Sur- Amé- 
rica  2,700 

Por  Supremo  Go- 
bierno   1,270 

Por  productos  de 
explotación 107  79  19,932  14 


Saldo  á  nueva  cuenta 10,493  96 


S.  E.  ú  O. 


30,426  09 


Lima,  Agosto  16  de  1874.— Pedbo 
P.  Beavo,  Contador. 


Céntrale  cen  D.  W.  «rata. 

Limaf  Setiembre  4  de  1874. 

Visto  el  presente  contrato  cele- 
brado entre  el  administrador  del 
ferrocarril  de  Lima  á  Ohancay  y 
don  Waldo  Grana,  hacendado  del 
valle  de  Ohancay,  por  el  que  este 
último  se  obliga,  bajo  las  condicio- 
nes estipuladas,  á  trasportar  por 
los  trenes  de  la  mencionada  línea 
y  á  embarcar  y  desembarcar  por  la 
caleta  de  Ancón,  toda  su  carga  que 
vaya  ó  venga  de  su  hacienda, 
apruébase  en  todas  sus  partes,  de- 
biendo comenzar  los  cinco  años  de 
dnracion  que  determina  la  cláusula 
5f  desde  la  fecha  de  la  presente 
resolución. 

Begístrese  y  comuniqúese. — ^Eú- 
brica  de  S.  E. — ^Eiva-Agubeo. 


Tarifa  paraaaterlaleí  ée  eenstmcclon. 

XwiMi,  Abril  7  de  1876. 

Vista  la  consulta  que  hace  el  ad- 
ministrador del  ferrocarril  de  Lima 
á  Ohancay,  sobre  la  rebaja  de  50  $ 
que  convendría  haceri  en  el  tras- 
porte á  Ancón  de  los  materiales  de 
construcción  de  casas,  cuya  actual 
tarifa  por  su  elevación  retrae  á 
los  propietarios  de  edificar  en .  ese 
puerto,  con  peijuicio  del  progreso 
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que  debe  realizarse ;  se  resuelve : 
que  desde  Mayo  próximo  y  doran- 
te el  periodo  de  ocho  meses,  con- 
tados desde  él,  las  tarifas  del  tras- 
porte de  materiales  de  constrnc- 
cion  de  edificios  para  Ancón,  será 
solo  la  mitad  de  las  avaluadas  en 
la  tarifa  vigente,  con  excepción  de 


la  tierra  y  demás  materias  que  se 
tomen  de  lugares  separados  de  la 
línea  ó  sus  ramales,  para- los  que 
no  habrá  alteración  alguna  en  el 
tanto  de  trasporte  que  les  señala 
la  tarifa  que  actualmente  rige. 

Comuniqúese  y  regístrese. — ^Eú- 
brica  de  S.  E. — OABOLá.  y  Oargli. 


Ferrocarril  de  Lima  á  Chorrillos. 


áirt*rixacl*B  4«l  C*Bgr«M. 

Lima,  Diciembre  23  de  1851. 

Excmo.  Señor. 

El  OoDgreso  ha  tenido  á  bien 
antorizar  al  Ejecutivo,  para  que 
contrate  el  establecimiento  de  un 
ferrocarril  entre  Lima  y  Chorrillos, 
del  modo  mas  vent^'oso  al  púbU- 
co. 

liO  comunico  á  Y.  E.  para  su  in- 
teligencia y  demás  fines. 

Dios  guarde  á  V.  E. — Antonio 
6.  DE  LA  FüBNTB,  Presidente  del 
Senado. —  Joaquín  J.  db  Osha, 
Presidente  de  la  Cámara  de  Dipu- 
tados. —  Buenaventura  Sboane, 
Senador  Secretario.--JosÉ  Enbi- 
QUB  Gamboa,  Diputado  Secreta- 
rio« 

Excmo  Señor  Presidente  de  la  República. 
Lma,  d2ide  Dtciemhf'e  de  1851. 

Oúmplase,  comuniqúese  y  publí- 
qaese.— Búbrica  de  S.  B.— Hbb^ 


Mm%  •llcial. 

Lima,  1^  de  Diciemibre  de  1855. 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
por  resolución  del  Congreso  de  23 
de  Diciembre  de  1851,  para  contra- 
tar un  camino  de  fierro  entre  esta 
capital  y  el  pueblo  de  Chorrillos, 
y  habiendo  considerado  inadmisi- 
bles las  propuestas  que  se  le  han 
presentado  con  este  objeto,  ha  ^a- 
do  las  siguientes  bases  para  que  con 
arreglo  á  ellas  las  personas  que 
quieran  emprender  esta  obra  pre- 
senten nuevas  propuestas  al  Minis- 
terio de  Gobierno  en  el  término  de 
quince  dias. 

BASBS  PARA  SL  FEBBOOABBIL  DB  OHOBBILLOS. 

1?  El  Gobierno  concederá  privi- 
legio exclusivo  i)or  el  término  de 
veinte  y  cinco  años  con  el  fin  de 
que  se  construya  un  camino  de 
fierro  entre  la  capital  y  el  pueblo 
de  Chorrillos,  para  el  trasporte  de 
pasajeros  y  carga,  debiendo  tra- 
zarse por  los  puntos  maa  conve- 
nientes para  la  linea  y  terminus^ 
conforme  al  plano  que  se  someterá 
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á  su  aprobación.  El  privilegio  co- 
menzará desde  el  otorgamiento  de 
la  escritura. 

2?  El  camino  será  de  una  yia, 
pero  se  dejará  al  terreno  la  capaci- 
da4  suficiente  para  colocar  otra 
cuando  la  empresa  lo  considere 
conveniente. 

3?  La  empresa  tendrá  la  propie- 
dad del  camino  por  setenta  años, 
contados  desde  la  conclusión  del 
privilegio,  y  cumplidos,  se  trasmi- 
tirá en  buen  estado  con  todos  sus 
útiles,  trenes,  edificios  y  sin  nin- 
gún gravamen  á  la  Nación. 

4?  El  Gobierno  cederá  gratuita- 
mente á  la  empresa  los  terrenos 
que  sean  necesarios  para  la  linea 
y  -él  terminus  en  Lima  y  el  Ohorri- 
llbs  siempre  que  sean  de  la  propie- 
dad del  Estado ;  y  si  fuesen  de  par- 
ticulares, abonará  su  valor  la  em- 
presa, conforme  á  las  leyes  sobre 
expropiación,  quedando  obligada 
á  dej^  cercados  ó  en  el  estado  que 
encontrare  los  fundos  que  el  ca- 
mino atravesase  y  á  construir  los 
puentes  y  acueductos  para  el  libre 
tránsito  y  para  el  curso  de  las 
aguas. 

6?  Podrá  tomarse  la  parte  nece- 
saria del  camino  carretero  para  la 
linea,  si  no  se  elige  otra  dirección; 
pero  á  su  costa  le  dejará  la  empre- 
sa el  espacio  suficiente  para  el  li-- 
bre  tráfico. 

6?  Los  terminus  se  colocarán  á 
la  extremidad  de  ambas  poblacio* 
nes,  y  de  ningún  modo  podrá  con- 
tinuar la  via  hasta  el  interior  de 
ellas  ni  impedir  ó  embarazar  el 
tránsito  de  las  calles. 

7?  El  plazo  para  la  conclusión 
de  la  obra  es  el  de  tres  años,  con- 
tados desde  la  fecha  del  contrato,  - 
salvo  casos  fortuitos  que  interrum- 
pan la  obra,  en  los  cuales  proroga- 
rá  el  Gobierno  el  plazo  por  solo  el 
tiempo  de  la  interrupción ;  solo  con- 
cluido el  camino,  podrá  entregarse 
al  servicio  público,  previo  el  reco- 
nocimiento de  los  ingenieros  del 
Estado,  que  ordenará  el  Gobierno. 

8?  El  precio  de  pasi^e  será  el  de 
seis  reales  en  coches  de  primera 


clase,  y  dos  en  los  de  segunda:  el* 
del  fiete  será  el  establecido  para  el 
camino  del  Callao,  y  la  tarifa  ge- 
neral que  deberá  fijarse,  la  aproba- 
rá el  Gobierno. 

9?  Los  militares,  inclusos  solda- 
dos, que  transitaren  en  comisión 
del  servicio  por  el  camino,  serán 
conducidos  gratis:  tampoco  se  pa- 
gará por  la  correspondencia  oficial: 
el  dinero  y  carga  del  Estado  paga- 
rán solo  la  mitad  del  precio  de  ta- 
rifa. 

10.  Los  empresarios  responden 
por  las  pérdidas  y  daños  causados 
por  ellos  ó  por  sus  empleados  con 
arreglo  á  las  leyes. 

11.  Será  protegida  la  empresa 
por  los  medios  que  estuvieren  al 
arbitrio  del  Gobierno :  se  le  presta- 
rá el  auxilio  de  la  policía  siempre 
que  fuese  necesario  y  lo  pidiere,  y 
aun  se  le  dará  una  escolta  de  tropa 
cuando  sea  preciso  y  estuviere  dis- 
ponible. 

12.  Se  despacharán  libres  de  de- 
rechos Iqs  materiales,  carruajes, 
máquinas,  herramientas  y  demás 
útiles  necesarios  para  la  construc- 
ción y  reparo  del  camino;  y  po- 
drán desembarcarse  por  el  puerto 
de  Chorrillos  con  el  conocimiento 
y  permiso  de  la  Aduana  del  Ca- 
llao ;  pero  en  este  caso  deberá  la 
empresa  construir  á  su  costa  un 
muelle  y  componer  el  camino  del 
Barranco. 

13.  Sé  excepciona  del  pago  de 
contribución  el  capital  invertido 
en  el  camino  y  su  rendimiento  por 
él  término  del  privilegio. 

14.  Los  empleados  y  peones  ocu- 
pados en  la  construcción  y  servicio 
del  camino,  quedan  exceptuados 
de  todo  servicio  y  alistamiento  mi- 
litar. 

15.  La  empresa  podrá  establecer 
ramificaciones  del  ferrocarril  en  la 
extensión  ^e  la  linea. 

16.  Podrá  asimismo  establecer 
en  el  }ocal  aparente  del  terminas 
en  Lima,  un  mercado  para  la  ven- 
ta de  pescado,  pero  sin  peijuicio  de 

•  otros  mercados  para  el  expendio  de 
ese  artículo. 
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17.  El  privilegio  se  entenderá 
concedido  á  los  empresarios  y  ac- 
cionistas ó  socios  de  la  Compañía 
del  Ferrocarril  de  Lima  y  Chorri- 
llos. 

18.  Los  empresarios  estarán  obli- 
gados á  ofrecer  acciones  á  los  par- 
ticulares que  quieran  tomarlas,  pa- 
ra lo  que  se  señala  el  término  de 
seis  meses. 

La  compañía  quedará  organiza- 
da, cumplido  el  plazo,  con  los  ac- 
cionistas suscritos;  el  contrato,  con- 
diciones y  reglamentos,  á  que  ha 
de  sujetarse  la  compañía,  serán  da- 
dos por  ella  á  mayoría  de  votos, 
que  se  computarán  por  el  número 
de  acciones,  valorizadas  en  qui- 
uiehtos  pesos  cada  una. 

19.  Las  cuestiones  que  se  susci- 
taren entre  el  Gobierno,  corpora- 
ciones ó  particulares  y  la  empresa 
ó  sus  socios  naturales  ó  extranje- 
ros, se  decidirán  conforme  á  las  le- 
yes, por  jueces  y  tribunales  del 
país,  sin  admitirse  en  ningún  caso 
intervención  ni  reclamaciones  di- 
plomáticas. 

20.  Si  cumplido  el  plazo  conve- 
nido, no  ha  concluido  la  empresa 
el  camino  con  sus  terminus,  deján- 
dolo en  buen  estado  de  servicio  á 
satisfacción  del  Gobierno,  pagará 
una  multa  de  veinte  mil  pesos;  y 
para  hacer  efectiva  esta  responsa- 
bilidad, otorgará  la  lianza  corres- 
poudiente  en  la  Tesorería  del  De- 
partamento. 

Pueden  hacerse  también  propues- 
tas en  otra  forma,  siempre  que  lle- 
nen el  objeto  de  la  resolución  del 
Congreso  y  sin  el  gravamen  nota- 
ble del  Estado  que  se  ad  vierte  en 
las  que  hasta  ahora  se  han  presen- 
tado. 


contrata,  que  no  se  efectuó. 

Idnia,  d  11  de  Agosto  1856,  ' 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
por  resolución  del  Congreso  de  23 
de  Diciembre  de  1851,  para  contra* 
tar  el  establecimiento  de  im  ferro- 
carril entre  Lima  y  la  villa  de  Chor- 
rillos, y  habiendo  oido  en  varias 

TOM.  I 


conferencias  á  los  autores  de  las 
propuestas  presentadas;  se  resuel- 
ve la  construcción  del  camino  en 
los  términos  siguientes : 

Art.  19  Se  establecerá  un  ferro- 
carril entre  Lima  y  Chorrillos,  y  pa- 
ra los  gastos  que  demande  la  obra, 
se  fijan  seiscientas  acciones  de  mil 
pesos,  de  las  que  h]  Gobierno  toma 
la  cuarta  parte  á  favor  del  Estado. 

Art.  29  De  las  demás  ac  piones 
se  aplican  ciento  cincuenta  á  don 
Antonio  Joaquín  Ramos,  D.  José 
Vicente  Oyague,  D.  Nicolás  Rodri- 
go y  socios,  á  cuyo  nombre  repre- 
sentan, é  igual  número  á  D.  Pedro 
González  Oandamo,  y  se  ofrecerán 
al  iHÍblico  las  ciíMito  cincuenta  res- 
tantes por  el  término  de  sesent^i 
dias,  pasados  los  cuales,  las  que 
quedea  disponibles,  tomará  tam- 
bién el  Gobierno. 

Art.  39  El  camino  será  de  una 
via,  sin  perjuicio  de  que  se  dejará 
al  terreno  la  capacidad  bastante 
para  colocar  otra,  lo  mismo  que 
las  ramificaciones,  cuando  los  em- 
presarios lo  juzguen  necesario. 

Art.  49  Si  la  nueva  línea  ó  al- 
guna de  sus  ramificaciones,  necesi- 
tase atravesar  por  parte  de  los  ter- 
renos que  hoy  son  caminos  públi- 
cos, dejará  expedito  el  espacio  su- 
ficiente para  el  libre  tráfico  de  car- 
ruajes. 

Art.  59  La  empresa  usará  de  los 
terrenos  libres  del  estado  y  abona- 
rá el  valor  de  los  que  sean  de  par- 
ticulares y  se  necesiten  para  la  lí- 
nea y  sus  ramificaciones,  á  justa 
tasación,  siendo  de  la  obligación 
de  la  empresa  dejar  tapiados  ó  cer- 
cados los  fundos  que  el  camino  di- 
\idiese  ó  atravesase,  y  construir 
los  puentes  para  el  libre  tránsito 
y  acueductos  para  el  curso  del 
agua. 

Art.  69  Los  términos  se  harán 

en  ambas  poblaciones  en  terrenos 

que  se  elegirán;  y  si  fuesen  de  la 

propiedad  de  manos  muertas,  se 

tomarán  previo  el  arreglo  que,  con 

la  intervención  del  Gobierno,  ,se 

verificará  para  el  abono  del  canon 

anual  respectivo,  y  si  son  de  pro- 

59 
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piedad  particular,  se  pagara  su  va- 
lor ajusta  tasación. 

Art.  79  Para  la  construcción  del 
camino  y  sus  términos  con  todos 
los  elementos  que  son  indispensa- 
bles, se  aplican  los  seiscientos  mil 
pesos,  iníporte  del  número  de  las 
acciones ;  el  Gobierno  girará  letras 
contra  los  consignatarios  del  Ima- 
no en  los  Estados  Unidos  ó  Ingla- 
terra por  la  cantidad  de  ciento  cin- 
cuenta mil  pesos,  á  que  ascienden 
las  acciones  tomadas  para  el  Esta- 
do, y  los  empresarios  reunirán  el 
importe  de  las  corres  [»on  di  en  t«^s  á 
las  acciones  que  tomen,  cayo  mon- 
to ha  de  invertirse  en  dicha  obra. 

Art.  89  Se  construirá  el  camino 
á  la  brevedad  posible  y  á  lo  mas  en 
el  término  de  dos  años  y  medio,  sal- 
vo casos  fortuitos;  debiendo  para 
el  efecto  levantarse  los  planos  por 
los  ingenieros,  que  serán  someti- 
dos al  Gobierno  para  su  examen 
y  aprobación. 

Art.  99  Los  productos  del  cami- 
no después  de  su  inversión  en  los 
gastos  ordinarios  que  ocasionen,  se 
aplicarán  al  pago  de  los  intereses 
del  capital  invertido  por  los  empre- 
sarios, accionistas  y  por  el  Estado, 
en  igual  proporción. 

Art.  10.  Los  materiales,  carrua- 
jes, máquinas  y  en  general  todos 
los  útiles  para  la  construcción,  me- 
joras y  c*u)servacion  del  ferrocar- 
ril y  sus  términos,  se  despacharán 
libres  de  derecho,  del  mismo  modo 
el  dinero  que  se  envié  para  la  com- 
pra de  dichos  artículos. 

Art.  11.  Todos  los  materiales  y 
útiles  destinados  para  el  ferrocar- 
ril, podrán  ser  desembarcados  por 
la  rada  de  Chorrillos,  dándose  pre- 
viamente aviso  á  la  Aduana  del 
Callao. 

Art.  12.  La  empresa  se  contrae- 
rá con  preferencia  al  trabajo  de  la 
línea  y  sus  térmiuus ;  y  coii  los  fon- 
dos que  hubiere  sobrantes,  cons- 
truirá un  muelle  en  la  caleta  de 
Chorrillos,  y  hará  una  bajada  có- 
moda á  los  baños  de  Miraflores 
y  demás  ornato  que  juzgue  conve- 
niente. 


Art.  13.  El  precio  del  pasaje  en 
coches  de  primera  clase  será  de 
seis  reales,  en  los  de  segunda  de 
dos  reales.  Para  los  fletes  de  carga 
se  observará  el  establecido  actual- 
mente en  él  camino  del  Callao; 
pudiendo  rebajarse  á  juicio  de  la 
empresa,  y  siendo  condición  de  que 
por  el  dinero  y  carga  del  Estado 
solo  se  abonará  la  mitad  del  precio 
de  tarifa. 

Art.  14.  La  empresa  pondrá  co- 
ches especiales  para  los  viajes  del 
Encargado  del  Poder  Ejecutivo,  y 
trasportará  gratuitamente  la  cor- 
respondencia pública  y  sus  conduc- 
tores y  las  tropas  y  oficiales  en  se^ 
vicio  activo. 

Art.  15.  Los  empleados  de  la  em- 
presa, dependientes  y  peones  ocu- 
pados en  la  construcción  y  servicio 
del  camino,  quedan  exceptuados  del 
alistamiento  militar. 

Art.  16.  La  empresa  podrá  esta- 
blecer en  sus  terminus  plazas  de 
mercado,  sin  perjuicio  de  las  exis- 
tentes y  que  se  aumenten,  para  ar- 
tículos especiales  ó  generales  del 
consumo,  debiendo  en  est^  caso 
preceder  un  arreglo  separado  sobre 
el  modo  y  condiciones. 

Art.  17.  Por  el  tiempo  de  treinta 
años  no  podrá  construirse  otro  ca- 
mino de  fierro  que  dé  comunicación 
á  Chorrillos  ó  á  otros  puntos  en 
que  toquen  la  línea  ó  sus  ramifica- 
ciones. 

Art.  18.  La  empresa  no  tiene 
responsabilidad  en  los  casos  fortui- 
tos, ni  por  las  personas  ni  por  las 
cosas.  Si  por  culpa  de  sus  emplea- 
dos fuese  dañada  alguna  persona, 
responderá  el  empleado  conforme 
á  las  leyes. 

Art.  19.  Si  el  Gobierno  acordase 
la  construcción  de  un  ferrocarril 
hacia  la  costa  de  Pisco  ú  otros  pun- 
tos, invitará  á  la  actual  empresa 
para  que  por  su  parte  presente  tam- 
bién la  respectiv^a  propuesta. 

Art.  20.  En  el  caso  de  que  el  ca- 
mino después  de  puesto  en  explo- 
tación, no  produzca  mas  que  el  6 
por  ciento  ó  menos,  el  Gobierno  se 
compromete  á  tomar  la  acción  ó 
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acciones,  qne  los  socios  quieran 
entregarle,  dándoles  dentro  del  pla- 
zo á  lo  mas  de  seis  meses  el  valor 
de  sus  acciones.  Durante  este  se- 
mestre se  abonará  ppr  el  Gobierno 
el  interés  del  6  por  ciento. 

Art.  21.  Los  empresarios  del  ca- 
mino á  Chorrillos  observarán  el  ar- 
tículo primero  del  contrato  celebra- 
do en  6  de  Diciembre  de  1848,  que 
garantiza  el  privilegio  concedido  á 
D.  Pedro  González  Oandamo  y  O?, 
para  que  no  pueda  hacerse  ramifi- 
cación alguna  al  Oallao  y  las  inme- 
diaciones de  dicha  línea. 

Art.  22.  Si  los  empresarios  del 
ferrocarril  del  Oallao  y  Chorrillos 
quisiesen  aproximar  ambas  líneas 
por  medio  de  ramificaciones,  cele- 
brarán libremente  un  contrato  del 
modo  mas  conveniente  á  los  inte- 
reses de  la  sociedad,  con  interven- 
ción del  Gobierno. 

Art.  23.  D.  Antonio  Joaquín  Ra- 
mos por  sí  y  compañeros,  deposita- 
rá en  la  Dirección  del  crédito  pú- 
blico quince  mil  pesos  (15,000)  en 
vales  de  la  deuda  interna,  y  D.  Pe- 
dro González  Candamo  igual  can- 
tidad como  garantía  de  la  que  les 
toca  erogar  y  de  la  ejecución  de  la 
obra  en  la  parte  que  se  obligan,  los 
que  serán  devueltos  luego  que  esté 
plantificado  el  camino,  debiendo 
mientras  tanto  abonarse  el  interés 
respectivo. 

Art.  24.  El  Gobierno  nombra  á 
D.  Felipe  Barreda  para  que  repre- 
sentando los  derechos  del  Estado, 
intervenga  en  ía  dirección  de  la 
obra  por  la  parte  que  tiene  en  la 
empresa»,  y  este  comisionado  se 
pondrá  de  acuerdo  con  los  demás 
partícipes  para  todo  lo  conducente 
á  la  realización  de  la  obra. 
Eúbrica  de  S.  E. — Mak. 


Céntrate  hoj  existente. 

Art.  19  La  empresa  se  obliga  á 
construir  en  el  término  de  tres  años, 
ó  antes  si  fuese  posible,  salvo  casos 
fortuitos,  un  ferrocarril  entre  Lima 
y  Chorrillos,  teniendo  facultad  pa- 
ra hacer  pasar  la  línea  por  los  lu- 


gares que  los  ingenieros  elijan  y 
establecer  ramificaciones  en  toda 
la  extensión  de  esta  línea,  y  hacia 
los  puntos  que  estimaren  conve- 
nientes. El  camino  será  de  una  via, 
sin  perjuicio  de  que  el  terreno  sea 
bastante  ancho  para  colocar  otra, 
si  la  empresa  lo  juzga  alguna  vez 
conveniente. 

Art.  29  El  Gobierno  concede  á  la 
empresa  privilegio  exclusivo  por 
veinte  años  para  el  trasporte  de 
pasajeros,  mercaderías  y  toda  es- 
pecie de  carga.  Los  veinte  años 
comenzarán  a  contarse  desde  que 
est-é  concluido  el  camino  y  duran- 
te este  término  no  podrá  construirse 
ni  por  el  Estado,  ni  por  persona  ó 
compañía  alguna,  otro  camino  de 
fierro  ó  de  cualquier  clase  que  sea 
para  conducir  carga  ó  pasajeros, 
que  dé  comunicación  al  Chorrillo  o 
á  los  otros  puntos  en  que  toque  la 
presente  línea  ó  sus  ramificaciones. 

Art.  39  Si  la  nueva  línea  6  algu- 
na de  sus  ramificaciones  necesitase 
atravesar  por  parte  de  los  terrenos 
que  hoy  son  caminos  públicos,  po- 
drá hacerlo,  dejando  expedito  el 
espacio  suficiente  para  el  libre  trá- 
fico. La  empresa  se  obliga  á  com- 
prar á  los  particulares  solamente  el 
espacio  que  necesite  para  la  línea 
y  sus  ramificaciones,   pagando  su 
valor  al  contado,  ajusta  tasación, 
en  la  proporción  de  precios  estable- 
cidos á  la  fanegada  en  el  dia;  que- 
dando obligada  la  empresa  á  dejar 
tapiados  y  cercados,  según  se  en- 
contrasen, los  fundos  que  dividiere 
ó  atravesase,  y  construir  los  puen- 
tes y  acueductos  necesarios  para  el 
libre  tránsito  de  las  aguas.  Si,  lo 
qué  no  es  de  esperar,  los  dueños  de 
los  fundos  se  opusiesen  á  facilitar 
los  terrenos  que  la  empresa  nece- 
site ocupar  para  las  líneas  y  sus 
ramificaciones,  el  Supremo  Gobier- 
no se  compromete  á  obligarlos  á 
que  lo  verifiquen  conforme  á  la  ley 
de  expropiación  por  causa  de  utili- 
dad pública. 

Art.  4^  El  Gobierno  se  compro- 
mete á  proporcionar  á  la  empresa 
dentro  de  lo8  límites  de  la  ciudad. 
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los  terrenos  qne  esta  elija  para  sns 
terminas  ú  otros  usos  anexos  á 
ella.  Si  fuesen  de  la  propiedad  de 
manos  muertas,  la  empresa  abona- 
rá el  canon  anual  de  tres  por  cien- 
to sobre  la  tasación  legal  del  terre- 
no ;  y  si  fuesen  de  propiedad  par- 
ticular, la  empresa  pagará  su  v^alor 
á  justa  tasación. 

Art.  5°  La  empresa  podrá  esta- 
blecer en  sus  terminus,  si  le  con- 
viniese, plazas  de  mercado  (sin 
perjuicio  de  las  que  ahora  existen)  v 
para  artículos  especiales  ó  genera- 
les de  consumo,  previo  un  arreglo 
separado  con  el  Supremo  Gobierno. 

Art.  69  Los  materiales,  carrua- 
jes, máquinas,  y  en  general  todos 
los  útiles  necesarios  para  la  cons- 
trucción, mejora,  aumento,  conser- 
vación y  uso  del  ferrocarril  y  sus 
terminus,  se  despacharán  libres  de 
todo  derecho,  del  mismo  modo 
que  el  dinero  que  se  envié  para  la 
compra  de  dichos  artículos.  Dichos 
artículos  podrán  desembarcarse  por 
la  rada  de  Chorrillos,  sin  mas  dili- 
gencias que  el  aviso  que  de  ellos 
se  dé  á  la  Aduana  del  Oallao,  y  las 
que  el  Gobierno  tenga  á  bien  dic- 
tar. La  empresa  podrá  construir 
un  muelle,  si  lo  juzgase  conve- 
niente. 

Art.  79  El  ijamino,  los  edificios 
que  le  pertenezcan  y  el  capital  y 
renta  de  la  compa,ñía,  estarán  exen  • 
tos  perpetuamente  de  toda  contri- 
bución ordinaria  y  extraordinaria. 
Los  emplados  de  la  empresa  y  los 
peones  del  camino  estarán  fexcep- 
tuados  de  todo  servicio  y  alista- 
miento militar. 

Art.  89  La  empresa  no  tiene  res- 
ponsabilidad en  los  casos  fortuitos, 
ni  por  las  personas,  ni  por  las  co- 
sas ;  si  por  culpa  de  sus  empleados 
fuese  dañada  alguna  persona,  res- 
ponderá el  empleado  conforme  á 
las  leyes. 

Art.  99  La  empresa  será  prote* 
gida  por  elGobierno  con  todos  los 
medios  de  que  este  dispone,  como 
una  obra  de  utilidad  pública,  y 
quedará  investida  de  todos  los  de- 
rechos y  privilegios  que  las  leyes 


conceden  al  Gobierno  en  las  cons- 
trucciones de  esta  naturaleza. 

Art.  10.  La  empresa  trasportará 
gratuitamente  la  correspondencia 
pública  y  las  tropas  en  servicio  del 
Gobierno. 

Art.  11.  La  empresa  tendrá  per- 
miso del  Gobierno  para  introducir 
setecientos  chinos  bajo  el  sistema 
de  contrato  establecido  antes  del 
supremo  decreto,  fecha  5  de  Marzo 
de  1850. 

Art.  12.  Las  líneas  de  la  empre- 
sa podrán  entrar  en  las  poblacio- 
nes que  atraviesen  una  distancia 
igual  á  la  que  entra  la  del  Callao. 
Los  rieles  que  en  ella  se  usen  serán 
de  56  á  60  libras  yarda. 

Art.  13.  La  obligación  de  la  em- 
presa es  construir  una  línea  en  to- 
da la  extensión  del  camino,  sin  que 
se  le  pueda  obligar  á  otra  cosa  que 
á  lo  que  está  expresamente  estipu- 
lado en  este  contrato. 

Art.  14.  Tan  pronto  como  los 
ingenieros  de  la  empresa  levanten 
los  planos  del  camino,  se  presenta- 
rán al  Gobierno  para  que  facilite 
la  venta  de  los  terrenos  de  particu- 
lares en  los  términos  establecidos 
en  los  artículos  39  y  49,  obligándo- 
los á  verificarla  con  la  brevedad 
que  requiere  la  obra ;  no  siendo  la 
empresa  responsable  en  ningún  ca- 
so por  el  retardo  que  la  demora  en 
entrar  en  posesión  de  esos  terrenos 
pueda  ocasionar  en  la  prosecución 
y  finalización  de  la  obra. 

Art.  15.  El  precio  del  pasaje  se- 
rá de  seis  reales  en  coches  de  pri- 
mera clase  y  tres  reales  en  los  de 
segunda ;  el  del  flete  de  cinco  pe- 
sos por  tonelada  de  veinte  quinta- 
les ó  cuarenta  pies  cúbicos  seguu 
la  naturaleza  de  los  objetos,  reci- 
biendo y  entregando  en  las  esta- 
ciones, excepto  las  piezas  que  por 
sus  valores  ó  tamaños -exijan  un 
arreglo  previo.  Los  mismos  precios 
se  señalan  á  los  pasajes  y  fletes  de 
los  otros  puntos  á  donde  toque  ó 
se  ramifique  la  línea,  reservándose 
la  empresa  el  derecho  de  rebajar 
estas  cuotas  cuando  lo  juzgue  con- 
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veniente  y  de  volver  á  establecer- 
las á  su  juicio. 

Art.  16.  Si  se  llegase  el  caso  de 
que  la  empresa  por  incidente  im- 
previsto ú  otros  de  los  menciona- 
dos en  esta  propuesta,  necesitase 
de  próroga  para  terminar  sus  tra- 
bajos, el  Supremo  Gobierno  la  con- 
cederá en  vista  del  estado  de  pro; 
greso  en  que  se  halle  la  obra. 

Art.  17.  En  el  caso  de  que  el  Su- 
premo Gobierno  decidiese  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  en  la  ex- 
tensión de  la  costa  hacia  Pisco,  y  re- 
cibiese para  ello  propuestas,  no  con- 
cluirá el  contrato  sin  oir  anticipa- 
damente las  que  la  empresa  haga. 

Art.  18.  La  empresa  observará 
el  artículo  primero  del  contrato  ce- 
lebrado en  6  de  Diciembre  en  1848, 
que  garantiza  el  privilegio  conce- 
dido á  la  empresa  del  Callao  para 
que  no  pueda  hacerse  ramitícacion 
alguna  al  Callao,  y  las  inmediacio- 
nes de  dicha  línea,  ni  su  exten- 
sión. 

Art.  19.  Si  los  actuales  empresa- 
rios de  las  líneas  del  Callao  y  Chor- 
rillos quisiesen  aproximar  ambos 
puntos  por  medio  de  ramificacio- 
nes 6  ponerlos  en  comunicación  di- 
recta, podrán  hacerlo  tratando  li- 
bremente entre  sí  y  celebrando  los 
contratos  ó  convenios  que  crean 
mas  ventajosos  á  sus  intereses  re- 
cíprocos, sin  que  para  ninguno  de 
ellos  sea  obligatorio  llevar  adelan- 
te esta  fusión. 

Art.  20.  El  privilegio  que  se  otor- 
ga y  los  derechos  que  por  virtud 
de  este  contrato  se  conceden,  se 
entenderán  concedidos  á  la  empre- 
sa así  cDmo  á  sus  representantes 
legales  ó  las  personas  ó  compañías 
á  quienes  sustituya  sus  derechos 
en  todos  los  casos  en  que  hubiese 
lugar. 

Art.  21.  La  empresa  se  capitali- 
zará en  mil  doscientas  acciones  de 
á  quinientos  pesos  cada  una,  de  las 
que  se  ofrecerán  novecientas  al  pú- 
blico por  el  término  de  sesenta  dias 
contados  desde  esta  fecha. 

Art.  22.  La  obligación  de  emitir 
estas  acciones  solo  tendrá  lugar  en 


el  caso  que  las  suscriciones  com- 
pleten el  total  de  las  novecientas 
de  que  trata  el  artículo  anterior, 
entendiéndose  que  si  la  suscricíon 
no  cubre  esa  cantidad,  la  empresa 
no  estará  obligada  á  ofrecer  al  pú- 
blico ningún  número  de  acciones. 

Art.  23.  Tampoco  lo  estará  si  la  ^ 
comisión  de  suscriciones  de  que  se 
encarga  el  artículo  25,  no  recibiese 
de  estos  dentro  del  término  que  se 
puntualiza,  el  50  ^  de  las  novecien- 
tas acciones  para  los  objetos  que 
en  dicho  artículo  se  mencionan. 

Art.  24.  En  el  caso  de  tomar  el 
público  las  novecientas  acciones 
que  se  ofrecen,  la  empresa  se  cons- 
tituirá en  sociedad  anónima  y  los 
suscritores  se  reunirán  diez  dias 
después  del  término  señalado  en  el 
artículo  28  para  nombrar  una  co- 
misión que  entienda'  en  lo  respecti- 
vo á  la  erogación  de  que  trata  el 
artículo  siguiente,  y  para  acordar  y 
decidir  por  mayoría  de  votos  sobre 
su  organización  y  demás  puntos 
anexos  á  ella. 

Art.  25.  Los  sucritores  deberán 
entregar  dentro  de  tercero  dia  á  la 
comisión  que  resulte  nombrada  con- 
forme al  artículo  anterior,  el  50  ^ 
de  cada  acción,  y  la  comisión  con 
estos  fondos  reembolsará  á  los  pro- 
ponentes de  todos  los  gastos  y  des- 
embolsos naturales  y  sus  intereses 
que  hubiesen  hecho  para  el  apopio 
de  útiles  y  demás  objetos  y  que  los 
accionistas  tienen  que  aprobar  des- 
de que  se  suscriben.  Él  resto  del 
valor  de  las  acciones  hasta  comple- 
tar la  suma  que  requiera  la  obra, 
se  erogará  en  las  proporciones  y 
términos  que  se  fijarán  de  común 
acuerdó,  estableciéndose  como  ba- 
se que  todo  accionista  que  deje  de 
contribuir  con  alguna  de  las  cuotas 
que  se  designen,  pierde  la  suma 
antes  erogada,  en  beneficio  de  la 
empresa  y  deja  de  ser  tal  accio- 
nista. 

Art.  26.  Las  aplicaciones  para 
acciones  por  medio  de  una  nota  ó 
carta,  se  harán  al  Tribunal  del  Con- 
sulado, el  que  al  vencimiento  del 
término  fijado  por  el  artículo  21 
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pasará  á  los  proponentes  el  aviso 
respectivo  para  saber  si  ha  com- 
pletado ó  no  el  número  de  accio- 
nes fijado  en  el  artículo  22  para 
convertir  esta  empresa  en  sociedad 
anónima* 

Art.  27.  La  presente  propuesta 
quedará  nula  y  será  considerada 
como  no  hecha  si  dentro  de  quince 
dias  después  de  aprobada  por  el  Su- 
premo Gobierno,  se  presentase  otra 
cuyos  términos  fuesen  mas  favora- 
bles á  los  intereses  del  Estado. 

Art.  28.  Aprobado  que  sea  el 
presente  contrato,  se  depositarán 
en  la  Dirección  del  Crédito  Públi- 
co treinta  mil  pesos  de  la  deuda 
interior  para  responder,  en  clase 
de  multa,  por  la  ejecución  de  la 
obra,  los  que  se  devolverán  una 
vez  efectuada  esta.  Los  intereses 
sobre  este  papel  se  pagarán  á  la 
empresa  conforme  á  la  ley  del  ca- 
so. 

Lima,  Octubre  19  de  1856.— Bab- 

BEDA  Y  HBBMANO. 


aprobación. 

Lima  y  Noviembre  12  rfc  J856. 

Habiendo  quedado  sin  efecto  el 
decreto  de  11  de  Agosto  último 
sobre  la  construcción  de  un  ferro- 
carril entre  Lima  y  la  villa  de  Chor- 
rillos: conviniendo  llevar  á  efecto 
esta  obra,  por  los  beneficios  que  de 
ella  han  de  resultar  á  ambas  po- 
blaciones; y  siendo  ventajosa  al 
público  y  al  Estado  la  propuesta 
presentada  por  la  casa  de  Barreda 
y  Hermano,  en  uso  de  la  autoriza- 
ción concedida  al  Gobierno  por  de- 
creto del  Congreso  de  23  de  Di- 
ciembre de  de  1851 :  se  resuelve  la 
eonstrnccion  de  dicho  camino,  ba- 
jo his  bases  contenidas  en  los  28 
artículos  de  que  consta  la  propues- 
ta que  se  acepta  con  las  siguientes 
alteraciones.  La  exención  de  con- 
tribuciones ordinarias  y  extraordi- 
narias de  que  trata  el  artículo  7^ 
será  por  el  término  de  ochenta  años 
y  pasado  este  tiempo  la  empresa 
solo  está  exenta  de  las  contribu- 
ciones extraordinarias. 


La  internación  de  chinos  cuyo 
permiso  se  solicita  por  el  art.  11, 
podiá  hacerse,  cumpliendo  con  las 
disposiciones  del  supremo  decreto 
de  5  de  Marzo  del  presente  año. 

El  Gobierno  se  obliga,  por  via 
de  protección,  á  facilitar  á  la  em- 
presa durante  la  obra  del  ferrocar- 
ril los  presidiarios  que  existan  en 
la  capital,  ó  que  puedan  traerse  á 
ella  de  otros  puntos  de  la  Bepúbli- 
ca  y  cuyo  número  cuando  menos 
será  de  ochenta  diarios. 

Publíquese  la  propuesta  y  el  pre- 
sente decreto  para  los  efectos^  de 
que  se  encarga  el  artículo  27 ;  y  si 
al  fin  del  término  que  eá  este  se 
señala,  no  se  presentasen  otros  pos- 
tores mejorándola,  precédase  por 
la  Tesorería  Departamental  á  otor- 
gar la  correspondiente  escritura. — 
Regístrese  y  comuniqúese. — ^Rúbri- 
ca de  S.  E. — ^Alvarez. 


EatificmcUn. 

Magdalena,  á29  de  Diciembre  de  1856. 

No  habiéndose  aceptado  por  el 
Dr.  D,  Juan  Gallagher,  en  el  tér- 
mino que  se  le  señaló  en  decreto  de 
11  del  corriente,  la  propuesta  de  la 
casa  de  Barreda  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  entre  Lima 
y  Chorrillos ;  llévese  á  debido  efecto 
la  resolución  de  12  de  Noviembre 
último,  por  la  cual  se  admitió  dicha 
propuesta  y  pase  este  expediente  á 
la  Tesorería  Departamental  para 
que  proceda  á  extender  la  corres- 
pondiente escritura. — ^Rúbrica  de 
S.  E, — Alvarez. 


9csé«haM  una  protesto  por  aríbttrarto. 

Lima,  Enero  22  de  1857. 

Teniendo  en  consideración  que 
el  término  de  quince  dias  señalado 
para  que  pudiera  mejorarse  la  pro- 
puesta de  la  casa  de  Barreda  sobre 
el  ferrocarril  de  Chorrillos,  ha  de- 
bido correr  desde  el  dia  en  que  ad- 
mitió el  Gobierno  dicha  propuesta^ 
según  literalmente  se  expresa  ea  el 
supremo  decreto  de  12  de  Noviera 
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bre  último,  y  no  desde  la  publica- 
ción, como  equivocadamente  ló  en- 
tiende el  recurrente :  que  del  expe- 
diente principal  consta  que  se  hizo 
saber  al  agente  de  Gallagher  la 
cesión  que  le  hacia  la  casa  de  Bar- 
reda,^ con  la  condición  de  admitirla 
lisa  y  llanamente  en  el  término 
perentorio  de  tercero  dia,  lo  que 
no  se  efectuó  trascurrido  este  tér- 
mino, cuya  diligencia  la  practicó 
por  escrito  el  oficial  de  partes  del 
Ministerio,  que  es  el  único  conduc- 
to establecido  para  verificarlo :  que 
I>erfeccionado  el  contrato,  no  han. 
podido  suspenderse  sus  efectos,  por 
solo  la  insistencia  del  recurrente  en 
renovar  sus  propuestas  anterior- 
mente desechadas  por  el  Gobierno, 
como  desventajosas  al  Estado :  que 
siendo  el  Gobierno  autorizado  es- 
pecialmente por  el  Congreso,  el 
único  llamado  á  entender  y  conve- 
nir en  todo  lo  respectivo  á  los  me- 
dios de  realizar  esta  obra,  y  no  te- 
niendo Gallagher  derechos  adquiri- 
dos, ni  ninguna  personería,  ni  atri- 
bución pública,  debe  desecharse  co- 
mo arbitraria  é  infundada  su  pro- 
testa y  la  agregación  que  pide  á  la 
escritura  del  contrato  con  la  casa 
de  Barreda ;  por  estos  fundamen- 
tos, se  declara :  no  haber  lugar  á  la 
presente  solicitud  de  D.  Juan  Ga- 
llagher. 
Búbica  de  S.  E. — Alvabez. 


propiacion ;  y  para  representar  al 
Estado  en  las  diligencias  que  de- 
ben practicarse,  conforme  al  artí- 
culo 1519  y  siguientes  del  Código 
de  Enjuiciamientos,  se  nombra  al 
agente  fiscal  doctor  D.  José  Silva 
Santisteban. 

Devuélvanse  los  antecedentes 
con  este  fin  al  Juez  de  1?  instancia. 

Tres  rúbricas  de  S.  E.  el  Conse- 
jo de  Ministros. — Mar. 


Expropiación. 

Lima,  Mayo  26  de  1857. 

Atendiendo  al  tenor  del  decreto 
de  fecha  17  de  Abril  último,  y  á 
que  por  los  artículos  4  y  14  del 
contrato  celebrado  para  el  ferrojcar- 
ril  en  cumplimiento  de  la  resolu- 
ción legislativa,  se  comprometió  el 
Gk)bierno  á  proporcionar  á  la  em- 
presa dentro  de  los  límites  de  la 
ciudad,  los  terrenos  que  esta  elija 
para  el  terminus,  previa  la  presen- 
tación de  los  planos  levantados  por 
los  ingenieros ;  se  declara,  que  D. 
Felipe  Barreda  y  Hermano,  como 
empresarios,  no  tienen  obligación 
de  apersonarse  en  el  juicio  de  ex-^ 


Datos  taistdrleos  sobre  oeto  camino,  pacatos 
en  orden  cronológico,  segrnn  los  perlédicos 
de  aqneila  fecha» 

1858. 

Noviembre  7.  Hoy  Domingo  salen 
algunos  trene»  de  coches  para 
Chorrillos  por  el  ferrocarril  que 
en  breve  se  entregará  á  la  circu- 
lación general. 

Noviembre  7.  Informe  del  ingenie- 
ro D.  Domingo  Garcia,  sobre  el 
lugar  por  donde  habría  de  pasar 
el  remate  de  la  línea  de  Chorri- 
llos. 

Noviembre  9.  S.  B.  (el  Presidente 
Castilla)  y  un  crecido  número  de 
personas  fueron  á  Chorrillos  en 
el  ferrocarril  hasta  las  tapias  de 

'    la  hacienda  Villa. 

Noviembre  11.  El  tren  destrozó 
junto  á  Miraflores  una  carreta ; 
los  pasajeros  se  asustaron  y  se 
enfermó  la  señora  del  Teniente 
Coronel  MoUinedo,  quic?:a  sin  los 
auxilios  del  Dr.  Boneti,  habría 
pasado  á  mejor  vida. 

Noviembre  11. 'La  Prefectura  de 
Lima  dice  al  señor  Ministro  de 
Gobierno  que  desde  el  7  del  ac- 
tual está  el  camino  de  fierro 
abierto  al  servicio  público  en- 
tre esta  capital  y  el  Chorrillos, 
y  no  obstante  que  todavía  no  ha 
llegado  á  su  término,  pues  falta 
como  media  milla,  se  cobran  por 
la  empresa  6  reales  por  1?  clase 
y  tres  por  2?  hasta  Miraflores. 
Consulta  la  legalidad  de  estos 
precios. 

Noviembre  13.  La  máquina  mató 
en  Chorrillos  á  un  niño  de  tres 
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á  cuatro  años  que  fué  enterrado 
en  Miraflores. 

Noviembre  13.  El  Ministro  de  Go- 
bierno mandó  que  los  rieles  va- 
yan pegados  á  la  tapia. 

Noviembre  17.  Aviso  de  la  empre- 
sa diciendo  que  "  aunque  no  está 
"  concluido  el  ferrocarril,  el  Su- 
"  premo  Gobierno  ha  concedido 
"  licencia  para  traficar,  y  ofrece 
"  3  convoyes  de  ida  y  regreso." 

Noviembre  18.  La  empresa  oficia  al 
Prefecto  bajo  la  firma  de  D.  Pedro 
G.  Oandamo  y  pp.  de  D.  José  He- 
gan,  Juan  Farmer^  contestando 
al  constructor  de  la  Peninten- 
ciaria  que  para  evitar  desgracias 
pedia  que  los  trenes  del  ferro- 
carril no  saliesen  á  la  hora  en  que 
bajaban  los  carros  cargados  de 
piedra  para  iaobra»  La  empresa 
avisa  que  ha  variado  la  hora  de 
la  salida  de  sus  trenes. 

Noviembre  18.  La  locomotora  se 
metió  en  un  hoyo  en  Chorrillos. 

Noviembre  25.  Los  rieles  penetran 
en  la  caña  de  la  hacienda  Villa, 
siguiendo  la  tapia. 

Noviembre  30.  Hay  esperanza  de 
que  el  camino  llegará  hoy  á  la 
calle  del  Peñisco. 

El  Domingo  no  había  fondas  en 
donde  alojar  á  la  gente  que  fué 
á  Chorrillos.  Se  necesitan  mas 
tiendas,  cigarrerías  etc.  etc. 

El  tren  viajaba  con  dos  coches  de 
1?  y  dos  de  2?  y  aumentaba  el 
concurso  de  gente. 

Diciembre  19  Llegó  el  tren  al  cen- 
tro de  la  población,  frente  al  ran- 
cho de  Moreira,  portillo  de  Villa. 

Sostenía  la  empresa  diariamente 
sus  tres  trenes  de  ida  y  tres  de 
regreso. 

Diciembre  14.  El  Domingo  vinie- 
ron de  Chorrillos  150  pasajeros 
en  un  coche  de  2?  trancado  con 
llave. 

1859. 

Enero  19  El  correo  anuncia  que 
se  admite  correspondencia  para 
Chorrillos  por  los  trenes  del  fer- 
rocarril si  se  pone  i  de  hora  an- 
tes de  la  salida  de  cada  tren. 


Hasta  fin  de  1870  la  empresa  anun- 
ció siempre  3  trenes  diarios. 


Pillen  Ucencia  para  c^ndncir  pamU^rM. 

Excmo.  Señor. 

Los  empresarios  del  ferrocarril 
entre  esta  capital  y  la  filia  de 
Chorrillos  á  V.  B.  respetuosamen- 
te dicen :  que  la  línea  ferril  se  ha- 
lla puesta  en  toda  la  extensión  que 
divide  ambas  poblaciones,  y  sufi- 
cientemente segura  para  trasportar 
carga  y  pasajeros. 

V.  E.  con  los  señores  Ministros 
y  comitiva  ha  viajado  por  ella,  se 
ha  trasportado  tropa,  y  ademas  se 
ha  hecho  gran  uso  del  camino  para 
el  trasporte  de  materiales,  por  car- 
ros en  los  que,  sin  poderlo  evitar, 
han  viajado  muchos  pasajeros,  quie- 
nes convencidos  de  que  no  ofrece 
riesgo  la  línea,  pues  que  no  ha  ha- 
bido la  menor  novedad  en  el  lar- 
go tiempo  que  se  trafica,  solicitan 
que  se  les  pongan  coches  para  con- 
ducir desde  mañana  á  sus  familias. 
Para  poderlo  hacer  — 

A  V.  E.  suplicamos  se  sirva,  si 
lo  tiene  á  bien,  mandar  se  nos  con- 
ceda licencia  para  conducir  pasa- 
jeros, aun  sin  estar  concluidas  las 
ramificaciones  que  hay  que  hacer 
á  los  extremos  del  camino  para 
cambiar  las  locomotoras,  satisfa- 
ciendo así  la  ansiedad  pública.  — 
P.  G.  DE  Candamo. 


Concéiese  Ucencia  para  p«ner  en  nse  pAMc* 

la  lincea. 

Lima,  NoHeinbre  6  de  1858. 

Concédese  4  los  empresarios  del 
ferrocarril  entre  esta  capital  y  la 
villa  de  Chorrillos  la  licencia  que 
solicitan  para  poner  en  uso  públi- 
co la  línea  próxima  áconcluirse,  sin 
perjuicio  de  sujetarse  después  de 
terminada  á  la  aprobación  del  Go- 
bierno. 

Comuniqúese — Eúbrica  de  S.  E. 

—  MOBALEB. 
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Consulta  los  precios. 

PREFECTURA  DEL  DEPARTAMENTO, 

Lima,  á  13  de  Nmñeinhre  de  1858, 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

Desde  el  dia  7  del  actual  está 
abierto  al  servicio  público  el  cami- 
no de  fierro  entre  esta  capital  y  el 
Chorrillos;  no  obstante  que  todavía 
no  ha  llegado  á  su  término,  pues 
falta  como  media  milla,  se  cobran 
por  la  empresa  ^os  seis  reales  por 
primera  clase  y  tres  por  segunda 
con  arreglo  al  artículo  89  de  la  con- 
trata aprobada  por  el  Gobierno.  — 
No  llama  mi  atención  esta  circuns- 
tancia, pero  sí  la  de  exigirse  por 
el  tránsito  á  Miradores  la  misma 
cantidad  que  para  el  último  punto. 
Para  que  el  cobro  guardara  pro- 
porción según  la  distinción,  lo  que 
parece  haber  sido  la  mente  del  Go- 
bierno al  aumentar  la  tercera  par- 
te de  los  precios  respecto  del  Oa- 
llií.o,  estando  Miraflores  á  la  mitad 
del  camino,  debia  cobrarse  la  mi- 
tad del  precio;  pero  como  en  la 
contrata  no  se  ha  hecho  meucion 
de  este  último  punto,  creo  indis- 
pensable que  el  Supremo  Gobierno 
determine  la  suma  que  cobrará  la 
empresa,  á  las  personas  (jue  se  di- 
rijan á  Miraflores,  lo  mismo  que  á 
la  Magdalena  y  Bellavista  cuando 
esté  concluido  este  camino. 

Con  tal  motivo,  tengo  el  Iionor 
de  dirigir  á  US.  la  presente  con- 
snlta,  para  la  resolución  suprema 
qne  corresponda.  —  Dios  guarde  á 
US.  —  Nicolás  Freyue. 


Comisión  inspectora  del  ferrocarril. 

Limay  Noviembre  \7  de  J858. 

Nómbrase  una  comisión  com- 
puesta de  los  ingenieros  D.  Ernes- 
to Malinowski,  D.  Antonio  Dupard. 
y  D.  Eugenio  Schteiner,  para  que 
con  teda  prontitud,  practique  un 
reconocimiento  prolijo  del  ferrocar- 
ril entre  esta  capital  y  Chorrillos, 
é  informe  circunstanciadamente  al 
Gobierno ;  y  contéstese  á  la  Muni- 
cipalidad anunciándole  esta  medi- 

TOM,  I 


da  y  manifestándole  que  sin  em- 
bargo de  que  el  empresario  de 
dicho  ferrocarril  se  ha  arreglado  al 
artículo  15  de  su  contrato  en  cuan- 
to al  precio  de  los  asientos,  el  Go- 
bierno se  ocupa  actualmente  de 
obtener  las  ventajas  posibles  en 
favor  del  público. 
Eúbrica  de  S.  E. — Morales. 


informe  de  los  Ingenieros. 

Al  Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despa- 
cho de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Pú- 
blicas. 

Conforme  á  !o  dispuesto  por  S.  E. 
hemos  practicado  un  reconocimien- 
to del  ferrocarri  1  entre  esta  capital 
y  la  villa  de  Chorrillos,  y  tenemos 
el  honor  de  trasmitir  á  US.  el  in- 
forme que  sigue. 

Tres  puntos  principales  hemos 
tenido  que  examinar: 

19  Las  disposiciones  generales 
adoptadas  para  la  delincación  del 
ferrocarril; 

29  La  construcción  de  las  obras; 

39  Explotación. 

IV — DKLINJ5ACI0N  DEL  FERROCARRIL. 

Habíamos  notado  la  delincación 
y  la  construcciim  defectuosa  de  la 
ramiticacion  de  la  cal  le  de  Arrieros, 
que  une  las  estaciones  de  S.  Juan 
de  Dios  y  de  la  Encarnación;  pero 
el  señor  ingeniero  de  la  empresa* 
justificó  esto,  haciéndonos  obser- 
var que  esta  ramificación  era  me- 
ramente provisional  y  destinada 
para  facilitar  el  trasporte  de  los 
materiales  del  ferrocarril  de  Chor- 
rillos, y  que  mas  tarde  desapare- 
cería. 

La  i)arte  cuya  delincación  llama 
mas  la  atención,  es  la  comprendida 
entre  la  estación  y  la  chacra  de 
Matamandinga.  A  mas  de  ocupar 
en  una  extensión  considerable  el 
centro  de  la  calle,  el  ferrocarril 
atraviesa  varias  calles  y  lo  está  por 
el  ferrocarril  de  la  Penitenciaria. 
Por  una  parte,  las  murallas  de  los 
cercos  y  de  los  edificios,  así  como 
el  desmonte  por  medio  del  cual  ha 

sido  preciso  atravesar  el  bastión 
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de  la  muralla  exterior,  y  por  otra 
parte  la  curva  que  forma  el  ferro- 
carril, se  unen  para  impedir  que  el 
maquinista  que  conduce  el  tren 
pueda  ver  á  distancia  suficiente  si 
hay  algún  impedimento  en  el  ca- 
mino. 

Nos  ha  parecido  que  se  habría  po- 
dido disminuir  este  inconveniente 
alargando  un  poco  la  delineacion 
en  línea  recta  que  existe  en  la  ca- 
lle y  acercando  por  consiguiente 
tiu  poco  el  ferrocarril  á  la  Peniten- 
ciaria. Esta  variación  no  perjudi- 
caría en  nada  á  las  disposiciones 
proyectadas  para  calles  y  edificios 
en  esta  parte  de  la  ciudad. 

En  la  proximidad  á  la  casa  de 
Matamandinga,  el  ferrocarril  pre- 
senta una  contra-curva  que  llama 
la  atención,  tanto  mas  cuanto  que 
no  hay  motivos  preponderantes 
para  su  adopción;  mas,  debemos 
decir  que  esto  no  ofrece  defecto 
ninguno  en  cuanto  á  la  seguridad 
en  la  explotación. 

Desde  allí  el  camiilb  queda  bien 
despejado  y  sus  curvas  tienen  ra- 
dios bien  convenientes.  Se  debe 
exceptuar,  es  verdad,  un  punto  cer- 
ca del  camino  de  S.  Isidro,  donde 
hay  un  muro  que  obstruye  la  vista; 
pero  el  inireniero  de  la  empresa 
nos  dijo  que  se  debia  derrumbar  la 
parte  necesaria  para  quitar  este  de- 
'  fecto.  En  la  cruzada  del  camino  de 
Chorrillos  hay  también  algunos  ár- 
boles que  seria  conveniente  cortar. 

En  cuanto  al  perfil  longitudinal, 
los  declives  que  presenta  la  línea 
no  pasan  del  15  por  1,000 ;  se  han 
hecho  los  desmontes  y  los  terraple- 
nes necesarios  para  regularizarlos 
de  un  modo  conveniente,  excep- 
tuando un  punto  situado  en  la  par- 
te llamada  Lindero  de  Tejada,  en 
el  cual  después  de  un  declive  de 
mas  de  5,000  varas  de  largo  y  que 
varía  de  9  á  15  por  mil,  viene  una 
parte  horizontal  de  145  varas  de 
largo  y  un  contradeclive.  Estas  va- 
riaciones tan  repentinas  habrían 
sido  evitadas  á  i>oco  costo  aumen- 
tando el  terraplén.  El  inconvenien- 
te que  {Miresenta,  es  que  en  un  tren 


largo  y  que  anda  con  cierta  velo- 
cidad, la  variación  de  velocidad 
que  produce  la  del  declive,  puede 
hacerse  sentir  en  la  testera  mas 
que  en  la  trasera  y  la  diferencia 
puede  ser  suficiente  para  dar  lugar 
á  choques  entre  los  carros,  que  á 
mas  de  ser  perjudiciales  á  estos, 
pueden  también  ser  peligrosos  á  los 
pasajeros.  A  semejante  circunstan- 
cia se  ha  atribuido  en  parte  una 
desgracia  ocurrida  en  el  Ferrocar- 
ril del  Norte  de  Francia,  y  desde 
entonces  ha  entrado  como  princi- 
pio suavizar  la  transición  de  un 
declive  á  otro. 

2? — CONSTBUOqiON  DE  LA  VIA. 

El  ferrocarril  de  Chorrillos  no  ha 
exigido  la  construcción  de  puentes 
ú  otras  obras  que  merezcan  una 
atención  especial.  Las  acequias  son 
atravesadas  por  medio  de  vigas  que 
descansan  sobre  estacas,  las  cuales 
sirven  de  apoyo  á  unas  tablas  des- 
tinadas á  contener  las  tierras  por 
los  costados.  Este  sistema  corres- 
ponde bien  al  objeto,  y  está  ejecu- 
tado con  la  solidez  debida. 

Los  derechos  de  los  particulares 
en  cuanto  al  libre  curso  de  las 
aguas,  nos  han  parecido  respetados. 
Si  por  olvido  se  ha  interrumpido  el 
curso  de  alguna  acequia,  están 
siempre  en  tiempo  los  dueños  para 
reclamar,  y  cada  caso  especial  ne- 
cesitará üñ  examen  especial  y  apro- 
piado. 

Habiendo  visto  en  los  diarios 
una  queja  del  Sr.  Porta,  hemos  pe- 
dido al  ingeniero  de  la  empresa  la 
explicación  de  este  asunto,  y  nos 
manifestó  que  la  acequia  que  ha- 
bla dado  lugar  á  esta  queja  habia 
pasado  desapercibida,  por  ser  ape- 
nas visible  su  señal  en  el  terreno, 
lo  que  es  cierto,  pero  que  se  esta- 
ba haciendo  lo  necesario  para  re- 
parar este  olvido. 

En  varias  partes  los  terraplenes 
no  están  todavía  acabados  y  no 
tienen  todo  su  ancho ;  conviene  que 
la  empresa  cuide  de  acabarlos  cou 
prontitud.  Las  tierras  que  forman 
los  terraplenes  no  han  sido  piso- 
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neadas,  en  conAideracion  á  la  poca 
altara  que  tienen  y  á  la  ausencia  de 
lluvias.  La  omisión  de  esté  cuida- 
do no  es  ciertamente  de  gran  im- 
portancia,  pero  con  todo  se  notan 
muchas  partes  en  las  cuales  las 
tierras  se  han  apretado,  y  en  con- 
secuencia los  rieles  han  bajado  bas- 
tante para  que  este  defecto  se  deje 
notar  tanto  á,  la  vista  como  al  mo- 
vimiento que  se  siente  al  pasar  la 
locomotora^  Por  razón  de  la  cir- 
cunstancia de  la  poca  elevación  de 
los  terraplenes  y  de  la  ausencia  de 
lluvias,  este  defecto  no  pasa  de  los 
límites  que  se  notan  en  el  principio 
de  la  explotación,  aun  de  los  ferro- 
carriles mas  cuidadosamente  cons- 
truidos ;  pero  se  debe  tener  el  ma- 
yor cuidado  en  hacer  las  refaccio- 
nes convenientes  sin  demora,  por- 
que de  otro  modo  el  mal  va  aumen- 
tando con  rapidez  y  puede  dar  lu- 
gar á  desgracias. 

El  mismo  cuidado  se  debe  tener 
en  cuando  á  los  durmientes,  que 
particularmente  en  el  principio  de 
una  explotación,  y  hasta  que .  el 
terreno  sea  bien  consolidado,  se 
mueven  con  facilidad. 

A  la  salida  de  la  calle,  antes  de 
la  Penitenciaria,  hay  un  pequeño 
terraplén  que  se  ha  hecho  con  el 
desmonte  de  las.  basuras  que  esta- 
ban á  la  mano.  Por  pequeña  que 
sea  la  altura  de  este  terraplén  no 
se  debía  emplear  ün  material,  que 
estando  sujeto  á  podrirse,  no  ofre- 
ce una  suficiente  resistencia. 

En  estaparte  el  ferrocarril  ha 
ocupado  el  espacio  que  servia  para 
el  tránsito  y  la  empresa  no  ha  cui- 
dado de  apropiar  otro  al  lado. 

En  la  cruzada  del  ferrocarril  con 
los  caminos  y  con  las  calles,  la  em- 
presa no  ha  hecho  hasta  ahora  los 
arreglos  que  se  deben,  para  enca- 
jonar los  rieles  y  suavizar  el  paso 
de  las  carretas.  Es  indudable  que 
procederá  á  hacerlo  á  la  mayor 
brevedad  posible.  Las  carretas,  al 
atravesar  los  rieles,  reciben  sacudi- 
mientos fuertes,  y  mueven  tam- 
bién los  rieles  con  violencia.  Por  el 
frente  de  la  Penitenciaria,  particu- 


larmente, pasan  á  veces  muchas 
carretas  una  tras  de  otra,  y  los 
choques  repetidos  contra  los  rieles 
pueden  hasta  arrancarlos  de  sus 
durmientes,  y  dar  lugar  á  un  acci- 
dente si  viene  á  pasar  el  tren,  sin 
que  se  haya  notado  el  hecho. 

El  uso  de  una  calle  para  estable- 
cer en  ella  un  ferrocarril  es  siempre 
un  inconveniente  y  en  las  de  ^an 
tráfico  se  hacen  los  mayores  sacri- 
ficios para  evitarlo.  Entre  el  gran 
número  de  ferrocarriles  que  se  han 
construido,  muy  pocos  son  los  ca- 
sos de  esta  clase,  y  cuando  se  pre- 
sentan, se  toman  todas  las  medidas 
posibles  para  disminuir  los  incon- 
venientes que  resultan  para  el  ve- 
cindario y  para  los  transeúntes* 
Oon  este  objeto,  en  general  se  en- 
cajonan los  rieles  entre  dos  filas  de 
piedra  dura  al  nivel  del  empedra- 
do, de  modo  que  los  ríeles  no  for- 
men un  relieve  que  sirva  de  tropie- 
zo. 

Los  rieles  presentan  una  resis- 
tencia suficiente  y  apropia4a  al  pe- 
so de  las  locomotoras  y  al  espacio 
dejado  entre  los  durmientes;  Pero 
en  su  colocación  no  se  tuvo  en  g^ 
neral  el  cuidado  de  dgar  las  sepa- 
raciones necesarias,  en  atención  á 
los  movimientos  de  dilatación  que 
produce  el  calor.  No  solamente  de 
resultas  de  esto  pueden  deteriorar- 
se los  extremos  de  los  rieles,  sino 
también  pueden  encorvarse  y  rom- 
perse las  cabezas  de  los  clavos,  de- 
jando los  rieles  desprendidos  de  los 
durmientes.  Los  rides  presentaa 
también  á  veces  defectos  ea  los 
puntos  donde  se  reúnen,  y  no  se 
corresponden  perfectamente,  for- 
mando resaltos  contra  los  cuales  la 
ruedas  vienen  á  chocar.  Estos  de- . 
fectos  imponen  ala  empresa  la  obli- 
gación de  rectificar  los  rieles  en 
todo  el  largo  de  la  línea,  cuidando 
también  de  remachar  los  clavos 
mas  de  lo  que  están  algunos  de 
ellos  en  la  actualidad.  En  cuanto 
á  los  durmientes,  muchos  de  ellos 
están  picados  ó  rajados  y  deben  por 
consiguiente  ser  reemplazados  in- 
mediatamente. 
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3.0 — EXPLOTACIÓN. 

Los, carros  empleados  en  el  fer- 
rocarril de  Chorrillos  son  del  siste- 
ma llamado  Americano,  de  ocho 
ruedas  con  ejes  independientes.  Es 
indudable  que  estos  carros  ofrecen 
mas  seguridad  contra  los.  acciden- 
tes que  los  carros  comunes  de  cua- 
tro ruedas ;  se  citan  ejemplos  en 
que  la  locomotiva  saliéndose  de  los 
rieles,  no  arrastra  a  carros  de  estíi 
clase,  cuando  en  iguales  circuns- 
tancias los  de  cuatro  ruedas  lo  ha- 
brían sido  probablamente.  Por  otra 
parte,  en  caso  de  accidente,  ofre- 
cen la  desventaja  de  no  tener  mas 
de  dos  puertas  para  la  salida  de 
sesenta  personas.  Con  todo,  pare- 
ce que  son  del  gusto  del  público, 
y  aunque  poco  se  nsan  en  Europa, 
no  es  por  habérseles  prohibido,  si- 
no por  consideracioiles  econónir- 
cas.  La  única  observación  que  de- 
bemos hacer  es  que  se  prohiba  en 
lo  absoluto  echar  llave  á  las  puer- 
i/as« 

En  los  primeros  di  as  de  la  ex- 
plotación^ á  la  ida  de  Lima  á  Chor- 
rillos, la  locomotiva  se  ponia  [)or 
atrás  empujando  los  trepes.  Los 
inconvenientes  que  de  esto  resul- 
tan son  tan  graves,  por  no  poder  ver 
lo  que  pasa  en  el  camino,  que  no 
se  debe  tolerar  ni  aun  provisional- 
mente. Ahora  han  establecido  en 
el  punto  Á  donde  paran  los  trenes, 
un  cambio  de  rieles,  que  permite 
trasladar  la  locomotiva  con  su  tén- 
der á  la  cabeza  del  tren,  tanto  á  la 
ida  como  á  la  vuelta ;  pero  todavía 
subsiste  un  detecta  que  hasta  aho- 
ra se  ha  tolerado  de  un  modo  per- 
manente en  el  ferrocarril  de  Lima 
al  Callao,  en  contra  de  los  usos  de 
otros  paises,  y  consiste  en  que  el  tén- 
der precede  á  la  locomotiva  y  que 
esta  anda  de  espaldas.  Por  una  par- 
te en  caso  que  se  encontrase  un  obs- 
táculo en  el  camino,  el  ténder  sale 
con  mas  facilidad  de  los  rieles  que 
la  locomotiva  y,  por  otra,  el  ma- 
quinista no  puede  atender  á  la  vez 
de  un  modo  conveniente  alo  que  pa- 
sa en  el  camino  y  á  los  cuidados  que 
exige  el  manejo  de  la  locomotiva. 


Oreemos  indispensable  que  se  ha- 
gan lo  mas  pronto  posible  los  ar- 
reglos necesarios  en  las  estaciones 
para  evitar  este  inconveniente. 

El  ferrocarril  no  est4  cercado  en 
ninguna  parte,  y  para  la  seguridad 
de  los  trenes  seria  preciso  que  lo 
fuera  completamente,  de  modo  que 
ni  la  gente  ni  las  bestias  puedan 
entrar  en  la  línea ;  para  esto,  es 
preciso  que  en  la  cruzada  de  los  ca- 
minos se  pongan  puertas  barreras 
con  los  guardianes  respectivos. 

En  la  parte  comprendida  entre 
la  estación  de  la  Encarnación  y  la 
muralla  exterior,  el  ferrocarril  de- 
be quedar  forzosamente  abierto ; 
los  inconvenientes  que  resultan  de  • 
esto  no  pueden  ser  salvados  sino 
por  medio  de  una  notable  disminu- 
ción en  la  velocidad  y  con  los  ma- 
yores cuidados.  En  esta  parte  mas  . 
particularmente  el  maquinista  ne- 
cesita tener  la  via  despejada,  y  por 
el  contrario  allí  es  donde  lo  está 
menos. 

Para  compensar  este  defecto  es 
preciso  multiplicar  los  guardianes, 
y  desde  el  punto  donde  desemboca 
el  ferrocarril,  frente  de  la  Peniten- 
ciaria, hasta  la  muralla  exterior, 
no  pueden  bajar  de  tres ;  sabemos 
que  la  correspondencia'que  se  debe 
guardar  en  las  horas  de  los  trenes 
de  los  ferrocarriles  de  Chorrillos 
y  de  la  Penitenciaria  ha  sido  arre- 
glada. 

CONCLUSIÓN. 

En  resumen,  á  pesar  del  estado 
de  imperfección  en  que  se  halla  el 
ferrocarril  de  Chorrillos,  los  infras- 
cristos  piensan  que  se  puede  permi- 
tir su  explotación,  con  la  condición 
de  emplear  las  precauciones  que 
exige  la  prudencia. 

Una  gran  parte  de  las  imperfec- 
ciones son  inherentes  á  todo  ferro- 
carril nuevo,  cuya  explotación  es- 
tá principiándose.  Pero  este  esta- 
do de  imperfección  debe  durar  lo 
menos  posible  y  la  empresa  debe 
cuidar  de  reparar  constantemeute 
las  alteraciones  que  se  producen  en 
los  durmientes,  los  rieles  y  los  ter- 
raplenes.  Debe  también  arreglar, 
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sin  demora,  el  cruzamiento  de  los 
caminos. 

La  inspección  á  que  se  refiere  el 
presente  informe,  no  puede  tener 
otra  significación  que  la  de  una 
inspección  provisional,  siendo  ne- 
cesario renovarla  hasta  que  el  fer- 
rocarril haya  llegado  á  su  estado 
normal. 

Lima,  á  26  de  Noviembre  de 
1858.  —  Ernesto  Malino wskt.  — 
Eugenio  Sohteiner.  —  Antonio 

M.  DüPARD. 


Antorízase  una  transacción.* 

Limaf  Setiembre  14  de  1870. 

Visto  este  oficio  del  ingeniero  en- 
cargado de  la  dirección  de  la  Quin- 
ta Normal  de  Agricultura  y  Ha- 
cienda Modelo  Experimental,  en 
que  da  cuenta  de  los  reparos  •  que 
hay  que  hacer  en  la  hacienda  de 
Santa  Beatriz,  y  la  obligación  en 
que  está  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Chorrillos  de  contribuir  á  ellos, 
para  lo  que  pide  autorización  á  fin 
de  hacer  un  arreglo  con  dicha  em- 
presa ;  se  autoriza  al  expresado  in- 
geniero i>ara  que  haga  una  transac- 
ción con  la  mencionada  empresa 
sobre  las  cuestiones  pendientes  re- 
lativas á  la  hacienda  de  Santa  Bea- 
triz, dando  cuenta  del  resultado  á 
este  Ministerio  para  su  debida  apro- 
bación. 

Comuniqúese  y  registróse. — ^Rú- 
brica de  S.  E.— Santa  María. 


Se  aprueba  el  convenio. 

Lima,  Naviembre  17  de  1870. 

Habiéndose  autorizado  con  fe- 
cha 14  de  Setiembre  último  al  in- 
geniero encargado  de  la  dirección 
de  la  Quinta  Normal  de  Agricultu- 
ra, para  que  transase  con  la  empre- 
sa del  ferrocarril  de  Lima  á  Chor- 
rillos, sobre  las  cuestiones  pendien- 
tes con  la  empresa  y  el  fundo  de 
Santa  Beatriz ;  se  aprueba  el  ar- 
reglo que  ha  practicado  relativo  á 
este  asunto  y  de  que  da  cuenta  en 
este  oficio. 


Eegistrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Santa  María. 


Reclama  como  exceslYO  el  t^hto  út  SO 

•obre  el  pagi^|e. 

Señor  Coronel  Prefecto. 

Baltazar  de  Araníbar,  propieta- 
rio y  residente  en  Ohorrillos,  á  TJS. 
con  el  debido  respeto  me  presento 
y  digo :  Que  hoy  á  las  12  40  p.  m. 
me  llegué  á  la  boletería  de  la  esta- 
ción (leí  ferrocarril  de  Ohorrillos, 
para  comprar  un  boleto  de  pasaje 
á  esta  capital,  y  la  mucha  gente 
agrupada  alrededor  de  la  boletería, 
me  impidió  durante  los  cinco  mi- 
nutos que  faltaban  para  la  partida 
del  tren,  realizar  la  compra.  Sin 
este  requisito  procedí  á  ocupar  un 
asiento  del  tren,  para  evitar  los  la- 
mentables casos  que  en  otras  oca- 
siones han  sucedido  por  subir  en  el 
acto  de  la  partida,  por  cumplir  el 
Eeglamento  que  indica  á  los  pasa- 
jeros la  obligación  de  hallarse  den- 
tro del  coche  antes  de  la  partida,  y 
por  la  necesidad  que  tenia  de  lle- 
gar á  Lima  á  la  1 15  p.  m.  Cuando 
los  cobradores  de  boletos  llegaron 
á  mi  asiento,  procedí  á  comprar  el 
boleto,  y  uno  de  aquellos  en  cum- 
plimiento dé  su  consigna  me  cobró 
noventa  centavos  en  lugar  de  se- 
senta :  enseñóme  al  efecto  un  avi- 
so de  sus  jefes  que  prescribían  el 
alza  de  precio  en  semejantes  casos, 
y  yo  sin  desobedecerla,  no  acepté 
diez  centavos  que  por  cambio  de  un 
sol,  ponia  en  mi  mano.  Esta  rehu- 
sa mia  no  es  efecto  de  falta  de  cum- 
plimiento á  la&ordenanzas  y  recla- 
mos peculiares,  sino  del  abuso  ó 
falta  de  previsión  que  no  me  hallo 
en  ánimo  de  tolerar,  en  cuanto  á  la 
manera  como  la  empresa  hace  el 
servicio  en  sus  relaciones  con  los 
pasajeros.  Los  que,  como  yo,  no 
acudimos  ó  no  estamos  haciendo 
guardia  en  las  ventanas  de  la  bo- 
letería, que  no  atropellamos  á  las 
demás  personas  que  nos  precedan, 
ó  que  no  cometemos  para  comprar 
el  boleto,  actos  de  inmoralidad  res- 
pecto de  los  demás  solicitantes,  ba- 
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jo  la  necesidad  de  partir  en  el  tren, 
nos  veremos  en  la  precisión,  injus- 
ta, temeraria  y  aun  imperiosa,  de 
sufrir  un  gravamen  inmerecido,  que 
por  otra  parte,  no  todos  podrán 
soportarlo.  Así  como  es  necesario 
el  cumplimiento  de  los  reglamen- 
tos por  parte  del  público,  mas  ne- 
cesaria y  mas  exigente  debe  ser  la 
facilidad  que  se  ofrezca  para  cum- 
plir la  ordenanza  sin  incurrir  en 
multa.  Y  lo  que  á  mí  me  sucedió 
en  el  tren  de  12  46  p.  m.,  sucedió  en 
el  de  10  a.  m.  á  muchas  otras  per- 
sonas. 

.  Esto,  como  verá  US.,  no  es  de  lo 
que  merece  queja  particular  á  los 
jefes  del  tren,  quienes  con  la  ga- 
lantería suficiente  habrían  podido 
allanailo ;  es  un  poco  mas  grave, 
porque  tiende  á  imponer  condicio- 
nes difíciles  de  cumplirse  por  parte 
del  pasajero,  y  fáciles  de  exigirse 
por  la  empresa ;  y  tanto  por  esto 
cuanto  por  el  hecho  denunciado, 
ocurro  á  US.  con  el  debido  respeto, 
para  que  se  digne  ordenar  la  en- 
mienda y  dictar  lo  mas  convenien- 
te al  caso  predicho. 

Lima,  Marzo  2  de  1876.  —  Bal- 
tazar  DE  Arakíbar. 


Declárase  tef^al  el  recarge, 

Limay  Mar  so  3  de  1876. 

Visto  el  presente  recurso  del  Dr. 
D.  Baltazar  de  Aranibar,  en  que  se 
queja  del  cobro  que  se  le  ha  hecho 
de  50  ^  sobre  el  pasaje  de  tarifa 
en  la  línea  férrea  de  Chorrillos,  y 
apareciendo  de  la  propia  confesión 
del  ocurrente,  que  subió  á  los  car- 
ros de  la  mencionada  línea  férrea, 
para  em{)render  viaje,  sin  estar  pro- 
visto del  respectivo  boleto,  se  re- 
suelve :  que  de  conformidad  con  lo 
prescrito  en  el  artículo  32  del  Re- 
/^lauíeuto  general  de  ferrocarriles, 
la  empresa  ha  estado  en  su  dere- 
cho al  verificar  el  cobro,  materia 
de  este  recurso. 


Regístrese  y  archívese.  —  An- 
dkaca. 


■bIU  por  falUí  reglaMOBturiM. 

Linuif  Marzo  16  de  1876. 

Señor  Director  de  los  ferrocarriles  de  Li- 
ma, Callao  y  Chorrillos. 

A  pesar  de  la  terminante  disposi- 
ción contenida  en  el  artículo  42  del 
Reglamento  general  de  ferrocarri- 
les, en  que  se  previene  que  los  co- 
ches de  un  tren  en  marcha  estarán 
en  comunicación  con  la  campana 
de  la  máquina,  por  medio  de  una 
cuerda,  que  se  halle  al  alcance  de 
los  pasajeros,  para  avisar  en  el  ca- 
so de  accidente ;  habiendo  tenido 
lugar  ayer  en  el  tren  que  salió  de 
esta  capital  para  Chorrillos,  á  las 
5  p.  m.,  un  amago  de  incendio  en 
un  coche  de  1?  clase  en  que  viaja- 
ban respetables  personas,  tales  co- 
mo el  señor  Ministro  de  Gobierno, 
el  señor  Ministro  de  Chile  y  otros 
caballeros,  no  pudieron  estos  dar 
el  aviso  correspondiente  para  que 
parase  el  tren  á  fin  de  apagar  el 
incendio  iniciado,  porque  la  cuerda 
que  debía  servir  al  efecto  no  estaba 
en  comunicación  con  la  campana 
de  la  máquina. 

Como  esta  falta  pudo  traer  gra- 
vísimas consecuencias,  que  solo  pu- 
dieron evitarse,  por  la  llegada  del 
tren  á  la  estación  de  Miraflores,  es- 
ta prefectura  ha  dispuesto,  en  con- 
formidad con  las  facultades  que  le 
concede  el  artículo  15  del  citado 
Reglamento,  que  la  empresa  que  XJ. 
representa,  sea  multada  en  la  suma 
de  100  soles,  que  remitirá  U.  á  este 
despacho,  á  fin  de  que  se  entregue 
por  mitad  á  las  tesorerías  de  los 
concejos  departamental  y  proviu- 
cií\l,  como  lo  previene  el  artículo 
117  del  Reglamento  referido. 

Dios  guarde  á  U.  —  José  FitAK- 
cisco  Andraca. 


I 


«*«    La  multa  fué  pagada  sin  observación. 


Ferrocarril  de  Lima  á  Jauja. 


PUb  para  hacer  tí  ferrocarril. 

Idmaj  Enero  27  de  1860. 

Apruébase  el  plan  y  todas  las 
operaciones  que  propone  la  comi- 
sión encargada  del  proyecto  del 
ferrocarril  á  Jauja,  y  en  conse- 
cuencia, agregándose  á  ella  el  in- 
geniero del  Estado  D.  Ernesto  Ma- 
linowski,  procederá  este  á  la  mayor 
brevedad  á  practicar  el  reconoci- 
miento que  se  indica;  al  mismo 
tiempo  la  comisión  formulará,  con 
la  prolijidad  debida,  el  pedido  de 
los  intrumentos  que  han  de  adqui- 
rirse en  Europa,  y  propondrá  al 
Gtobiemo  la  persona  que  ha  de  en- 
cargarse de  comprarlos  ó  mandar- 
los construir,  pues  el  ingeniero  in- 
dicado al  efecto,  no  puede  viajar, 
I>or  haber  sido  destinado  á  otros 
trabajos ;  la  comisión  al  formar  la 
factura  de  instrumentos,  tendrá 
presente  que  ellos  van  á  servir  no 
solo  para  los  estudios  de  la  via  que 
hoy  se  proyecta,  sino  para  iguales 
estudios  en  el  Sur  y  en  el  Norte 
del  territorio ;  pues  estos  están  en 
la  mente  del  Gobierno,  de  acuerdo 
con  los  intereses  generales  del  pais; 
laego  que  se  haya  hecho  el  pedido, 


se  librará  el  valor  de  los  instrumen- 
tos á cargo  délos  consignatarios  del 
guano  en  Europa ;  y  respecto  á  los 
gastos  que  han  de  hacerse  en  esta 
capital,  se  autoriza  á  la  casa  de  Za- 
racondegui  y  Compañía,  consigna- 
taria  del  guano  qué  se  exi)end6  en 
los  Estados  unidos,  para  que  en- 
tregue á  la  comisión  las  cantidades 
que  para  el  expresado  objeto  se  ne- 
cesiten, y  de  las  que  llevará  la  co- 
misión la  cuenta  documentada  que 
indica. 

Trascríbase  este  decreto  en  con- 
testación y  comuniqúese  al  Minis- 
terio de  Hacienda  para  que  expida 
las  órdenes  convenientes. 

Eúbrica  de  S.  E.  el  Vicepresiden- 
te.—Mblgae. 


El  PresMente  4el  Cengrese  pabllca  la  reío- 
lacion  leglglativa, 

Lma,  Abril  11  de  1861 .    - 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

El  Presidente  del  Congreso,  en 
cumplimiento  de  lo  dispuesto  en 
el  artículo  71  de  la  Constitución, 
ha  promulgado  en  esta  fecha  la  re- 
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solución  de  13  de  Febrero  último, 
por  la  que  se  autoriza  al  Gobierno 
para  que  mande  haeer  los  gastos 
que  ocasionen  los  estudios  necesa- 
rios á  la  plantificación  de  un  ferro- 
carril entre  esta  capital  y  el  valle 
de  Jauja. 

Tenemos  el  honor  de  comunicar- 
lo á  US.,  acompañándole  el  origi- 
nal de  dicha  ley,  á  fin  de  que  se 
sirva  hacerla  imprimir  en  el  perió- 
dico oficial  y  expedir  las  órdenes 
correspondientes  para  su  cumpli- 
miento. 

Dios  guarde  á  US. —  José  H. 
Cornejo,  Evabisto  Gómez  Sán- 
chez. 


Pabllcacion* 

EL  CIUDADANO  ANTONIO  ARENAS 

PRESIDENTE  DEL  CONOBESO, 

Por  cuanto  el  Congreso  permane- 
ciendo inñexible  á  las  observacio- 
nes hechas  por  el  Poder  Ejecutivo, 
ha  dado  la  resolución  siguiente : 

Lima,  Febrero  13  cíe  1861. 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  autoriza  á  V.  E.  pa- 
ra que  mande  hacer  los  gastos  que 
ocasionen  los  estudios  necesarios  á 
la  plantificación  de  un  ferrocarril 
entre  esta  capital  y  el  valle  de  Jau- 
ja ;  para  que,  en  caso  de  resultar 
practicable,  disponga  que  se  pro- 
voquen, con  tal  objeto,  propuestas 
en  Europa  y  en  los  Estados  Uni- 
dos, ofreciéndose  la  garantía  del 
6  ^  de  interés  anual,  sobre  los  ca- 
pitales que  se  inviertan  en  dicha 
obra. 

Lo  comunicó  á  V.  B.  para  su 
cumplimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E. — ^Miguel 
DEL  Carpid,  Presidente  del  Sena- 
do.— ^Antonio  Arenas,  Presiden- 
te de  la  Cámara  de  Diputados.— 
José  H.  Cornejo,  Secretario  del 
Senado. — Evaristo  Gómez  Sán- 
chez, Diputado  Secretario. 

Al  Excmo  Señor  Presidente  de  la  Bepú- 
blica. 


Por  tanto :  y  no  habiendo  sido 
promulgada  oportunamente  por  el 
Presidente  de  la  Eepública;  en 
observancia  de  lo  dispuesto  en  el 
artículo  71  de  la  Constitución,  man- 
do se  imprima,  publique  y  circule, 
y  se  comunique  al  Ministerio  de 
Gobierno  y  Obras  Públicas,  para 
que  disponga  lo  necesario  á  su 
cumplimiento. 

Casa  del  Congreso  en  Lima,  á 
once  de  Abril  de  mil  ochocientos 
sesenta  y  uno. — Antonio  Arenas, 
Presidente  del  Congreso.  —  José 
H.  Cornejo,  Secretario  del  Sena- 
do.— Evaristo  Gómez  Sánchez, 
Diputado  Secretario. 


Aatorlzacion  para  contratar. 

Lima,  Enero  16  de  1863. 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  autorizado  á 
V.  E.  para  que  acepte,  con  las  mo- 
dificaciones convenientes,  las  pro- 
pUjCStas  de  las  casas  Homberg  y  C? 
de  Paris  y  Thomson  Bonard  y  C? 
de  Londres,  sobre  construcción  de 
un  camino  de  fierro  de  esta  capital 
á  la  provincia  de  Jauja. 

Lo  comunicamos  á  V.  E.  para 
que  disponga  lo  necesario  á  su  cum- 
plimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E. — José  Sil- 
va Santistevan,  Vicepresidente 
del  Senado. — Manuel  Pino,  Vice- 
presidente de  la  Cámara  de  Dipu- 
tados.—  Francisco  Cha  vez.  Se- 
nador Secretario. — Benigno  de  la 
Torre,  Diputado  Secretario. 

Excmo  Señor  Presidente  de  la  República. 

Lima,  Uñero  17  de  1863. 

Cúmplase  y  publíquese. — ^Rúbri- 
ca de  S.  E. — ^Arenas. 


Fondos  para  lo§  estodioB. 

Lima,  Febrero  20  de  1863. 

Siendo  conveniente  que  se  proce- 
da al  estudio  del  trazo  preliminar 
del  ferrocarril  de  Lima  á  Jauja,  á  fin 
de  que  se  demuestre  prácticamen- 


I 

i 


DEL  PERÚ. 


481 


te  la  posibilidad  de  ejecutar  esa 
importante  obra ;  y  constando  del 
informe  del  Director  de  Obras  Pú- 
blicas la  necesidad  de  invertirse  en 
esa  operación  la  cantidad  de  diez 
y  seis  mil  pesos,  en  los  términos 
qne  aparecen  en  dicho  informe ;  se 
resuelve:  que  se  ponga  á  disposi- 
ción del  expresado  Directoría  can- 
tidad anticipada  de  cinco  mil  pe- 
sos, y  desde  la  fecha  de  esta  entre- 
ga, la  de  1600  pesos  mensuales, 
hasta  completarse  la  de  16,000  pe- 
sosáque  asciende  el  costo  de  la  ope- 
ración que  tiene  que  pra(íticarse. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda para  su  cumplimiento,  re- 
gístrese en  la  Dirección  de  Obras 
Públicas  y  publíquese. —  Rúbrica 
de  S.  E. — Arenas. 


Manda  conpletmr  los  eitadlo§. 

Lima,  Marzo  30  de  1807. 

Excmo.  Señor. 

EL  CONGRESO  CONSTITUYENTE. 

Eesuelve : 

Que  el  Poder  Ejecutivo  dé  las  ór- 
denes correspondientes  para  com- 
pletar los  estudios  relativos  al  fer- 
rocarril de  Lima  á  Jauja. 

Lo  comunico  á  V.  E.  para  su  in- 
teligencia y  cumplimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E.  —  J.  M. 
QüiMPEii,  Presidente.  —  Antosíio 
LLA.VERIA,  Secretario. — Ambrosio 
Becerril,  Secretario. 

Al  Excmo.  Señor  Presideute  de  la  Repú- 
blica. 

Por  tanto : 
Cúmplase,  regístrese  y  publíque- 
se.— Casa  de  Gobierno  en  Lima,  á 
31  de  Marzo  de  1867.— Rúbrica  de 
S.  E. — Gal  VEZ. 


Coml§ioii  d^  prcsnpnesto* 

lAma,  Agosto  22  de  1867. 

Debiendo  procederse  á  la  con- 
clusión de  los  estudios  del  ferrocar- 
ril de  Lima  á  Jauja,  de  conformi- 
dad con  lo  dispuesto  por  la  resolu< 

TÜM.  i 


cion  legislativa  de  30  de  Marzo 
"último. 

■ 

Se  resuelve: 

Que  con  el  fin  indicado  se  nom- 
bre una  comisión  de  ingenieros, 
nombrándose  desde  luego  jefe  de 
ella  al  ingeniero  de  estado.de  1? 
clase  D.  Mariano  Alleon,  el  mismo 
que  queda  encargado  de  prí)poner 
al  Gobierno  los  demás  mi eml>ros, 
que  deben  componer  dicha  comi- 
sión, de  formar  el  presupuesto  de 
gastos  y  útiles  de  toda  especie  que 
se  necesiten  y  de  tomar  del  archivo 
de  Obras  Públicas  todos  Jos  ante- 
cedentes de  esta  obra  y  los  instru- 
mentos que  también  sean  necesa- 
rios y  que  se  entreguen  en  dicho 
archivo. 

Comuniqúese,  regístrese  y  pu- 
blíquese.— ^Rúbrica  de  S.  E.--Saa- 

VBDHA. 


Antoríza^c  á  D.  E.  9lei|^  para  los  eitadloi. 

Lbna,  Setiembre  21  de  1868. 

Teniendo  en  consideración :  1? 
que  el  Gobierno  está  suficiente- 
mente autorizado  por  las  leyes  de 
13  de  Febrero  de  1861  para  hacer 
ejecutar  los  estudios  de  un  ferro- 
carril central,  desde  la  costa  al  in- 
terior, y  penetrado  de  su  inmensa 
importancia,  se  halla  decidido  á 
emprender  inmediatamente  esos  es- 
tudios, sea  completando  los  ya 
practicados,  ó  practicando  otros 
nuevos  en  la  dirección  y  bajo  las 
condiciones  que  sean  mas  adecua- 
das ; 

2?  Que  la  propuesta  del  señor 
Meiggs,  persona  merecidamente 
acreditada  para  responder  de  la 
buena  y  cumplida  ejecución  de 
obras  de  este  género,  satisface  los 
deseos  del  Gobierno,  por  cuanto  los 
estudios  se  practicarán  con  todo  el 
esmero  que  permite  al  proponente 
emplear  los  medios  de  que  dispone, 
y  porque  esos  estudios  quedarán  á 
la  disposición  del  Gobierno  para 
que  este  haga  de  ellos  el  uso  con- 
veniente ; 

61 


482 


LOS  FERROCARRILES 


Se  resuelve: 

Acéptase  la  propuesta  hecha  por 
el  señor  Meiggs  para  practicar  los 
estudios  de  un  ferrocarril  que  se  áe- 
ríom\uíív&  Ferroca/rril  Central  Tra- 
sandino y  cuyo  objeto  será  coimu- 
nicar  la  costa  con  el  interior,  unien- 
do la  capital  con  el  valle  de  Jauja, 
incluyéndose  el  estudio  de  las  ra- 
mificaciones que  deben  completar 
el  expresado  ferrocarril.  En  conse- 
cuencia, procédase  á  extender  la 
escritura  correspondiente. 

Comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  B. 
— Galvez. 


TranltaciOB. 

L%ia,  Setiembre  22  de  1868. 

Pase  á  la  Dirección  General  de 
Hacienda  para  que  disponga  que 
la  Tesorería  Departamental  haga 
extender  la  correspondiente  escri- 
tura y  fecho  se  devuelva  al  despa- 
cho para  librar  las  órdenes  corres- 
pondientes.—  García  Calderón. 


•1  ferrocarril* 

lÁmaj  Octubre  19  de  1868. 

1^  La  compañía  se  formará  -con 
un  capital  de  seis  millones  de  soles. 

2?  El  Supremo  Gobierno  presta- 
rá á  la  compañía  al  interés  anual 
de  5  ^  un  valor  efectivo  de  seis 
millones  de  soles^  sirviendo  de  base 
para  este  préstamo  el  restp  de  bo- 
nos reservados  de  1865,  de  que  el 
Gobierno  puede  aun  disponer. 

3^  La  compañía  tendrá  la  facul- 
tad 4e  levantar  en  Europa  los  fon- 
dos necesarios  por  medio  de  obli- 
gaciones, á  interés  fijo,  hasta  por 
Hn  valor  efectivo  de  6  millones  de 
soles. 

4?  El  producto  total  del  camino 
se  conságrala :  1?  al  pago  de  inte- 
rés y  amortización  de  las  obliga- 
ciones que  se  emitan  :  2?  al  de  un 
interés  de  9  $  del  capital  que  se 
suscriba  por  acciones ;  y  39  el  so- 
brante al  pago  del  interés  y  amor- 
tización d^  préstamo  al  Gobierno. 


5?  Basando  esta  propuesta  sobre 
un  costo  aproximado  de  18  millo- 
nes de  soles  para  la  línea  proyecta- 
da, solo  podrá  llevarse  á  efecto  con 
arreglo  á  la  combinación  propues- 
ta, en  tanto  que  el  resultado  defi- 
nitivo de  los  estudios  que  se  hagan, 
no  acredite  como  probable  un  cos- 
to mayor  de  dicha  sunia. 

6?  En  caso  de  que  el  costo  de  la 
obra  excediese  de  18  millones 
y  que  pasase  de  20,  se  aumentará  la 
emisión  de  obligaciones  á  la  suma 
de  8  millones  de  soles,  valor  efec- 
tivo. 

7?  En  caso  de  que  el  presupues- 
to definitivo  de  la  obra  exceda  de 
20  millones  de  soles,  la  compañía 
principiará  los  trabajos  de  la  línea 
en  un  año  después  de  firmado  el 
contratQ. 

8?  El  Supremo  Gobierno  solici- 
tará del  Soberano  Congreso  la  au- 
torización necesaria  para  celebrar 
con  la  compañía  que  se  forme,  el 
contrato  definitivo  sobre  las  bases 
expresadas,  en  el  cual  se  establece- 
rá la  garantía  del  Gobierno  para 
los  intereses  de  que  habla  esta  pro- 
puesta. 

Obtenida  dicha  autorización, 
y  cuando  se  hayan  concluido  los 
estudios  V  presupuesto  de  la  obra, 
procederá  el  Gobierno  á  ajustar  el 
contrato  respectivo,  en  el  cual  se 
estipularán  todas  las  cláusulas  usua- 
les en  dichos  contratos  para  res- 
guardar debidamente  los  derechos 
ó  intereses  del  fisco,  del  público 
y  de  la  empresa. 

9?  Los  fondos  destinados  á  dicha 
obra,  esto  es,  el  valor  de  los  bonos 
de  1865,  que  aun  se  hallan  reser- 
vados, quedarán  desde  luego  de- 
positados en  el  Banco  de  Inglat-er- 
ra  y  afectados  á  esta  obra,  sin  que 
de  su  valor  pueda  distraerse  canti- 
dad alguna  para  otros  usos.  Asi- 
mismo,, se  depositarán  en  el  propio 
Banco  las  cantidades  destinadas  á 
la  amortización  de  los  bonos,  que 
en  el  sorteo  semestral  resulten  fa- 
vorecidos. 

Tan  luego  como  el  Soberano 
Congreso  comunique  al  Supremo 


,/ 
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Gobierno  la  aprobación  de  estas 
bases,  este  ordenará  que  se  verifi- 
que el  mencionado  depósito. 

10.  Quedará  abierta  al  público 
la  suscripción  por  acciones  para 
esta  compañía  desde  la  fecha  de  la 
publicación  de  esta  solicitud  hasta 
un  mes  después  de  firmada  la  es- 
critura con  el  Supremo  Gobierno. 

11.  Los  derechos  que  se  otor- 
guen á  la  compañía,  no  perjudica- 
rán á  las  concesiones  de  otros  fer- 
rocarriles declarados  hasta  la  fecha. 

T  apoyados  en  las  consideracio- 
nes contenidas  en  la  apunta  me- 
moria, tjue  sometemos  respetuosa- 
mente á  la  consideración  del  Su- 
premo Gobierno  — 

Suplicamos  á  Y.  E.  tenga  á  bien 
acoger  favorablemente  esta  solici- 
tad. 

Excmo.  Señor.  —  P.  Domingo 
Castañeda— J.  DE  laRivaAgüe- 
Ko — N.  RoDBiGO— José  Oanbva- 

KO    É    HIJOS — ^PbDBO    DbNEGBI*^ 

Valdb  avellano  Y  o?— M.Pabdo, 


€ob«m1ob. 

Limáy  Octubre  26  de  1868. 

Vista  esta  solicitud,  y  en  aten- 
ción á  la  importancia  de  la  obra  á 
que  se  re&ere,  con  acuerdo  unáni- 
me del  Consejo  de  Ministeos ;  se 
conu4(»iá  D.  J^Qg^  Doe]4i4gawí3as- 
tañeda,  D.  Josede  la  Biya  Agüe- 
ro, D.  José  Canevaro  é  hyos,  D.  N. 
Bodrigo,  D.  Pedro  Denegrí,  Val- 
deavellano  y  C?  y  D.  Manuel  Par- 
do, el  permiso  que  solicitan  para 
fo^lar  una  compañía  que  se  ocu- 
X)e  de  la  construcción  de  un  ferro- 
carril de  la  costa  al  departamento 
de  Junin,  con  las  siguientes  oondi*- 
ciones : 

1?  El  capital  de  la  sociedad  será 
de  seis  millones  de  soles,  dividido 
en  acciones  de  quinientos  soles  ca- 
da una  que  se  ofrecerán  al  público 


por  el  término  designado  en  la  pro- 
puesta. 

2?  La  compañía  podrá  emitir  en 
Europa  i»bligaciones  de  ferrocarril 
por  otros  seis  millones  de  soles. 

3?  El  Gobierno  por  vía  de  pro- 
tección, prestará  á  la  empresa  seis 
millones  de  soles,  adjudicando  des- 
de luego  á  este  fin  los  bonos  so- 
brantes del  empréstito  de  186*5, 
después  de  deducidos  los  que  has- 
ta la  fecha  han  sido  aplicados  por 
resoluciones  del  Cuerpo  Legislati- 
vo y  del  Gobierno. 

4^  No  siendo  suficientes  esos  bo- 
nos para  el  préstamo  de  los  seis 
millones,  se  pedirá  autorización  al 
Cuerpo  Legislativo  para  completar 
la  cantidad  mencionada. 

5?^  Se  pedirá  igual  autorización 
para  garantir  los  intereses  á  que  se 
refiere  la  propuesta  y  para  acor- 
dar que  el  préstamo  del  Gobierno 
solo  sea  reembolsado  de&pues  de 
satisfacer  el  interés  y  amortización 
de  las  obligaciones  y  el  interés  del 
capital  nacional. 

6?  Si  el  {Hresupuesto  de  la  obra 
pasase  d&  diez  y  ocho  millones  de 
soles,  el  exceso  se  completará  por 
tercias  partes  en  la  forma  preveni- 
da en  las  clánsnlas  precedentes. 

7?  Si  dentro  del  plazo  de  nn 
año,  contado  desde  9^  ^1  Poder 
Legislatívo  .preste  su  adqniosoen- 
cia  para  este  contrato,  no  estuvie- 
se«organi^ada  definitavemente  la 
compañía,  y  hechos  los  estadios 
y  piesupneirto  de  la  obra ;  qoédará 
sin  efecto  esta  concerion  y  el  Go- 
bierno podrá  disponer  de  los  bonos 
como  lo  tenga  por  conveniente. 

8^  Se  aceptan  las  demás  condi- 
cioiMs  consignadas  en  este  Tacarse 
en  cuanto  no  se  opongan  á  las  cláu- 
sulas anteriores. 

Bemítase  este  expediente  al  Cuer- 
po Legislativo,  para  los  fines  á  que 
esta  resolución  se  refiere. 

Comuniqúese  y  regístrese. — ^Rú- 
brica de  S.  B. — Galvbz. 


«*«    Véase  Ferrocarril  de  Lima  á  la  Oroya. 


Ferrocarril  de  Lima  á  la  Magdalena. 


Prtfoiic  la  e«Bitni«ci«ii  átl  caiilM. 

Eczmo.  Señor. 

Pedro  Telmo  Larrañaga  ante 
y.  E.  con  el  mas  profundo  resp^H> 
me  presentí»  y  digo :  Qne  estimu- 
lado por  la  buena  acogida  que  ban 
merecido  del  Gobierno  de  V.  E.  to- 
das las  emp4|6as  útiles  que  se  le 
han  presentado,  me  permito  dis- 
traer sus  alta«  atenciones,  solici- 
tando eKi^yo  de  V.  B,  para  esta- 
blecer y  explotar  un  ferrocarril,  por 
locomotora^s  que  una  la  cai^tal  con 
los  pui3blos  de  la  Magdalena  y  Be- 
Uavistaw 

No  me  detendré  á  demostrar  las 
ventajas  de  est».  obra,  porque  ellas 
no  pueden  ocultarse  al  elevado  cri- 
terio del  Supremo  Gobierno ;  limi- 
tándome por  lo  tanto,  á  proponer 
á  y.  E.  las  bases  bajo  las  cuales 
podria  acometerla,  salvo  el  mejor 
acuerdo  de  y.  E. 

1?  El  Gobierno  Supremo  conce- 
de á  la  empresa  que  represento, 
privilegio  exclusivo  por  doce  años, 
para  la  construcción  y  explotación 
de  un  ferrocarril,  para  locomotoras, 
entre  Lima,  la  Magdalena  y  Bella- 
vista;    y    terminando  ese  plazo, 


cualquier  otro  empresario  podrá 
hacer  un  camino  igual,  sin  que  se 
menoscabe  la  propiedad  que  con-' 
servaré  sobre  el  que  propongo  cons- 
truir, por  el  tiempo  estipulado  en 
la  clásula  3?^ ; 

2^  El  camino  será,  por  ahora,  de 
una  sola  via,  sin  perjuicio  de  que 
el  terreno  sea  bastante  ancho  para 
colocar  otra,  cuando  la  empresa  lo 
juzgue  conveniente,  y  el  privilegio 
comanzaná^  contarse  desd^^  día 
en  que  esté  terminado  y  se  abra  al 
tráfico; 

3?  La  empresa  gozará  de  la  pro- 
piedad del  camino  por  el  término 
de  setenta  y  cinco  años  contados 
^desde  la  fecha  en  que  comienza  el 
privilegio,  pasando  al  vencimiento 
to  de  este  plazo  á  ser  propiedad 
nacional,  con  todo  su  material  en 
estado  de  servicio ; 

4?  Durante  el  tiempo  del  privi- 
legio no  se  permitirá  establecer 
otro  ferrocarril  entre  los  pueblos 
de  Lima,  Magdalena  y  Bellavista, 
ni  ramales  en  los  contomos  de  los 
dos  últimos; 

6?  El  Gobierno  cederá  gratuita- 
mente á  la  empresa  los  terrenos  del 
Estado  que  sea  preciso  ocupar  pa- 
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ra  la  construcción  del  ferrocarril, 
para  el  tránsito  de  los  trenes,  para 
las  estaciones,  oficinas,  almacenes 
y  demás  dependencias,  y  dará  al 
mismo  tiempo  la  correspondiente 
autorización  á  la  empresa  para  exi- 
gir la  expropiación  y  enagenacion 
forzosa,  con  arreglo  á  las  leyes,  de 
los  terrenos  de  propiedad  munici- 
pal ó  particular  que  fuesen  nece- 
sarios para  los  objetos  indicados, 
y  cuyos  dueños  se  nieguen  á  ven- 
derlos á  la  empresa  á  justa  tasa- 
ción. 

La  empresa  se  reserva  el  derecho 
de  elegir  los  puntos  mas  convenien- 
tes y  fóciles,  así  para  la  construc- 
ción de  la  via  como  para  las  esta- 
ciones y  oficinas ; 

6?  El  ferrocarril  entre  Lima,  la 
Magdalena  y  Bellavista  se  princi- 
pia^ cuando  mas  tarde,  á  los  dos 
años  contados  desde  el  dia  en  que 
se  eleve  á  escritura  pública  este 
contrato;  y  quedará  concluido  y  ex- 
pedito para  el  servicio  público  un 
año  después  de  comenzado,  salvo 
los  casos  de  guerra  exterior  ó  in- 
terior; 

7?  Luego  que  los  ingenieros  de 
la  empresa  levanten  los  planos  del 
camino,  se  presentarán  al  Gobier- 
no para  que  facilite  la  venta  de  los 
terrenos  de  participares  en  los  tér- 
minos que  las  leyes  señalan  pa- 
ra obras  de  utilidad  pública,  obli- 
gándolos á  verificarlo  con  la  bre- 
vedad que  requiere  la  obra ;  no 
siendo  la  empresa  responsable,  en 
ningún  caso,  por  el  retardó  que  la 
demora  en  entrar  en  posesión  de 
esos  terrenos  pueda  ocasionar  en 
la  prosecución  de  la  obra ; 

8?  Si  llegase  -el  caso  de  que  la 
empresa  por  incidentes  imprevis- 
tos ú  otros  de  los  mencionados  en 
esta  propuesta,  necesitase  de  pró- 
roga  para  terminar  sus  trabajos,  el 
Supremo  Gobierno  la  concederá  en 
vista  del  estado  de  progreso  en  que 
se  lialle  la  obra ; 

9?  La  empresa  se  compromete  á 
que  las  tarifas  de  pasajeros,  carga 
ó  equipajes  no  excedan  de  los  pre- 
cios siguientes : 


Por  pasajeros  de  primera  clase 
veinte  centavos  de  sol. 

Por  Ídem  de  segunda  clase,  diez 
centavos  de  sol. 

Por  tonelada  de  medida  (40  pié» 
cúbicos)  ciento  veinte  centavos  de 
sol. 

Por  tonelada  de  peso  de  20  quin- 
tales ciento  sesenta  centavos  de 
sol. 

Pudiendo  ser  reducidos  estos  pre- 
cios cuando  la  empresa  lo  estime 
conveniente. 

10.  Las  balijas  del  correo,  sus 
conductores  y  la  fuerza  en  servicio 
activo,  serán  conducidos  gratuita- 
mente :  la  carga  del  Gobierno  y  sus 
empleados  gozarán  de  una  rebaja 
de  cincuenta  por  ciento ; 

11.  Los  útiles  necesarios  para 
construir,  reparar,  conservar  y  ex- 
plotar el  camino  se  introducirán 
libres  de  derechos  de  importación, 
y  tanto  estos  como  los  almacenes, 
edificios  etc.  de  la  empresa,  queda- 
rán excentos  de  toda  contribución 
fiscal  ó  muncipal^  de  las  que  actual- 
mente se  hallan  establecidas,  ó  que 
en  adelante  se  establezcan  por  to- 
do el  tiempo  de  la  concesión  ; 

Gozarán  de  igual  excencion  los 
víveres  que  se  introdi^can  del  ex- 
tranjero para  el  codlpmo  de  los 
trabajadores  y  empleados  por  el 
tiempo  que  se  emplee  en  la  cons- 
trucción del  ferrocarril; 

'No  se  eücigeá  la  empresa  ningu- 
na contribución  ordinaria  ni  ex- 
traordinaria, directa  ó  indirecta  du- 
rante el  tiempo  de!  privilegio;  . 

12.  Quedan  excentos  del  alista- 
miento militar  los  individuos  que 
se  ocupen  en  servicio  de  la  empre- 
sa, salvo  el  caso  de  guerra  nacio- 
nal; 

13.  La  empresa  tendrá  el  dere- 
cho de  extender  su  línea  desde  Be- 
llavista al  Callao  luego  que  espire 
el  privilegio  concedido  á  la  empre- 
sa del  ferrocarril  entre  Lima  y  el 
Callao,  debiendo  observarse  res- 
pecto de  esa  nueva  línea  las  mis- 
más  disposiciones  dictadas  para  es- 
ta; 

14.  Si  fuese  necesario  á  la  mas 
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pronta  y  mejor  realización  de  la 
empresa,  formará  para  ello  una 
"compañía  anónima"  con  el  carájC- 
ter  permanente  de  nacional,  v  bajo 
la  denominación  de  Compañía  del 
Ferrocarril  de  Lima,  la  Magdalena 
y  Bellavista. — Esta  compañía  emi- 
tirá acciones  al  portador  que  serán 
por  este  motivo  libremente  trasfe- 
ribles  y  negociables,  y  gozará  de 
todas  las  franquicias  y  concesiones 
que  corresponden  en  la  actualidad 
ó  que  en  adelante  se  otorguen  á 
las  asociaciones  de  esta  clase. 

Gon  estas  condiciones,  que  son 
indispensables  para  llevar  adelan- 
te la  obra  proyectada,  me  propon- 
go realizarla,  mediante  la  protec- 
ción de  V.  E.  Y  para  ello  — 

A  y.  E.  pido  que  teniéndome 
por  presentado,  se  digne  conceder- 
me el  privilegio  que  solicito  en  los 
términos  indicados. 

Lima,  13  de  Agosto  de  1867. — 
P.  T.  Larbañaga. 


Pide  Infonne  pr«viOt 

-     Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  General  dice :  que  pue- 
de V.  E.  servirse  mandar  que  in- 
forme la  Ju^ta  Central  de  Inge- 
nieros. 


uní 
19< 


Lima  á  19  de  Agosto  de  1867. — 
Ubeta. 


iBforaM  de  la  Secci#ii  de  Oknm  Pibücaf, 

Excmo.  Señor. 

D.  Pedro  Telino  Larrañaga  soli- 
cita que  se  le  conceda  privilegio 
exclusivo  por  doce  años  para  cons- 
truir y  exi>lotar  de  su  cuenta,  ries- 
go y  provecho,  un  ferrocarril  de 
moción  á  vapor  entre  esta  capital 
y  los  pueblos  de  la  Magdalena 
y  Bellavista,  con  la  facultad  de  ex- 
tender la  misma  línea,  hasta. el 
puerto  del  Callao,  tan  luego  como 
termine  el  privilegio  de  que  está 
en  posesión  la  actual  empresa  del 
ferrocarril  del  Callao  y  Chorrillos. 
Ofrece  que  á  los  setenta  y  cinco 
años  de  terminada  la  obra  del  ca- 


mino, pasará  este  con  todos  sus  ac- 
cesorios á  ser  de  la  exclusiva  pro- 
piedad del » Estado  y  que  el  máxi- 
mun  de  la  tarifa  de  trasportes  será 
la  mitad  de  la  que  actualmente  tie- 
ne establecida  la  referida  empresa, 
para  el  ferrocarril  de  Lima  al  Ca- 
llao. —  Finalmente,  sin  contener 
las  muy  onerosas  condiciones  de  la 
contratia  celebrada  con  esta  empre- 
sa en  4  de  Diciembre  de  1848,  en 
la  enunciada  propuesta  del  señor 
Larrañaga  se  consignan  todas 
aquellas  equitativas  y  recíprocas 
concesiones  que  son  de  estilo  en 
esta  clase  de  contratos,  tales  como 
lá  cesión  gratuita  de  los  terrenos 
pertenecientes  al  Estado,  las  faci- 
lidades para  la  expropiación,  en 
caso  necesario,  de  las  propiedades 
privadas ;  el  libre  tránsito  de  las 
tropas  y  balijas ;  las  convenientes 
rebajas  en  las  cargas  del  Gobierno 
y  tránsito  de  los  empleados  nacio- 
nales ;  y  finalmente,  exención  á  la 
empresa  de  todo  género  de  contri- 
buciones. 

y.  E.  con  sobrada  razón  quiso 
oir  al  Ministerio  Fiscal,  antes  de 
tomar  en  cuenta  esta  propuesta; 
mas  el  señor  Fiscal  Gtoneral,  sin 
abrir  dictamen,  se  ha  servido  de- 
volver el  expediente  de  la  materia^ 
opinando  porque  se  .pida  infons^e 
á  la  Junta  Central  de  Ingenieros. 
—  Con  tal  motivo,  y  á  fin  de*  que 
se  fije,  de  una  vez  por  todas,  la  sus- 
tanciacion  que.  corresponde  á  los 
expedientes  de  la  natuialeza  del 
presente,  la  Sección  de  mi  cargo 
pasa  á  hacer  las  observaciones  si- 
guientes. 

Aunque  el  articulo  27  del  Begla- 
mento  de  Ingenieros  señala  como 
la  9*  de  las  atribuciones  de  la  Jun- 
ta Central  de  los  mismos  —  "in- 
formar sobre  las  propuestas  que  se 
bagan  al  Gobierno,  para  la  cons 
truccion  de  obras  públicas  por  em- 
presas particulares,  ^  esto  no  im- 
porta que  dicha  junta  deba  infor- 
mar, precisamente,  sobre  todas  las 
propuestas  que  tengan  tal  objeto, 
sino  solo  sobre  las  que  el  Gobierno 
crea  oportuno  someter  asa  6x4- 
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men,  y  que  por  su  naturaleza  ne- 
cesiten el  concurso  de  los  conoci- 
mientos especiales,  en  los  ramos 
de  ingeniatura  á  que  corresponda 
el  asunto.    Siempre  que  á  las  pro- 
puestas se  acompañe,  por  ser  así 
necesario,  Jas  proyecciones,  planos, 
perfiles  &?  de  la  obra  que  se  trate 
de  construir,  y  sea  preciso  averi- 
guar si  en  esas  piezas  gráficas  se 
han  consultado  ó  no  todas  las  con- 
diciones de  solidez,  seguridad,  eco- 
nomía y  perfección,  lo  cual  tiene 
lugar  principalmente  cuando  las 
obras  que  se  propone  realizar  son 
de  cuenta  y  provecho  del  Estado; 
es  muy  natural  y  conveniente  pe- 
dir informe  á  la  Junta  Central  de 
Ingenieros,  la  que,  en  tal  caso,  de- 
be concretarse  á  ilustrar  la  parte 
técnica  ó  profesional,  dejando  la 
legal  ó  administrativa,  para  que 
sea  estudiada  por  el  Ministerio  Fis- 
cal, ó  por  la  Sección  respectiva.  — 
Pero  la  propuesta  del  señor  Larra- 
naga  no  se  halla  en  ese  caso  y  que- 
da reducida  á  examinar  r  19  Si  el 
Gobierno,  procediendo  dentro  de 
la  órbita  de  sus  atribuciones  y  de- 
rechos, puede  ó  no  otorgar  la  con- 
cesión que  se  solicita;  29  Si  el  otor- 
garla es  ó  no  conveniente  á  los  in- 
tereses del  pais ;  y  39  Si  las  bases 
del  contrato  que  se  propone,  son  ó 
no  equitativas  y  ventajosas  para  el 
Estado ;  y  esos  tres  puntos  serán, 
precisamente,  de  los  que  se  ocupe 
la  Sección  de  Obras  Públicas,  al 
evacuar  el  informe  que  V.  B.  se  ha 
servido  pedirle. 

Beconocida  la  importancia  y  la 
poderosa  influencia  que  las  vías  dé 
comunicación  en  general,  y  muy 
principalmente  las  vias  férreas, 
ejercen  y  están  llamadas  á  ejercer 
en  el  desarrollo  de  todas  las  indus- 
trias y  progreso  material  del  pais; 
el  Supremo  Gobierno  ha  sido  auto- 
rizado por  el  Poder  Legislativo  pa- 
ra promover 'la  formación  de  em- 
presas constructoras  de  ferrocarri-  \ 
les ;  para  concederles  privilegio  ex- 
clusivo por  un  tiempo  limitado, 
y  hasta  para  garantizar  un  tanto 
por  ciento  de  interés,  sobre  los  ca- 


pitales que  se  inviertan  en  la  rea- 
lización de  dichas  obras.  —  En  tal 
virtud,  es  incuestionable  el  derecho 
del  Gobierno  para  conceder  el  pri- 
vilegio que  se  solicita. 

Por  lo  que  toca  á  la  línea  férrea 
proyectada  entre  esta  capital  y  los 
pueblos  de  la  Magdalena  y  Bella- 
vista,  con  relación  á  los  intereses 
del  pais,  no  pueden  ocultarse  al 
ilustrado  criterio  de  V.  B.  las  gran- 
des ventajas  que  aquella  ofrece  á 
estos.  —  Basta  tener  en  considera- 
ción que  dicha  línea  está  llamada 
á  establecer  la  concurrencia  para 
el  tráfico  entre  los  puntos  que  se 
trata  de  comunicar,  y  á  disminuir, 
hasta  cierto  punto,  el  monopolio 
de  que,  con  sobrada  tirantez  y  gra- 
ve daño  de  los  intereses  del  públi- 
co, está  en  posesión  la  actual  em- 
presa de  ferrocarriles  de  esta  capi- 
tal ;  que  mientras  mas  se  multipli- 
quen las  vias  de  comunicación,  ma- 
yor será  el  provecho  en  favor  de 
los  intereses  generales;  y  final- 
mente, que  en  el  dia  se  mide  el 
grado  de  civilización  y  progreso  de 
cada  pais,  por  el  número  de  millas 
de  caminos  de  fierro  que  cuenta  en 
su  territorio. 

Examinando  ahora,  en  sí  misma, 
la  propuesta  del  señqúc  Larrañaga, 
esta  Sección  cree  eq^iitativas  las 
condiciones  que  contiene,  como  ba- 
ses del  contrato  que  se  proyecta 
celebrar ;  y  con  relación  á  las  di- 
versas contratas  que  se  han  ce- 
lebrado para  la  construcción  de 
otros  ferrocarriles,  la  encuentra 
mas  ventajosa  para  el  Estado  que 
todas  ellas.  —  En  efecto,  Excmo. 
Señor,  comparándola  con  la  con- 
trata que  en  4  de  Diciembre  de 
1848,  se  celebró  con  D.  Pedro  Gon- 
zález Cándame,  y  D.  Vicente  Oya- 
gue  y  Hermano,  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  entre  esta  ciu- 
dad y  la  del  Oallao ; 

Besulta : 

19  Que  por  los  artículos  19  y  29 
de  la  contrata  de  Oandamo  y  O?  se 
concedió  privilegio  exclusivo  por 
veinticinco  años,  y  propiedad  por 
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noventa  y  nueve,  debiendo  pasar 
despuesjde  este  termino,  el  camino 
y  sus  accesorios,  en  el  estado  en 
que  entonces  se  encuentren,  á  ser 
propiedad  nacional;  por  manera 
que,  si  después  de  un  siglo  de  ser- 
vicio, como  es  natural,  queda  des- 
truido el  camino  y  sus  accesorios, 
la  cesión  vendrá  á  ser  ilusoria :  y  el 
Gobierno  y  la  Nación  quedarán 
candorosamente  burlados.  ^  En  la 
propuesta  del  señor  Larrañaga  se 
pide  solo  privilegio  por  doce  años 
y  propiedad  por  setenta  y  cinco ; 
y  á  fin  de  que  no  resulte,  con  rela- 
ción á  esta,  la  burla  á  que  aquella 
puede  dar  lugar,  conviene  adicio- 
narla expresando  que  terminado  el 
plazo  de  la  propiedad,  el  camino 
pasará  á  ser  bien  nacional,  no  en 
el  estado  en  que  se  encuentre,  sino 
precisamente,  en  el  de  explotación 
y  perfectas  condiciones  de  servicio. 
2?  Por  el  artículo  49  de  la  con- 
trata de  Cándame  y  C?^  el  Gobier- 
no se  obligó,  ademas  de  las  conce- 
siones otorgadas  por  el  artículo  3? 
relativas  á  la  cesión  gratuita  de  los 
terrenos  pertenecientes  al  Estado, 
y  de  investir  á  esa  empresa  con  to- 
dos los  derechos  y  privilegios  que 
las  leyes  conceden  al  Gobierno  pa- 
ra la  construcción  de  obras .  públi- 
cas ;  á  propofcionarle  tambieh  gra- 
tuitamente el  terreno  ó  sitio  para 
el  término  ó  estación  en  ambos  ex- 
tremos del  camino ;  aunque  para 
ello  tuviese  que  comprar  dicho  si- 
tio en  Lima  pagando  su  valor.  — 
El  señor  Larrañaga  solicita  sim- 
plemente la  cesión  gratuita  de  los 
terrenos  del  Estado. 

39  Por  el  artículo  69  de  la  con- 
trata de  Cándame  y  C?  se  fijó  co- 
mo máximuu  del  precio  de  los  pa- 
sajes, cuatro  reales  para  los  de  pri- 
mera clase  y  dos  reales  para  los  de 
segunda.  — El  señor  Larrañaga, 
sin  embargo  de  ser  mayor  el  nú- 
mero de  millas  que  mide  la  línea 
que  propone  construir,  fija  como 
máximun  en  la  tarifa  de  pasajes, 
veinte  centavos  para  el  de  primera 
y  diez  para  el  de  segunda  clase, 
esto  es,  la  mitad  del  precio  fijado 


en  la  contrata  de  aquel,  y  que  ac- 
tualmente pagan  los  trauseantes. 
49  Itespecto  á  la  tarifa  de  tras- 
portes, la  diferencia  entre  la  pro- 
puesta de  Larrañaga  y  la  contrata 
de  Cándame  y  C?,  es  no  soló  del 
simple  al  duplo,  sino  del  simple  al 
triple,  pues  tomando  por  punto  de 
partida  el  precio  de  conducción  de 
una  tonelada  medida,  eo  la  propo- 
sición de  aquel  se  fija  como  máxi- 
mun ciento  veinte  centavos  desoí, 
y  en  la  contrata  de  este  se  estable- 
ció el  precio  de  cuatro  pesos  cuatro 
reales  ó  sea  trescientos  sesenta  cen- 
tavos de  sol. 

59  Por  los  artículos  14  y  15  de  la 
contrata  de  Cándame  y  O?  «1  Go- 
bierno se  obligó  á  prestar  á  la 
empresa,  la  mas  amplia  protección 
y  el  auxilio  de  la  fuerza  pública, 
quedando  responsable  á  la  indem- 
nización por  los  perjuicios  que  su- 
friere la  empresa  por  falta  de  au- 
xilios ;  y  á  proporcionar  á  la  mis- 
ma doscientos  ó  trescientos  presi- 
diarios para  ocuparlos  en  los  tra- 
bajos del  camino.  —  JSfingnna  de 
estas  onerosísimas  condiciones  se 
encuentra  en  la  propuesta  del  se- 
ñor Larrañaga. 

69  Por  los  artículos  16  y  17  de 
la  contrata  de  Cándame  y  C^  se 
estipuló  que  los  materiales,  carrua- 
jes, máquinas,  combustibles  y  en 
general  todos  los  útiles  necesarios 
para  la  construccioü,  mejora,  au- 
mento, conservación  y  uso  del  fer- 
rocarril, y  el  dinero  que  se  enviase 
para  la  compra  de  ellos,  serían  li- 
bres de  derechos  á  su  importación 
y  exportación  durante  el  tiempo 
de  la  propiedad ;  es  decir,  durante 
un  siglo :  y  que,  asimismo,  el  ca- 
mino, los  edificios  que  le  pertenez- 
can, y  el  capital  y  rentas  de  la  com- 
pañía estarían  excentos  de  toda 
contribución  ordinaria  y  extraordi- 
naria En  la  propuesta  de  Larra- 
ñaga se  solicita  estas  exenciones 
y  franquicias,  por  solo  el  tiempo 
del  privilegio^  esto  es,  por  doce 
£^ños.  Parece  inconcebibley  Exmo. 
Señor,  que  al  celebrarse  aquella 
contratai  pudiesen  olvidarse  los 
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intereses  del  Estado  hasta  el  piiuto 
de  socavar  por  su  base  los  caudales 
públicos  y  la  soberanía  nacional, 
pues  no  importan  otra  cosa  las  con- 
cesiones hechas  á  Candamo  y  O?, 
en  los  referidos  artículos  16  y  17  ; 
y  por  esta  misma  razón  la  Sección 
de  Obras  Publicas  opina  que  en 
ningún  caso  deben  hacerse  tales 
concesiones,  aunque  sea  por  el  li- 
niiiado  tiempo  de  doce  años  que 
solicita  el  señor  Larrañaga,  según 
se  expondrá  mas  adelante. 

79  Finalmente,  Excmo.  Señor,  si 
á  tales  apreciaciones  dan  lugar  los 
enunciados  artículos  16  y  17,  asom- 
bra mucho  mas  el  examen  del  ar- 
tículo 19  por  el  que  el  Gobierno 
obligó  los  fondos  del  Tesoro  Na- 
cional para  la  indemnización  á  la 
empresa  de  los  daños  y  perjuicios 
qne  sufriese  por  ocurrencias  políti- 
cas ú  otros  acontecimientos  ines- 
perados; obligándose  á  pagar  al 
contado  los  desembolsos  ó  gastos 
hechos  en  la  obra,  con  mas  el  inte- 
rés de  uno  por  ciento  mensual,  to- 
do en  dinero  eft^ctivo.  No  hay  en 
la  propuesta  del  señor  Larrauaga, 
mía  cláusula  que,  ni  remotameut^?, 
se  asemeje  á  esta. 

Si  tal  es  el  resultado  que  arroja 
la  comparación  de  la  propuesta  del 
señor  Larrañaga,  con  la  contrata 
celebrada  para  el  establecí  mi  en  tx) 
del  ferrocarril  del  Oallao,  al  com- 
parársele con  la  que  se  aprobó  por 
suprema  resolución  de  22  de  Ño- 
vieml  re  de  185()  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Chorrillos, 
se  hacen  aun  mucho  mas  remarca- 
bles las  ventajas  que  aquella  pro- 
puesta ofrece  á  los  intereses  del 
pais,  las  muy  exageradas  concesio- 
nes que  se  otorgaron  á  la  actual 
empresa  del  ferrocarril  de  Lima, 
y  las  poquísimas  que  esta  propor- 
ciona, en  compensación,  al  Estado 
y  al  público. 

Efectivamente,  Excmo.  Señor, 
en  la  contrata  del  ferrocarril  de 
Chorrillos,  que  está  calcada,  por 
decirlo  así,  en  la  del  Callao,  no  se 
determina  siquiera  que  algún  día 
pueda  la  naciou  reasumir  la  pro« 
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piedad  de  la  línea  y  se  concede  un 
monstruoso  privilegio,  por  veinte 
años,  durante  los  cuales  ni  el  Es* 
tAdo,  ni  persona  ó  compañía  algu- 
na, podrá  construir  otro  camino  de 
fierlro  ó  de  cualquiera  dase  que  sea, 
paifa  conducir  carga  y  pasajeros  ;  ó 
poner  en  comunicación  esta  capi- 
tal con  la  villa  de  Chorrillos  y  los 
puntos  intermedios. 

Comparándola  ahora,  con  las  di- 
versas contratas  que  se  han  cele- 
brado para  la  construcción  de  los 
ferrocarriles  de  Arica  á  Tacna,  de 
Iquique  á  la  Noria,  de  Pisco  á  lea 
y  de  Mejiaá  Arequipa,  la  propues- 
ta del  señor  Larrañaga  se  encuen- 
.tra  mejorada,  ademas  de  algunas 
condiciones  especiales,  en  las  si- 
guientes : 

1?  En  todas  aquellas  se  grava 
los  caudales  públicos  con  la  ga- 
rantía del  interés  del  7  ^  sobre  los 
capitales  que  se  inviertan  en  las 
obras ;  y  en  esta  no  se  solicita  ga- 
rantía. 

2?  Que  en  dichas  contratas  se 
concede  privilegio  exclusivo  por 
veinticinco  años  y  propiedad  por 
noventa  y  nueve,  y  en  la  enuncia- 
da propuesta,  como  se  ha  expues- 
to ya,  solo  se  solicita  el  privilegio 
por  doce  años  y  la  propiedad  por 
setenta  y  cinco;  y 

3?  En  que  la  tarifa  de  trasportes 
y  ñetes  de  carga  es  relativamente 
mucho  n>enor. 

Por  último,  al  compararla  con 
las  contratas  celebradas  última- 
mente para  la  construcción  de  los 
ferrocarriles  de  Eten  á  Chiclayo,  de 
Pimentel  á  la  misma  ciudad,  y  de 
Lima  á  Huacho  y  Huaura,  la  pro- 
puesta del  señor  Larrañaga  está 
también  mejorada,  por  lo  menos, 
en  las  dos  últimas  condiciones  de 
las  próximamente  enunciadas. 

Sin  embargo  de  todo  lo  expues- 
to, y  aunque  es  innegable  que  las 
bases  del  contrato  que  ise  propone, 
son  verdaderamente  6quitati7as 
y  ventajosas  para  el  Estado,  tam- 
bién es  cierto  que  para  dejar  cum- 
plidamente satistechas  las  exigen- 
cias de  los  intereses  nacionales  y  del 
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servicio  pAblico  del)en  suírir  aun 
algnnas  modificaciones,  según  esta 
Sección  pasa  á  indicarlo,  resumien- 
do al  mismo  tiempo  lo  que  lleva 
expuesto.  . 

A  fin  de  evitar  los  inconvenien- 
tes á  que,  llegado  el  caso,  dará  lu- 
gar, sin  duda  alguna,  la  contrata 
celebrada  con  Oandamo  y  O?,  se- 
gún se  ha  indicado  en  la  observa- 
ción 3?  de  este  informe,  del>e  ex- 
presarse de  una  manera  clara  y  ter- 
minante, que  á  los  setenta  y  cinco 
años  de  ccmcluida  la  obra  del  ca- 
mino, pasará  este,  con  todas  sus 
oficinas,  estaciones  y  material  ro- 
dante, á  ser  exclusivamente  pro- 
piedad nacional,  no  en  el  estado- 
en  que  entonces  se  encuentre,  sino 
en  estado  de  explotación  y  perfec- 
tas condiciones  de  servicio. 

Debe  exigirse  á  la  empresa  que 
representa  Larrañaga,  que  otorgue 
una  fianza  á  satisfacción  de  la  Te- 
soría  General  para  responder  con 
ella  del  cumplimiento  de  todasy  ca- 
da una  de  las  condiciones  del  con- 
trato, y  para  el  pago  de  una  multa, 
que  también  debe  imponérsele,  en 
el  caso  de  trasgresion  ó  falta  de 
cumplimiento;  sin  perjuicio  deque, 
si  no  cumpliese  con  principiar  y  con- 
cluir los  trabajos  dentro  de  los  pla- 
zos estipulados,  ó  si  los  sifspen die- 
se por  mas  seis  meses  continuos, 
quede  ipso  facto  insubsistente  el 
contrato,  y  cancelada  la  respec- 
tiva escritura ;  estipulando  al  mis- 
mo tiempo,  que  la  efectividad  de 
la  referida  multa,  se  bará  por  lá 
via  de  apremio  y  pago. 

Del  artículo  11,  relativo  á  la 
excepción  de.  todo  género  de  con- 
tribuciones, seria  conveniente  sus- 
penderlo, pues  al  despachar  otro 
informe  que  V.  E.  se  sirvió  pedirle, 
ha  manifestado  esta  Sección,  que 
considera  tal  exigencia  hasta  cier- 
to panto  detentatoria  de  la  sobe- 
ranía nacional ;  por  cuanto  está  en 
las  atribuciones  del  Poder  Legisla- 
tivo establecer  contribuciones  in- 
dustriales, entre  las  cuales  sé  en- 
cuentran las  patentes  que,  con  so-» 
brada  razon^  deben  pagar  las  em- 


presas de  ferrocarril ;  y  por  otra 
))arte,  no  hay  razón  plausible  que 
justifique  el  que  los  fundos  urba- 
nos y  el  movimiento  de  los  capi- 
tales de  dichas  empresas  queden 
exentos  de  las  contribuciones,  que 
se  hallan  establecidas,  ó  que  la  na- 
ción pueda  establecer  en  adelante 
en  ejercicio  de  su  soberanía. 

A  fin  de  evitar  ulteriores  dificul- 
tades, en  el  artículo  9?  debe  expre- 
sarse terminantemente,  que  la  ta- 
rifa de  pasaje  y  trasporte  regirá  en 
toda  la  extensión  de  la  líne&ó  par- 
te ella,  por  manera  que  los  mismos 
veinte  centavos  por  pasajero  de 
segunda,  se  pagarán  desde  Lima  á 
la  Magdalena,  lo  mismo  que  desde 
esta  á  Bellavista,  y  desde  ese  pue- 
blo á  esta  capital. 

Conviene  también  declarar  que 
la  empresa  representada  por  Lar- 
rañaga tiene  el  carácter  permanen- 
te de  nacional,  el  cual  no  podrá 
cambiarse  jamas.  Que  no  podrá 
igualmente  trasferirla,  por  ningún 
título,  sin  el  previo  conocimiento 
y  consentimiento  del  Gobierno; 
y  que,  sea  cual  fíiere  en  cualquier 
tiempo  la  nacionalidad  de  los  em- 
presarios ó  accionistas,  en  las  re- 
clamaciones que  con  relación  á  la 
empresa  tengan  que  entablar  ante 
el  Supremo  Gobierno  ó  ante  los 
tribunales,  no  podrán  hacer  uso  de 
otros  medios  que  los  que  las  leyes 
del  pais  franquean  á  los  peruanos 
para  obtener  justicia. 

Debe  prohibirse  que  se  entregue 
el  camino  al  tráfico  público  mien- 
tras no  sea  reconocido  previamen- 
te, por  uno  ó  mas  iügenieros  del 
Estado,  para  asegurarse  de  que  se 
encuentra  construido  con  la  solidez 
y  perfección  requeridas ;  quedando 
facultado  el  Gobierno  para  ordenar 
el  mismo  reconocimiento,  siempre 
que  lo  crea  conveniente  y  obligada 
la  empresa  á  reparar  todos  los  da- 
ños y  defectos  que  el  Gobierno  le 
hiciese  notar. 

Finalmente,  seria  oportuno  tam- 
bién estipular  el  libre  tránsito  de 
empleados  nacionales,  obligándose 
la  empresa  á  dar  al  Gobierno,  con 
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tal  objeto,  an  nátnero  determinado 
de  boletos  permanentes  é  intrasfe- 
ribles,  cuyo  número  pueda  ser  al- 
terado anualmente,  conforme  lo  de- 
manden las  exigencias  del  servicio 
público,  y  en  virtud  de  acuerdos 
que  se  celebren  cada  año  entre  el 
Gobierno  y  la  referida  empresa. 

Con  estas  modificaciones,  la  Sec- 
ción de  Obras  Públicas  opina  por 
que  V.  E.  se  sirva  aceptar  la  men- 
cionada propuesta  del  señor  Larra- 
ñaga,  salvo  en  todo  caso  el  mejor 
acuerdo  de  V.  E. 

Sección  de  Obras  Públicas.— Li- 
ma, Agosto  28  de  1867. — Ezcmo. 
Señor.— P.  A.  del  J.— M.  Amat  y 
León. 


Excmo.  Señor. 

D.  Pedro  Telmp  Larrañaga  soli- 
cita permiso  para  establecer  y  ex- 
plotar de  su  cuenta  y  riesgo  y  sin 
garantía  de  interés,  un  ferrocarril 
por  locomotoras,  que  una  esta  ca- 
pital con  los  pueblos  de  la  Magda- 
lena y  Bellavista,  haciendo  e^rten- 
siva  la  línea  hasta  el  Oallao,  tan 
luego  como  se  cumpla  el  privilegio 
de  la  empresa  que  se  halla  en  po- 
sesión ^e  esta  via,  con  privilegio 
por  doce  años  y  con  derecho  de 
propiedad  por  setenta  y  cinco,  pa- 
sando después  á  favor  del  Estado, 
y  todo  bajo  las  bases  que  propone. 

Autorizado  el  Supremo  Gobier- 
no, por  la  ley  de  8  de  líoviembre 
dé  1864  para  promover  empresas 
de  ferrocarriles  hasta  con  la  garan- 
tía del  7  ^,  nada  puede  embarazar- 
lo, según  esto,  á  facilitar  las  que 
se  les  propongan  sin  aquel  grava- 
men, consultando  únicamente  la 
seguridad  de  las  líneas  y  que  el 
público  reciba  ventajas  positivas 
en  el  tráfico  de  esas  nuevas  vías, 
que  por  lo  visto  se  encuentran  en 
las  propuestas  del  señor  Larraña- 
ga ;  y  que  por  tal  motivo,  merecen 
aceptarse  con  pequeñas  modifica- 
ciones que  se  indicarán,  y  sin  ne- 
cesidad de  otras  consideraciones 
que  en  demás  repetir,  desde  que 


todos  conocen  lo  útil  que  es  una 
enipresa  de  esta  clase. 

El  artículo  5?  de  la  propuesta 
debe  quedar  reducido  á  lo  siguien- 
te :  que  el  Gobierno  cede  gratuita- 
mente á  la  empresa  todos  los  ter- 
renos del  dominio  del  Estado  que 
ocupe  la  via  y  los  que  se  necesitan 
para  las  construciones,  oficinas,  al- 
macenes etc.;  pero  será  de  cuenta 
del  empresario  comprar  ajusta  ta- 
sación los  de  dominio  privado,  exi- 
giendo la  expropiación  conforme  á 
las  leyes,  cuando  dus  dueños  se 
resistan  á  enagenarlos. 

El  artículo  6?  debe  también  ex- 
presar que  si  la  obra  no  se  comien- 
za dentro  de  seis  meses,  después  dé 
firmada  la  escritura,  ó  si  después 
de  comenzada  no  continuase  asi- 
mismo en  otros  seis  meses,  cadu- 
cará el  contrató,  salvo  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor,  bastando 
únicamente  la  dedatoria  del  Go- 
bierno imra  que  tenga  efecto  la  ca^- 
dncidud. 

El  Gobierno  no  puede  autorizar 
ni  facilitar  la  expropiación  de  los 
terrenos  de  dominio  privado,  por- 
que esto  es  de  la  incumbencia  del 
Poder  Judicial,  quien  debe  orde- 
narla, atendida  la  utilidad  que  el 
público  ha  de  reportar,  y  con  este 
Qiotivo  debe  suprimirse  la  base  7^ 

La  próroga  de  que  habla  la  base 
8?  es  accequible  á  juicio  del  Gor 
bierno ;  pero  si  después  de  vencida 
se  advirtiesen  dificultades  en  la 
terminaciou  de  la  obra,  el  Gobier- 
no podrá  declarar  fenecido  el  con- 
trato. 

Los  útiles  para  la  construcción 
de  la  obra  quedarán  exentos  de  pa- 
gar derechos  fiscales  ó  municipales 
solo  por  el  tiempo  del  privilegio, 
quedando  así  modificada  la  prime- 
ra parte  de  la  base  11. 

Oon  estas  pequeñas  modificacio- 
nes puede  V.  E.  á  juicio  del  Minis- 
terio Fiscal  conceder  permiso  al 
ocurrente  para  establecer  el  ferro- 
carril que  propone,  puesto  que  con 
él  no  se  d^aan  ó  perjudican  los  in- 
tereses de  las  actuales  líneas  del 
Oallao  y  Chorrillos,  y  puesto  que 


492 


LOS  FERROCARRILES 


las  ventajas  que  ofrece  al  público 
son  evidentes,  salvo  raejor  acuerdo. 
Lima,   Agosto  29  de  1867.  — 
Ohaoaltana. 


C^BYCcatorla  para  r«Mate* 

Linm,  Setiembre  16  de  1867. 

Visto  este  expediente,  y  oido  el 
dictamen  de  la  Sección  de  Obras 
Públicas  y  del  Ministerio  Fiscal, 
y  teniendo  en  consideración :  que 
aunque  son  equitativas  las  condi- 
ciones de  la  propuesta  hecha  por 
D.  Pedro  Telmo  Larrañaga,  para 
la  construcción  de  un  ferrocarril, 
de  moción  á  vapor,  entre  esta  ca- 
pital y  el  pueblo  de  Bellavista,  pa- 
sando por  el  de  la  Magdalena,  el 
Gobierno  debe  cuidar  de  que  el  pú- 
blico no  solo  sea  bien  servido,  sino 
también  con  la  economía  posible, 
máxime  siendo  de  tan  grande  im- 
portancia la  nueva  via  férrea  que 
el  expresado  propone  establecer ; 

Besuélvese : 

Que  sin  desconocer  los  derechos 
que  asisten  á  Larrañaga  como  au- 
tor del  proyecto  en  cuestión,  se  pu- 
blique el  expediente  de  la  materia 
en  el  periódico  oficial,  y  que  por  la 
Tesorería  Gteneral  se  pidan  pro- 
puestas en  esta  capital,  y  por  me- 
dio de  las  legaciones  en  Francia, 
Inglaterra  y  los  Estados  Unidos  de 
Norte  América,  en  estos  paises,  po- 
niendo los  respectivos  avisos  en  los 
diarios  por  el  término  de  cuatro 
meses,  que  se  empezarán  á  contar 
desde  que  se  haga  la  enunciada  pu- 
blicación del  expediente;  cuyas 
propuestas  cerradas  y  selladas  se- 
rán mandadas  á  este  Ministerio,  el 
que  las  remitirá  á  la  indicada  Te- 
sorería, para  que  el  dia  que  se  ven- 
za el  plazo  señalado,  se  abran  ante 
la  junta*  de  Almonedas,  la  que  de- 
clarará la  preferencia  entre  las  pre- 
sentadas. 

Dichas  propuestas  se  harán  btgo 
las  bases  siguientes : 

1?  El  Gobierno  del  Perú  conce- 
de al  empresario  derecho  de  cons- 
truir y  explotar  una  via  férrea  de 


moción  á  vapor  entre  Lima  y  los 
pueblos  de  la  Magdalena  y  Bella- 
vista, la  que  será  propiedad  de  di- 
cho empresario  por  el  término  de 
setenta  y  cinco  años,  los  que  em- 
pezarán á  con  tarso  desde  el  dia  en 
que  se  abra  el  camino  al  tráfico 
público. 

2?  Durante  este  término,  el  Go- 
bierno concede  al  empresario  pri- 
vilegio exclusivo  por  doce  años, 
para  la  explotación  de  esa  via,  y  en 
consecuencia  no  permitirá  se  cons- 
truya una  línea  igual  entre  los  pun- 
tos designados  en  el  artículo  ante- 
rior. Vencidos  los  doce  años  del 
privilegio,  es  libre  la  construcción 
de  otras  líneas. 

3?  El  privilegio  no  impide  que 
la  línea  del  empresario  sea  atrave- 
sada por  otras  qué  vengan  de  otros 
punfos. 

4?  Vencidos  los  setenta  y  cinco 
años,  el  camino  con  todo  su  ma- 
terial rodante,  estaciones,  útiles 
y  cuanto  constituya  su  servicio, 
pasará  á  ser  propiedad  de  la  ÍTa- 
cion,  debiendo  el  empresario  entre- 
garlo en  estado  de  uso  perfecto, 
para  lo  que  el  Gobierno  tendrá  el 
deyecho  de  inspeccionarlo,  cuando 
lo  tenga  i)or  conveniente,  y  hacer- 
lo componer  á  costil  de  la  empresa, 
aparte  del  que  tiene  naturalmente 
á  fin  de  cuidar  de  la  seguridad  pú- 
blica. 

5?  El  camino  será  de  una  sola 
via,  teniendo  el  empresario  dere- 
cho para  establecer  otras  mas,  si  lo 
estimase  conveniente,  y  en  esta 
proporción  será  el  terreno  que  le 
conceda  el  Gobierno,  del  dominio 
público,  y  el  que  se  expropie  de  los 
particulares  en  caso  necesario. 

6?  El  Gobierno  cede  gratis  al  em- 
presario los  terrenos  de  la  Nación 
que  este  necesite  para  la  construc- 
ción del  camino,  estaciones,  alma- 
cenes, oficinas  y  demás  dependen- 
cias. Si  la  línea  tuviese  que  atra- 
vesar terrenos  de  dominio  privado, 
el  empresario  se  arreglará  con  los 
propietarios,  y  si  no  fuese  posible 
el  arreglo,  se  procederá  á  la  expro- 
piación, conforme  á  las  leyes,  pres- 


DEL  PERO. 


493 


tándole  el  Gobierno  para  ello  su 
aynda  y  protección  como  obra  de 
utilidad  pública. 

7?  El  camino  empezará  á  cons- 
trairse  dentro  del  término  de  diez 
j  ocho  meses,  contados  desde  el 
dia  en  qne  se  celebre  la  escritura 
pública  de  la  materia  entre  el  Go- 
bierno y  el  empresario,  y  quedará 
concluido  y  entregado  al  servicio 
público,  al  año  de  vencidos  dichos 
diez  y  ocho  meses,  salvo  el  caso 
fortuito  6  de  fuerza  mayor.  Si  los 
trabajo^  no  empezasen  en  los  diez 
y  ocho  meses  designados,  caducará 
el  contrato. 

8f  Si  empezado  el  trabajo,  este 
se  paralizase  durante  seis  meses. 
y  la  obra  no  continuase,  caducara 
el  contrato,  salvo  el  caso  fortuito 
ó  de  fuerza  mayor,  bastando  la  de- 
claración que  haga  el  Gk)biemo, 
tanto  en  esta  base'  como  en  la  an- 
terior, para  que  se  realice  la  cadu- 
cidad. 

9?  Si  antes  de  vencerse  los  pla- 
zos estipulados  en  la  base  7?^  la  em- 
presa solicitase  del  Gobierno  una 
próroga  de  tiempo  por  accidentes 
imprevistos,  queda  á  facultad  del 
Gobierno  concederla  6  no ;  pero  en 
ningún  caso  podrá  ser  mayor  de 
tres  meses. 

10.  El  empresario  no  podrá  co- 
brar por  pasajeros  y  carga,  sino 
conforme  á  la  siguiente  tarifa : 

Por  pasajeros  de  1^  clase  de  Li- 
ma á  Beliavista  y  al  contrario  20 
centavos  de  sol. 

Por  pasajeros  de  2^  clase  entre 
los  mismos  puntos  10  centavos  de 
sol. 

Si  los  pasteros  no  hacen  el  via- 
je entre  los  puntos  indicados,  sino 
de  ellos  al  punto  intermedio  de  la 
Magdalena  ó  al  contrario,  el  pasa- 
je será  proporcional  con  arreglo  á 
las  millas  que  recorra. 

Por  toneladas  de  medida,  de  Li- 
ma á  Beliavista  y  al  contrario,  (40 
píes  cúbicos)  120  centavos  de  sol. 

Por  toneladas  de  peso  entre  los 
mismos  puntos  (20  quintales)  160 
centavos  de  sol. 

Si  la  carga  no  fuese  trasportada 


entre  los  puntos  indicados,  sino  de 
estos  al  intermedio  de  la  Magdale- 
na ó  al'contrario,  lá  tarifa  será  pro- 
porcional al  número  de  millas  que 
recorra. 

11.  Esta  tarifa  será  revisada  ca- 
da cuatro  años,  durante  el  término 
del  privilegio,  y  será  alterada  por 
el  Gobierno  de  acuerdo  con  el  em- 
presario, si  fuese  conveniente  para 
la  economía  y  el  servicio  público. 

12.  Las  balíjas  de  correos  y  sus 
conductores  y  la  fuerza  pública  del 
carácter  que  sea,  con  sus  vivande- 
ras, equipajes  y  materiales  de  guer- 
ra, y  toda  carga  del  Gobierno  de 
la  especie  que  sea,  serán  conduci- 
dos gratis  en  los  trenes  públicos  de 
de  la  empresa.  También  lo  serán 
los  empleados  del  Gobierno,  me- 
diante una  convención  que  se  ce- 
lebre con  la  empresa  para  designar 
quiénes  sean  estos  empleados  que 
tengan  pasajes  gratis. 

13.  Los  útiles  necesarios  para  la 
construcción  del  ferrocarril,  así  co- 
mo el  material  rodante  que  nece- 
site para  instaurarse,  estarán  libres  * 
de  derecho  dé  aduaiías  ;  pero  una 
vez  instaurado,  no  gozarán  de  efr- 
ta  exención. 

14.  Gozarán  de  igual  exención 
los  víverep  que  se  introduzcan  del 
extranjero  para  et  consumo  de  los 
trabajadores  y  empleados  de  la  em- 
presa durante  el  tiempo  de  la  cons- 
trucción del  camino,  calculándose 
estos  víveres  por  una  ración  de  ar- 
mada para  cada  trabajador  ó  em- 
pleado. 

15.  El  Gobierno  se  reserva  el  de- 
recho de  fiscalizar,  de  la  nxanera 
que  estime  conveniente,  la  intro- 
ducción libre  de  derechos  de  adua- 
na, de  que  se  habla  en  los   axticu- 
los  anteriores. 

16.  Quedan   exentos  del    auntAv 
miento  militar  los   individvL?»  ^^^ 
trabajen  en   el    camino,    ^^^^^ 
este  se  construye  ;  salvo  ev  ^».=^ 


guerra  exterior. 

17.  La  empresa  tendrá» 
cho  de  extender  la  línea  ^     ^^ 
vista  al  Callao  luego  q>i^  ^^^^^^^vítfi  ^ 
término  del  privilegio  co^ 


:-^Vx^ 


tí^ 
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la  empresa  entre  Lima  y  el  Callao: 
debiendo  observarse  respecto  á  es- 
ta ramiñeacion  las  disposiciones 
contenidas  en  estas  bases. 
'  18.  Si  fuese  necesario  para  la 
mas  pronta  y  mejor  realización  de 
la  obra,  el  que  el  empresario  for- 
me una  compañía  anónima,  podrá 
hacerlo  bajo  la  denominación  de 
"Compañía  de  Ferrocarril  dé  Lima, 
Magdalena  y  Bellavista.'^ 

19.  La  empresa  ó  la  compañía 
que  se  forme  tendrá  siempre  el  ca- 
rácter de  nacional  y  cualquiera  di- 
vergencia que  se  suscite  entre  ella 
y  el  Gobierno,  será  arreglada  y  fa- 
llada con  arreglo  á  las  leyes  de  la 
Bepública,  renunciando,  á  toda  ac- 
ción é  ingerencia  diplomática. 

20.  La  empresa  ó  la  compañía 
una  vez  formada  no  podrá  trasferir 
sus  derechos,  sino  con  el  consenti- 
miento expreso  del  Gobierno. 

21.  Si  la  empresa  ó  compañía  no 
cumpliese  con  terminar  el  ferrocar- 
ril en  los  plazos  estipulados,  sufri- 
rá una  multa  de  treinta  mil  soles. 

•Al  efecto  otorgará  la  fianza  respec- 
tiva por  esta  cantidad,  sometién- 
dose los  fiadores  á  ser  ejecutados 
por  la  via  de  apremio  y  pago. 

22.  Cada  una  de  las  bases  presen- 
tes se  estimará  como  condiciones 
resolutorias  del  contrato ;  y  en  el 
caso  que  se  falte  á  cualquiera  de 
ellas  por  la  empresa  ó  la  compañía, 
el  Gobierno  podrá  declarar  roto  el 
contrato,  bastando  para  ello  la  de- 
claración que  haga,  si  lo  tiene  por 
conveniente,  aparte  de  imponerle 
itna  multa  de  cuatro  mil  soles  por 
la  que  responderán  también  los 
fiadores,  sujetándose  á  la  via  eje- 
cutiva expresada. 

23.  Siendo  D.  Pedro  Telmo  Lar- 
rañaga  autor  del  proyecto  del  fer- 
rocarril en  cuestión,  se  le  concede 
el  derecho  de  subrogarse  en  la  pro- 
puesta que  sea  aceptada  por  el  Go- 
bierno. Si  usase  de  este  derecho, 
admitirá  como  socio  en  la  empresa 
del  ferrocarril  al  autor  de  la  pro- 
puesta, en  un  15  ^  del  capital  que 
demande  la  construcción  y  explo- 
tación del  camino. 


Comuniqúese,  regístrese  y  públi- 
quese. — Búbrica  de  S.  E. — Saavb- 


DBA. 


TtfteftwaL 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  general  dice :  que  don 
Juan  Mathison,  representante  de 
la  empresa  de  ferrocarriles  esta- 
blecidos entre  Lima  y  el  Callao 
y  Lima  y  Chorrillos,  presenta  el 
plan  de  la  nueva  via  que  quiete  es- 
tablecer por  el  pueblo  dp  la  Mag- 
dalena, entre  Lima  y  el  Callao, 
y  pide  que  considerándose  esta  via 
como  una  -ramificación  permitida 
por  el  artículo  19  de  la  contrata 
para  la  línea  entre  Lima  y  Chorri- 
llos, aprobada  en  22  de  Noviembre 
de  1856,  se  mande  por  V.  K,  con- 
forme á  los  artículos  39  y  49,  reque- 
rir á  los  propietarios  de  los  terre- 
nos que  se  necesitan,  p^ra  que  los 
enagenen  á  justa  tasación  hecha 
por  peritos,  y  reconocer  por  la  em- 
presa al  tres  por  ciento  el  valor  de 
lo  perteneciente  á  manos  muertas. 

Que  sea  de  utilidad  pública  la  lí- 
nea proyectada,  y  que  en  conse- 
cuencia pueda  V.  E.  servirse  reco- 
nocer la  necesidad  de  la  expropia- 
ción y  remitir  el  expediente  á  la 
Prefectura  para  que  requiera  á  los 
dueños,  según  se  prescribe  en  el 
artículo  1515  del  Código  de  Bi^oi- 
ciamiento  Civil,  son  conclusiones 
que  este  Ministerio  formula  desde 
luego,  pues  que  son  notorias  lád 
exigencias  que  diariamente  se  sien- 
ten en  la  comunicación  entre  Liína 
y  el  Callao,  y  es  universalmente 
incuestionable  la  utilidad  pública 
de  los  ferrocarriles.  De  tal  manera 
protegidos  se  hallan  en  la  Bepú- 
blica  estos  caminos,  que  por  el  fi- 
nal del  artículo  39  de  la  ley  de  8  de 
Noviembre  de  1864,  está  autoriza- 
do el  Gobierno  aun  para  contratan 
y  garantir  con  el  interés  de  siete 
por  ciento  los  proyectos  que  se  lé 
presenten,  ó  que  se  promuevan^ 
una  vez  demostrada  la  utilidad 
y  practicabilidád  de  un  ferrocartíl 
en  cualquiera  parte  de laBepúMica. 
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£1  objeto  de  la  ley  »e  llena  mas 
yentajosamente  para  el  Estado, 
cuando,  como  ahora,  no  se  trata  de 
una  protección  que  envuelva  gra- 
vamen alguno  fiscal,  sino  del  esta- 
blecimiento de  una  línea  que  nece- 
sita del  auxilio  de  la  autoridad  pa- 
ra conseguir  los  terrenosi  de  propie- 
dad privada  ó  de  manos  muertas, 
que  los  dueños  y  los  interesados 
rehusan  al  empresario. 

Mas  como  esta  protección  se  so- 
licita ))or  Mathison  fundándose  en 
la  contrata  concerniente  al  ferro- 
carril entre  Lima  y  Ohorrillos,  es 
claro  que  se  supone  que  en  el  pri- 
vilegio exclusivo  concedido  á  esta 
línea,  quedará  incluida  la  vía  de  la 
Magdalena,  á  pesar  de  que  esta  es 
eo  realidad  anexa  á  la  que  existe 
entre  Lima  y  el  Callao,  sin  hallar- 
se tampoco  legalmente  favorecida 
^r  el  privilegio  otorgado  á  esta 
última  por  el  decreto  de  6  de  Di- 
ciembre de  1848.  Conviene,  pues, 
distinguir  y  fijar  con  claridad  la 
naturaleza  de  la  via  proyectada, 
para  que  el  pitblico  y  los  empresa- 
rios reconozcan  sus  peculiares  de- 
rechos. 

La  via  proyectada  por  la  Mag- 
dalena para  comunicarse  entre  Li- 
ma y  el  Callao,  no  puede  estar 
comprendida  de  ningún  modo  en  el 
contrato  del  ferrocarril  entre  Lima 
y  ChorriUos ;  porque  la  facultad  es- 
tablecida en  el  artículo  19  de  las 
bases  aprobadas  en  22  de  !N'oviem- 
bjre  de  1856,  es  ^^para  aproximar  los 
puntos  Callao  y  Chorrillos,^  por 
medio  de  ramificaciones,  y  para  po- 
nerlos en  comunicación  directa; 
y  i)orque  la  via  que  venga  á  Lima, 
que  es  el  punto  mas  distante  res- 
I)ecto  de  Ohorrillos  y  del  Callao,  ni 
puede  aproximarlos  entre  sí  ni  es- 
tablecer su  comunicación  directa. 

Ko  puede  tampoco  fundarse  la 
via  de  la  Magdalena  eu^l  derecho 
exclusivo  que  por  el  artículo  19  del 
citado  decreto  de  1848,  se  concedió 
á  la  empresa  del  ferrocarril  de  Li- 
ma al  Callao ;  ese  derecho  fué  para 
la  comunicación  entre  estos  dos 
puutos  por  un  lamino  de  una  via, 


sin  perjuicio  de  que  el  terreno  sea 
bastante  ancho  para  éolocar  otra 
via  si  conviene  á  los  empresarios; 
y  la  nueva  via  de  la  Magdalena  es- 
tá lejos  y  no  en  el  camino  que  exis- 
te con  una  sola,  y  donde  si  quieren 
los  empresarios,  pueden  colocar 
otra  mas. 

Cierto  es  que  de  hecho  resultará 
amparada  la  nueva  via  con  el  pri- 
vilegio mientras  dure  el  de  la  em- 
presa del  ferrocarril  de  Lima  al  Ca- 
llao, supuesto  que  nadie  sino  ella 
puede  mantener  la  comunicación 
por  ferrocarril  entre  estas  dos  ciu- 
dades ;  pero  de  esto  no  se  deduce 
que  para  la  via  proyectada  tenga 
la  empresa  los  mismos  goces  y  de- 
rechos que  para  el  camino  de  una 
ó  dos  vias  le  están  acordados  en  el 
decreto  de  1848;  sino  que  dicha 
empresa  es  la  única  que  puede  cons- 
truir esa  via  nueva,  si  el  Gobierno 
lo  permite,  y  que  el  Gobierno,  aten- 
dida la  evidente  utilidad  pública, 
se  encuentra  en  el  caso  de  conce- 
der el  permiso  que  se  solicita,  con 
las  condiciones  que  estime  mas 
convenientes  para  el  seguro,  econó- 
mico y  cómodo  tránsito  de  perso- 
nas y  mercaderías. 

Puede,  pues,  servirse  V.  E.  acor- 
dar se  conceda  el  permiso  indica- 
do ;  y  reconociendo  la  necesidad  de 
la  expropiación  en  los  terrenos  se- 
ñalados en  el  plano  adjunto,  orde- 
nar que  pase  el  expediente  á  la 
Prefectura  para  que  sean  requeri- 
dos los  dueños  á  fin  de  que  vendan 
su  propiedad. 

Lima,  á  8  de  Julio  de  1867.  — 
Ukbta. 


SlégaM  á  la  emprega  del  Callao  laramlllca- 
don  por  Tía  át  la  Hagdaleiia. 

Lima,  Octubre  23  ds  1867. 

Visto  este  expediente,  y  aten- 
diendo á  que  la  empresa  de  ferrro* 
carriles  de  esta  capital  representa- 
da por  el  recurrente  D.  Juan  Ma- 
thison, no  está  autorizada  para  es- 
tablecer la  línea  férrea  que  proyec- 
ta entre  esta  ciudad  y  la  del  Oaliao, 
por  la  ruta  de  la  Magdalena,  cuyo 
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establecimiento  se  opondría  á  la 
realización  de  la  empresa  que  el 
Gobierno  ha  promovido  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  en- 
tre Lima,  la  Magdalena  y  Bellavis- 
ta,  con  cuyo  objeto  ha  mandado  con- 
vocar licitadores  por  el  término  de 
cuatro  meses,  conforme  á  la  supre- 
ma resol ucioi^  de  16  de  Setiembre 
último ;  se  resuelve :  que  se  decla- 
ra sin  lugar,  por  ahora,  la  solicitud 
del  expresado  Mathison,  relativa  á 
que  se  proceda  á  la  expropiación 
forzada  de  los  terrenos  de  dominio 
privado :  quedando  á  salvo  el  de- 
recho de  la  empresa  que  represen- 
ta el  recurrente,  para  concurrir  co- 
mo postor  á  la  licitación  de  que 
queda  hecha  referencia. 

Regístrese  y  publíquese. — Rú- 
brica de  S,  B. — Saavedea. 


Contrato  vigente. 

Idmay  Marzo  20  de  1872. 

Vista  la  propuesta  de  D.  Ricar- 
do Rey  y  Basadre  para  construir 
por  su  cuenta  un  ferrocarril  de  es- 
ta capital  al  pueblo  de  la  Magda- 
lena ;  y  atendiendo  á  la  importan- 
cia de  los  servicios  que  esa  línea 
está  llamada  á  prestar  al  público 
de  la  capital ;  acéptase  dicha  pro* 
puesta,  bajo  las  bases  siguientes : 

1?  El  Gobierno  concede  á  D.  Ri- 
cardo Rey  y  Basadre  ó  á  la  compa- 
fiía  que  organice,  el  permiso  sufi- 
ciente para  construir  un  ferrocar- 
ril de  moción  á  vapor  que  partien- 
do de  esta  capital,  termine  por  el 
lado  de  la  Magdalena  en  el  lugar 
mas  á  iiropósito  para  establecer  un 
local  de  baños. 

2?  El  Gobierno  concede  á  Rey 
y  Basadre  ó  á  la  persona  ó  socie- 
dad que  represente  sus  derechos 
y  acciones  para  la  mencionada  lí- 
nea férrea,  privilegio  exclusivo  por 
el  término  de  quince  años,  durante 
el  cual  no  podrá  establecerse  entre 
los  mismos  puntos  ningún  otro  ca- 
mino de  fierro  de  tracción  animal 
ó  á  vapor  ó  de  cualquier  otro  sis- 
tema que  en  adelante  se  descubrie- 
se ó  inventase. 


3?  La  propiedad  de  la  línea  ton 
todas  sus  dependencias  pasará  al 
Estado  á  los  sesenta  años  de  ex- 
plotada por  el  recurrente  6  sus  re- 
presentantes. 

4?  La  tarifa  de  pasajes  queda 
desde  ahora  determinada  en  la  can- 
tidad de  veinte  centavos  por  los 
pasajeros  de  1?^  ólase  y  diez  por  los 
de  2?  y  la  de  fletes  será  formada 
por  la  empresa,  sometiéndola  á  la 
aprobación  del  Gobierno. 

5?^  La  construcción  de  la  linea 
y  sus  dependencias  así  como  el  ma- 
terial que  en  ella  se  emplee,  serán 
de  la  mejor  calidad  y  á  entera  sa- 
tisfacción del  ingeniero  que  el  Go- 
bierno comisione  para  inspeccio- 
narlos. 

6?  El  Supremo  Gobierno  conce- 
de gratuitamente  á  la  empresa,  los 
terrenos  necesarios  para  la  linea 
y  sus  dependencias  que  sean  de 
propiedad  del  Estado,  y  le  facilita- 
rá la  adquisición  de  aquellos  qne 
pertenezcan  á  corporaciones  6  par- 
ticulares ordenándose  la  expropia- 
ción con  arreglo  á  las  leyes  y  á  cos- 
ta de  la  empresa. 

7?  Se  importarán  libres  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puer- 
to ó  de  muellaje,  los  artículos  ne- 
cesarios para  la  construcción  de  la 
línea  y  sus  dependencias  durante 
el  término  en  que  debe  qm&dar  con- 
cluida la  obra. 

8?  Los  empleados,  operarlos  y  peo- 
nes  de  la  empresa,  serán  exentos 
de  servicio  militar  ó  cargos  conce- 
jiles, salvo  el  caso  de  guerra  exte- 
rior para  los  peruanos. 

9?  Se  trasportarán  gratuitamen- 
te los  empleados  de  la  Nación  en 
comisión  del  servicio  y  las  balijas 
dé  correo. 

10.  Las  tropas  solo  pagarán  la 
mitad  del  pasaje  de  tarifa. 

11.  El  empresario  queda  obliga- 
do á  principiar  los  trabajos,  cuatro 
meses  después  de  otorgada  la  es- 
critura de  concesión  y  á  conduir 
la  obra  dejándola  expedita  para  el 
tráfico  público,  seis  meses  después 
de  principiada»  caducando  el  privi- 
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legio  caso  de  no  cumplirse  con  es- 
ta cláusula. 

12.  La  línea  no  podrá  entregarse 
al  tráfico  público,  sin  que  el  inge- 
niero que  el  Gobierno  comisione  in- 
forme sobre  su  buena  construcción 
y  sobre  las  seguridades  que  ofrez- 
ca al  público. 

13.  Se  concede  á  la  empresa  per- 
miso sin  privilegio,  para  construir 
los  ramales  que  considere  conve- 
nientes, siempre  que  no  se  ataquen 
los  derechos  y  privilegios  de  la  em- 
presa de  los  ferrocarriles  del  Callao 
y  Ohorrillos. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  corres- 
pondiente escritura,  previa  acepta- 
ción del  interesado. 

Comuniqúese,,  publíquese  y  re- 
gístrese.— Rúbrica  de  S.  E. — San- 
ta María. 


!!•  ha  lagar  á  la  •posición  4ei  forrocariü  4oi 

CaUao. 

* 

Lima,  Abril  17  de  1872. 

Visto  este  expediente,  y  tenien- 
do en  consideración  :  que  habién- 
dose concedido  por  decreto  de  20 
de  Marzo  último  á  D.  Bicardo  Rey 
y  Basadre,  privilegio  exclusivo  por 
el  termino  dé  quince  años  para  la 
construcción  y  explotación  de  un 
ferrocarril  entre  esta  capital  y  el 
lugar  mas  apropiado,  por  el  lado 
de  la  Magdalena,  para  establecer 
uü  local  de  baños,  se  ha  oj^uesto  á 
dicha  concesión  el  representante 
de  la  empresa  del  ferrocaaril  de 
Lima  á  Chorrillos,  alegando  que 
aquella  via  está  inclusa  en  el  pri- 
vilegia que  se  concedió  para  la 
construcción  de  esta  última:  que 
la  empresa  del  ferrocarril  de  Lima 
á  Chorrillos,  se  funda  para  tal  pre- 
tensión en  que  por  la  contrata  ce- 
lebrada en  1856  se  le  dio  privilegio 
exclusivo,  no  solo  para  la  línea 
principal,  sino  para  las  ramific/acio- 
nes  que  se  creyese  convenientes, 
habiendo  proyectado  dicha  empre- 
sa una  ramificación  de  la  chacra 
de  las  Cabezas  ó  de  la  hacienda  de 
Santa  Beatriz  á  la  Magdalena  y  de 

lOM.  I 


este  punto  á  Bellavista  y  al  Callao, 
cuyo  plano  fué  aprobado  por  de- 
creto sui)remo  de  22  de  Febrero  de 
1858,  desde  cuya  fecha,   dice,   se 
halla    en  posesión   del   privilegio 
para  la  línea  de  la  Magdalena :  que 
en  el  artículo  1?  del  contrato  cele- 
brado con  la  empresa  opositora  se 
estipuló,  que  la  línea   entre  Lima 
y  Chorrillos,   igualmente  que   las 
ramificaciones  (¡ue  dicha  empresa 
quisiese  establecer,  serian  construi- 
das en  el  término  de  tres  años :  que 
vencido  dicho  plazo  la  empresa  no 
pudo  alegar  derecho  alguno  respec- 
to á  las  líneas  que  no  hubiese  cons- 
truido dentro  de  él,  como  ramifica- 
ciones de  la  línea  principal :   que 
aun  cuando  en  el  año  de  1867   D. 
Juan  Mathison  en  representación 
de  la  empresa  del  ferrocarril   de 
Chorrillos,  se  presentó  al  Gobierno 
pidiendo  que  se  ordenase  la  expror 
piacion  de  los  terrenos  necesarios 
para  la  construcción  de   una  via 
entre  Lima,  la  Magdalena  y  el  Ca- 
llao, tK)nsiderándola  como  la  rami- 
ficación proyectada  y   aprobada  el 
año  58,  con  la  modificación  de  que 
el  punto  de  partida  seria  no  ya  la 
hacienda  de   Santa  Beatriz  ó   la 
chacra  de  Cabezas  sino  la  estación 
de  la  Encarnación,  dicha  solicitud 
se  hizo  cuando  ya  hablan   trascur- 
rido con  exceso  los  tres  años  que 
se  prefijaron  en  el  contrato  para 
construir  la  línea  principal  de  Cho- 
rrillos   y   sus  ramificaciones,   por 
cuyo  motivo,  el  Gobierno  no  con- 
siderando aut4>rizada  á  dicha  em- 
presa para  establecer  la  línea  entre 
Lima  y  el  Callao  por  la  ruta  de  la 
Magdalena,  declaró  sin   lugar  la 
enunciada  solicitud  en  23  de  Octu- 
bre del  citado  año  de  1867 :   que 
cuando  en  Diciembre  de  1857   los 
empresarios  D.  Pedro  G.  Candamo 
y  D.  José  Hegan  se  presentaron  al 
Gobierno  para  que  se  modificase  el 
trazo  primitivo  de  la  línea  de  Lima 
á  Chorrillos,  manifestando  su  deseo 
de  hacer  el  ramal  de  Santa  Beatriz 
al  Callao,  dijeron  que  no  por  esto 
se  constitniaQ  obligados  á  otra  co- 
sa que  á  lo  estipulado  en  el  contra- 
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to,   esto  es,  á  la  construcción   de 
una  yia  de  tierro  entre^  esta  caintivl 
y  Chorrillos:  que  por  consiguiente 
dicha  empresa  ha  querido  conser- 
var la  facultad  y  privilegio  de  cons- 
truir el  ranjal  de  la  Magdalena  sin 
la  obligación  de  hacerlo,  lo  cual  es 
absurdo,  insostenible  y  perjudicial 
para  el  público:  que  debiendo  par- 
tir la  línea,  cuya  concesión  se  ha 
hecho  á  D.  Ricardo  Rey  y  Basadre, 
directamente  de  esta  capital  al  pue- 
blo <le  la  Magdalena  y  á  la  ribera 
del  mar,  no  puede  considerarse  como 
una  ramificación  del  ferrocarril  de 
Chorrillos,  así   como  no  puede  re- 
putarse como  tal  ramificación,  cual- 
quiera otra  via  que  partiendo   del 
mismo  punto  se  dirija  á  cualquier 
otro  lugar  del  territorio  de  la  Re- 
pública: que  la  concesión  hecha  á 
Rey  y  Basadre  consta  de  un  instru- 
mento público  que  no  puede  anu- 
lai*se  sino  con  arreglo  á  las   leyes; 
de  conformidad   con    lo  exi>uesto 
por  el  Fiscal  de  la  Corte  Suprema 
de  Justicia,  se  declara  sin  lugai;  la 
referida  oposición  del  representan- 
te de  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Chorrillos. — Comuniqúese  y  regís- 
trese.— Rúbrica  de  S.  E. — Santa 
María. 


Informe  át  la  Junta  4e  Ing^enieros  Kobre  mo- 
dificación 4el  trazo* 

Litna,  Agosto  5  de  1873. 

Señor  Ministro. 

La  Junta  Central  de  Ingenieros, 
en  cumplimiento  del  decreto  que 
antecede,  tiene  el  honor  de  infor- 
mar á  US.  como  sigue. 

El  señor  Ricardo  Rey  y  Basadre, 
en  virtud  del  decreto  de  15  de  Ene- 
ro del  presente  año,  ha  presentado 
á  esta  Junta  los  planos  y  perfiles 
de  la  línea  férrea  de  Lima,  á  la 
Magdalena  y  orilla  del  mar. 

Al  examinar  dicho  plano  y  á  la 
simple  vista,  se  sugiere  la  idea  de 
cambiar  el  trazo,  pues  en  el  proyec- 
tado se  encuentran  curvas  perjudi- 
'  ciales  á  la  buena  explotación  de  la 
linea,  que  son  innecesarias  y  que 
solo  tienen  por  objeto  complacel*  á 


los  propietarios  de  los  puntos  pbr 
ílonde  atraviesa.  Mas  como  el  Go- 
bierno no  debe  permitir  que  se 
construyan  defectuosas  ,desde  su 
origen  vias  férreas  destinadas  á  un 
tráfico  bastante  considerable  de  pa- 
sajeros,  sobre  to<lo  cuando  á  costa 
de  níuy  pequeños  sacrificios  puede 
obtenerse  la  perfección  en  el  trazo 
y  una  mejor  explotación  ;  esta  Jun- 
taopina  por  que  el  señor  Rey  y  Ba- 
sadre presente  nuevos  .planos,  evi- 
tando esas  curváis  de  radio  tan  pe- 
queño en  un  terreno  tan  llano.  En 
el  plano  se  ha  marcado  una  línea 
azul,   determinando    aproximada- 
mente el  rumbo  que  debe  seguir  el 
nuevo  trazo,  en  el  cual,  no  debe 
permitirse  se  empleen  curvas  de 
menor  radio  que  mil  metros.  Sen- 
sible es,  señor  Ministro,  que  una 
línea  como  esta,  llamada  á  formar 
parte  de  una  importante  red  de 
rieles  al  rededor  de  Lima,  se  haya 
proyectado  de  via  angosta,  pues  el 
ancho  de  entre-riel  será  un  grave 
inconveniente  mas  tarde  para  el 
tráfico  de  pasajeros  y  mercaderías. 
Esta  Junta  ha  expresado  ya  varias 
veces  su  opinión  sobre  los  casos  en 
que  el  empleo  de  la  via  angosta  es 
juiciosa  y  conveniente,  y  se  limi- 
tará aquí  á  decir  que  entre  Lima 
y  la  Magdalena  no  hay   razón  al- 
guna   que  justifique  ese  empleo, 
Tan  cierto  es  esto,  señor  Ministro, 
que  esta  Junta  cree  que  si  por  te- 
ner todo  el   material,   la  empresa 
implanta  la  via  como  lo  ha  proyec- 
tado, muy  prQuto  la  explotación  le 
hará  conocer  sus  defectos  y  cam- 
biar el  entre-riel  tan  luego  como  le 
sea  posible. 

En  cuanto  á  la  estación  de  Li- 
ma, la  Junta  es  de  opinión  que  se 
baga  en  los  terrenos  marcados  en 
el  plano  con  los  nombres  de  huerta 
de  Vocheto,  jardín  de  la  Sotelo 
y  el  jardín  limítrofe  de  la  huerta 
de  Belén :  de  este  modo  podrá  la 
empresa  de  la  Magdalena  disponer 
de  alguna  extensión  de  terrenos,  sin 
ocupar  por  esto  sitios  ya  edificados 
y  por  tanto  mas  valiosos :  ademaa 
asi  se  obtendrá  el  enderezar  la  oa- 
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lie  que  forman  dichos  terrenos,  con 
el  costado  de  la  Penitenciaria;  tam- 
bién se  podrá  entrar  á  la  estación 
con  curvas  de  mayor  radio  que^los 
del  actual  proyecto. 

Es  cuanto  esta  Junta  tiene  el 
honor  de  informar  á  US.  sobre  el 
particular,  suplicándole  tome  en 
consideración  el  cambio  del  trazo 
que  ha  propuesto  al  principio  de 
este  informe. 

Por  la  Junta — El  Vicepresiden- 
te— EuiiOJio  Delgado. 


Préroga  át  tiempo  y  reffma  del  trai«. 

Idma,  Agosto  29  de  1S7S. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Ricardo 
Bey  y  Basadre,  empresario  del  fer- 
rocarril de    Lima  á  la  Magdalena 
y  orilla  del  mar,  en  que  manifiesta 
qne  á  pesar  de  haber  comenzado 
los  trabfgos  en  el  término  que  fija 
la  cláusula  11  d6  su  contrata,  no 
le  es  i)06ible  concluirlos  en  el  plazo 
de  seis  meses,  que  designa  dicha 
cláusula,  en  razón  de  que  los  jui- 
cios de  expropiación,  que  se  ha 
visto  precisado  á  seguir,  le  han 
puesto  en  la  necesidad  de  parali- 
zarlos, por  cuyo  motivo  pide  se 
prorogue  el  término  de  que  habla 
la  mencionada  cláusula ;  y  aten- 
diendo á  que  son  justas  las  razones 
aducidas,  resuélvese ;  se  proroga  el 
plazo  del  término  para  concluir  la 
obra,  fijado  por  la    cláusula  11, 
hasta  cuando  terminen    los  juicios 
de  expropiación  pendientes,  cui- 
dando el  empresario  de  dar  cuenta 
de  la  época  en  que  finalicen  dichos 
juicios ;  y  habiendo  presentado  el 
plano  del  trazo  final  de  la  expresa- 
da linea  férrea,  con  las  modifica- 
ciones acordadas  por  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros ;  de  conformidad 
con  lo  informado  por  la  junta,  se 
aprueba  el  nuevo  plano,  quedando 
el  empresario  obligado  á  seguir  la 
ejecución  de  los  trabajos  con  arre- 
glo á  las  modificaciones  hechas  úl- 
timamente en  el  mencionado  plano. 

Oomunf  quese  y  regístrese. — Eú- 
Imca  de  S.  E.— Bosas. 


FalU  4e  JarlsdlcctMi  para  ha<fr  c«ttMil«iiei. 

,  Lima,  Enero  \S  de  J874. 

Correspondiendo  á  los  Concejos 
Municipales,  según  la  ley  de  su 
creación,  entender  en  todo  lo  rela- 
tivo á  la  provisión  de  agua  de  las 
poblaciones  y  al  alumbrado  pú- 
blico de  la  mismas ;  se  declara : 
que  no  es  al  Gobierno  sino  al  res- 
pectivo Concejo  al  que  debe  ocurrir 
la  empresa  del  ferrocarril  de  la 
Magdalena  en  solicitud  del  permi- 
so que  pretende. 

Eegístrese  y  entregúese  este  ex- 
X)ediente  al  interesado,  devolvién- 
dose antes  al  archivo  los  antece- 
dentes agregados. —  Eúbrica  de 
S.  E.— EosAS. 


AlbreM  al  trafica  |>Albll«a« 

Lima,  Octubre  20  de  1875. 

Apareciendo  del  presente  infor- 
me emitido  por  D.  Gerrit  S.  Bac- 
kus,  ingeniero  de  Estado  comisio- 
nado al  efecto,  que  el  ferrocarril 
entre  esta  capital  y  el  pueblo  de 
la  Magdalena  se  halla  concluido 
y  reuniendo  las  necesarias  condi- 
ciones de  buena  construcción  y  buen 
material  que  garantiza  la  seguiri- 
dad  del  tráfico ;  autorízase  á  los 
empresarios  de  dicha  línea  para 
entregarla  al  servicio  público,  co- 
menzando á  correr  desde  esta  fe- 
cha el  término  del  privilegio  y  pla- 
zo de  donlinio  á  que  se  refieren  las 
cláusulas  2?  y  3?  del  decreto  supre- 
mo de  concesión,  de  20  de  Marzo 
de  1872.  Es  entendido  que  las  ta- 
rifas de  pasaje  y  fietes  se  arregla- 
rán al  tenor  de  las  cláusulas  4^,  9?^ 
y  10  de  dicho  decreto  supremo 
y  que  los  empresarios  tomarán  to- 
das las  precauciones  de  vigilancia 
usadas  comunmente  en  las  líneas 
férreas,  sometiéndose  á  todas  las 
disposiciones  y  reglamentos  que 
para  el  buen  servicio  y  seguridad 
del  tráfico  de  los  ferrocarriles  dic- 
ten las   autoridades  competentes. 

Eegístrese  y  públiquese. — Eúbri- 
ca de  S.  E.— Gaboia  y  Oaboia. 


Ferrocarril  de  Lima  á  Pisco. 


Lknay  Octubre  12  de  íSdS: 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
por  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864  para  hacer  los  estudios  que 
demande  la  plantificación  de  los 
ferrocarriles  que  fueren  convenien- 
tes en  la  Eepública,  y  siendo  de 
grande  importancia  el  proyectado 
entre  esta  ciudad  y  la  de  Pisco,  so- 
bre el  que  se  han  verificado  algu- 
nos estudios  preliminares  que  ma- 
nifiestan la  practicabilidad  y  utili- 
dad de  la  obra ;  y  decidido  como 
está  el  Gobierno  á  llevar  adelante 
la  ejecución  de  dicha  empresa ;  de 
acuerdo  con  el  voto  del  Consejo  de 
Ministros:  se  aprueba  el  presu- 
puesto, formado  por  el  ingeniero 
D.  Mariano  Aylleon,  de  los  gastos 
que  es  necesario  hacer  en  el  nuevo 
estudio  de  rectificación  y  conclu- 
sión del  proyecto  del  expresado  fer- 
rocarril, deduciendo  las  partidas  re- 
lativas á  la  compra  de  bestias,  mon- 
turas y  aparejos,  que  proporciona- 
rá el  Gobierno  y  las  otras  tres  re- 
lativas á  gastos  probables  ó  ex- 
traordinarios, quedando  reducido 
dicho  presupuesto  á  la  cantidad  de 


dos  mil  quinientos  cuarenta  y  dos 
soles  que  se  abonarán  por  la  Teso- 
rería del  Departamento  al  expresa- 
do ingeniero  D.  Mariano  Aylleon, 
á  quien  desde  luego  se  encarga  la 
realización  de  dichos  trabiyos,  de- 
biendo rendir  oportunamente  cuen- 
ta documentada  de  la  inversión  de 
los  fondos  que  reciba. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento  y  pnblfque- 
se.— Búbrica  de  S.  B.— Galvbz. 


8«  Mttrlia  á  D.  P.  T.  Larraiaga  par*  ka^er 

JAmay  Octubre  28  de  1868. 

Se  autoriza  á  D.  Pedro  Telmo 
Larranaga,  para  que  á  su  costa, 
proceda  á  emprender  los  estudios 
del  trazo  preliminar  del  ferrocarril 
de  esta  ciudad  á  la  de  Pisco,  por 
la  dirección  de  los  valles  de  Lurin, 
Mala,  Asia,  Ohilca,  Cañete  y  Chin- 
cha, en  los  mismos  términos  de  la 
contrata  celebrada  con  D.  Enrique 
Meiggs,  para'el  ferrocarril  de  Jau- 
ja, sin  perjucio  de  los  que  por  su 
parte  ha  mandado  hacer  última- 
mente el  Gobierno. 


■ 

i 
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Extiéndase  la  correspondiente 
escritura.  — Eiibricade  S.  E.— Gal- 
vez. 


CMivocatorla* 

Linha,  Marzo  12  de  1860. 

Estando  el  Gobierno  autorizado 
por  diversas  disposiciones  legisla- 
tivas, para  mandar  practicar  los 
estudios  y  construir  todas  las  lí- 
neas férreas  que  crea  conveniente^ 
una  vez  conocida  su  utilidad  y  prac- 
ticabilidad^  y  estando  terminados 
los  estudios  preliminar  y  definitivo 
del  ferrocarril  de  esta  capital  al 
puerto  de  Pisco,  se  resuelve :  que 
se  admiten  propuestas  cerradas  por 
el  término  de  30  dias  para  que  los 
que  tengan  á  bien  hacerlas,  las 
presenten  al  Ministerio  del  ramo, 
acompañando  una  garantía  á  sa- 
tisfacción del  Tesoro,  de  quinien- 
tos mil  soles,  y  sujetándose  á  las 
bases  siguientes : 

ESPECIFICACIÓN. 

A.  Trabajos  para  formar  la  via. 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente.  En  tierra  ó  casero, 
tanto  en  excavación  como  en  ter- 
raplén, 3  metros  962  ó  trece  pies 
ingleses.  En  excavación  de  roca 
salida  3  metros  6,565  ó  doce  pies. 
Ed  los  puntos  donde  halla  atolla- 
deros, ademas  del. ancho  reservado 
para  el  camino  habrá  excavaciones 
y  una  zanja  que  será  toda  cubierta 
con  piedra. 

2.  Los  socavones  tendrán  4  me- 
tros 572  6  15  pies  de  ancho,  sobre 
diez  y  nueve  de  alto,  contados  des- 
de la  cima  del  arco,  hasta  el  plano, 
es  decir,  hasta  O  m.  30,579  6  un  pié 
mas  abajo  de  la  gradiente,  lo  mis- 
mo que  en  las  excavaciones  de  ro- 
ca sólida,  Tell  cuando  en  uno  ú  otro 
caso  con  material  común  hasta  lle- 
gar á  la  gradiente. 

3.  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  corte  de  roca 
sólida :  en  todos  los  demás  cortes 
y  en  los  terraplenes  será  el  natural, 
salvo  los  casoá  en  que  serán  reves- 
tidos con  muros  de  consolidación. 


4.  Los  terraplenes  en  tierra  6 
cascit)o  se  harán  mas  altos  de  lo 
que  deben  quedar,  en  un  6  $  de  la 
altura  que  exija  la  gradiente. 

5.  Donde  sean  necesarias  alcan- 
tarillas, se  harán  de  cal  y  ladrillo, 
6  de  piedra. 

6.  La  gradiente  máxima  será  de  ' 
3  ^,  en  curvas  de  274  metros  3,149 
de  radio  ó  novecientos  pies,  y  cua- 
tro por  ciento  en  los  demás  casos. 

7.  El  radio  mínimun  de  la  curva 
será  de  Í07  metros  287  ó  trescien- 
tos cincuenta  y  dos  pies. 

8.  Los  puentes  serán  de  fierro, 
sistema  Mitchel  y  tendrán  estribos 
y  pilastras  de  piedra  ó  de  fierro. 

9.  En  la  sección  en  que  no  haya 
necesidad  de  lastrar  el  camino,  los 
espacios  entre  los  durmientes  de- 
ben ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos 
ó  privados  crucen  la  línea,  se  ha- 
rán los  pasajes  necesarios  y  se  es- 
tablecerán barreras. 

11.  Se  cercará  de  una  manera 
segura  el  camino,  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

12.  Los  muros  de  retención,  ó  de 
revestimiento,  pueden  hacerse  de 
piedra  seca,  sujetos  á  la  prevención 
que  menciona  el  articulo  4?  G. 

B.  La  via. 

19  Ancho  normal  de  la  via  entre 
los  rieles  cuatro  pies  ocho  pulga- 
das y  media. 

2?  Forma  del  riel  la  que  se  de- 
nomina T. 

3?  Peso  del  riel,  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  por  un  metro  de 
largo. 

49  Junturas  suspendidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dulce  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par  cuando  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tornillos  de 
veintidós  milímetros  de  diámetro. 
(Fish  plates  suspended  joints.J 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

69  Pernos  hechos  por  máquina. 

79  Durmientes  de  ocho  y  medio 
pies  de  largo  sobre  nueve  pulga- 
das de  ancho  por  seis  pulgadas  de 
espesor,  de  roble,  pellin,  alerce,  ci- 
piés  ó  California  Eedwood. 


Ferrocarril  de  Lima  á  Pisco. 


Eitndlt  ét  rectUlcMltM* 

Lkna,  Octubre  12  de  1868; 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
por  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864  para  hacer  los  estudios  que 
demande  la  plantificación  de  los 
ferrocarriles  que  fueren  convenien- 
tes en  la  Eepñblica,  y  siendo  de 
grande  importancia  el  proyectado 
entre  esta  ciudad  y  la  de  Pisco,  so- 
bre el  que  se  han  verificado  algu- 
nos estudios  preliminares  que  ma- 
nifiestan la  practicabilidad  y  utili- 
dad de  la  obra ;  y  decidido  como 
está  el  Gobierno  á  llevar  adelante 
la  ejecución  de  dicha  empresa ;  de 
acuerdo  con  el  voto  del  Consejo  de 
Ministros:  se  aprueba  el  presu- 
puesto, formado  por  el  ingeniero 
D.  Mariano  Aylleou,  de  los  gastos 
que  es  necesario  hacer  en  el  nuevo 
estudio  de  rectificación  y  conclu- 
sión del  proyecto  del  expresado  fer- 
rocarril, deduciendo  las  partidas  re- 
lativas á  la  compra  de  bestias,  mon- 
turas y  aparejos,  que  proporciona- 
rá el  Gobierno  y  las  otras  tres  re- 
lativas á  gastos  probables  ó  ex- 
traordinarios, quedando  reducido 
dicho  presupuesto  á  la  cantidad  de 


dos  mil  quinientos  cuarenta  y  dos 
soles  que  se  abonarán  por  la  Teso- 
rería del  Departamento  al  expresa- 
do ingeniero  D.  Mariano  Aylleon, 
á  quien  desde  luego  se  encarga  la 
realización  de  dichos  trabajos,  de- 
biendo rendir  oportunamente  cuen- 
ta documentada  de  la  inversión  de 
los  fondos  que  reciba. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento  y  publíque- 
se. — Eúbrica  de  S.  B. — GaIíVbz. 


8«  Mttrlsa  á  D.  P.  T.  Larraiaga  para  hacer 

IM  ettiiálM. 

Lvmaj  Octubre  28  de  1868. 

Se  autoriza  á  D.  Pedro  Telmo 
Larrañaga,  para  que  á  su  costa, 
proceda  á  emprender  los  estudios 
del  trazo  preliminar  del  ferrocarril 
de  esta  ciudad  á  la  de  Pisco,  por 
la  dirección  de  los  valles  de  Lurin, 
Mala,  Asia,  Ohilca,  Cañete  y  Chin- 
cha, en  los  mismos  términos  de  la 
contrata  celebrada  con  D.  Enrique 
Meiggs,  para'el  ferrocarril  de  Jau- 
ja, sin  perjucio  de  los  que  por  su 
parte  ha  mandado  hacer  última- 
mente el  Gobierno. 
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Extiéndase  la  correspondiente 
escritura.  — Eíibrica de  S.  E.— Gal- 
vez. 


Convocatoria. 

Id^na,  Marzo  12  de  1869. 

Estando  el  Gobierno  autorizado 
por  diversas  disposiciones  legisla- 
tivas, para  mandar  practicar  los 
estudios  y  construir  todas  las  lí- 
neas férreas  que  crea  conveniente, 
una  vez  conocida  su  utilidad  y  prac- 
ticabilidad^  y  estando  terminados 
los  estudios  preliminar  y  definitivo 
del  ferrocarril  de  esta  capital  al 
puerto  de  Pisco,  se  resuelve :  que 
se  admiten  propuestas  cerradas  por 
el  término  de  30  dias  para  que  los 
que  tengan  á  bien  hacerlas,  las 
presenten  al  Ministerio  del  ramo, 
acompañando  una  garantía  á  sa- 
tisfacción del  Tesoro,  de  quinien- 
tos mil  soles,  y  sujetándose  á  las 
bases  siguientes : 

ESPEOIFIOAOION» 

A.  Trabajos  para  formnr  la  via. 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente.  En  tierra  ó  casero, 
tanto  en  excavación  como  en  ter- 
raplén, 3  metros  962  ó  trece  pies 
ingleses.  En  excavación  de  roca 
salida  3  metros  6,565  ó  doce  pies. 
En  los  puntos  donde  halla  atolla- 
deros, ademas  del. ancho  reservado 
para  el  camino  habrá  excavaciones 
y  una  zanja  que  será  toda  cubierta 
con  piedra. 

2.  Los  socavones  tendrán  4  me- 
tros 672  6  15  pies  de  ancho,  sobre 
diez  y  nueve  de  alto,  contados  des- 
de la  cima  del  arco,  hasta  el  plano, 
es  decir,  hasta  O  m.  30,579  ó  un  pié 
mas  abajo  de  la  gradiente,  lo  mis- 
mo que  en  las  excavaciones  de  ro- 
ca sólida,  TcUenando  en  uno  ú  otro 
caso  con  material  común  hasta  lle- 
gar á  la  gradiente. 

3.  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  corte  de  roca 
sólida :  en  todos  los  demás  cortes 
y  en  los  terraplenes  será  el  natural, 
salvo  los  casoá  en  que  serán  reves- 
tidos con  muros  de  consolidación. 


4.  Los  terraplenes  en  tierra  ó 
cascajo  se  harán  mas  altos  de  lo 
que  deben  quedar,  en  un  6  $  de  la 
altura  que  exija  la  gradiente. 

5.  Donde  sean  necesarias  alcan- 
tarillas, se  harán  de  cal  y  ladrillo, 
ó  de  piedra. 

6.  La  gradiente  máxima  será  de  ' 
3  ^,  en  curvas  de  274  metros  3,149 
de  radio  ó  novecientos  pies,  y  cua- 
tro por  ciento  en  los  demás  casos. 

7.  El  radio  mínimun  de  la  curva 
será  de  Í07  metros  287  ó  trescien- 
tos 3incuenta  y  dos  pies. 

8.  Los  puentes  serán  de  fierro, 
sistema  Mitchel  y  tendían  estribos 
y  pilastras  de  piedra  ó  de  fierro. 

9.  En  la  sección  en  que  no  haya 
necesidad  de  lastrar  el  camino,  los 
espacios  entre  los  durmientes  de^ 
ben  ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos 
ó  privados  crucen  la  línea,  se  ha- 
rán los  pasajes  necesarios  y  se  es- 
tablecerán barreras. 

11.  Se  cercará  de  una  manera 
segura  el  camino,  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

12.  Los  muros  de  retención,  ó  de 
revestimiento,  pueden  hacerse  de 
piedra  seca,  sujetos  á  la  prevención 
que  menciona  el  artículo  4?  G. 

B.  La  via. 

1?  Ancho  normal  de  la  via  entre 
los  rieles  cuatro  pies  ocho  pulga- 
das y  media. 

2?  Forma  del  riel  la  que  se  de- 
nomina T. 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  por  un  metro  de 
largo. 

4?  Junturas  suspendidas  y  con 
úos  planchas  de  fierro  dulce  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par  cuando  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tornillos  de 
veintidós  milímetros  de  diámetro. 
(Fishplates  suspended  joints.J 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

69  Pernos  hechos  por  máquina. 

79  Durmientes  de  ocho  y  medio 
pies  de  largo  sobre  nueve  pulga- 
das de  ancho  por  seis  pulgadas  de 
espesor,  de  roble,  pellín,  alerce,  ci- 
prés ó  California  Eedwood. 
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8^  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá con  todas  precauciones  que  exi- 
jan los  cambios  de  temperatura 
y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel 
para  curvas  será  ajustado  á  ellas 
antes  de  la  colocación. 
•  9?  Los  durmientes  se  colocarán 
á  dos  pies  seis  pulgadas  de  centro 
á  centro  y  mas  inmediatos  en  las 
junturas  según  costumbre. 

O.  Estaciones. 

Una  principal  en  Lima  y  otra  en 
Pisco. 

1?  La  estación  para  los  pasaje- 
ros y  sus  equipajes  será  separada 
de  la  estación  destinada  para  la 
carga. 

2^  La  estación  de  Lima  tendrá : 

1?  Un  salón  amueblado  para  pa- 
sajeros de  primera  clase  y  otro  pa- 
ra los  de  segunda,  con  salida  sepa- 
rada para  los  que  llegan.  lios  salo- 
nes de  ambas  estaciones  serán  de- 
centes para  los  pasajeros  de  ambas 
clases. 

Las  boleterías  necesarias  con  sus 
aparatos. 

3?  Oficinas  separadas  para  reci- 
bir y  entregar  equipajes  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

49  Oficina  de  equipajes  olvida- 
dos. 

59  Lugares  excusados  y  orina- 
rlos separados  para  pasajeros  de 
primera  y  segunda  clase,  y  separa- 
dos para  las  personas  de  ambos 
sexos. 

69  Un  departamento  de  seis  pie- 
zas aparente  para  el  jefe  de  la  es- 
tación y  su  familia. 

79  Tres  habitaciones  de  dos  pie- 
zas cada  una  para  los  empleados. 

89  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

99  Un  cobertizo  para  abrigar 
cuatro  coches  v  cuatro  carros. 

10.  Una  vereda  de  80  metros 
cubierta  y  cuyo  cobertizo  se  exten- 
derá sobre  la  línea  contigua  de  rie- 
les. 

11.  Una  tormesa  de  15  metros 
de  diámetro. 

12.  La  estación  mercantil  será 
establecida  en  el  sitio  que  designe 
el  Gobierno. 

19  Un  edificio  para  carga  con 


departamentos  separados  para  re- 
cibirla y  entregarla ;  las  oficinas  de 
servicio  y  las  balanzas  necesarias, 
lo  propio  que  un  departamento  de 
seis  piezas  y  cocina  para  el  admi- 
nistrador de  la  estación  y  su  fami- 
lia, teniendo  ademas  tres  habita- 
ciones de  dos  piezas  cada  una  para 
empleados. 

29  Un  edificio  para  acomodar  á 
lo  menos  nueve  locomotoras  con 
sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del 
caso. 

39  Un  edificio  para  compostura 
de  locomotoras,  con  todos  los  úti- 
les y  las  maquinarias  necesarias 
y  veinte  viviendas  para  maquinis- 
tas y  fogoneros. 

49  Un  edificio  para  fábrica  y  com- 
postura de  carros  y  coches  con  vein- 
te viviendas  para  los  carpinteros. 

69  Un  local  para  carbón  y  leña« 

69  Dos  tanques  de  fierro  batido, 
colocados  sobre  construcción  de 
fierro  ó  albañilería,  que  contenga 
cada  uno  nueve  metros  cúbicos  de 
agua,  con  sus  aparatos. 

79  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  pesar  los  carros  cargados. 

8°  Una  tornamesa  de  quince  me- 
tros de  diámetro. 

99  llamada  para  cincuenta  car- 
ros. 

^  10.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

B.  —  Estadmi  de  Fisco. 

19  La  estación  para  los  pasajeros 
será  lo  mismo  que  la  de  Lima, 
separada  de  la  destinada  para  la 
carga.   . 

29  La  estación  para  los  pasaje- 
ros y  sus  equipajes  estará  estable- 
cida en  el  lugar  que  designe  el  Gro- 
bierno,  y  se  arreglará  á  las  mismas 
condiciones  que  la  de  Lima.  Si  el 
sitio  lo  permitiese,  contendrá  ade- 
mas un  salón  amueblado  para  el 
directorio  con  oficinas  para  la  se- 
cretaría y  archivo,  y  en  caso  con- 
trario dichas  dependencias  forma- 
rán parte  de  la  estación  destinada 
para  la  carga. 

39  La  estación  mercantil  ^tará 
establecida  én  un  sitio  apropiado 
y  comprenderá :, 
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19  Un  edificio  para  carga  como 
en  Lima. 

29  Un  edificio  para  acomodar 
cuatro  locoinotoras,  con  sus  fosos, 
tanques  y  aparatos  del  caso. 

39  Un  edificio  para  las  compos- 
turas menores  de  locomotoras,  car- 
ros y  demás  lítiles  y  maquinarias, 
debiendo  tener  diez  viviendas  pa- 
ra los  maquinistas,  fogoneros  y  car- 
l>¡n  teros. 

4^  Un  local  para  carbón  y  leña. 

59  Un  tanque  de  fierro  batido, 
análogo  á  los  de  la  estación  de 
liima. 

69  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  pesar  los  carros  cargados. 

79  Una  tornamesa  de  15  metros 
de  diámetro. 

89  Una  ramada  para  treinta  car- 
ros. 

99  Un  embarcadero  de  ranfla 
para  bestias. 

C.  —  Estación  de  O  erro  Azul. 

En  Cerro  Azul  las  estaciones  pa- 
ra pasajeros  y  carga  estarán  reuni- 
das y  comprenderán : 

19  Salones  amueblados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

29  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y  en- 
tregar los  equipajes  con  los  útiles 
necesarios. 

49  Una  oficina  para  recibir  y  en- 
tregar la  carga. 

59  Habrá  lugares  excusados, 
y  orinarios  separados  para  los  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  cla- 
se, y  separados  para  las  personas 
de  ambos  sexos. 

69  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  su  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación  y  su  familia. 

7^  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  su  cocina  para  el  ingenie- 
ro residente. 

89  Cuatro  habitaciones  de  dos 
piezas  para  empleados. 

99  Dos  departamentos  aparentes 
para  un  "Restaurant"  de  primera 
y  segunda  clase. 

10.  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

11.  Un  edificio  para  acomodar 


cinco  locomotoras  con  sus  fosos, 
tanques  y  aparatos  del  caso. 

12.  Una  vereda  cubierta  de  60 
metros  de  largo. 

13.  Un  edificio  para  las  compos- 
turas menores  de  las  locomotoras 
y  carros,  con  los  útiles  y  maquina- 
rias necesarias  y  diez  viviendas  pa- 
ra los  maquinistas,  fogoneros  y  car- 
pinteros. 

14.  Un  tanque  de  fierro  batido 
análogo  á  los  de  la  estación  de 
Lima. 

15.  Un  local  para  carbón  y  leña. 

16.  Una  tornamesa  de  15  metros 
de  diámetro. 

17.  Una  ramada  para  diez  carros. 

18.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

Habrá  estaciones  secundarias  en 
los  lugares  siguientes : 

19  En  Surco. 

29  En  Lurin. 

39  En  Ohilca. 

49  En  Mala. 

59  En  Tambo  de  Mora. 

59  En  Chincha  Alta. 

Cada  una  de  estas  estaciones  se 
compondrá  de  lo  siguiente : 

1.^  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensiones apropiadas  para  los  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

29  Una  boletería  con  sus  apara- 
tos. 

39  Una  oflcina  para  recibir  y  en- 
tregar los  equipajes  y  carga,  con 
una  división  para  guardar  los  equi- 
pajes que  convenga. 

4.*^  Un  local  para  Tmfete. 

59  Lugares  eicusados  y  orina- 
rios separados  para  pasteros  de 
primera  y  segunda  clase,  y  separa- 
dos para  las  personas  de  ambos 
sexos. 

69  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  su  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación. 

79  Una  habitación  de  dos  piezas 
para  un  empleado. 

89-  Una  oflcina  para  el  telégrafo. 

99  Una  vereda  cubierta  de  60 
metros. 

10.  Una  ramada  para  tres  carros. 

11.  Otra  ramada  para  carbón 
y  leña. 
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12.  Un  tanque  como  los  de  Lima. 

13.  Una  tornamesa  de  15  metros 
de  diámetro,  excepto  en  Surco  que 
no  es  necesaria. 

14.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

Habrá  ademas  pequeñas  estacio- 
nes en  la  Villa,  Bujama,  Santa 
Bárbara,  Rio-Cañete,  Hervay  Ba- 
ja y  Hervay  Alta  y  se  compondrán: 

19  De  una  ramada  de  15  metros 
de  largo  por  ]  0  metros  de  ancho, 
formando  vereda  de  embarque,  la 
que  sé  continuará  por  un  lado  y 
otro,  hasta  tener  40  metros  de  largo. 

2*^  Una  habitación  compuesta  de 
dos  piezas  y  una  oflcina. 

D.  —  Material  rodante. 

19  Nueve  locomotoras  de  prime- 
ra clase,  de  Krupp,  en  Essen,  Pru- 
sia,  de  preferencia,  con  ténder  y  se- 
gún los  últimos  adelantos,  capaces 
de  arrastrar  de  subida  cien  tonela- 
das de  peso  bruto,  no  comprendien- 
do en  ello  el  ténder,  á  razón  de  tre- 
ce kilómetros  por  hora  sobre  gra- 
dientes de  cuatro  por  ciento,  combi- 
nadas con  curvas  de  trescientos 
cincuenta  y  dos  pies  de  radio.  De- 
biendo ser  dichas  locomotoras  ga* 
rantizadas. 

29  Dos  locomotoras-ténderes  pa- 
ra el  servicio  de  las  estaciones  d^ 
Lima  y  Pisco. 

3.^  Diez  coches  para  pasajeros 
de  primera  clase,  con  centro  eleva- 
do y  según  los  últimos  adelantos, 
de  los  que  cuatro  seráp  para  vein- 
ticuatro pasajeros  cada  uno  y  tres 
con  lugares  excusados. 

Dos  coches  mixtos. 

Veinte  coches  de  segunda  clase, 
de  los  que  serán  seis  con  lugares 
excusados. 

49  Ochenta  coches  abiertos  con 
bordes  en  esqueleto  de  ocho  ruedas, 
para  conducir  cada  uno  lo  menos 
diez  toneladas  de  carga. 

59  Treinta  carros  de  plataforma. 

69  Cincuenta  carros  especiales 
para  carbón  de  piedra. 

79  Cinco  carros  cerrados,  para 
equipajes,  objetos  de  valor  y  comu- 
nicación de  correos. 


89  Cincuenta  carros  especiales 
para  ganado. 

E.  —  Muelles. 

Donde  la  empresa  lo  juzgue  con- 
veniente, podrá  construir  muelles, 
y  el  Gobierno  le  facilitará  el  terre- 
no necesario  para  su  construcción 
y  para  sus  oficinas,  teniendo  el  uso 
gratuito  del  de  Pisco. 

F.  —  Bumificacioties. 

La  empresa  deberá  hacer  ramifi- 
caciones sobre  la  línea  principal, 
en  todos  los  puntos  donde  lo  crea 
conveniente. 

G.  —  Prevenciones  generales. 

19  Todo  el  materia]  que  se  em- 
plee será  de  la  mejor  calidad. 

29  Habrá  telégrafo  de  sogas  en 
los  coches. 

39  Las  ruedas  serán  de  fierro  fun- 
dido. 

49  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones, muros  y  en  general  para 
toda  obra  de  arte  serán  sometidos 
al  ingeniero  inspector  para  su  apro- 
bación, lo  mismo  que  los  trazos  que 
hubiesen  de  cambiarse  para  econo- 
mizar distancia  y  gastos. 

59  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gobierno,  inspeccionará 
el  material  que  se  emplee  en  la 
obra,  la  solidez  con  que  se  ejecuta, 
y  las  demás  condiciones  que  sirven 
de  base  del  contrato. 

69  Se  comenzará  la  obra  cuatro 
meses  después  do  celebrado  el  con- 
trato y  se  concluirá  á  los  cuarenta 
meses,  quedando  á  beneficio  del 
Gobierno,  caso  de  falta,  la  garan- 
tía prestada,  y  sin  perjuicio  de  las 
multas  que  se  estipulen  en  el  con- 
trato. 

79  El  Gobierno  aceptará  la  pro- 
puesta que  crea  conveniente,  pre- 
viniéndose que  vencidos  el  térmi- 
no de  los  treinta  dias  durante  los 
que  deben  publicarse  los  respecti- 
vos avisos  en  el  periódico  oficial, 
el  Ministro  del  ramo  procederá  á 
la  apertura  de  dichas  propuestas 
en  el  salón  de  su  despacho  á  pre- 
sencia de  los  Jefes  de  Sección  y  los 
interesados. 

Rúbrica  de  S.  E.  —  Galvbz. 
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El  término  de  los  avisos  que  pre- 
viene el  anterior  supremo  decreto, 
se  vence  el  Jueves  15  de  Abril. 
y  se  previene  que  en  dicho  dia  a 
las  dos  de  la  tarde,  se  procederá  á 
la  apertura  de  las  propuestas  que 
se  hayan  hecho. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras 
Públicas.  —  JoTSÉ  Navarro. 


FisU  fiscal. 

Excmo.  Señor. 

Los  precedentes  informes  condu- 
cen naturalmente  á  examinar  el 
sistema  que  deba  adoptarse  en  la 
plantificación  del  ferrocarril  pro- 
yectado entre  Lima  y  Pisco ;  cuá- 
les sean  los  medios  ó  capitales  que 
hayan  de  emplearse  ó  preferirse 
para  su  ejecución ;  la  necesidad  ó 
utilidad  que  obligue  á  elegirla  ó 
emprenderla,  desde  luego,  con  pre- 
ferencia á  tantas  otras  que  reclama 
el  interés  de  la  Eepública.  Contra- 
yendo el  Fiscal  su  discui'so  á  estos 
tres  puntos,  que  considera  cardina- 
les, entrará  también  en  otros  inci- 
dentales, que  con  ellos  se  relacio- 
nan. 

El  ingeniero  Prentice  ha  dicho 
en  su  informe,  que  los  planos  pre- 
sentados son  incompletos  y  que  no 
presentando  los  datos  precisos  no 
es  posible  formar  idea  del  legítimo 
valor  de  la  obra ;  y  opina  porque 
se  haga  por  el  sistema  de  protec- 
ción del  Gobierno.  Esta  opinión 
tiene  en  su  favor  las  disposiciones 
vigentes,  que  han  prescrito :  que 
para  toda  obra  de  interés  nacional 
se  forme  eí  presupuesto  aproxima- 
do de  su  valor,  porque  el  Gobierno 
no  puede  comprometer  sin  conoci- 
miento de  causa  la  responsabilidad 
fiscal,  cuya  renta  debe  administrar 
conforme  á  las  leyes :  por  ello  exi- 
ge el  Oodigo  Civil,  para  la  validez 
de  los  contratos  que  haya  cosa 
y  causa  conocida.  'No  basta  que  se 
ofrezca  construir  una  obra  por  tan- 
to mas  ó  menos,  lo  que  puede  ser 
aoept^o  después  de  presupuesta- 
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do  su  valor,  siquiera  aproximada- 
mente para  indicar  en  vista  de  él 
lo  que  no  conviene  aceptar  ó  se 
debe  agregar.  La  omisión  de  estas 
noticias  previas  dio  pretexto  y  lu- 
gar en  el  contrato  de  garantía  para 
el  ferrocarril  entre  Arica  y  Tacna 
á  varios  abusos  y  á  cuestiones  de- 
sagradables entre  el  Gobierno  y  la 
empresa,  que  nunca  d^ben  olvidar- 
se en  los  nuevos  contratos  que  se 
celebren  con  la  misma  base  ó  siste- 
ma. 

Los  señores  que  han  formado  la 
comisión  nombrada  por  V.  E.  para 
examinar  las  propuestas  presenta- 
das sobre  la  plantificación  del  fer- 
rocarril, han  llenado  su  mandato 
de  una  manera,  que  si  les  hace  ho- 
nor, es  también  provechosa  á  la 
Nación  y  que  derrama  suficiente 
luz  en  el  negocio,  que  el  Gobierno 
no  puede  debidamente  apreciar.  A 
pesar  del  cuidado  que  se  advierte 
en  su  trabajo,  para  evitar  quejas, 
los  números  y  cálculos  que  hacen, 
demuestran  con  su  inflexible  lógi- 
ca que  ninguna  de  las  propuestas 
que  se  han  presentado  deja  de  ser 
gravosa,  aunque  alguna  de  ellas  lo 
sea  menos.  El  Gobierno  no  se  en- 
cuentra colocado  en  la  forzosa  ne- 
cesidad de  aceptar  entre  dos  males 
el  menor ;  y  todavía  menos  en  ne- 
gocios voluntarios.  Si  la  empresa 
es  lucrativa,  no  necesita  protección 
del  Gobierno.  Si  lo  fuera,  no  seria 
llamado  á  participar  de  sus  emolu- 
mentos ;  si  es  gravosa,  seria  teme-  ' 
ridad  aceptarla  por  su  parte. 

La  propuesta  de  D.  Andrés  Al? 
varez  Calderón,  que  se  reputa  me- 
nos gravosa,  demandarla  por  sub- 
vención anual  y  garantía  516,000 
soles.  La  de  D.  Antonio  Salinas 
665,000  —  y  ambas  en  los  20  ó  25 
años  del  privilegio  que  piden,  ab- 
sorberían la  enorme  suma  de  mas 
de  trece  y  medio  millones  de  soles ; 
con  ellos  podría  emprenderse  la 
plantificación  de  obras  mas  necesa- 
rias y  urgentes,  como  puentes  so- 
bre los  ríos  del  interior  y  de  la 
costa,  en  los  que  anualmente  pere- 
cen muohas  personas,  bestias  y  ga- 
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nados,  en  los  que  se  sumergen  6 
son  arrastrados  con  cuantiosos  ca- 
pitales, por  no  estar  canalizados  : 
abrir  caminos  ó  mejorar  los  exis- 
tentes, fundar  escuelas  de  instruc- 
ción primaria,  y  otros  estableci- 
mientos de  beueñeenciá  públicaj 

Ciertamente  que  no  todo  puede 
emprenderse  ni  ejecutarse  á  la  vez, 
y  que  tampoco  es  posible  hacerlo 
en  uno  ó  dos  años ;  pero  la  razón 
y  la  política  aconsejan  principiar 
por  lo  necesario  y  seguir  luego  con 
lo  útil  y  agradable.  También  bay 
empresas  que  es  mejor  dejarlas  á  la 
industria  particular  y  al  espíritu 
de  asociación,  limitándose  el  Go- 
bierno á  dejar  hacer,  á  dar  seguri- 
dad á  los  individuos,  y  garantías 
positivas  á  la  libertad,  á  la  indus- 
tria ó  al  comercio,  reservándose  las 
grandes  obras  nacionales,  que  re- 
quieren su  eficaz  mano  y  los  gran- 
des recursos  de  que  puede  dispo- 
ner. 

El  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco, 
no  es  una  obra  de  urgente  necesi- 
dad. El  tráfico  y  comercio  se  hacen 
hoy  por  mar  con  bastante  rapidez 
y  facilidad,  sin  que  en  el  interme- 
dio de  la  línea  haya  grandes  pue- 
blos que  unir,  ni  considerables  ar- 
tículos que  trasportar.  Sus  pobla- 
ciones son  ribereñas  y  de  fácil  ac- 
ceso por  las  caletas  y  puertos  de 
su  litoral.  Si  se  desea  mayores  fa- 
cilidades, posible  es  dárselas  de 
otro  modo. 

Tampoco  se*ha  estudiado  la  par- 
te estadística,  que  es  inevitable 
conocer  en  toda  clase  de  empresas, 
para  no  aventurar  capitales,  y  so- 
bre este  punto  ni  un  solo  dato  ha 
sido  presentado:  por  lo  que  es 
aventurado  el  cálculo  del  produc- 
to del  ferrocarril  computado  en 
361,000  soles  en  los  primeros  años, 
ó  lo  que  es  lo  mismo,  casi  1,000 
soles  diarios. 

La  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864,  inserta  en  el  numero  30,  to- 
mo 47  de  "El  Peruano,"  autoriza  al 
Poder  Ejecutivo  en  su  artículo  79 
para  que  aplique  sus  disposiciones 
Á  todos  los  caminos  de  hierro  que 


puedan  establecerse,  una  vez  de- 
mostrada su  utilidad  y  practicabi- 
lidad  satisfactoriamente.  El  artícu- 
lo 19  exige :  que  la  empresa  cuya 
propuesta  se  admitiese,  hará  los 
estudios    preliminares   de  la  vía 
y  los  presentará  al  Gobierno  acom- 
pañados del  presupuesto  de  la  obra 
y  de  los  datos  necesarios  para  co- 
nocer su  utilidad  y  productos.  Es- 
tas prescripciones,   á   que  V.   E. 
tiene  que  sujetarse,  sirven  de  fun- 
damento á  lo  que  se  ha  dicho  antes. 
¿Cuáles  pueden  ser  las  garantías 
que  dará  el  Gobierno  á  los  empre- 
sarios, no  tanto  quizá  por  falta  de 
autorización  cuanto  por  la  difícil 
situación  en  que  se  encuentran  las 
rentas  públicas  para  ofrecerles  una 
sólida?  No  la  del  guano,   porque 
sobre  él  pesa  la  hipoteca  concedida 
á  los  consiguatarios  para  reembol- 
sarse de  los  millones  que  han  ade- 
lantado :  no  los  bonos  reservados, 
por  hallarse  aplicados  á  cubrir  el 
déficit  del  presupuesto:  no  las  de- 
mas  rentas  nacionales,  porque  tam- 
poco alcanzan  para  cubrir  los  gas- 
tos que  exige  el  servicio  material 
y  aun  personal  de  la  administra- 
ción, puesto  que  para  solo  el  objeto 
de  llenar  el  déficit,  ha  sido  autoría 
zado  el  Ejecutivo  por  la  ley  de  28 
de  Enero  último.  Tampoco    puede 
ocurrir  á  un  empréstito,  sino  en  los 
casos  y  con  la  especial  autorización 
del  Congreso ;  ni  emitir  bonos  por 
la  misma  razón  y  porque  alimen- 
tando con  ellos  la  deuda  pública 
dañarla  también  el  crédito  nacio- 
nal. Asi,  pues,  las  varias  leyes  que 
conceden  una  garantía  hasta  el  7  ^ 
ponen  una  taxativa,  que  seria  tras- 
pasada, aceptando  la  petición  de- 
emitir   bonos,  y  son  imi>otenteSy 
porque  son  inaplicables  ahora  con 
buen  resultado. 

Para  que  sean  seguras  y  acepta- 
bles las  garantías  ofrecidas  por  los 
peticioDarios,  debe  constar  y  saber- 
se^ cuáles  son  los  bienes  raices  que 
les  presten  seguridad,  la  fal  cuitad 
especial  de  sus  comitentes,  que 
para  obligarlos  requieren  las  leyes 
y  las  demás  formalidades  prescri* 
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tas  en  el  código  Bobre  hipotecas. 
Pero  sus  disposiciones  deben  tener 
lugar  al  tiempo  de  otorgarse  el 
instrumento  del  contrato,  sin  las 
que  tampoco  pueden  tener  efecto  ni 
ejecución.  Al  examen  de  estas 
y  otras  condiciones  esenciales  de- 
ben precedeí,  conforme  á  la  ley,  la 
aceptación  de  la  propuesta,  forma- 
ción del  presupuesto  y  los  datos 
que  acrediten  su  utilidad  y  practi- 
cabilidad. 

En  el  contrato  celebrado  con  don 
E.  Meiggs  y  en  otros  semejantes,  se 
encuentran  consignadas  otras  con- 
diciones que  también  deben  tener- 
se en  consideración. 

Por  lo  expuesto,  el  Fiscal  es  de 
opinión  que  este  negocio  no  se  ha- 
lla en  estado  de  recibir  una  resolu- 
ción definitiva. — Lima  Junio  5  de 
1869.— Paz  SoiíDAN. 


€«BC«itoB  h9i%  el  ilstena  de  pr^tecdon. 

Limüj  Junio  14  de  1869. 

Vistas  las  propuestas  presenta- 
das para  la  construcción  de  un  fer- 
rocarril de  Lima  á  Pisco  y  los  in- 
formes de  las  diferentes  comisiones 
nombradas  para  examinarlas,  se 
declara :  que  el  Gobierno  prefiere 
la  presentada  por  D.  Andrés  Alva- 
rez  Oalderon,  bajo  el  sistema  de 
protección  del  Gobierno  por  medio 
de  préstamo  de  2.600,000  S.  en  bo- 
nos del  Estado.  Por  tanto :  redác- 
tese el  proyecto  de  contrato  con  las 
"lEtUeraciones  acordadas  para  que  se 
lleve  á  efecto,  si  estas  convienen  ó 
no  á  los  interesados. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Pebbbyros. 


Batet  para  eitonder  la  escritora» 

Lima,  Julio  12  de  1869. 

Habiéndose  aceptado  por  supre- 
mo decreto  de  14  del  presente  mes 
la  propuesta  de  D.  Andrés  Alvarez 
Calderón  para  construir  un  ferro- 
carril de  esta  capital  al  puerto  de 
Pisco,  por  ser  la  mas  ventajosa  á 
los  intereses  fiscales^  se  resuelve: 


que  se  proceda  á  extender  la  cor- 
respondiente escritura  bajo  las  si- 
guientes bases : 

1?  El  Gobierno  concede  á  don 
Andrés  Alvarez  Oalderon  ó  á  quien 
legalmente  lo  represente,  el  dere- 
cho de  construir  un  ferrocarril,  de 
esta^  capital  al  puerto  de  Pisco, 
atravesando  los  valles  de  Surco, 
Lurin,  Ohilca,  Mala,  Asia,  Cañete 
y  Chincha,  conforme  á  las  bases 
fijadas  y  garantía  pedida  en  decre- 
to de  12  de  Marzo  último  y  acep- 
tadas en  la  propuesta  de  14  de 
Abril,  debiendo  entenderse  que  di- 
chas bases  y  garantía  de  quinien- 
tos mil  soles,  quedan  subsistentes 
y  deben  insertarse  en  la  escritura, 
sirviendo  dicha  garantía  para  res- 
ponder por  los  valores  recibidos  por 
el  contratista,  y  el  cumplimiento 
de  las  demás  condiciones  del  con- 
trato. 

2?  D.  Andrés  A.  Calderón  ten- 
drá el  derecho  de  formar  una  com- 
pañía que  se  denominará  ^^Compa- 
ñía  del  Ferrocarril  de  Lima  á  Pis- 
co" la  que  gozará  de  todos  los  de- 
rechos que  le  corresponden,  6  que 
en  adelante  se  coúcedan  en  gene- 
ral á  las  asociaciones  de  esta  espe- 
cie. 

3?  Por  el  término  de  veinticinco 
años  no  podrá  establecerse  otra  lí- 
nea férrea  entre  Lima  y  Pisco.  La 
propiedad  del  camino  será  de  la 
empresa  por  sesenta  años  mas,  pa- 
sando después  al  dominio  del  Esr 
tado. 

4?^  El  Gobierno  cede  á  la  empre- 
sa los  terrenos  de  la  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  para 
el  ferrocarril  y  sus  dependencias : 
en  cuanto  á  los  terrenos  municipa- 
les y  de  propiedad  particular,  el 
Gobierno  facilitará  su  adquisición 
por  los  medios  que  determinan  las 
leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzada  y  serán  indemnizados 
por  la  empresa. 

5?  Quedan  exceptuados  del  pa- 
go de  todo  derecho  fiscal  ó  muni- 
cipal las  máquinas,  carros,  rieles, 
durmientes  y  demás  útiles  para 
construir  y  reparar  el  camino. 
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6?  La  empresa  podrá  introducir 
peones  del  extranjero  y  las  contra- 
tas que  con  ellos  se  celebren,  se 
harán  cumplir  conforme  á  las  leyes. 
El  servicio  de  los  puertos  podrá  ha- 
cerlo la  empresa  con  sus  propios 
peones. 

7?  Quedan  exceptuados  4©  todo 
servicio  militar,  civil  ó  concejil,  los 
trabajadores  y  empleados  del  fer- 
rocarril, salvo  el  caso  de  guerra  ex- 
terior para  los  peruanos. 

8?  Se  fija,  por  ahora,  como  má- 
ximun  de  la  rarifa,  que  habrá  de 
observarse  por  la  empresa :  cinco 
centavos  por  milla  para  los  pasfye- 
ros  de  primera  clase,  y  la  mitad 
para  los  de  segunda.  En  cuanto  á 
la  carga,  la  mitad  de  los  precios 
actualmente  establecidos  por  milla, 
en  los  ferrocarriles  del  Callao  y 
Chorrillos,  reservándose  el  Gobier- 
no el  derecho  de  alterarla  con 
acuerdo  de  la  empresa. 

9?  El  Gobierno,  por  via  protec- 
ción, prestará  á  la  empresa  la  su- 
ma de  dos  millones  seiscientos  mil 
soles  en  bonos  de  los  que  está  au- 
torizado á  emitir  por  ley  del  Con- 
greso dé  15  de  Enero  ultimo,  y  que 
la  empresa  recibirá  á  la  par.  Los  bo- 
nos llevarán  la  garantía  del  mismo 
ferrocarril,  y  del  sobrante  de  las 
rentas  de  huano  en  Europa,  (dedu- 
cido el  servicio  de  los  compromisos 
contraidos  hasta  la  fecha  de  la  comi- 
sión) aduanas  y  demás  rentas  na- 
cionales, verificándose  la  entrega 
á  los  contratistas  del  modo  siguien- 
te :  un  millón  después  de  firmado 
el  contrato,  para  ser  empleado  en 
los  útiles  y  materiales  necesarios 
para  la  via,  con  intervención  del 
comisionado  por  el  Gobierno ;  otro 
iniDon,  después  de  concluidas  vein- 
ticinco millas  de  camino,  y  los  seis- 
cientos mil  soles  restantes,  cuando 
esté  expedita  la  mitad  del  camino. 
Estos  bonos  tendrán  una  amortiza- 
ción acumulativa  del  2  ^  que  co- 
menzará á  contarse  á  los  diez  años 
de  emitidos,  conforme  á  la  ley  de 
15  de  Enero  de  1868. 

10.  La  sociedad  á  quien  representa 
D.  Andrés  A.  Calderón  podrá  emi-  | 


tir  obligaciones  por  el  valor  de  dos 
millones  seiscientos  mil  soles,  cu- 
yas obligaciones  ganarán  el  inte- 
rés del  6  $,  con  la  garantía  del  Go- 
bierno, que  constará  expresamente 
en  ellos ;  dichas  obligaciones  emi- 
tidas por  la  sociedad  llevarán  la  ga- 
rantía del  Gobierno  con  las  mismas 
seguridades  que  las  anteriores,  las 
que  serán  firmadas  por  el  directorio 
de  la  sociedad  y  el  comisionado  que 
el  Gobierno  nombre.  Su  emisión  se 
hará  en  la  época  conveniente  ajui- 
cio de  la  empresa  y  de  acuerdo  coa 
el  comisionado  del  Gobierno. 

11.  La  sociedad  á  quien  repre- 
senta D.  Andrés  A.  Calderón  pon- 
drá un  capital  efectivo  de  dos  mi- 
llones seiscientos  mil  soles,  y  lo 
demás  que  fuese  necesario,  ofrecien- 
do al  público  en  esta  capital  y  ea 
los  departamentos  un  millón  seis- 
cientos mil  soles  en  acciones  de 
ciento,  quinientos  y  mil  soles. 

12.  Los  productos  netos  del  fer- 
rocarril, si  no  alcanzaren  á  cubrir 
todas  las  obligaciones,  se  dividirán 
en  tres  partes  iguales,  aplicándose 
una  de  estas  partes  al  servicio  de 
los  bonos  del  Gobierno,  otra  parte 
á  los  intereses  del  capital  emplea- 
do por  la  empresa,  y  la  otra  al  ser- 
vicio de  las  emisiones  de  la  com- 
pañía. En  el  caso  de  que  los  pro- 
ductos del  ferrocarril  alcanzaren  á 
cubrir  y  dejaren  ademas  algún  so- 
brante, quedarán  estos  á  beneficio 
de  la  empresa. 

13.  Para  fijar  el  producto  neto 
queda  convenido  que  los  únicos 
gastos  de  explotaqion,  conservación 
y  reparación  del  camino  son  los  si- 
guientes :  el  pago  de  los  emplea- 
dos indispensables  para  la  direc- 
ción, administración  y  contabilidad 
de  la  empresa  y  del  número  de 
ingenieros,  maquinistas,  guardas 
y  operarios  que  exige  el  servicio  de 
todo  ferrocarril ;  los  gastos  de  com- 
bustible, herramientas,  aceite  y  de- 
mas  artículos  de  consumo,  así  co- 
mo los  que  se  necesitan  para  la 
refacción  y  perfecto  estado  de  la 
línea  y  sus  estaciones. 

14.  La  empresa  remitirá  á  los 
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agentes  flDancieros  del  Perú  en 
Londres,  oportunamente  ó  con  una 
anticipación  de  tres  meses^  las  can- 
tidades necesarias  para  el  servicio 
de  las  obligaciones,  que  emita  la 
empresa  con  garantía  del  Estado, 
reservándose  el  Gobierno  la  facul- 
tad de  proceder  administrativa- 
mente contra  ella  para  reembolsar- 
se de  lo  que  hubiese  pagado  el 
agente  financiero  del  Perú  por  ra- 
zón de  la  garantía  de  dichas  obli- 
gaciones. 

15.  La  devolución  de  los  bonos 
del  Gobierno  se  hará  en  la  época 
en  que  la  empresa  lo  juzgue  con- 
veniente, siempre  que  sea  dentro 
del  término  del  privilegio.  Esta 
devolución  podrá  hacerla  ,en  los 
mismos  bonos  que  recibe  la  empre- 
sa, ó  en  cualquiera  otro  papel  del 
emitido  hasta  el  dia,  que  gane  el 
mismo  interés,  y  que  tenga  en  pla- 
za el  mismo  valor  en  la  época  de 
la  devolución. 

16.  Los  trabajos  comenzarán  á 
los  cuatro  meses,  contados  desde  la 
fecha  en  que  se  haga  á  la  empresa 
la  primera  entrega  del  valor  de  los 
bonos  que  le  preste  el  Gobierno, 
y  terminarán  á  los  tres  años  des- 
pués de  comenzados;  entendién- 
dose este  plazo  de  tiempo  útil  y  ex- 
pedito y  salvados  los  casos  fortui- 
tos 6  de  fuerza  mayor,  como  revo- 
luciones, terremotos,  inundaciones, 
braveza  del  mar,  perras  y  demás 
reconocidos  por  derecho. 

17.  El  Gobierno  tendrá  derecho 
de  nombrar  un  interventor  para  el 
examen  de  la  contabilidad  y  de  los 
productos  del  ferrocarril. 

18.  La  empresa  tendrá  la  facul- 
tad de  trasmitir  en  todo  6  en  parte 
sus  derechos  al  camino  por  cual- 
quier contrato;  esta  facultad  se 
extiende  á  las  demás  que  son  ac- 
cesorias á  la  libre  prof^iedad  previo 
consentimiento  del  Gobierno.  Si  la 
trasmisión  se  verificase  en  favor  de 
extranjeros,  se  si\jetarán  estos  á  las 
leyes  del  pais,  sin  poder  hacer  uso 
de  ningún  recurso  diplomático. 

19.  Las  cuestiones  que  ocurran 
con  el  Gobierno  y  la  empresa,  se- 


rán sometidas  á  los  tribunales  de 
la  Eepública,  no  pudiendo  la  em- 
presa, en  ningún  caso,  ocurrir  á 
otros  medios  que  no  sean  los  per- 
mitidos por  las  leyes  á  los  ciuda- 
danos del  Perú. 

20.  Esta  empresa  queda  obliga- 
da á  sujetarse  á  las  leyes  y  regla- 
mentos generales  que  se  dicten  en 
la  Eepública  para  el  arreglo,  poli- 
cía y  gravámenes  generales  que 
pudieran  imponerse  á  los  ferrocar- 
riles. 

21.  La  empresa  conducirá  gratis 
las  balijas  del  correo  y  sus  conduc- 
tores. Por  la  tropa,  por  los  jefes 
y  oficiales,  por  su  equipo  y  mate- 
rial de  guerra,  igualmente  que  por 
los  empleados  en  comisión  del  Go- 
bierno y  jefes  y  oficiales  extranje- 
ras, se  cobrará  la  mitad  de  los  pre- 
cios establecidos.  El  Gobierno  arre- 
glará con  la  empresa  el  modo  como 
debe  acreditarse  la  comisión  de  los 
empleados. 

22.  Tanto  el  Gobierno  como  el 
contratista  no  tendrán  otros  dere- 
chos que  los  consignados  en  esta 
minuta. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  previa  la  aceptación  de 
las  precedentes  bases  por  el  con- 
tratista D.  Andrés  Alvarez^  Calde- 
rón, mande  otorgar  por  quien  cor- 
responda la  respectiva  escritura. 

Begístrese  y  publíquese. —  Eú- 
brica  de  S.  E. — Fbkrbtros. 


-  Se  CMweée  el  téraüiM  ultramarlii^. 

Lima,  Julio  14  de  1869. 

Yista  esta  representación  y  con- 
siderando :  que  los  apoderados  de 
D.  Ancbés  Alvarez  Calderón  no 
tienen  poder  bastante  para  aceptar 
las  modificaciones  que  en  decreto 
de  12  del  presente  se  han  hecho  á 
las  bases  propuestas  por  D.  Andrés 
Alvarez  Calderón  para  construir  el 
ferrocarril  de  Lima  á  Pisco,  se  con- 
cede á  D.  Andrés  Alvarez  Calde- 
rón y  á  sus  representantes  el  tér- 
mino de  cuatro  meses  para  aceptar 
ó  no,  las  indicadas  modificaciones, 
entendiéndose  que  vencido  dicho 
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plazo,  se  tendrán  por  no  aceptadas 
y  por  rescindido  el  contrato  sin  res- 
ponsabilidad de  ninguna  especie 
por  parte  de  D.  Andrés  Alvarez 
Calderón. 

Póngase  esta  cláusula  como  adi- 
cional al  contrato.  —  Eúbrica  de 
S.  B. — Fbreeyros. 


Tlp«  para  la  venta  4e  lo§  konos. 

Limaj  Julio  14  de  1869. 

Visto  este  recurso,  se  resuelve : 
que  D.  Andrés  A.  Calderón  no  po- 
drá emitir  á  la  circulación  loe  bo- 
nos del  Estado  que  se  le  dan  para' 
la  construcción  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Pisco,  en  cumplimiento  del 
decreto  de  14  de  Julio  próximo  pa- 
sado, á  un  tipo  menor  que  el  80  ^ 
sin  previa  orden  y  permiso  del  Glo- 
biemo ;  que  caso  de  concedérsele 
dicho  permiso,  el  Estado  se  consti- 
tuye responsable  de  lá  diferencia 
entre  el  tipo  de  80  ^  y  el  cjue  en 
el  mismo  permiso  se  fije  para  la 
venta  de  los  bonos ;  que  el  reinte- 
gro de  esta  diferencia  se  hará  emi- 
tiéndose la  suma  en  bonos  que  pa- 
ra ello  fuese  necesaria  y  bajo  las 
mismas  condiciones  estipuladas  pa- 
ra la  de  2.600,000  soles  á  que  se  re- 
fiere el  decreto  de  14  del  mes  pró- 
ximo pasado ;  y  que  si  los  expre- 
sados bonos  no  pudiesen  ser  vendi- 
dos por  D.  Andrés  A.  Calderón  al 
tipo  del  80  ^  y  el  Gobierno  no 
encontrase  conveniente  autorizarlo 
para  venderlos  á  un  tipo  inferior, 
se  considerará  este  caso  como  mo- 
tivo para  la  rescisión  del  cimtra- 
to,  sin  responsabilidad  de  multa, 
ni  ninguna  otra  por  D.  Andrés  A. 
Calderón,  igualmente  que  por  la 
del  Estado. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Eú- 
brica de  S.  E. — ^Ferkeybos. 


Vista  fiscal. 

Excmo.  Señor. 

La  petición  de  D.  Pedro  T.  Lar- 
rañaga  está  sujeta  á  varias  obser- 
vaciones que  impiden  á  V.  E.  ac- 
ceder á  ella.  En  el  decreto  de  28 


de  Octubre  de  1868,  se  ordenó  que 
se  extendiese  la  correspondiente 
escritura,  requisito  que  no  aparece 
llenado,  y  no  habiéndose  otorgado 
aquella,  no  existe  contrato  hasta 
que  no  lo  sea,  conforme  al  artículo 
1330  del  Código  Civil ;  por  consi- 
guiente tampoco  hay  documento 
exequible  en  que  pueda  apoyarse. 
Aunque  en  el  citado  decreto  se 
dice :  que  se  autoriza  á  Larrañaga 
para  proceder  á  emprender  los  es- 
tudios del  ferrocarril  de  esta  ciu- 
dad á  la  de  Pisco  á  su  costa,  en  los 
mismos  términos  del  contrato  con 
Meiggs  para  eí  de  Jauja,  esta  fra- 
se general  no  envuelve  las  condi- 
ciones onerosas  de  aquel,  que  se- 
gún ley  no  se  presumen  &\  expre- 
samente no  se  declaran.  Para  ese 
contrato,  ,se  halla  V.  E.  especial- 
mente autorizado  en  razón  á  su 
gran  importancia  por  ser  camino 
nacional,  y  sobre  la  base  de  pro- 
puestas conocidas;  pero  ninguna 
ley  facultaba  para  comprometerse 
á  abonar  gastos  de  pura  especula- 
ción y  que  son  de  cuenta  del  que 
los  emprende  si  se  acepta  su  pro- 
yecto. 

Según  el  contrato  con  Meiggs, 
un  iníjeniero  del  Estado  debía  in- 
tervenir en  los  trabajos  de  los  es- 
tudios y  planos,  quedando  termi- 
nados en  ocho  meses,  sometidos  á 
la  valorización  de  una  junta  de  in- 
genieros ^e  la  confianza  de  ambos, 
expresado  todo  de  una  manera  cla- 
ra, pactándose  que  el  Gobierno  pe- 
dia hacer  uso  de  ellos  desde  que 
estuviesen  terminados.  Larrañaga 
confiesa  que  sus  trabajos  no  abra- 
zan todo  el  trazo,  es  decir,  que  no 
están  terminados,  alegando  que  no 
fué  por  causa  de  su  voluntad  sino 
porque  se  vio  en  la  necesidad  do 
suspenderlos,  en  virtud  de  haberse 
celebrado  contrato  para  la  obra  con 
D.  Andrés  Alvarez  Calderón,  lo 
que  basta  para  demostrar  que  no 
están  cumplidas  las  condiciones 
pactadas,  y  que  no  puede  pedirse 
el  cumplimiento  del  supuesto  con- 
trato con  Larrañaga  por  no  haber- 
se verificado,  por  cualquiera  causa 
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que  sea  conforme  al  artículo  1284 
del  mismo  código,  con  mayor  ra- 
zón cuando  Larrauaga  no  hizo  en 
su  oportunidad  ningún  reclamo, 
contentándose  con  ocurrir  cuatro 
meses  después  de  iniciado  el  con- 
trato con  Alvarez  Calderón,  que 
no  está  consumado  ni  perfecciona- 
do y  lo  comprueban  las  resolucio- 
nes oficiales  de  14  de  Julio  último 
insertas  en  "  El  Peruano,  "  tomo  57 
semestre  2?  núm.  14  del  16  de  di- 
cho mes. 

La  cantidad  de  4,957  S.  59  cts. 
que  cobra  Larrañaga,  ofrece  tam- 
bién cargos  y  observaciones  fuer- 
tes. Por  el  documento  de  f.  1  cobra 
los  gastos  hechos  hasta  noviembre 
de  1867  anteriores  al  contrato,  que 
solamente  comprendía,  si  se  hubie- 
se reducido  á  instrumento  público, 
los  hechos  desde  28  de  Octubre  de 
1868  y  no  á  los  anteriores.  JEn  cua- 
tro meses  era  imposible  que  se  hu- 
biese terminado  el  trabajo  de  los 
estudios  y  trazos,  entre  cuyos  gas- 
tos considera  los  hechos  de  Pisco  á 
lea  y  que  incluye  en  la  planilla  de 
f.  5,  cuyo  reconocimiento  no  era  ni 
podría  ser  objeto  del  contrato  cele- 
brado ya  desde  antes  con  D.  José 
Francisco  Oanevaro.  Tanto  en  ella 
CQíño  en  las  demás  que  acompaña, 
se  incluye  el  sueldo  generosamen- 
te pagado  al  ingeniero,  ayudantes 
etc.,  se  les  abona  además  indemni- 
zación para  comida,  gastos  de  via- 
jes y  de  escritorio,  instrumentos, 
valor  de  monturas,  etc.,  etc.,  car- 
gos temerarios  por  demás,  y  que 
aun  cuando  fuesen  de  legítimo  abo- 
no, deberían  ser  examinados  «para 
evitar  duplicaciones. 

Tampoco  se  puede  saber  cuál  se- 
ría la  partida  del  presupuesto  á 
que  aplicase  la  cantidad  demanda- 
da, aun  suponiéndola  de  legítimo 
abono,  después  de  liquidada  y  de- 
purada por  las  oficinas  del  Estado 
y  reconocida  la  obligación  de  pa- 
garla; por  lo  que  el  Fiscal  conclu- 
ye opinando  por  que  V.  E.  declare 
sin  lugar  la  solicitud  de  Larrañaga. 

Lima,  30  de  Octubre  de  1869.  -- 
Paz  Soldán. 


Pa§;«  de  estodlos  t  te  declara  sin  logar. 

Linuij  Noviembre  30  de  1869. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración ;  1?  que  aunque  el 
Gobierno  autorizó  por  decreto  de 
28  de  Octubre  de  1868  á  D.  Pedro 
T.  Larrañaga,  para  que  practicase 
los  estudios  del  camino  de  fierro, 
de  esta  capital  al  puerto  de  Pisco, 
no  ha  estipulado  el  abono  de  los 
gastos,  que  estos  ocasionarían, 
puesto  que,  para  hacer  su  propues- 
ta que  podia  ó  no  aceptarse,  ha  te- 
nido que  efectuarla  con  conocimien- 
to perfecto  de  la  negociación  que 
se  proponía  emprender,  y  que  ade- 
mas de  esto,  se  expresa  que  los  gas- 
tos se  hacian  á  su  costa ;  2?  que  la 
principal  razón  en  que  se  funda 
para  reclamar  indemnización  de 
gastos  es  la  de  que,  en  el  citado  de- 
creto, se  aceptó  su  propuesta,  en 
los  mismos  términos  que  la  de  don 
Enrique  Meiggs,  para  el  ferrocar- 
ril de  Jauja ;  3?  que  al  estipular  el 
Gobierno  esta  obligación,  lo  hizo 
en  virtud  de  la  autorización  espe- 
cial que  obtuvo  del  Oongreso  para 
invitar  postores,  á  fin  de  que  se  lle- 
gase á  realizar  esta  importante  obra 
nacional,  y  sobre  la  base  de  pro- 
puestas conocidas;  49  que  en  el  con- 
trato con  Meiggs  se  dispuso  que 
un  ingeniero  del  Estado  debia  in- 
tervenir en  todos  los  trabajos  con- 
cernientes á  esta  obra,  lo  que  no 
ha  tenido  lugar  en  los  que  ha  veri- 
ficado Larrañaga,  desde  que  los  que 
presenta,  han  sido  sin  la  interven- 
ción del  que  el  Gobierno  hubiera 
nombrado ;  5?  que  ademas  de  estas 
consideraciones,  no  habiendo  en- 
tregado Larrañaga  un  trabígo  ter- 
minado, no  tiene  derecho  á  exigir 
indemnización  de  los  gastos  que 
haya  Hecho ;  y  cuando  por  otra  par- 
te, el  contrato  á  que  se  refiere  de- 
be considerarse  como  no  existente, 
por  no  haberse  cumplido  con  el 
esencial  requisito  de  otorgarse  la 
respectiva  escritura,  según  se  dis- 
puso en  el  decreto  mencionado;  de 
conformidad  con  lo  dictaminado 
por  el  Fiscal  de  la  Corte  Suprema 
de  Justicia :  se  declara  ain  lugar  la 
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solicitud  de  D.  Pedro  T.  Larraña- . 
ga,  referente  á  que  el  Gobierno  le 
abone  la  cantidad  de  cuatro  mil 
novecientos  cincuenta  y  siete  soles 
cincuenta  y  nueve  centavos,  por 
los  gastos  que  según  expone,  ha 
hecho  en  los  estu£os  del  camino 
del  ferrocarril  del  Oallao  á  Pisco. 

Publíquese.  —  Eúbrica  de  S.  E. 
—  Secada. 


Se  declara  niile  el  céntrate  de  Calderen*  — 
H  oeTa  ceoTecaterla* 

Limaj  Enero  15  de  1870. 

Visto  este  expediente  y  tenien- 
do en  consideración  :  que  al  expe- 
dirse el  decreto  de  12  de  Julio  de 
1869,  concediendo  á  D.  Andrés  Al- 
verez  Calderón,  la  autorización  pa- 
ra construir  un  ferrocarril  de  esta 
ciudad  hasta  el  puerto  de  Pisco, 
fué  bajo  la  expresa  condición  de 
que  el  empresario  aceptase  las  bar 
ses  fijadas  por  el  Gobierno  en  el 
citado  decreto ;  que  habiendo  lle- 
gado el  caso  de  no  haberse  acepta- 
do dichas  bases  para  procederse  á 
extender  la  escritura  correspon- 
diente, porque  los  representantes 
del  expresado  Calderón  manifesta- 
ron no  tener  las  facultades  necesa- 
rias para  aceptarlas,  por  cuyo  mo- 
tivo se  les  concedió  en  14  de  Julio 
del  mismo  año  el  término  de  cua- 
tro meses,  á  fin  de  que  dentro  de 
ese  plazo  pudiesen  exponer  á  nom- 
bre de  su  representado,  si  acepta- 
ban ó'  no  las  modificaciones  pro- 

'  puestas  en  el  decreto  de  14  de  Ju- 
lio del  citado  año ;  que  habiéndose 
estipulado  que  si  dentro  del  térmi- 
no referido  no  se  aceptaban  las  in- 
dicadas modificaciones,  en  este  ca- 
so quedaba  el  Gobierno  en  la  liber- 
tad de  rescindir  el  contrato,  ^  sin 
responsabilidad  de  ninguna  espe- 
cie por  parte  del  citado  Oalderon; 
que  lejos  de  cumplir  los  expresados 
representantes  con  lo  determinado 
por  el  Gobierno,  han  presentado 

.  nuevas  propuestas  contrariando 
terminantemente  lo  prevenido  en 
los  decretos  de  12  y  14  del  citado 
año,  y  que  es  por  tanto  llegado  el 


caso  de  que  el  Gobierno  en  cum- 
plimiento de  lo  dispuesto  en  ellos, 
considere  rescindido  el  proyecto  de 
contrato,  por  no  haber  el  contratis- 
ta ni  sus  representantes  aceptado 
las  condiciones  y  modificaciones 
de  que  se  lleva  hecha  mención ;  que 
ademas  de  estas  consideraciones 
fundamentales,  han  pedido  los  re- 
presentantes el  que  se  practiquen 
nuevos  estudios,  siendo  así  que  la^ 
de  la  convocatoria  para  la  licita- 
ción, fuerfcn  bajo  el  concepto  de  los 
estudios  que  de  la  referida  línea  se 
hablan  hecho  y  hablan  sido  acep- 
tados, como  la  base  primordial  de 
dicha  convocatoria,  lo  que  ocasio- 
na un  trastorno  completo  de  los 
fundamentos  en  que  estaba  basado 
el  proyecto  de  la  contrata  verifica- 
da ;  de  conformidad  con  lo  dicta- 
minado por  el  señor  Fiscal  de  la 
Excma.  Corte  Suprema  de  Justi- 
cia ;  se  declara  nulo  é  inf;ubsisten- 
te  y  sin  Valor  ni  efecto,  el  referido 
proyecto  de  contrato  que  debia  ce- 
lebrarse con  el  expresado  D.  An- 
drés Alvarez  Calderón,  no  solo  pOT 
las  razones  legales  que  se  han  adu- 
cido, sino  también  por  no  ser  lle- 
gado el  caso  de  haberse  extendido 
la  referida  escritura.  Y  atendien- 
do á  que  el  Gobierno  reconoce  la 
importancia  de  llevar  á  cabo  esta 
obra,  de  tan  benéficos  resultados 
para  facilitar  el  desarrollo  del  co- 
mercio de  las  poblaciones  que  de- 
be recorrer  la  referida  línea,  según 
se  halla  comprobado  en  el  expe- 
diente seguido  sobre  el  particular, 
se  dispone :  que  se  fijen  las  bases 
de  convocatoria  por  el  término  de 
noventa  dias  para  admitir  nuevas 
propuestas  bajo  las  mismas  bases 
que  sirvieron  para  la  anterior  y  que 
son  las  siguientes. 

(Se  suprimen,  por  ser  las  antes 
insertas,  pág.  501.) 


Aviso  oficial. 


El  término  de  los  noventa  dias 
de  que  se  encarga  el  supremo  de- 
creto anterior,  con  el  objeto  de  re- 
cibir propuestas  para  la  construo- 
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cion  del  ferrocarril  de  esta  ciudad 
hasta  el  puerto  de  Pisco,  se  vence 
el  di  a  Miércoles  23  de  Abril  del 
presente  año  y  se  previene  que  eu 
dicho  dia  á  las  dos  la  de  tarde  se 
procederá  á  la  apertura  de  las  pro- 
puestas que  se  hayan  presentado. 
Lima,  Enero  21  de  1870— El  Je- 
fe de  la  Sección  de  Obras  Públicas. 
— JosK  Navarro. 


Por  «vilds^d  »•  coocede  á  Calderón  un  nuevo 

plazo» 

Chorrillos,  Febrero  IS.de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  de  los 
representantes  de  D.  Andrés  Alva- 
rez  Calderón,  aceptando  á  su  nora- 
hre  las  modificaciones  propuestíis 
por  el  Gobierno  en  11  do  Julio  del 
año  próximo  pasado,  relativas  á  la 
emisión  de  bonos  procedentes  del 
contrato  del  ferrocarril,  compren- 
dido entre  esta  ciudad  y  el  puerto 
de  Pisco,  y  retirando  las  que  i>ro- 
pusieron  á  su  nombre  en  el  recur- 
so de  fojas lo   cual    motivó  e] 

decreto  de  15  de  Enero  último  que 
rescinde  el  contrato  del  citado  fer- 
rocarril, y  convoca  á  nueva  licita- 
ción para   la  referida  obra ;  y  te- 
niendo en  consideración,  que  el  po- 
der que  ahora  se  presenta,  no  tie- 
ne el  carácter  de  especial  para  (pie 
se  considere  á  los  referidos  repre- 
sentantes con  la  plenitud  de  facul- 
tad, que  requiere  la  naturaleza  de 
este  asunto,  cuya  falta  debe  8ul>- 
sanarse  con  la  ratificación  de  la 
propuesta,  que  el  referido  Calderón 
puede  hacer  desde  el  lugar  donde 
se  encuentre,  bien  sea  por  sí  ó  por 
meílio  de  sus  apoderados,  remitiénv 
doles  al  efecto  el  poder  en  forma ; 
se  dispone:  que  por  equidad  se 
concede  á  los  expresados  represen- 
tantes el  término  de  noventa  dias 
desde  Ja  fecha  de  la  publicación  de 
este  decreto,  á  íin  de  que  durante 
este  plazo  puedan  recibir  el  referi- 
do poder,  ó  la  confirmación  de  que 
se  hace  mérito,  pudiendo  D.  An- 
drés Alvarez  Calderón,  previa  acep- 
tación de  las  últimas  propuestas 
hechas  por  sus  apoderados,  man- 

TOM.  I 


dar  rectificar  el  trazo  de  la  línea  sin 
gravamen  del  Estado  ni  aumento 
de  su  presupuesto,  lo  cual  no  acep- 
tará el  Gobierno,  y  sin  que  esta 
concesión  pueda  alterar  en  lo  me- 
nor las  bases  i)rincipales  del  con- 
trato primitivo  y  muy  particular- 
mente en  cuanto  al  plazo  estii)ula- 
do  para  dar  principio  á  los  trabajos, 
quedando  en  suspenso  mientras 
tanto,  los  efectos  del  decreto  de 
convocatoria,  de  15  de  Enero  últi- 
mo, advirtiendose  que  si  dentro  de 
los  noventa  dias  prefijados  no  se 
I)r/^sentasen  las  constancias  de  que 
se  lleva  hecha  referencia,  quedará 
en  vigor  y  fuerza  la  convocatoria 
de  [propuestas  para  la  construcción 
del  mencionado  ferrocarril. 

Hegístrese   y   ]>ublíque3e. —  Rú- 
brica de  S.  E.  —  Secada. 


Solicitan  aHpliacion  del  plazo. 

Excmo.  Señor. 

Don  Enrique  Pérez  de  Velazco 
y  D.  José  Herce,  á  nombre  de  don 
Andrés  Alvarez  Calderón  en  el  ex- 
pediente sobre  el  contrato  celebra- 
do para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Pisco,  á  V.  E.  respetuosa- 
mente decimos:  que  nos  hemos 
instruido  de  las  disposiciones  que 
contiene  el  supremo  decreto  de  18 
del  que  rige:  y  sin  perjuicio  de  las 
ulteriores  instrucciones  que  tenga 
á  bien  trasmitirnos  nuestro  repre- 
sentado, juzgamos  indispensable 
anteponer  dos  observaciones  que 
desde  luego  sometemos  á  la  alta 
ilustración  y  justa  deliberación  de 
V.  E.    . 

El  plazo  de  noventa  dias  que 
nos  señala  el  mencionado  supremo 
decreto,  no  es  bastante  para  la 
ejecución  de  las  disposiciones  á 
que  se  refiere,  ni  se  halla  ai*reglado 
á  la  ley.  No  lo  primero,  porque  el 
térmim)  de  tres  meses  apenas  bas- 
tarla para  traer  una  contestación 
de  Europa  á  vuelta  de  correo ;  mas 
como  *segun  tenemos  noticia,  nues- 
tro mandante  debe  haber  partido  á 

viajar  por  Italia  y  es  difícil  que 
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llegue  á  sus  uiauos  nuestra  comu- 
nicación inniertiatameute :  y  como 
por  otra  parte,  antes  de  tomar  una 
lesoluüion  definitiva,  tendrá  que 
Cimferenciar  el  asunto  con  los  ban- 
queros y  capitalistas  con  quienes 
lía  contraído  compromisos  de  la 
luayor  importancia,  nunca  podría 
despachar  su  contestación  en  el 
angustiado  término  de  ochenta 
dias.  Y  <ligo  ochenta  dias,  porque 
aunque  el  supremo  decreto  dice 
noventa,  añade  que  principiaran  á 
correr  desde  su  publicación,  la  cual 
tuvo  lugar  en  ''Kl  Peruano"  del  19 
que  no  se  repartió  hasta  el  20,  esto 
es,  un  día  después  del  despacho  de 
la  mala  francesa  que  se  anticipó 
el  19. 

Por  otra  parte,  hemos  indicado 
que  no  es  el  ultramarino  ó  extra- 
territorial que  señala  la  ley,  pues 
á  tenor  del  artículo  924  del  Código 
de  Enjuiciamento,  deberla  exten- 
derse á  un  año. 

También  advertimos  que  á  la  vez 
que  V.  E.  con  su  acostumbrada 
equidad  é  inteligencia  autoriza  á 
nuevstro  mandante  para  que  j^ueda 
rectificar  el  trazo  de  la  línea  sin 
gravamen  del  Estado  ni  aumento 
del  presupuesto  y  sin  alterar  en  lo 
menor  las  bases  principales  del 
contrato  primitivo,  agrega: — "muy 
*'partioularment#"en  cuanto  al  pla- 
"zo  estipulado  para  dar  principio 
"  á  los  trabajos.'^ 

Ahora  bien,  si  el  objeto  de  la 
rectificación  del  trazo  es,  como  ya 
se  ha  dicho,  el  de  infundir  plena 
confianza  á  los  capitalistas  y  ao- 
cionistas,  dando  mayor  api*ecio  á 
las  obligaciones  y  bonos  garantiza- 
dos por  el  Supremo  Gobierno  :  si 
por  consiguiente  aquella  impor- 
tante diligencia  importa  tanto  al 
contri  tista  como  al  fisco ;  y  se  delie 
proceder  al  acopio  de  fondos,  pues 
de  otro  modo  para  levantarlos  pu- 
diera muy  bien  acontecer  la  depre- 
ciación del  crédito  que  se  trata  de 
cautelar,  claro  es  que  la  condición 
con  que  V.  E.  presta  su  autoriza- 
ción inutiliza  sus  benéficos  resulta- 
dos* 


Por  tanto : 

A  V.  B.  rendidamente  suplica- 
mos se  digne  ampliar  el  plazo  de 
noventa  dias  que  prefija  el  memo- 
ra(h)  supremo  decreto  al  término 
de  cuatro  meses,  que  es  el  tercio 
señalado  por  lá  ley,  empezando  á 
correr  desde  el  día  de  la  salida  de 
la  próxima  mala  para  Europa; 
y  asimismo  declarar  que  el  térniino 
concedido  para  la  rectificación  del 
trazo  no  se  incluya  en  el  prefijado 
para  la  obra,  por  ser  así  de  equidad 
y  justicia  que  esperamos  de  la  t^n 
acreditiida  y  benévola  administra- 
ción de  V.  E.— -Lima,  Febrero  22 
de  1870.— -Excmo.  Señor. — H.  Pe^ 

RBZ  DE  VBLAÍ5CO. — J.  HbRCB. 


IVo  ha  lai^r  á  la  aMpIlaclen  p«4Í4a« 

Lima,  Marzo  8  de  1870. 

Visto  el  recurso  presentado  por 
D.  Enrique  Pérez  de  Velazco  y  don 
José  Herce,  á  nombre  de  D.  Andrés 
Alvarez  Calderón,  pidiendo  se  pi-o- 
rogue  á  cuatro  meses  el  término 
de  noventa  dias  que  concede  el  su- 
premo decreto  de  18  de  Febrero 
último,  para  que  durante  este  tiem- 
po acepte  por  sí  el  enunciado  Cal- 
derón las  modificaciones  propues- 
tas por  el  Gobierno  en  11  de  Julio 
del  año  próximo  pasado,  sobre 
emisión  de^bonos  procedentes  del 
contrato  del  ferrocarril  entre  esta 
ciudad  y  el  puerto  de  Pisco,  ó  bien 
por  medio  de  apoderado  que  lo 
represente  especial  y  en  forma,  au- 
torizándolo plenamente  para  este 
asunto ;  y  no  siendo  fundadas  las 
razones  en  que  apoyan  su  pedido, 
pues  el  término  fijado  de  noventa 
dias,  es  suficiente  para  ponerse  en 
comunicación  con  Europa  y  tener 
contestación ;  que  habiéndose  pn- 
blicadoel  decreto  en  "El  Peruano" 
del  19  de  Febrero  último,  tuvieron 
sobrado  tiempo  para  trasmitirlo  á 
Europa  en  el  vapor  del  21,  pues  se- 
^uii  el  informe  de  la  Dirección  ge- 
neral de  correos  se  recibió  la  cor- 
respondencia en  su  oficina  basta 
las  diez  de  la  noche  del  dia  anterior 
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y  en  el  Callao  hasta  las  ocho  de  la 
mañana  del  dia  21 ;  que  los  térmi- 
nos ultramarinos  y  extraterritoria- 
les que  determina  la  ley  civil  y  de 
que  se  hace  mérito,  no  son  aplica- 
bles al  presente  x^aso,  porque  ellos 
solo  tienen  lugar  en  los  asuntos 
contenciosos  que  se  rentilan  ante 
el  poder  judicial  y  no  en  las  dispo- 
siciones administrativas,  en  que  el 
Gobierno  tiene  el  derecho  de  fijar 
el  que  ásu  juiciasea  preciso  y  bas- 
tante para  producir  sus  efectos,  co- 
mo es  el  de  90  dias  de  que  se  ha 
hecho  referencia :  por  estos  funda- 
mentos se  declara  sin  lugar  la  pre- 
sente solicitud,  y  se  manda  llevar 
á  debido  efecto  lo  dispuesto  en  el 
supremo  decreto  de  18  de  Febrero 
citado. —  Eegístrese  -y  publíquese. 
— Súbrica  de  S.  B.— Secada. 


Pago  4e  estadios :  se  otorga  á  D.  P«  Tolmo 

Larrafiaga. 

Lima,  Ahrü  Í24  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  de  don 
Pedro  T.  Larrañaga,  solicitando  la 
reconsideración  del  decreto  de  30 
de  Noviembre  último,  por  el  que 
se  declaró  sin  lugar  su  solicitud, 
relativa  á  que  el  Gobierno  abonase 
la  cantidad  de  cuatro  mil  nove- 
cientos cincuenta  y  siete  soles,  cin*. 
cuenta  y  nueve  centavos,  prove- 
nientes dé  los  gastos  hechos  en  el 
estudio  del  camino  ferrocarril  del 
Callao  á  Pisco ;  y  teniendo  en  con- 
sideración : 

19  Que  el  citado  decreto  se  dictó 
en  el  concepto  de  no  haber  cum- 
plido el  mencionado  Larrañaga  con 
el  esencial  requisito  de  hacer  otor- 
gar la  respectiva  escritura,  como 
lo  disponía  el  decreto  de  28  de  Oc- 
tubre de  1868 ; 

29  Que  por  los  documentos  últi- 
mamente presentados,  con  el  obje- 
to de  conseguir  la  citada  reconsi- 
deración, consta  que  ante  el  escri- 
bano de  Hacienda  se  otorgó  dicha 
escritura  en  6  de  Noviembre  del  ci- 
tado año  68,  por  la  que  se  autorizó 
al  recurrente  para  que  de  su  cuen- 
ta emprendiera  los  referidos  estu- 


dios y  trazo  preliminar  de  la  enun- 
ciada línea  férrea,  previa  indemni- 
zación, si  la  obra  fuese  adjudicada 
á  otra  en]  presa  ; 

39  Que  habiéndose  practicado 
parte  de  los  mencionados  estudios, 
es  justo  abonar  al  empresario  lo 
que  legítimamente  hubiese  inver- 
tido en  esos  estudios,  con  deducción 
de  los  instrumentos  y  demás  útiles 
que  se  compraron  con  ese  objeto, 
los  cuales  se  hallan  expresados  en 
las  planillas  que  se  acompañan  á 
este  expediente :  accédese  á  la  re- 
consideración pedida:  y  en  conse- 
cuencia se  dispone:  que  previa  una 
valorización  hecha  por  los  ingenie- 
ros del  Estado,  se  abone  al  expre- 
sado Larrañaga  la  suma  que  resulte 
como  invertida  en  esos  trabajos, 
con  exclusión  del  valor  de  los  ins- 
trumentos y  demás  útiles  que  se 
compraron  para  practicar  dichos 
estudios. 

Eúbrica  de  S.  E. — Secada. 


Revalídase  la  concesión  primitiva* 

Lima,  Jídio  9  de  1870. 

Visto  este  expediente  con  el  re- 
curso y  poderes  presentados  por 
D.  Enrique  Peréz  de  Velasco  y  don 
José  Herce,  á  nombre  de  D.  An- 
drés Alvarez  Oalderon,  manifestan- 
do estar  llanos  á  aceptar  la  modifl- 
ficaciones  propuestas  por  el  Gk)bier- 
no  para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  esta  ciudad  al  puerto  de 
Pisco,  y  considerando :  que  el  nue- 
vo poder  fechado  en  6  de  Abril  úl- 
timo, en  la  ciudad  de  Pat\», ba  sido 
otorgado  por  D.  Andrés  A.  Oaiue 
ron  á  favor  de  los  citaaoa  TepteReu- 
tantes  con  todos  los  r^c\u\»w>»  qu« 
previene  la  ley  del    <^^??  >  ^^^« en- 
mencionado  poder  Ix»  ^^^?Jw  nc 


tado  dentro  del  tór»c^"^*>^J(j  ^e  1» 
expresados  represé  ** 


venta  días  que  por   _5tf^atott  éb  \os 


de  Febrero  último,  »^       t«a- ct^*»®^ 
expresados  represec»'*^^^^^  «ato 
el  expresado  poder     ^^^-T^a Aesou  o«u- 
rizaoion  especial  qtí-^*  ^^„  «axft  Q«» 
cede  á  sus   apodear^^^^^  <yj  ^a»  xao- 

acepten  llana  y  lise^»*^*^ 
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diñcaciones  propuestas  por  el  Go- 
bierno en  14  de  Julio  de  1869,  res- 
pecto á  la  emisión  de  bonos  que 
debe  hacerse  para  la  construcción 
del  citado  ferrocarril ;  que  igual- 
mente están  facultados  los  men- 
cionados apoderados  para  aceptar 
las  bases  y  condiciones  estipuladas 
en  el  decreto  de  12  de  Julio  del 
año  anterior,  por  el  que  se  conce- 
dió á  su  poderdante  D.  Andrés  Al- 
varez  Calderón  la  construcción  de 
de  la  citada  via  férrea,  comprendi- 
da entre  esta  ciudad  y  el  puerto  de 
Pisco;  se  resuelve:  que  queda  sin 
valor  ni  efecto  el  decreto  de  15  de 
Enero  último,  relativo  á  la  nueva 
convocatoria  para  la  admisión  de 
propuestas  referentes  á  la  construc- 
ción del  ferrocarril,  que  es  al  que 
se  refiere  el  de  18  de  Febrero  cita- 
do;  y  en  su  consecuencia,  se  con- 
cede que  D.  Enrique  Pérez  Velas- 
co  y  D.  José  Herce,  como  apodera- 
dos de  D.  Andrés  Alvarez  Calde- 
rón, acepten  llana  y  lisamente  las 
condiciones,  especificaciones  y  mo- 
dificaciones que  se  hallan  compren- 
didas en  lo|s  decretos  de  12  y  14  de 
Julio  del  año  anterior,  relativas  á 
la  construcion  del  ferrocarril  de  es- 
ta ciudad  al  puerto  de  Pisco. 

Pase  este  expediente  al  Ministe-, 
rio  de  Hacienda  para  que  ordene 
que  previa  aceptación  de  los  cita- 
dos representantes  de  los  decretos 
ya  mencionados,  se  otorgue  la  cor- 
respondiente escritura  con  inser- 
ción del  poder  especial  y  el  presen- 
te decreto. 

Eegístrese  y  publíquese. —  Eú- 
brica  de  S.  E.— Santa  María. 

\ 

Decreto  para  el  otorgraBüento  4e  eieritnra 
con  miiltac  y  penai. 

Lima,  Enero  30  de  1872. 

Teniendo  en  consideración  que 
por  decreto  de  14  de  Junio  de  1869 
se  aceptó  la  propuesta  de  D.  An- 
drés Alvarez  Calderón  para  cons- 
truir el  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco: 
que  con  diversos  pretextos  y  pi- 
diendo aclaratorias  innecesarias  los 


representantes  de  Alvarez  Calde- 
rón demoraron  el  perfeccionamien- 
to del  contrato,  basta  que  por  la 
resolución  de  9  de  Julio  de  1870  se 
mandó  otorgar  nuevamente  la  es- 
critura :  que  pasado  el  expediento 
de  la  materia  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda, permaneció  en  ese  despa- 
cho sin  que  los  representantes  de 
Alvarez  Calderón  se  apersonasen  á 
aceptar  las  condiciones  del  contra- 
to, lo  que  solo  se  verificó  en  15  de 
Marzo  de  1871 :  que  después  de 
dicha  aceptación  el  expediente  per- 
maneció en  el  oficio  del  escribano 
del  ramo,  sin  que  los  interesados 
concurriesen  al  otorgamiento  de  la 
escritura,  hasta  que  en  Setiembre 
del  mismo  año  presentaron  un  nue- 
vo recurso  al  Ministerio  de  Gobier- 
no proponiendo  hacer  modificacio- 
nes al  contrato  primitivo  :  que  tal 
propuesta  no  puede  estimarse  co- 
mo de  una  modificación  sino  como 
de  un  cambio  sustanciar  del  con- 
trato primitivo,  pues  siendo  este 
para  hacer  la  obra  por  cuenta  de 
Alvarez  Calderón,  se  propone  que 
se  haga  por  cuenta  del  Estado,  lo 
qiie  hace  inadmisible  dicha  solici- 
tud :  que  es  necesario  poner  un  tér- 
mino á  tan  prolongadas  dilaciones 
querefiuyen  directamente  en  per- 
juicio de  los  pueblos  que  el  Grobierno 
se  propuso  beneficiar  al  hacer  con- 
vocatoria de  propuestas  para  el  fer- 
rocarril aludido;  declárase  sin  lugar 
la  solicitud  de  los  representantes 
de  Alvarez  Calderón  para  hacer  el 
camino  por  cuenta  del  Estado. 

Llévese  adelante  lo  dispuesto  en 
el  citado  decreto  de  9  de  Junio  de 
1870,  con  las  modificaciones  si- 
guientes : 

1?  Los  trabajos  comenzarán  30 
dias  después  de  otorgada  la  escri- 
tura y  quedarán  terminados  á  los 
dos  años  después  de  i^rinci piados. 

2?  La  fianza  de  500,000  mil  so- 
les otorgada  por  D.  Andrés  Alva- 
rez Calderón  conforme  al  decreto 
de  convocatoria,  se  otorgará  en 
escritura  pública.  A  esta  garantía 
se  agregará  un  depósito  de  100,000 
soles  en  dinero  ó  valores  del  crédi- 
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to  público  antes  del  otor/2;amieuto 
de  la  escritura. 

3?  Los  bonos  de  que  habla  la 
cláusula  9?  del  decreto  de  convoca- 
toria de  12  de  Julio  de  1869  se  en- 
tregarán al  contratista  para  la  com- 
pra de  materiales  por  el  agente  fi- 
nanciero de  la  República  en  Lon- 
dres, con  vista  de  las  respectivas 
facturas  debidamente  legalizadas^ 
del  certificado  de  embarque  de  di- 
chos artículos  y  de  la  póliza  de  se- 
guros á  medida  que  las  referidas 
facturas  se  vayan  presentando  y  con 
el  aumento  de  un  25  ^  sobre  el  va- 
lor de  ellas. 

4?  Luego  que  estén  completa- 
mente concluidas  25  millas  del  ca- 
mino, se  entregará  al  contratista 
sobre  los  bonos  que  hubiese  recibi- 
do sobre  el  valor  de  las  facturas  de 
materiales  hasta  la  cantidad  de 
2.000,000  de  soles  en  bonos. 

5?  El  resto  de  600,000  soles  en 
bonos  se  entregará  al  contratista 
Inego  que  esté  terminada  la  mitad 
de  la  via. 

6?  La  emisión  de  obligaciones, 
de  que  habla  la  cláusula  10  se  ha- 
rá en  las  épocas  convenientes  y  en 
virtud  de  autorización  esi>ecial  del 
Gobierno. 

7?  Si  los  trabajos  después  de  co- 
menzados se  suspendiesen  durante 
el  tiempo  de  60  dias,  se  impondrá 
al  contratista  una  multa  de  100,000 
soles  á  favor  del  fisco ;  dicha  mul- 
ta se  le  repetirá  cada  vez  que  tu- 
viese lugar  la  misma  suspensión, 
salvo  que  esta  provenga  de  casos 
fortuitos  ó  de  fiíerza  mayor  reco- 
nocidos por  derecho.  Igual  multa 
se  impondrá  al  contratista  si  los 
trabajos  no  comenzaren  ó  no  con- 
cluyeren en  los  términos  prefija- 
dos. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  respec- 
tiva escritura,  lo  que  deberá  efec- 
tuarse en  el  perentorio  término  de 
3?  dia  contado  desde  la  fecha  de 
la  notificación,  quedando  en  caso 
contrario  sin  vajor  ni  efecto  la  con- 
cesión al  empresario. 


Regístrese  y  publíquese. —  Rú- 
brica de  S.  E.— Santa  María. 


Se  Manda  •torf ar  la  efcrltora  primitiva* 

Idmay  Febrero  26  de  1872. 

Por  las  razones  expuestas  en  el 
presente  recurso,  derógase  el  de- 
creto de  5  del  actual  y  pase  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  que  man- 
de que  la  escritura  se  otorgue  con 
arreglo  á  lo  dispuesto  en  la  supre- 
ma resolución  de  9  de  Julio  de 
1870,  lo  que  deberá  efectuarse  en 
el  término  de  tres  dias  contados 
desde  que  se  notifique  á  los  repre- 
sentantes de  Alvarez  Calderón. 

Eegistrese. — ^Búbrica  de  S.  E. — 
Santa  Mabí a. 


Traspatodela  ctiMetl^ii* 

Lma,  Mayo  27  de  1872. 

Se  autoriza  á  los  representantes 
de  D.  Andrés  Alvarez  Calderón, 
para  que  á  nombre  de  este  traspa- 
sen el  contrato  que  el  Gobierno  ha 
celebrado  con  él  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Lima  á  Pis- 
co en  favor  de  Dl  Manuel  José 
y  D.  Juan  Martin  Kamos,  en  quie- 
nes recaerán  todos  los  derechos 
y  obligaciones  que  para  el  empre- 
sario se  derivan  de  dicho  contrato. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  mande  adicionar  la  escri- 
tura de  concesión,  haciendo  cons- 
tar esta  trasferencia  que  se  excep- 
túa de  la  contribución  de  timbres. 

Eegistrese  y  publíquese.— Eúbri- 
ca  de  S.  E. — Santa  María. 


S^krogad^B  ét  fiadores. 

Lima,  Julio  6  de  1872. 

Acéptase  la  subrogación  que  don 
Manuel  José  y  D.  Juan  Martin  Ea- 
mos  hacen  de  los  fiadores  D.  Ea- 
mon  Montero,  D.  Manuel  Jesús 
Idiaque  y  D.  Felipe  Cañe  varo  en 
el  contrato  del  ferrocarril  de  Lima 
á  Pisco  con  los  señores  D.  Dionisio 
Derteano,  D,  Ignacio  Abadía  y  don 
José  Manuel    Odiaquez,    quienes 
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nos,  bien  en  estos  mismos  ó  en 
cualquier  otro  papel  del  Gobierno 
emitido  hasta  esa  fecha  y  que  ten- 
ga en  plaza  el  mismo  valor  en  que 
fueron  enagenados  los  bonos. 

Art.  29  Los  Eamos  ó  sus  repre- 
sentantes quedan  obligados  á  com- 
pletar por  su  parte,  conforme  al 
contrato  primitivo  de  12  de  Julio 
de  1869,  el  capital  qu€f  sea  necesa- 
rio para  la  terminación  del  ferro- 
carril. 

Art.  39  El  Gobierno  aprueba  por 
su  parte  el  anotado  contrato  de 
11  de  Julio  de  1872,  ajustado  entre 
los  Eamos  y  D.  Guillermo  Sterling, 
representante  de  la  empresa  del  fer- 
rocarril de  Lima  al  Callao  y  Chor- 
rillos ;  con  la  calidad  de  que  una 
vez  llegado  el  ferrocarril  á  Pisco, 
lo  completarán  los  Eamos  hasta 
esta  capital ;  empalmándolo  preci- 
samente con  la  línea  del  Callao  á 
la  Oroya,  en  el  punto  que  sea  con- 
veniente, de  acuerdo  con  el  Gobier- 
no. 

Art.  49  Este  contrato  y"  el  de  su 
referencia,  caducan  de  hecho,  que- 
dando sin  valor  alguno  y  sin  que 
sea  necesario  para  ello  demanda 
previa,  en  los  casos  siguientes :  19 
Si  á  los  seis  meses  de  firmada  la 
escritura,  no  se  presentan  por  los 
Eamos  el  trazo  general  de  Lima  á 
Pisco,  y  el  definitivo  de  Chorrillos 
á  Chilca.  29  Si  un  mes  después  de 
aprobados  6  modificados  los  estu- 
dios y  planos  de  dichos  trazos  no 
se  han  comenzado  los  trabajos,  ó 
depositado  en  el  banco  los  ocho- 
cientos mil  soles  en  dinero,  á  que 
están  obligados  loa  Eamos,  y  lo 
mismo  sucederá  cada  vez  que  du- 
rante el  mismo  plazo  no  verifiquen 
las  demás  entregas  de  dinero  que 
quedan  referidas.  39  Si  el  ferrocar- 
ril no  ha  llegado  en  estado  de  ex- 
plotación á  la  villa  de  Cañete,  des- 
pués de  dos  años  de  comenzados 
los  trabajos.  49  Si  no  estuviesen 
concluidos,  en  estado  de  explota- 
ción á  los  tres  años  contados  desde 
la  misma  fecha  como  en  el  caso 
anterior. 

Art.  69  Por  el  presente  quedarán 


modificadas  las  cláusulas  1?,  9?, 
10,  11,  12,  13,  14,  15,  16  y  17  del 
supremo  decreto  de  12  de  Julio  de 
18G9. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento,  y  que  se 
otorgue  la  correspondiente  escritu- 
ra, poniéndose  previamente  su  con- 
tenido en  conocimiento  de  D.  Ma- 
nuel José  Eamos  y  D.  Juan  Mar- 
tin Eamos,  por  conducto  de  la  me- 
sa de  partes  de  este  Ministerio,  en 
la  que  expresarán  por  escrito  y  á 
continuación  su^  asentimiento  lla- 
no y  sin  condiciones  á  los  artículos 
del  presente  decreto. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Eosas. 


S«  coiic«4«n  48  horas  para  firmar  la  acepta- 
ción d«l  contrato. 

Limaj  Junio  6  d£  1873. 

Vistos  los  recursos  presentados 
por  D.  Manuel  José  Eamos,  por 
sí,  y  en  representación  de  D.  Juan 
Martin  Eamos,  socios  empresa- 
rios del  ferrocarril  de  Lima  á  Pis- 
co, por  los  que  solicita  se  hagan 
varias  aclaraciones  en  el  decreto 
de  17  de  Febrero  último,  y  pide 
también  se  le  permita  firmar  la  es- 
critura relativa  al  citado  decreto 
de  17  de  Febrero,  en  representa- 
ción de  su  socio  D.  Juan  Martin 
Eamos,  ofreciendo  fianza  deque 
eske  ratificará  y  aprobará  lo  que  él 
haga  aparte  del  poder  que  el  expre- 
sado doü  Juan  Martin  le  ha  confe- 
rido con  fecha  13  de  Marzo  último, 
facultándolo  para  gestionar,  y  otros 
actos  sobre  el  mencionado  ferrocar- 
ril de  Lima  á  Pisco ;  con  lo  infor- 
mado por  el  fiscal  de  la  Excma. 
Corte  Superior,  resuélvese:  que 
D.  Manuel  José  Eamos  proceda 
en  el  término  improrogable  de  cua- 
renta y  ocho  horas,  contadas  desde 
la  fecha  en  que  se  le  haga  saber 
este  decreto,  á  expresar  por  escrito 
yá  continuación  su  asentimiento 
llano,  simple  y  sin  condiciones  al 
supremo  decreto  citado,  de  17  de  Fe- 
brero, por  sí  y  á  nombre  de  su  so- 
cio D.  Juan  Martin  Eamos ;  prea- 
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tando  por  su  parte  la  fianza  que 
ofrece  de  que  su  indicado  socio  ra- 
tificará también,  simple  y  llana- 
mente y  sin  condiciones  la  acepta- 
ción que  hace  por  él  para  que  se 
le  conceda  el  término  de  tres  me- 
ses contados  desde  la  techa  en  que 
se  le  notifique  el  presente  decreto, 
debiendo  consigna^rse  por  el  escri- 
bano la  fianza  que  otorga  D.  Ma- 
nuelJoséEamos  por  D.  Juan  Mar- 
tin Bamos,  en  la  escritura  que  va 
á  otorgarse,  conforme  al  referido 
decreto  de  17  de  Febrero.  Hágase 
saber  este  decreto  á  D.  José  Ma- 
nuel Bamos  por  uno  de  los  ayu- 
dantes de  este  Ministerio. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Bú- 
brica  de  S.  E. — Bosas. 


IiMTOs  arrefloi  hecho!  con  los  S8.  Ranoi* 

Lima,  Octubre  8  de  1873. 

Vistos  los  siguientes  recursos 
presentados  por  D.  Manuel  José 
Bamos,  por  sí  y  en  representación 
de  su  socio  D.  Juan  Martin  Bamos, 
ambos  empresarios  del  ferrocarril 
de  Lima  á  Pisco  — 

El  de  17  de  Marzo  ultimo,  en  que 
solicita  se  levanten  las  fianzas  por 
quinientos  mil  soles,  que  tienen 
otorgadas  con  an^eglo  á  la  base  1? 
del  supremo  decreto  de  12  de  Julio 
de  18tí9,  en  virtud  de  haberse  mo- 
dificado dicha  base  en  el  artículo  19 
del  decreto  de  17  de  Febrero  últi- 
mo ;  y  que  se  señale  cuáles  son  las 
rentas  que  quedan  afectas  al  servi- 
cio de  los  bonos  y  obligaciones  que 
deben  emitirse,  según  las  bases  9? 
y  10  del  referido  decreto  de  12  de 
Jalio  de  1869. 

El  de  18  de  Agosto  pasado,  por 
el  que  presenta  el  poder  qiie  le  ha 
conferido  su  socio  D.  Juan  Martin 
Bamos,  en  15  de  Julio  último,  en 
la  ciudad  de  Londres,  por  el  que  se 
acepta  llana  y  simplemente  sin 
condición,  el  citado  decreto  de  17 
de  Febrero,  y  ratifica  la  aceptación 
que  ha  hecho  por  él  D.  Manuel  Jo- 
sé Bamos,  en  cumplimiento  del  de- 
creto de  6  de  Junio  anterior, 

TOK.  I 


Y  el  de  21  de  Agosto  último,  por 
el  que  pide  se  proceda  á  la  habili- 
tación, firma  y  depósito  de  los  dos 
millones  seiscientos  mil  soles  en 
bonos,  de  que  habla  el  artículo  19 
del  decreto  de  17  de  Febrero;  y  te- 
niendo en  consideración :  que  este 
decreto  es  tan  solo  modificatorio 
del  anotado  de  12  de  Julio  de  1809; 
se  resuelve: 

1?  Cancélese  la  fianza  de  qui- 
nientos rail  soles,  otorgada  con- 
forme á  la  base  1?  del  decreto  de 
12  de  Julio  de  1869; 

2?  Estése  á  lo  dispuesto  en  las 
bases  9?  y  10  del  mismo  decreto  de 
12  de  Julio  de  1869,  sobre  las  ren- 
tas que  quedan  afectas  al  servicio 
de  los  bonos  y  obligaciones  que 
deben  emitirse  con  arreglo  á  dichas 
bases; 

39  Agregúese  á  la  escritura  otor- 
gada en  15  de  Agosto  último,  en- 
tre el  Gobierno  y  los  Eamos,  el  po- 
der conferido  por  D.  Juan  Martin 
Bamos,  á  D.  Manuel  José  Eamos, 
en  15  de  Julio  último,  en  la  ciudad 
de  Londres,  de  que  queda  hecha 
referencia,  cancelándose  la  fianza 
que  otorgo  el  citado  D.  Manuel  Jo- 
sé Ramos  mientras  venia  dicho  po- 
der, conforme  al  decreto  de  6  de 
Junio  último;  y 

49  Precédase  por  el  Ministerio 
de  Hacienda  á  la  habilitación,  fir- 
ma y  depósito  de  los  dos  millones 
seiscientos  mil  soles  en  bonos,  que 
deben  emitirse  según  el  artículo  19 
del  decreto  de  17  de  Febrero  ante- 
rior. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento,  y  para  que 
se  otorgue  la  respectiva  escritura, 
y  trascríbase  á  los  empresarios. 

Publíquese  y  regístrese. — Rúbri- 
ca de  S.  E.— Rosas. 


contrato  cmi  uba  om*  Inf  Icim*  —  E«d«BclMi 
del  deposito,  —  PUxo  para  loi  trabiv|oi. 

Lima,  AbHl  19  de  1875. 

Vistos  los  dos  recursos  que  pre- 
ceden, de  fecha  24  de  Marzo  próxi- 
mo pasado,  presentados  por  D.  Ma- 
nuel J.  BamoB,  por  sí  y  en  repre- 

66 


522 


LOS  FERROCARRILES 


sentaciou  de  su  socio  y  hermano 
D.  Juan  M.  Eamos,  empresarios 
ambos  del  ferrocarril  entre  esta  ca- 
pital y  Pisco,  pidiendo  en  uno  de 
ellos  que  se  les  autorice  para  co- 
menzar simultáneamente  los  tra- 
bajos en  las  tres  secciones  de  Chor- 
rillos, Cerro  Azul  y  Pisco,  y  para 
hacer  diversas  modificaciones  en  el 
trazo  de  la  línea,  en  alíjunas  de  las 
obras  relativas  á  su  i)]antificacion 
y  en  el  material  rodante ;  y  en  el 
otro  que  se  les  exonere  de  la  obli- 
gación que  les  impone  el  decreto 
supremo  de  17  de  Febrero  de  1873, 
de  depositar  en  un  Banco  la  suma 
de  dos  millones  seiscientos  mil  so- 
les en  partidas  sucesivas,  como  se- 
guridad de  que  no  dejaría  de  cons- 
truii*se  la  línea  por  falta  de  fondos, 
fundándose  en  el  convenio  que  han 
ajustado  con  una  sociedad  cons- 
tructora de  Inglaterra,  quien  se 
aviene  á  recibir,  en  pago  de  los  cer- 
tificados de  trabajos  y  facturas  de 
materiales  hasta  la  terminación  de 
la  obra,  obligaciones  y  documen- 
tos personales  de  los  referidos 
Bamos ;  y  teniendo  en  considera- 
ción : 

19  Que  los  estudios,  planos  y  es- 
pecificaciones existentes  hasta  aho- 
ra, no  pueden  tener  otro  carácter 
que  el  de  preliminares,  y  que  deben 
consultarse  para  los  definitivos  to- 
das las  garantías,  de  durabilidad 
y  economía  en  la  construcción  de 
la  línea ;  y 

29  Que  habiendo  tenido  por  ob- 
jeto el  depósito  en  dinero  efectivo 
á  que  se  obligó  á  los  Eamos,  garan- 
tizar el  cumplimiento  del  contrato 
y  asegurar  la  acertada  inversión  de 
los  fondos  fiscales  que  se  dan  en 
auxilio  á  la  empresa,  puede  ahora 
exonerárseles  dé  esta  obligación 
por  conseguirse  igual  resultado  con 
el  hecho  de  ser  admitidos  por  la  so- 
ciedad inglesa  con  quien  han  con- 
tratado, los  documentos  de  carác- 
ter personal  y  directo'üe  los  Eamos 
en  pago  de  trabajos  y  materiales 
del  ferrocarril,  en  vez  del  dinero 
que  con  tal  objeto  debían  aquellos 
exhibir; 


Se  resuelve : 

19  Que  se  autoriza  á  los  empresa- 
rios recurrentes  á  emprender  simul- 
táneamente los  trabajos  de  cons- 
trucción en  las  tres  secciones  de 
Chorrillos,  Cerro  Azul  y  Pisco,  y  á 
modificar  el  trazo  de  la  línea,  ma- 
terial rodante  y  demás  detalles  que 
determina  el  pliego  de  especifica^ 
clones,  con  cargo  de  no  innovar  á 
este  respecto  sin  previa  consulta 
y  aprobación  del  Gobierno,  y  de 
presentar  el  trazo  definitivo  del 
ferrocarril,  en  el  término  de  seis 
me«es  contado^  desde  la  fecha  del 
presente  decreto,  quedando  ademas 
en  todo  su  vigor  y  validez,  el  inci- 
so 29  del  artículo  49  del  supremo 
decreto  de  17  de  Febrero  de  1873, 
que  prescribe  á  los  empresarios,  so 
pena  de  caducidad,  el  principio  de 
los  trabajos  un  mes  después  de 
aprobado  el  trazo  definitivo  de  la 
línea ;  y  el  inciso  49  del  citado  ar- 
tículo, que  señala  el  período  de  tres 
años  desde  aquella  época,  para  la 
total  terminación  de  la  obra  y  sus 
accesorios ;  y 

29  Que  quedan  exceptuados  los 
contratistas  Bamos  de  la  obliga- 
ción del  depósito  en  efectivo  que 
prescribe  el  decreto  supremo  ya  ci- 
tado, cuya  obligación  se  sustituye 
con  el  de  los  documentos  persona- 
les de  ellos,  que  en  vez  de  dinero, 
recibe  la  sociedad  inglesa  que  se 
hace  cargo  de  est>ablecer  la  línea. 

Quede  entendido  que  estas  con- 
cesiones no  derogan  los  contratos 
celebrados  por  los  empresarios  con 
el  Gobierno,  que  quedan  subsisten- 
tes en  lo  relativo  á  la  forma  en  que 
han  de  disponer  de  los  fondos  fis- 
cales ;  ni  los  privilegios  que  á  estos 
corresponden  por  la  ley  y  por  el 
contrato  celebrado  con  dichos  em- 
presarios. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  se  extienda  la  escritura 
pública  respectiva. 

Regístrese  y  pnblíquese.  —  Bú- 
brica  de  S.  B.— García  y  Gabcia. 
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lÁma,  Noviembre  16  de  J875, 

Visto  el  presente  recurso  de  don 
Manuel  J.  Bamos,  por  sí  y  en  re- 
presentación de  su  hermano  don 
Juan  Martin,  concesionarios  ambos 
del  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco, 
alegando  que  por  no  haberse  emi- 
tido los  bonos  á  que  se  contrae  la 
cláusula  9?^  del  decreto  supremo  de 
12  de  Julio  de  1869,  se  hallan  en  la 
imposibilidad  de  cumplir  las  obli- 
gaciones que  tienen  contraidas  co- 
mo contratistas  de  la  construcción 
de  aquella  línea  férrea;  y  teniendo 
en  consideración,  que  el  Gobierno 
después  de  haber  ofrecido  á  los  em- 
presarios todas  las  facilidades  que 
han  apetecido  á  fin  de  que  se  rea- 


lice tan  importante  obra,  no  puede 
dejar  de  remover  este  último  obs- 
táculo presentado  por  los  Bamos 
como  insuperable,  no  obstante  que 
de  su  falta  de  gestiones  á  este  res- 
pecto podria  deducirse  la  impor- 
tancia secundaria  que  ellos  le  han 
atribuido  antes :  se  resuelve,  que 
pase  este  expediente  al  Ministerio 
de  Hacienda  para  que  proceda  en 
el  dia  á  la  habilitación,  firma  y  de- 
pósito de  los  dos  millones  seiscien- 
tos mil  soles  en  bonos,  que  deben 
emitirse,  según  se  tenia  ya  manda- 
do por  decreto  supremo  de  8  de 
Octubre  y  sus  antecedentes  que  se 
tendrán  á  la  vista. 

Eegístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Gaeoia  y  Gaboía. 


Ferrocarril  de  Lima  —  urbano. 


«*«  El  compilador,  que  tantas  ocasiones  ha  tenido  de  trabigar  en  este  expediente,  so- 
bre todo  en  la  época  en  que  faé  Alcalde  de  Lima  D.  Manuel  rardo,  sabe  que  en  la  pre- 
sente colección  apenas  hay  documentos  de  los  que  forman  la  colección ;  pero  en  vano 
ha  acudido  á  cuantos  podian  facilitársela  para  copiarlos,  y  hoy  que  el  asunto  está  en  la 
Corte  Suprema,  ha  perdido  la  esperanza  de  conseguir  las  copias ',  reservándose  volYer 
á  solicitarlas  para  el  Apéndice  que  irá  al  fin  de  este  yohiraen. 


CottceilMi  sin  privilegio  á  Maf an  j  Cotoy. 

En  vista  de  las  solicitudes  que 
D.  Manuel  Hagan  y  Santiago  y  D. 
H.  M.  Goloy  han  elevado  al  Go- 
bierno pidiendo  privilegio  para  es- 
tablecer en  las  calles  de  esta  capital 
ferrocarriles,  denominados  de  san- 
gre ;  S.  B.  el  Presidente  ha  expe- 
dido la  resolución  siguiente : 

Zhna,  Octtibre  7  de  1862. 

No  siendo  los  ferrocarriles  de 
sangre  un  descubrimiento  nuevo, 
no  ha  lugar  al  privilegio  que  soli- 
citan los  recurrentes,  quienes  pue- 
den plantificar  en  esta  capital  el 
que  se  proponen,  bajo  las  condicio- 
nes siguientes : 

1^  El  ancho  de  las  vias  será  de 
cinco  pies  ingleses. 

2?  £«08  rieles  se  colocarán  al  ni- 
vel de  los  empedrados,  de  modo 
que  los  coches  particulares  puedan 


pasar  sobre  ellos  en  todas  direccio- 
nes sin  el  mas  pequeño  obstáculo. 

Los  rieles  se  pondrán  al  borde  de 
las  acequias,  donde  las  haya,  y  en 
las  calles  que  no  la  tengan,  se  colo- 
carán en  el  centro.  ' 

4f  En  la  colocación  de  los  rieles, 
se  sigetarán  los  empresarios  á  los 
niveles  actuales ;  pero  si  en  algu- 
nas calles  fuese  absolutamente  pie- 
ciso  alterarlos,  quedarán  obligados 
á  rehacer  inmediatamente  los  em- 
pedrados, á  satisfacción  del  Direc- 
tor de  Obras  Públicas. 

5?  Los  trabajos  de  la  empresa  se 
harán  de  modo  que  no  interrum- 
pan el  tráfico  de  personas,  carrua- 
jes ni  bestias. 

6?  Si  llegasen  á  canalizarse  las 
acequias  ó  fuese  preciso  renovar  el 
empedrado  de  las  calles,  alterando 
ó  rectificando  las  actuales  nivela- 
ciones, los  empresarios  sufrirán  las 
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consecuencias,  sin  tener  derecho  á 
reclamar  indemnización  por  los  per- 
juicios que  dichas  obras  les  ocasio- 
nasen. 

7?  Los  empresarios  serán  respon* 
sables  de  los  danos  que  maliciosa- 
mente ó  por  descuido  cometan  sus 
dependientes,  sin  perjuicio  de  la  ac- 
ción que  la  justicia  debe  ejercer 
sobre  los  criminales. 

8?  Todas  las  cuestiones  que  se 
suscitaren  entre  las  autoridades 
y  la  empresa  y  entre  esta  y  los  par- 
ticulares, se  decidirán  por  las  vias 
7  en  la  forma  que  determinan  las 
leyes  del  país,  sin  que  sea  permiti- 
do á  los  empresarios,  sea  cual  fue- 
se su  nacionalidad,  ocurrir  á  otros 
medios  que  los  que  las  mismas  le- 
yes franquean  á  los  peruanos. 

9?  Si  hubiese  coches  de  prime- 
ra y  segunda  clase,  el  precio  que 
se  cobre  por  cada  asiento  de  los 
primeros,  no  excederá  de  dos  rea- 
les, y  por  el  de  los  segundos,  solo 
se  exigirá  la  mitad. 

10.  líinguna  línea  se  pondrá  en 
ejercicio,  mientras  no  sea  renocida 
y  aprobada  por  tres  ingenieros  que 
designe  el  Director  de  Obras  Pú- 
blicas, á  quien  se  dará  aviso  anti- 
cipadamente, quedando  los  infrac- 
tores sujetos  á  la  multa  de  mil  pe- 
sos. 

Ocwnuníquese  y  publíquese. — Eu- 
brica  de  S.  E. — ^Mobales. 


Se  éedara  Biil#  el  cMtrato  celebrade  per  U 

lümlcipalMed* 

El  Gobierno,  en  vista  del  expe- 
diente que  se  ha  seguido  para  la 
plantificación  de  un  camino  deno- 
minado de  sangre  en  las  calles  de 
esta  capital,  y  del  permiso  que  pa- 
ra este  objeto  habia  concedido  la 
Municipalidad ;  ha  expedido  la  re- 
solución siguiente : 

Lma^  Ahrü  30  de  1863. 

Visto  este  expediente,  y  tenien- 
do en  consideración :  que  la  Muni- 
cipalidad de  la  capital  no  estuvo 
facultada  por  ninguna  de  las  atri- 
buciones que  la  ley  le  acuerda,  pa- 


ra celebrar  la  contrata  que  estipu- 
ló con  D.  José  Pleit  y  O? ;  que  el 
expresado  contrato,  á  mas  de  ser 
nulo  en  su  esencia,  lo  es  también 
en  la  forma,  por  haberse  salvado 
las  realas  establecidas  por  la  ley- 
municipal  para  todo  contrato,  has- 
ta el  punto  de  haberse  extendido 
la  escritura  de  16  de  Enero  del  pre- 
senta año,  sin  la  aprobación  del 
Prefecto ;  que  este  mismo  proyec- 
to no  solo  se  inició  ante  el  Gobier- 
no, sino  fué  resuelto,  con  previa 
audiencia  de  la  Municipalidad,  por 
decreto  de  7  de  Octubre  último,  lo 
cual  impedia  á  cualquiera  otra  au- 
toridad avocarse  y  decidir  inde- 
pendientemente el  mismo  asunto. 
Por  estos  fundamentos  y  de  con- 
formidad con  lo  dictaminado  por 
el  Prefecto  del  Departamento  y  el 
Fiscal  de  la  Corte  Suprema  de  Jus- 
ticia, se  desaprueba,  en  todas  sus 
partes,  el  contrato  que  celebró  la 
Municipalidad  de  Lima  con  D.  Jo- 
sé Pleit  y  O?  para  el  establecimien- 
to de  un  ferrocarril  de  sangre  en  las 
calles  de  la  ciudad,  declarándose 
en  su  consecuencia,  nula  y  sin  efec- 
to ulterior  la  escritura  otorgada 
sobre  el  particular  en  16  de  Enero 
del  presente  año,  cuya  copia  obra 
en  este  expediente ;  y  por  lo  que 
respecta  á  la  adjudicación  en  re- 
mate del  mismo  ferrocarril,  sus- 
péndase por  ahora  la  subasta,  lo 
mismo  que  los  efectos  del  decreto 
del  Ctobiemo,  de  7  de  Octubre  últi- 
mo, hasta  que  reconsiderándose  es- 
te asunto  con  la  detención  nece- 
saria, llegue  á  manifestarse  la  uti- 
lidad de  la  obra  y  el  ningún  peli- 
gro que  ofrecerá  al  vecindario  y  á 
los  transeúntes. 

Gomuníquese. — ^Rúbrica  de  S.  E. 
— ^Pebybb. 


Lleltacion  para  hacer  el  camino. 

lÁmay  Agosto  7  de  1866. 

Siendo  necesario  facilitar  el  trá- 
fico entre  los  diversos  puntos  de 
esta  capital ; 
Se  resuelve : 

Se  convocan  licitadores,  por  al 
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término  de  treinta  dias,  para  el  es- 
tablecimiento de  un  ferrocarril  de 
sangre  en  esta  capital,  que  ponga 
en  comunicación  la  Plaza  de  Armas 
con  los  pricipales  paseos  y  estable- 
cimientos públicos,  bujo  las  bases 
siguientes : 

1*  El  Gobierno  concede  permiso 
para  el  establecimiento  de  dicho 
ferrocarril.  La  empresa  tendrá  el 
derecho  de  explotar  la  línea  du- 
rante un  número  de  años  que  se 
determinará  en  las  respectivas  pro- 
puestas. 

2?  La  empresa  está  obligada  á 
proporcionar  pasajes  de  primera 
y  segunda  clase ;  no  pudiendo  co- 
brarse por  los  primeros  mas  de  diez 
centavos  y  por  los  segundos  mas 
de  cinco. 

3?  La  empresa  tendrá  obligación 
de  reparar  los  males  que  cause  en 
el  empedrado^  al  colocar  los  rieles, 
y  después  de  colocados  estará  obli»- 
gada  á  conservarlo  á  su  costa  y  ries- 
go en  toda  la  extensión  de  las  ca- 
lles por  donde  pase  la  línea. 

4?  Deberá  construir  puentes  y  al- 
cantarillas donde  tenga  que  pasar 
sobre  las  acequias,  y  estará  obliga- 
da á  conservarlos. 

5?  Los  rieles  se  deberán  colocar 
de  manera  que  no  embaracen  el 
tráfico  de  los  vehículos  comunes. 


6?  La  línea  deberá  quedar  con- 
cluida y  entregarse  al  tráfico  dos 
años  después  de  firmada  la  escri- 
tura correspondiente. 

7?  Si  no  se  cumpliese  la  condi- 
ción anterior,  el  empresario  paga- 
rá diez  mil  soles  de  multa,  por  los 
cuales  deberá  dar  fianza,  á  satisfac- 
ción del  Gobierno,  al  extenderse  la 
escritura. 

8?  Los  carros  deberán  correr, 
cuando  menos,  catorce  horas  por 
dia. 

9?  Los  carros  y  demás  materia- 
les que  se  empleen,  deberán  ser  los 
mejores  que  se  usen  en  empresas 
de  este  género. 

10.  Los  representantes  de  la  em- 
presa estarán  obligados  á  residir 
en  Lima  y  no  podrán  ser  sustitui- 
dos por  otros,  sin  participarlo  pre- 
viamente al  Gobierno. 

11.  La  empresa  será  considerada 
como  nacional,  cualquiera  que  sea 
la  persona  que  la  represente,  y  en 
todo  caso  estará  sujeta  exclusiva- 
mente á  las  leyes  del  país. 

12.  Las  cuestiones  que  se  susci- 
ten entre  el  Gobierno  y  la  empre- 
sa, deberán  resolverse  por  arbitraje. 

13.  La  empresa  está  obligada  á 
pagar  los  impuestos  municipales. 

Eegístrese  y  publíquese. —  Eú- 
brica  de  S.  E. — Qüimpbb. 


_  \ 


Ferrocarril  de  Malabrígo  á  Ascope. 


I 


TIsU  fiscal. 

Excmo.  Señor. 

La  necesidad  y  utilidad  de  los 
ferrocarriles  está  probada  de  tal 
modo  eu  el  pais,  que  se  han  dicta- 
do leyes  especiales  en  protección  de 
esta  clase  de  obras.  Ko  es  necesa- 
rio, por  consiguiente,  detenerse  á 
examinar  las  ventajas  del  ferrocar- 
ril proyectado  por  D.  José  Grego- 
rio Garcia.  Basta  tener  presente 
que  la  línea  principiará  en  Mala- 
brígo y  que  pasando  por  los  pue- 
blos de  Paijan  y  Ohocope,  llegwá 
hasta  el  "pueblo  de  Ascope.  Los 
ñindos  situados  en  la  extensión  de 
la  línea  proyectada,  recibirán  in- 
cremento con  ella,  y  en  tal  concep- 
to, este  ferrocarril  es  de  grande, 
importancia  para  la  agricultura. 

No  obstante,  de  acuerdo  con  las 
resoluciones  que  se  han  dictado 
para  otros  ferrocarriles,  es  necesa- 
rio hacer  algunas  alteraciones  en 
las  condiciones  de  la  propuesta. 

La  condiciones  1?,  2?,  3?  y  4?  en 
las  que  se  exige  .25  años  de  privile- 
gio exclusivo  para  la  explotación 
del  camino,  se  declara  que  no  se 
pide  al  Gobierno  garantía  ninguna 


y  se  establece  el  ancho  de  la  via, 
pueden  ser  aceptadas  en  los  térmi-  . 
nos  estipulados.  En  cuanto  al  an- 
cho de  la  línea  la  primitiva  pro- 
puesta establece  1  m.  60  centíme- 
tros, pero  después  se  ha  modificado, 
limitándola  á  4  pies  8^  pulgadas. 
Siendo  esta  última  dimensión  la 
qiie  se  ha  aceptado  para  otros  fer- 
rocarriles, puede  también  fijarse 
para  este. 

En  la  cláusula  5?  al  estipular 
que  el  Gobierno  facilitará  á  la  em- 
presa la  adquisición  de  terrenos  de 
propiedad  particular,  se  debe  decir : 
"  facilitará  con  sujeción  á  las  leyes'' 
porque  de  otro  modo  la  obligación 
tendría  una  extensión  ilimitada. 

Las  cláusulas  6?,  7?  y  8?  que  sere- 
fieren  al  modo  y  tiempo  de   liacet 
el  ferrocarril  y  á  su  examen  después 
de  hecho  no  ofrecen  diftcultaa  paca 
su  aceptación.  No  sucede  lo  «^^s^^; 
con  la  cláusula  9?  en  que   se    pi^ 
libertad  de  derechos  pa^^/^^Tl?^n 
cir  los  artículos  que  sean  J^^^^^^- 
sables  para  la  construcci-ox^^^^^^ 

plotacion  del  camino  y  1^^„     ^tra» 


r 


para  los  trabcfladores.  ^^^^ieri^^^ 
concesiones  hechas  por  el  *^_.  a  ios 
se  ha  limitado  estafrancitt^^^^**  *• 
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artículos  necesarios  para  construir 
el  ferrocarril,  sus  estaciones,  ofici- 
nas y  material  rodante ;  y  no  ha- 
biendo razón  ninguna  para  hacer 
excepciones,  se  debe  seguir  la  regla 
general  eAtablecida,esto  es,  limitar 
la  exención  al  tiempo  necesario  pa- 
ra construir  el  ferrocarril  y  para 
solo  los  materiales  de  la  obra. 

En  la  cláusula  10  se  debe  decla- 
rar que  el  derecho  á  las  ramifica- 
ciones es  sin  privilegio  ninguno. 

Las  cláusulas  11  y  12  pu^en  ser 
aceptadas  sin   inconveniente. 

A  estas  condiciones  se  debe  agre- 
gar otras  dos :  la  1?  es  que  la  tarifa 
de  pasajes  y  de  fietes  del  ferrocar- 
ril se  fijará  por  la  empresa,  previa 
aprobación  del  Gobierno,  y  que  no 
podrá  aumentarse  sino  con  la  auto- 
rización de  V.  E.  La  2?  es  que  si  el 
servicio  público  demandase  la  cons- 
trucción de  otras  vias  férreas  que 
crucen  la  de  Malabrigo  ó  sus  ra- 
mificaciones, el  empresario  no  po- 
drá oponerse  á  que  se  hagan. 

La  misma  empresa  pide  que  se 
le  autorice  para  haúer  un  muelle 
en  Malabrigo,  y  para  reembolsarse 
del  gasto  exige  que  se  le  adjudique 
el  derecho  de  muellaje  de  la  carga 
y  descarga  por  25  años,  con  suje- 
ción á  la  tOTifa  que  se  forme  por 
Y.  E.  de  acuerdo  con  la  misma 
empresa. 

Esta  propuesta  puede  admitirse 
sin  que  el  Gobierno  enagene  su  de- 
recho de  hacer  un  muelle  propio  6 
de  permitir  á  otros  que  lo  hagan. 
Por  consiguiente  al  aceptarla,  con- 
viene declararlo  así :  que  la  empre- 
sa no  cobrará  mas  muellaje  que  el 
correspondiente  á  la  carga  y  des- 
carga que  se  hagan  por  su  muelle. 

Con  estas  modificaciones  y  con- 
diciones, puede  V.  E.  aceptar  la 
propuesta  para  el  muelle  y  ferro- 
carril de  Malabrigo. — Lima,  Agos- 
to 10  de  1869.— ÜEETA. 


CoQceiioii  hecluí  á  D.  José  Urogorlo  «mr«U« 

Lima,  Agosto  26  de  1869. 

Visto  este  expediente,  y  tenien- 
do en  consideración :  que  es  un  de- 


ber del  Gobierno  conceder  toda 
protección  á  las  vias  férreas  que 
puedan  establecerse  en  el  territorio 
de  la  República :  que  este  deber  es 
aun  mas  imperioso,  cuando  dicha 
protección  puede  concederse  sin 
ocasionar  gravamen  alguno  á  loa 
fondos  del  Erario  nacional,  y  con- 
sultando los  intereses  del  comercio 
y  desarrollo  de  la  riqueza  pública : 
que  el  establecimiento  de  un  ferro- 
carril de  Malabrigo  á  Ascope  pa- 
sando por  Paijan  y  Ohocope,  dará 
gran  incremento  á  las  poblaciones 
y  puntos  situados  en  la  extensión 
de  la  línea,  siendo  en  este  concep- 
to de  gran  importancia  para  la 
agricultura ;  de  conformidad  con  el 
dictamen  del  Fiscal  de  la  Excma. 
Corte  Suprema,  y  en  uso  de  la  au- 
torización que  concede  al  Gobierno 
la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
se  acepta  la  propuesta  que  hace 
D.  José  Gregorio  Garcia  para  esta- 
blecer un  ferrocarril  de  Malabrigo 
á  Ascope,  pasando  por  los  pueblos 
de  Paijan  y  Ohocope,  sobre  las  ba- 
ses y  condiciones  siguientes : 

1?  El  Gobierno  concede  á  don 
José  Gregorio  Garcia  privilegio  ex- 
clusivo por  veinticinco  años  para 
construir  y  explotar  de  su  cuenta, 
(josto  y  riesgo,  un  ferrocarril  de  lo- 
comoción á  vapor,  que  principie  en 
Malabrigo  y  termine  en  el  pueblo 
de  Ascope,  pasando  por  los  de  Pai- 
jan y  Ohocope. 

2*  El  Gobierno  no  prestará  nin- 
guna garantía  á  esta  empresa. 

3?  Durante  el  término  del  privi- 
legio, nadie  podrá  construir  otra 
línea  férrea  entre  los  puntos  indi- 
cados. 

4?  El  ancho  de  la  via  será  de 
cuatro  pies  ocho  y  media  pulgadas, 
medida  inglesa,  conforme  á  las  úl- 
timas dimensiones  aceptadas  para 
otros  ferrocarriles. 

5?  El  Gobierno  concede  á  la  em- 
presa gratuitamente  todos  los  ter- 
renos del  Estado  que  sean  necesa- 
rios para  la  línea,  sus  estaciones 
y  oficinas.  Si  necesitase  algunos 
terrenos  municipales,  de  beneflceo* 
ola  ó  de  particulares,  el  Gobierno 


DEL  PERÚ. 


529 


facilitará  su  adquisiciou  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes,  para 
los  casos  de  expropiación  forzada, 
abonando  la  empresa  el  valor  jus- 
tipreciado de  estos  últimos. 

6?  La  empresa  quedará  obligada 
á  cercar  á  su  costa  todos  los  fundos 
que  el  camino  divida,  y  á  construir 
puentes  sobre  las  acequias  ó  acue- 
ductos que  atraviese. 

7?  El  trabajo  de  la  línea  princi- 
piará dentro  de  un  año,  contado 
desde  la  fecha  en  que  se  firme  la 
escritura  de  esta  concesión ;  y  la 
obra  quedará  terminada  dos  años 
después  del  dia  en  que  se  priíici- 
pien  los  trabajos.  Si  la  obra  no  fue- 
se principiada,  ó  no  se  concluyese 
dentro  de  los  plazos  dichos,  se  ten- 
drá por  cancelada  la  concesión  y  de 
ningún  valor  ni  efecto,  á  no  ser  que 
la  demora  proviniese  de  guerra  in- 
terior ó  exterior  ó  de  algún  otro 
caso  fortuito  ó  de  fuerza  mayor. 

8?  Concluido  el  camino,  el  Go- 
bierno lo  hará  reconocer  por  un  in- 
geniero del  Estado,  y  resultando 
construido  con  la  solidez  y  seguri- 
dad necesarias,  se  entregará  al  tra- 
fico público. 

9?  Quedan  exceptuados  de  todo 
derecho  fiscal  ó  municipal,  las  má- 
quinas, carros,  rieles,  durmientes 
y  demás  útiles  indispensables  para 
construir  el  camino,  cuya  conce- 
sión se  limita  al  tiempo  necesario 
para  construir  dicho  ferrocarril. 

10.  Las  ramificaciones  á  que  se 
contrae  la  clausulado  la  propuesta 
principal,  se  declaran  sin  derecho  á 
privilegio  ninguno. 

11.  Las  tropas,  epipleados  del 
Estado  que  marchen  en  comisión 
y  las  balijas  del  correo  se  conduci-. 
rán  gratis.  Por  las  cargas  del  Esta- 
do se  pagará  la  mitad  del  precio 
fijado  en  la  tarifa. 

12.  Concluido  el  término  del  pri- 
vilegrio,  la  empresa  continuará  ex- 
plotando la  línea,  como  propie- 
dad particular  suya,  por  veinticin- 
co años  mas,  concluidos  los  cuales, 
quedará  á  beneficio  del  Estado. 

13.  La  tarifa  de  pasajes  y  fletes 
fie  fijará  por  la  empresay  previa 

TOM.  I 


aprobación  del  Gobierno,  y  no  po- 
drá sufrir  alteración  alguna  sino 
con  la  autorización  del  mismo  Go- 
bierno. 

14.  Si  el  servicio  público  deman- 
dase la  construcción  de  otras  vias 
férreas  que  crucen  la  de  Malabrigo 
ó  sus  ramificaciones,  la  empresa  no 
podrá  oponerse  á  que  se  hagan. 

15.  La  empresa  tendrá  derecho 
de  construir  un  muelle  para  su  uso 
particular  en  dicho  puerto,  y  pa- 
ra facilitar  el  tráfico  de  personas 
y  mercaderías,  el  cu«»l  quedará  su- 
jeto á  la  vigilancia  y  resguardo  de 
la  aduana,  sin  que  por  esto  se  en- 
tienda que  el  Gobierno  enagena  su 
<lerecho  de  construir  un  muelle  pro- 
pio, ó  de  permitir  á  otros  que  lo 
bagan,  ó  de  tomar  por  convenio  el 
de  la  empresa. 

16.  La  empresa  no  cobrará  mas 
derechos  de  muellaje  que  el  corres- 
pondiente á  la  carga  y  descarga 
que  se  haga  por  su  muelle,  con  su- 
jeción á  la  tarifa  que  someta  la  em- 
presa á  la  aprobación  del  Gobierno. 

17.  Las  autoridades  políticas 
prestarán  á  la  empresa  la  protec- 
ción necesaria  para  la  conservación 
del  orden  entre  los  trabajadores 
y  hacerlos  cumplir  sus  compromi- 
sos. 

18.  Los  trabajadores  y  emplea- 
dos en  el  ferrocarril  quedarán  ex- 
ceptuados de  todo  servicio  militar, 
salvo  caso  de  guerra  exterior. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  mande  extender  la  cor- 
respoudient<3  escritura,  previa  acep- 
tación del  empresario. 

Publíquese.  —  Búbrica  de  S.  E. 
—  Vblardb. 


BxteailOB  4t  la  pr^pleéaé. 

Lima,  SeUembre  10  de  1869. 

En  mérito  de  las  razones  expues- 
tas en  el  anterior  recurso,  y  aten- 
diendo que  al  concederse  a  D.  José 
Gregorio  Garcia  permiso  para  es- 
tablecer un  ferrocarril  de  Malabri- 
go á  Ascope  ha  sido  sin  gravamen 
de  los  intereses  fiscales,  y  solo  co- 
mo protacoion  al  desarrollo  oomer- 
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cial  de  esos  pueblos ;  que  no  es  jus- 
to limitar  á  solo  veinticinco  años  la 
propiedad  de  dicha  línea,  cuando 
las  demás  concesiones  sobre  ferro- 
carriles se  han  hecho  por  noventa 
años ;  accédese  á  la  reconsideración 
pedida  por  el  citado  Garcia  y  en  su 
consecuencia  se  dispone :  que  los 
vernticinco  años  de  propiedad  con- 
cedidos en  la  cláusula  12  del  decre- 
to de  26  de  Agosto  último,  se  ex- 
tiendan á  sesenta  .y  cinco,  por  ma- 
nera que  con  los  veinticinco  de  pri- 
vilegio compongan  los  noventa  que 
se  han  concedido  á  los  demás  fer- 
rocarriles. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  que  en  la  escritu- 
ra primordial  se  agregue  la  presen- 
te modiñcacion. — Eúbrica  de  S.  E, 
—  Velardb. 


Pi4eBM  datM  para  la  cenceslOD  ét  terraBOi. 

Limay  Febrero  15  de  1870. 

• 

Visto  el  expediente  promovido 
por  D.  J.  Gregorio  Garcia,  empre- 
sario del  ferrocarril  de  Malabrigo 
á  Ascope,  para  que  se  adjudiquen 
mil  doscientas  varas  cuadradas  de 
terreno  en  Malabrigo,  para  fabri- 
car en  ellas  la  estación  y  oficinas 
de  dicho  ferrocarril ;  y  atendiendo, 
á  que  si  bien  consta  del  supremo 
decreto  de  26  de  Agosto  de  1 869, 
haberse  estipulado  en  la  condición 
6?  que  el  Gobierno  concedía  gra- 
tuitamente á  la  empresa  todos  los 
terrenos  del  Estado  que  fuesen  ne- 
cesarios para  la  línea,  sus  estacio- 
nes y  oficinas,'  y  sean  realmente  de 
propiedad  nacional  las  ciento  vein- 
te mil  varas  pedidas,  no  debe  pro- 
cederse  simplemente  á  la  adjudica- 
ción sin  que  preceda  el  expediente 
formal  que  acredite  su  calidad  mos- 
trenca, la  neCyCsidad  que  la  empre- 
sa tenga  sobre  toda  la  área  desig- 
nada, el  deslinde,  plano  y  demás 
diligencias  conexas  para  que  recai- 
ga la  aprobación  suprema,  según  lo 
determinan  las  leyes ;  que  siendo 
probable  el  incremento  del  puerto 
de  Malabrigo,  en  proporción  del 
aumento  comercial  y  demás  ramos 


industriales  de  los  pueblos  adya* 
centes,  es  necesario  precaver  las 
dificultades  que  sobrevendrían  pa- 
ra establecer  oficinas  fiscales,  mu- 
nicipales y  de  beneficencia,  si  con 
la  adjudicación  de  las  ciento  veinte 
mil  varas  expresadas,  no  quedasen 
terrenos  suficientes  y  bien  situados 
para  estos  establecimientos ;  de 
conformidad  con  lo  expuesto  por  el 
ministerio  fiscal :  se  dispone  que  el 
empresario  Garcia  subsane  en  este 
expediente  las  formalidades  preci- 
tadas ya ;  que  se  levante  el  plano 
por  i)eritos  competentes  que  serán 
nombrados  por  el  interesado  y  por 
el  Prefecto  de  la  Libertad,  cuya  au- 
toridad remitirá  oportunamente  un 
informe  detallado  sobre  todos  los 
puntos  indicados. 

Eegístrese  y  comuniqúese* — ^BA- 
brica  de  S.  E.  —  Secada. 


Prórof a  ét  (l«iip«« 

m 
Lima,  Enero  30  (ie  1871 . 

En  mérito  de  las  razones  que  ex- 
pone en  este  recurso  el  empresario 
del  ferrocarril  de  Malabrigo  don 
José  Gregorio  Garcia,  solicitando 
una  próroga  de  seis  meses  en  los 
plazos  que  se  fijan  en  el  decreto  de 
26  de  Agosto  de  1869,  para  dar 
principio  y  término  á  los  trabajos 
de  dicha  via  férrea :  accédese  á  su 
solicitud,  y  en  consecuencia  se  pro- 
rogan  seis  meses  cada  uno  de 
los  plazos  mencionados  en  el  artí- 
culo 79  de  la  contrata  de  23  de  Oc- 
tubre del  ano  próximo  pasado  en 
que  se  presentó  esta  solicitud.  Pase 
al  Ministerio  de  Hacienda  para  qae 
ordene  se  tome  razón  de  este  decre- 
to en  la  escritura  principal  y  re^s- 
trese. — Búbrica  de  S.  E. — Santa 
Mabia. 


Conpaiía  para  el  ferrecarrfl. 

Lima,  Marzo  2  de  1871. 

Vista  la  anterior  solicitud  de  don 
José  Gregorio  Garcia  manifestan- 
do haber  organizado  la  respectiva 
compañía,  cuyo  directorio  lo  com« 
ponen  D.  Bernardo  O.  Oanevaro^ 
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D.  José  Amancio  Castillo,  D.  Feli- 
pe Barreda  y  Osma,  el  solicitante 
y  el  gerente  D.  Emilio  Piérola,  con 
el  fin  de  que  la  expresada  compa- 
£ia  sea  la  que  Heve  á  efecto  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Malabri- 
go  á  Ascope,  concedido  al  empre- 
sario Garcia  en  26  de  Agosto  de 
1869 ;  se  da  por  organizada  dicha 
compañía,  la  que  en  lo  sucesivo 
representará  los  derechos  y  obliga- 
ciones del  citado  empresario  y  en 
consecuencia  páseoste  recurso  al 
Ministerio  de  Hacienda  para  que 
ordene  se  extienda  la  correspon- 


diente escritura  y  anotación  res- 
pectiva en  el  margen  de  la  primi- 
tiva escritura. 

Eegístrese  y  publíquese. — ^Búbrí- 
qa  de  S.  E. — Santa  María. 


♦•♦ 


Hay  mas  documentos  relati- 
vos á  este  ferrocarril ;  pero  como 
quiera  que  se  hallan  tan  intima- 
mente ligados  con  los  de  los  ferro- 
carriles de  Trujillo  que  absorbieron 
á  este  de  Malabrigo,  se  reservan 
para  aquella  colección  que  el  lector 
encontrará  luego  bajo  el  título  de 
Ferrocarriles  de  Trujillo. 


Ferrocarril  de  Moliendo  á  Arequipa. 


«*«  Aon  cuando  en  los  doonmentos  oficiales  se  llama  este  ferrocarrfl  de  ''  Mc^jia  á 
Aroquipa  "  y  de  '^  Islay  á  Arequipa,''  el  hecho  es  que  el  camino  está  en  uso  y  hoy  no  se 
le  dice  sino  de  Moliendo  á  Arequipa. 


Ley  pMT»,  §■  f—sü  ■••!•■. 

EL  C0N0RS80  DB  LA  BEPÚBLIOA  DEL  PBBÚ. 

OoDsiderando  de  gran  importan- 
cia para  el  progreso  de  Iqs  Depar- 
tamentos del  Sur,  la  construcción 
de  un  camino  de  hierro  entre  el 
paerto  de  Islay  y  la  ciudad  de  Are- 
quipa ;  y  teniendo  noticia  de  que 
existe  en  el  Ministerio  de  (Gobier- 
no una  propuesta  con  tal  objeto,  (*) 

Decreta: 

El  Poder  Ejecutivo  celebrará,  á 
la  mayor  brevedad  posible,  la  con- 
trata para  el  ferrocarril  entre  Islay 
y  Arequipa,  en  los  términos  y  bajo 
las  condiciones  que  estime  conve- 
nientes á  los  intereses  del  país. 

Comuniqúese  al  Poder  Eijecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á 
su  cumplimiento.  Dado  en  Lima, 
á  dos  de  Octubre  de  mil  ^odhocien- 
tos  sesenta. —  Manuel  db  Mbndi- 


BüBU,  Vicepresidente. —  Mabiano 
LoLi,  Secretario. — ^Mant^bl  Anto- 
nio Zíbate,  Secretario. 

Al  Excmo.  Señor  Presidente  de  la  Repú- 
blica. 

Limaf  Octubre  9  de  f860. 

Oúniplase,  reiterándose  al  efecto 
las  órdenes  que  con  anticipación, 
ha  dictado  el  Gobierno,  y  publí- 
quese. — Búbrica  de  S.  B. — Mora- 

LBS. 


Cealiim  pura  el  traie* 

Lima,  Noviembre  6  de  18(50, 

Nómbrase  una  comisión  com- 
puesta de  los  ingenieros  D.  Fede- 
rico Blume  y  D.  Manuel  Echega- 
ray,  para  que  en  vista  de  los  traba- 
jos hechos  por  el  ingeniero  Van 
Hippel,  (•)  practiquen  un  nuevo  re- 


(*)  Solitud  de  D.  Joan  Barrios  al  Con- 
greso para  obtener  garantía  de  6  ^  sobre 
S.  10.000,000  con  que  hacer  el  camino. 


{*\  £1  año  de  1856,  un  infi^eniero  ale- 
mán, de  nombre  Moritz  von  mppel,  prac- 
ticó por  orden  del  Gk>biemo,  lo  que  él  mis- 
mo se  limitó  á  llamar  un  Beoonoehniento 
de  la$  diferentes  viae  de  Arequipa  para  Ts- 
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coDoclmierito  de  los  terrenoB  com- 
prendidos entre  el  puerto  de  Islay 
y  la  ciudad  de  Arequipa,  para  de- 
terminar la  línea  en  que  debe  esta^ 
blecerse  un  ferrocarril  entre  ambos 
puntos,  y  formen  el  presupuesto  de 
su  costo,  remitiendo  estos  trabsgos 
al  Ministerio  con  el  respectivo  in- 
forme. 

Pase  este  expediente  al  primero 
de  dichos  ingenieros  para  su  cum- 
plimiento y  comuniqúese  al  segun- 
do.— ^Eúbrica  de  S.  E. — ^Mobales. 


Lima^  Noviembre  6  de  1860, 

Señor  Prefecto  del  Departamento  de  Are- 
qnipa. 

8.  B.  el  Presidente,  por  decreto 
de  esta  fecha,  ha  nombrado  una 
comisión  compuesta  de  los  inge- 
nieros D.  Federico  Blume  y  D.  Ma- 
nuel Echegaray,  para  que  con  vis- 
ta de  los  trabajos  hechos  por  el  in- 
geniero Von  Hippel,  practiquen  un 
nuevo  reconocimiento  de  los  ter- 
renos comprendidos  entre  el  puer- 
to de  Islay  y  esa  ciudad,  para  de- 
terminar la  línea  en  que  debe  es- 
tablecerse un  ferrocarril  entre  am- 
bos puntos  y  formar  el  presupues- 
to de  su  costo,  remitiendo  estos 
trabajos  al  Ministerio  con  el  res- 
pectivo informe. 

Lo  que  comunico  á  ÜS.  á  fin  de 
que  expida  las  órdenes  necesarias 
para  su  cumplimiento,  previnién- 
dole que  al  ingeniero  Blume,  que 
marchará  á  ese  Departamento  tan 
luego  como  concluya  otra  comisión 
que  va  á  desempeñar  en  Tacna,  se 
le  ha  entregado  el  expediente  de 
la  materia. 

Dios  guarde  á  US.— Mobales. 


layf  en  cuyo  expediente  consta  su  informe 
acompañado  de  nn  pequeño  cróqnis  de  12 
por  9  pulgadas  jpara  hacer  conocer  algana^ 
de  las  varias  Tías  existentes  á  la  sazón  ó 
mas  frecuentadas  por  los  arrieros,  indican- 
do al  propio  tiemxK)  las  que  con  mayor  ñb- 
cUidad  pudieran  ser  convertidas  en  carre- 
teraa.— ^f9<ona  del  FerrocamrU  de  Are- 


BaiM  MTi^  ••Mtntf  r  el  ferrocarril. 

lÁma,  Febrero  26  de  1862. 

Habiéndose  terminado  el  estu* 
dio  del  trazo  preliminar  del  ferro- 
carril proyectado  entre  el  puerto 
de  Islay  y  la  ciudad  de  Arequipa, 
por  los  ingenieros  D.  Manuel  Ma- 
riano Echegaray  y  D.  Federico 
Blume,  que  ban  calculado  el  costo 
total  de  esta  obra  en  diez  millones 
ciento  setenta  mil  seiscientos  trein- 
ta y  seis  pesos,  y  estando  autoriza- 
do el  Gobierno,  por  resolución  le- 
gislativa de  9  de  Octubre  de  1860, 
para  celebrar  la  contrata  de  dicho 
ferrocarril  en  los  términos  y  con- 
diciones mas  convenientes  á  los 
intereses  del  pafs,  se  resuelve: 

Art.  19  El  Ctobiemo  contratará, 
dentro  ó  fuera  del  país,  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  entre  el 
puerto  de  Islay  y  la  ciudad  de  Are- 
quipa. 

Art.  2?  Para  facilitar  los  traba- 
jos se  habilitará,  si  fuere  necesario, . 
la  caleta  de  Mejia  para  el  desem- 
barque de  todo  el  material  destina- 
do al  camino,  pudiendo  comenzar 
la  construcción,  si  se  creyere  con- 
veniente, desde  la  referida  caleta 
hasta  Arequipa,  y  al  mismo  tiem- 
po hasta  Islay. 

Art.  39  Se  introducirán  libres  de 
derechos  por  la  caleta  de  Mejia  ó 
por  el  puerto  de  Islay,  según  con- 
venga, todos  los  artículos  destina- 
dos para  la  construcción  del  ferro- 
carril y  para  la  mantención  de  los 
trabajadores  de  dicha  línea. 

Art.  49  Se  invita  á  las  personas 
que  quieran  tomar  acciones  en  es- 
ta empresa,  señalándose  al  efecto 
el  término  de  cuatro  meses.  El  va- 
lor de  cada  acción  será  de  quinien- 
tos pesos,  que  se  entregarán  en  la 
Dirección  del  Crédito  Público,  por 
cuartas  partes,  cada  cuatro  meses, 
y  se  conservará  en  dicha  oñcina  en 
arca  separada. 

Art.  59  Guando  el  número  de  ac- 
ciones llegue  á  un  décimo  del  va- 
lor presupuestado  para  el  ferrocar- 
ril, el  Gobierno,  oyendo  á  los  ac- 
cionistas, acordará  lo  conveniente 
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para  la  dirección  y  la  administra- 
ción de  la  empresa. 

Art.  69  En  todo  caso  el  Gobier- 
no garantiza  á  los  accionistas  el 
6  $  de  los  capitales  que  pongan. 

Art.  79  Si  vencido  el  plazo  se- 
ñalado en  el  artículo  49  no  se  hu- 
biesen presentado  accionistas,  el 
Gobierno  procederá  á  la  construc- 
ción del  camino  como  mejor  con- 
venga á  les  intereses  del  país. 

Comuniqúese  y  pul)líquese— Eú- 
brica  de  8.  E.— Morales. 


Slct«  por  dentó  ét  f  arantf a  para  t «Hlkar 
la  «oiiMlniccIoB» 

Lima,  Enero  28  de  1863. 

Exorno.  Señor. 

El  Congreso  ha  autorizado  á 
V.  B.  para  extender  hasta  el  7  $  la 
garantía  concedida,  por  resolución 
de  2  de  Octubre  de  1860,  á  la  empre- 
sa que  se  encargue  de  la  plantifi- 
cación del  ferrocarril  entre  Islay 
y  Arequipa ;  debiendo  provocarse, 
al  efecto,  nuevas  propuestas. 

Lo  comunicamos  á  Y.  E.  para  su 
inteligencia  y  demás  fines. 

Dios  guarde  á  V.  E.— José  Sil- 
va Santistbban,  Vicepresidente 
del  Senado.— José  María  Pérez, 
Presidente  de  la  Cámara  de  Dipu- 
tados.—  Francisco  Chavez,  Se- 
nador Secretario.— Epif  A  NIC  Ser- 
pa, Diputado  Secretario. 

Excmo  Señor  Presidente  de  la  República. 

Lima,  Enero  29  de  1863. 

OáfDplase  y  publíquese.— Rúbri- 
ca de  S.  E. — Arenas. 


nénbraM  ua  conlrion  para  foraiiilar  las 

naevas  lia«cs« 

Lima,  Ahril  27  de  1863. 

Para  que  tenga  cumplimiento  la 
resolución  legislativa  de  28  de  Ene- 
ro del  presente  año,  en  que  se  or- 
dena al  Gobierno  provoque  nuevas 
propuestas  para  la  plantificación 
de  un  ferrocarril  proyectado  entre 
Islay  y  Arequipa,  extendiendo  al 
7^  anual  la  garantía  concedida 


sobre  el  costo  de  la  obra,  se  nom- 
bra una  comisión  compuesta  del 
Dr.  D.  Mariano  Felipe  Paz  Soldán, 
Director  de  Obras  Públicas,  de  don 
Felipe  Masias,  jefe  de  sección  del 
Ministerio  de  Hacienda,  y  de  don 
Santiago  Távara,  para  que  formu- 
len un  proyecto,  que  contenga  las 
condiciones  que  deben  servir  de 
base  á  las  propuestas  que  se  solici- 
ten, el  cual  se  someterá  al  Gobier- 
no para  su  examen  y  aprobación. 
Al  efecto  remítase  el  expediente 
de  la  materia  á  la  comisión  nom- 
brada.—Freyrb. 


Proyecto  presentado  por  el  Director  fienerai 
de  Obras  Pdbllcas  para  coBstralr  mi  ferro- 
carril  de  Arequipa  á  ÜDlla  ó  Islay. 

19  El  Gobierno  concede  á  don 
Patricio  Gibson  el  derecho  de  for- 
mar una  compañía  que  se  denomi- 
nará Compañía  del  Ferrocarril  de 
los  Departamentos  de  Sur,  con  el 
objetx)  de  construir  y  explotar  un 
camino  de  fierro  desde  la  costa 
comprendida  entre  el  puerto  de  Is- 
lay y  el  de  Mejia  que  designe  el 
Gobierno,  hasta  la  ciudad  de  Are- 
quipa. 

29  El  empresario  D.  Patricio  Gib- 
son ofrecerá  acciones  al  publico  por 
el  término  de  seis  meses,  dando  la 
preferencia  á  los  ciudadanos  del 
Perú.  Dividirá  la  empresa  en  vein- 
te mil  acciones. 

39  El  empresario  Gibson  presen- 
tará á  la  aprobación  del  Gobierno 
los  estudios  de  la  compañía.  Una 
vez  aprobados,  no  podrá  hacer  va- 
riación sin  acuerdo  y  consentimien- 
to de  la  junta  directiva  que  se  es- 
tablezca. 

49  En  esta  compañía  se  observa- 
rán las  leyes  del  Perú,  aun  cuando 
la  mayoría  de  accionistas  la  formen 
extranjeros. 

59  La  compañía  cede  á  la  Na- 
ción la  propiedad  del  ferrocarril, 
términos,  material  volante,  alma- 
cenes y  talleres,  en  buen  estado, 
después  de  noventa  y  nueve  años, 
que  principiarán  á  contarse  el  dia 
en  que  la  primera  locomotora 
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corra  toda  la  linea.  Giuco  años  an- 
tes de  que  espire  el  término  de  los 
noventa  y  nueve  años,  el  Gobierno 
tendrá  derecho  de  intervenir  para 
que  con  las  entradas  del  ferrocarril 
se  hagan  las  composturas  y  repa- 
raciones necesarias  en  la  via,  tér- 
minos, talleres  y  material  volante, 
de  suerte  que  cuando  el  camino 
pase  4  ser  propiedad  del  Estado, 
pueda  continuar  su  explotación  sin 
necesidad  de  gastos  extraordina- 
rios. 

69  El  Gobierno  concede  á  la  com- 
pañía la  garantía  de  7  p  por  el  tér- 
mino de  veinte  años  sobre  el  capi- 
tal de  $  10.270,636,  si  la  línea  prin- 
cipia del  puerto  de  Islay  y  termina 
en  la  ciudad  de  Arequipa ;  pero  si 
el  Gobierno  cree  conveniente  el 
que  la  línea  parta  del  puerto  de 
Mejia  ú  otro  algo  inmediato  á  este 
punto,  la  garantía  será  el  mismo 
7  ^  sobre  un  capital  hasta  de  pe- 
sos 8.500,000. 

79  Cuando  el  ferrocarril  produz- 
ca mas  de  10  ^  libre,  el  exceso  se 
dará  al  Gobierno  hasta  cubrir  la 
Suma  que  hubiere  entregado  por 
razón  de  la^garantía. 

8^  Cesa  la  garantía  si  el  camino 
produce  el  7  ^  en  dos  años  conse-' 
cutivos. 

99  El  capital  sobre  el  cual  se  ex- 
tienda la  garantía  y  del  que  habla 
el  artículo  69,  se  invertirá  única- 
mente en  los  gastos  de  estudio, 
construcción  completa  y  solidez  de 
la  via,  términos  en  los  diversos  si- 
tios determinados  en  el  presupues- 
to, almacenes,  talleres  con  su  res- 
pectiva maquinaria,  y  material  vo- 
lante en  el  número  y  calidad  deter- 
minada en  el  presupuesto  formado 
por  los  ingenieros  Echegaray  y  Blu- 
me. 

10.  8erán  despachados  libres  de 
derechos  todos  los  artículos  desti- 
nados para  la  construcción  y  con- 
servación de  la  línea  y  sus  térmi- 
nos, sujetándose  para  el  despacho 
á  los  reglamentos  de  aduana.  Si 
los  jefes  de  la  aduana  ó  el  inter- 
ventor fiscal  creyeren  que  los  artí- 
culos destinados  para  la  explotar 


clon  y  censervacion  del  ferrocarril, 
talleres  y  términos,  cuando  esté  ya 
en  completo  uso,  fueren  excesivos, 
se  hará  examinar  el  caso  por  dos 
ingenieros  del  Estado.  Si  la  opi- 
nión de  estos  no  fuere  acorde  con 
la  de  la  empresa,  se  nombrará  un 
ingeniero  elegido  á  la  suerte  entre 
cuatro  de  los  ingenieros  del  Esta- 
do que  designe  la  empresa,  y  la  de- 
cisión de  este  será  la  que  valga. 

11.  También  se  despacharán  li- 
bres de  derechos  los  víveres  duran- 
te el  término  dé  la  construcción. 
Se  consideran  como  víveres  la  car- 
ne fresca,  seca  6  salada,  papas,  ar- 
roz, fréjoles,  manteca,  garbanzos, 
pescado  seco,  galletas  y  harina.  La 
cantidad  se  calculará  en  proporción 
al  número  de  trabajadores,  toman- 
do por  norma  una  ración  de  arma- 
da. 

12.  Por  el  término  de  veinte 
años  nadie  podrá  establecer  otra 
línea  que  pase  por  los  mismos  pun- 
tos. 

13.  Se  darán  gratis  los  terrenos 
de  propiedad  del  Estado  necesarios 
para  la  via  y  términos.  Los  terre- 
nos de  propiedad  particular  se  pa- 
garán por  la  empresa,  cuidando  el 
Gobierno  de  que  se  haga  la  expro- 
piación por  causa  de  utilidad  pú- 

•blica. 

14.  El  Gobierno  concederá  toda 
la  protección  posible,  como  si  fue- 
ra obra  del  Estado. 

15.  La  empresa  tendrá  derecho 
exclusivo  para  formar  ramificacio- 
nes á  los  valles  de  Vítor  y  Tambo 
y  á  los  pueblos  vecinos  á  la  ciudad 
de  Arequipa  en  un  radio  de  15  mi- 
llas por  el  término  de  veinte  años. 
Los  gastos  de  estas  ramificaciones 
no  se  consideran  en  el  capital  cuyo 
interés  garantiza  el  Estado.  Estas 
líneas  no  pueden  emprenderse  has- 
ta que  no  esté  concluido  el  ferro- 
carril principal.  Estas  ramificacio- 
nes se  harán  hasta  cinco  años  des- 
pués de  concluido  el  ferrocarril 
principal  y  en  caso  contrario  cesa 
este  privilegio. 

16.  La  empresa  colocará  un  telé- 
grafo eléctrico  á  lo  largo  de  la  li*- 
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nea  y  bajo  las  mismas  bases,  pri- 
vilegios y  condiciones  que  la  del 
ferrocarril,  exceptuando  la  garan- 
tía del  capital. 

17.  La  sociedad  podrá  construir 
muelles  provisorios  en  las  caletas 
vecinas  á  los.  lugares  donde  se  es- 
tablezcan los  trabajos  para  el  des- 
embarque de  los  materiales  para  la 
construcción  de  la  línea,  términos 
y  demás  pertenencias. 

18.  Para  asegurarse  el  Gobierno 
del  verdadero  costo  de  la  construc- 
ción del  ferrocarril,  términos,  ma- 
terial volí^nte  y  demás  accesorios, 
la  empresa  presentará  al  Ministro 
6  representante  del  Perú,  en  donde 
se  bagan  las  compras,  las  facturas 
originales  para  solo  el  efecto  de 
que  pueda  comprobarse  la  efectivi- 
dad de  la  compra  ó  contrata. 

19.  Asimismo  el  Gobierno  nom- 
brará un  interventor  para  que  exa- 
mine la  efectividad  de  todos  los 
gastos  que  se  hagan  por  la  empre- 
sa en  la  construcción  de  la  línea, 
términos,  etc.  Con  tal  objeto  se  le 
franquearán  los  libros,  facturas, 
planillas,  y  demás  documentos  que 
crea  necesarios  para  dichas  com- 
probaciones. 

20.  Para  que  principien  á  capita- 
lizarse los  gastos  de  construcción 
para  el  pago  del  interés  garantiza^ 
do,  se  necesita  tener  concluidas* 
treinta  millas  y  se  abona  el  interés 
por  solo  veinte  millas,  dejando  sin 
capitalizarse  las  últimas  diez  mi- 
llas y  después  continuará  capitali- 
zándose el  valor  de  veinte  en  vein- 
te millas,  pero  no  considerándose 
las  últimas  diez  millas. 

21.  Concluido  el  camino,  nom- 
brará el  Gobierno  un  interventor 
que  tome  razón  de  las  entradas 
y  gastos,  quedando  la  empresa  obli- 
gada á  manifestarle  los  libros  y  do- 
cumentos y  abrirle  los  talleres,  al- 
macenes y  depósitos.  Si  el  inter- 
ventor cree  que  los  trabajos  6  con- 
tratas que  se  celebran,  ó  los  gastos 
que  se  emprenden,  no  son  los  na- 
turales y  convenientes,  podrá  citar 
á  la  junta  directiva  y  allí  expondrá 
lo  conducente.  Cualquiera  que  sea 


la  resolución  de  la  junta,  se  pondrá 
por  acta.  Las  observaciones  del  in- 
terventor no  impedirán  en  nada  las 
disposiciones  de  la  junta  directi- 
va ;  pero  en  la  presentación  de  las 
cuentas,  para  el  abono  de  la  ga- 
rantía, se  tomarán  en  considera- 
ción por  el  Gobierno. 

22.  El  interventor  asistirá  á  to- 
das las  juntas  de  la  comisión  direc- 
tiva y  tendrá  voz.  Las  observacio- 
nes que  haga,  se  asentarán  en  el 
acta. 

23.  Las  cuentas  que  se  presentan 
por  la  compañía  para  el  pago  de  la 
garantía,  antes  de  elevarse  al  Go- 
bierno, se  sujetarán  á  la  siguiente 
tramitación:  1?  Informará  el  inter- 
ventor. 29  El  Director  de  Obras 
Públicas  las  hará  examinar  por 
uno  ó  dos  ingenieros,  teniendo  pre- 
sentes las  observaciones  del  inter- 
ventor. Con  este  informe  se  dirigi- 
rán á  la  Dirección  General  de  Ha- 
cienda para  el  examen  fiscal  y  arit- 
mético y  entonces  el  Gobierno  re- 
solverá lo  conveniente. 

24.  Si  la  resolución  fuese  des- 
favorable á  la  empresa,  podrá  ha- 
cer uso  del  derecho  que  la  ley  con- 
cede en  estos  casos. 

25.  Para  el  pagó  de  la  garantía 
se  dividirán  los  gastos  en  tres  prin- 
cipales secciones : 

1?  De  explotación  propiamen- 
te dicha. 

2?  Conservación  y  reparación 
de  la  via,  términos,  material  volan- 
te y  talleres. 

3?  Eeconstruccion  y  fabrica- 
ción. 

26.  Se  consideran  gastos  de  ex- 
plotación el  pago  de  un  director  en 
Arequipa  ó  Islay,  un  ingeniero  ins- 
pector, tenedor  de  libros  y  demás 
empleados  indispensables  para  la 
administración  y  contabilidad,  y 
los  maquinistas,  guardas  y  opera- 
rios qde  sean  indispensables  para 
el  servicio  de  todo  le  relativo  al 
ferrocarril ;  gasto  en  carbón  ó  co- 
ke,  aceite  y  demás  artículos  de  coa- 
sumo diario  y  urgentísimo. 

27.  Se  consideran  gastos  de  con* 
aervacion  y  reparación  todos  loa 
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que  se  ocasionan  constantemen- 
te y  de  un  modo  progresivo  é  in- 
sensible para  componer  las  piezas 
que  se  rompen  ó  acaban  con  el  nso, 
la  refacción  lenta  y  periódica  de  la 
iria,  términos  y  demás  pertenecien- 
te al  camino. 

28.  Loa  gastos  ,de  reconstmccion 
se  abonan  si  se  destruyen  las  obras 
por  terremotos  ú  otros  casos  fortui- 
tos ;  mas  no  si  se  desmuestra  que 
la  destrucción  ba  provenido  por  de- 
fectos 6  vicios  de  construcción.  Es- 
tos gastos  no  pueden  emprenderse 
sin  previo  acuerdo  del  Gobierno. 

29.  Los  gastos  de  fabricación  son 
los  que  se  emprenden  para  bacer 
€>bras  nuevas,  ya  sea  términos,  au- 
mento de  máquinas  ó  el  material 
volante  y  oficinas.  Estos  gastos  se 
abonarán  á  juicio  del  Gobierno, 
probada  su  utilidad  y  necesid;id. 

30.  £n  ningún  caso  los  gastos  de 
reconstrucción  y  fabricación  pesa- 
rán sobre  un-solo  año.  La  distribu- 
ción se  hará  según  convenga  entre 
el  Gtobierno  y  la  empresa. 

31.  Si  por  quiebra  de  la  compa- 
ñía ó  por  otra  causa  cualquiera,  no 
siendo  de  los  casos  fortuitos,  se  sus- 
pendieren  los  trabajos  lyov^  mas  de 
tres  meses,  el  Gobierno  deja  de  [>a- 
^ar  la  garantía  por  todas  las  millas 
hechas  hasta  que  se  recomiencen 
los  trabajos. 

32.  Si  la  paralización  excede  de 
nn  año,  cesan  de  hecho  todos  los 
privilegios  concedidos  por  el  Gk>- 
biemo  y  puede  transferirlos  á  otra 
VI  otras  compañías,  sin  lugar  á  re- 
clamación de  ninguna  clase.  Se 
entienden  paralizados  los  trabajos 
si  sobre  la  línea  no  liay  suficiente 
uúmero  de  jornaleros,  que  cuando 
menos  sea  un  tercio  de  los  que  an- 
teriormente existían,  sirviendo  de 
base  los  cálculos  hechos  por  los  in- 
genieros Blume  y  Echegaray. 

33.  En  la  ejecución  de  los  traba- 
jos se  sujetarán  al  trazo  preliminar 
formado  por  los  ingenieros  Blume 
y  Echegaray ;  pero  si  del  estadio 
definitivo  que  se  haga,  resulta  que 
puede  seguirse  otra  línea  ó  sufrir 
algunas  iteraciones  que  redandeo 

TOH.  I 


en  beneficio  de  la  obra,  la  empresa 
lo  hará  presente  al  Gobierno,  para 
que  tomándolas  en  consideración 
resuelva  lo  conveniente. 

34.  Por  ahora  el  camino  será  de 
una  sola  via,  pero  se  harán  cambios 
en  las  estaciones  indicadas  por  los 
ingenieros  Blume  y  Echegaray.  El 

ancho  de  la  viaserá  el  de 

El  peso  de  los  rieles  y  demás  cali- 
dades de  la  via  y  de  todo  el  mate- 
rial volante  se  sujetarán  á  las  indi- 
caciones del  presupuesto.  Los  tér- 
minos tendrán  todas  las  comodida- 
des y  decencia  de  los  ferrocarriles 
europeos,  evitando  el  lujo,  pero 
consultando  la  elegancia  y  econo- 
mía. 

35.  Los  trabajos  principiarán  á 
los  quince  meses  contados  desde  el 
dia  en  que  se  firme  este  contrato, 
salvo  casos  fortuitos  y  previa  com- 
probación de  ellos.  Pero  se  com- 
probará que  al  año  de  firmada  esta 
contrata  están  navegando  cuando 
menos  dos  buques  cargados  con  rie- 
les y  demás  artículos  para  el  ferro- 
carril. 

36.  El  ferrocarril  quedará  con- 
cluido en  el  término  de  cinco  años, 
conteos  desde  el  dia  que  se  firme 
esta  contrata ;  entendiéndose  que 
no  solo  del>e  estar  concluida  la  lí- 
nea y  en  estado  de  trasportar  pa- 
sajeros y  carga,  sino  también  de- 
ben estar  concluidos  los  términos 
y  talleres.  Si  está  concluida  la  lí- 
nea y  en  estado  de  explotación, 
pero  no  los  términos  y  otras  ofici- 
nas accesorias,  se  impondrá  á  la 
empresa  una  multa  desde; . . .  has- 
ta  por  cada  mes  que  demore  la 

conclusión. 

37.  Las  cercas,  puentes,  canales 
y  caminos,  sean  públicos  ó  particu- 
lares, que  tengan  que  atravesar  la 
línea,  quedaran,  á  costa  de  la  em- 
presa, restablecidos  de  modo  que 
los  propietarios  no  sufran  ningún 
daño. 

38.  Habrá  coches  para  pasajeros 
de  primera,  segunda  y  tercera  cla- 
se. Los  de  primera  clase  estarán 
divididos  por  asientos,  cuatro  en 
cada  lado,  fomdos  en  tela  fina  de 
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seda  ó  lana  ó  en  tafilete,  con  mue- 
lles en  el  asiento.  Los  de  segunda 
clase  tendrán  los  cuatro  asientos 
corridos  6  divididos  según  el  siste- 
ma americano,  forrados  el  asiento 
y  espaldar  con  tela  tíias  ordinaria, 
sin  elásticos  ó  muelles.  Los  de  ter- 
cera clase  tendrán  asientos  de  ma- 
dera, con  espaldar  de  lo  mismo 
y  habrá  cinco  asientos  por  banda. 
Pero  estos  coches  como  los  ante- 
riores estarán  cubiertos  para  evitar 
la  intemi>erie. 

39.  Las  tarifas  se  sujetarán  por 
ahora  á  la  siguiente  escala : 

Pasajes  de  1.*  clase 10  centavos  por  milla 

Id.  2.»    "    7 

Id.  8.»    "    5        "  »' 


MEBCADERlAS. 

Mercaderías  en  cajones  ó  fardos 
no  excediendo  de  20  pies  cúbicos 
españoles,  20  centavos  la  tonelada 
de  40  pies  cúbicos  por  milla. 

Si  excede  de  20  pies  cúbicos  y  no 
pasa  de  40,  25  Centavos  tonelada. 

Espejos  y  coches,  por  convenio 
especial.  Si  exceden  de  40  pies,  30 
centavos  id. 

Pianos,  30  centa.vos  por  milla 
cada  uno. 

Ácidos  y  materiales  inflamables, 
3  centavos  por  quintal. 

Equipajes,  comprendiéndose  en 
esta  denominación  la  cama,  baúl 
de  ropa  de  uso,  sombrero,  montura, 
saco  ó  maleta  de  noche, —  50  libras 
libres  á  cada  pasajero,  y  por  el  so- 
brante 2  centavos  quintal  por  mi- 
lla. 

Oarbon  de  piedra,  10  centavos 
IK>r  tonelada  de  20  quintales  por 
milla. 

Fierro  en  bruto  6  en  piezas  fun- 
didas ó  forjadas  que  no  excedan  de 
3  quintales,  12  centavos  por  tone- 
lada de  20  quintales  por  milla. 

Madeíras,  alfajías  y  piezas  hasta 
7  varas  de  largo,  12  centavos  la 
.  milla,  por  una  tonelada  de  40  pies 
cúbicos  españoles.  Mas  de  7  varas 
y  menos  de  8^,  15  centavos  por  mi- 
lla id.  id.  Mas  de  8¿,  20  centavos 
id.  id. 


Tablas  de  pino,  15  centavos  por 
milla  por  un  mil  pies  cuadrados. 

Minerales  en  sacos  ó  cajones,  15 
centavos  tonelada  de  20  quintales 
por  milla. 

Cobres  y  otros  metales  en  bar- 
ras, 20  centavos  la  tonelada  de  20 
quintales  por  milla. 

Maquinaria  y  oti-ps  artículos  nuiy 
pesados,  según  convenio,  sirviendo 
de  norma  esta  tarifa. 

Lanas,  35  centavos  por  tonelada 
de  20  quíntalas  por  milla.  * 

Vinos  y  otros  líquidos,  en  barri- 
les ú  odres,  2  centavos  por  quintal 
por  milla. 

Oro  y  plata  en  pasta  ó  moneda, 

Ganado  vacuno,  6  centavos  ca- 
beza por  milla. 

Ganado  lanar  y  otros  pequeños, 
3  centavos  por  milla. 

Ganado  de  cerda,  4  centg^vos  por 
milla. 

Muías,  10  centavos  por  milla  ca- 
da una. 

Caballos  12  centavos  por  milla 
cada  uno. 

Harinas  y  granos,  20  centavos  la 
tonelada  de  20  quintales  por  milla. 

Huano,  15  centavos  por  tonelada 
de  20  quintales  por  milla. 

40.  Esta  tarifa  regirá  por  un  año, 
contado  desde  el  dia  que  el  primer 
wagón,  con  mercaderías,  recorra  to- 
da la  línea.  Pasado  el  primer  año, 
se  considera  estable  la  tarifa  con 
arreglo  á  los  siguientes  artículos. 

41.  La  tarifa  se  revisará  cada 
quince  años ;  pero  si  antes  de  cum- 
plirse el  segundo  quinceno,  aumen- 
tare dé  un  modo  considerable  los 
productos  del  ferrocarril,  de  tal  mo- 
do que  durante  dos  años  consecu- 
tivos diere  un  interés  mayor  del 
12  ^,  entonces  el  Gobierno  podrá 
anticipar  el  arreglo  de  las  tarifas, 
poniéndose  de  acuerdo  con  la  em- 
presa. Sin  perjuicio,  la  empresa 
podrá  disminuir  las  tarifas,  con  per- 
miso del  Gobierno,  cuando  lo  crea 
conveniente.  Eebajadas  las  tarifas, 
no  pueden  alzarse  otra  vez  siu  un 
aviso  al  púbUeo  con  seis  meses  de 
anticipación. 
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42.  Las  tarifas  oontinuarán  suje- 
tas á  lo  dispuesto  eu  el  artículo 
anterior,  aun  cuando  ya  haya  ce- 
sado la  garantía  del  Gobierno. 

43.  Las  mercaderías  se  traspor- 
tarán sin  mas  preferencia  que  el 
orden  de  antigüedad  en  que  se  en- 
treguen á  la  empresa. 

44.  En  las  tarifas  todos  los  pre- 
cios se  establecen  por  milla  y  se 
consideran  millas  concluidas  las 
empezadas. 

45.  En  cada  tren  habrá  un  coche 
con  un  departamento  para  que  en 
él  viaje  un  empleado  que  conduzca 
libremente  y  sin  pagar  nada  toda 
la  correspondencia  del  correo. 

46.  La  tropa  armada  pagará  la 
mitad  del  pasaje  de  tercera  clase ; 
los  jefes  y  oficiales,  cuando  van  en 
comisión  del  servicio  y  con  el  uni- 
forme de  su  clase,  pagarán  medio 
passge  de  primera  clase  en  coches 
de  primera  clase. 

47.  Todos  los  artículos  pertene- 
cientes al  Gobierno  pagarán  la  mi- 
tad del  precio  de  tarifa. 

48.  Las  órdenes  para  estos  casos 
serán  firmadas  por  el  empleado 
político  de  mas  categoría  del  lugar 
en  donde  se  embarquen  las  perso- 
nas ó  cosas,  es  decir,  en  Arequipa 
el  Prefecto  del  departamento  y  en 
el  puerto  el  Subprefecto  ó  la  pri- 
mera autoridad  política. 

49.  La  empresa  se  considera  co- 
mo formada  por  ciudadanos  del 
Perú  y  por  ello  se  declara  que  por 
el  mero  hecho  de  solicitar  la  pro- 
tección ó  intervención  diplomática, 
para  hacer  valer  las  pretensiones 
de  dicha  empresa,  cesan  de  hecho 
el  privilegio,  la  garantía  y  demás 
concesiones  acordadas  por  el  Go- 
bierno en  la  presente  contrata,  con- 
servándose únicamente  por  la  com- 
pañía el  uso  y  propiedad  del  ferro- 
carril por  los  noventa  y  nueve  años. 

50.  En  todas  cuestiones  que  se 
originen  con  motivo  del  presente 
contrato,  si  provienen  del  servicio 
económico  ó  de  la  parte  teórica  en 
asuntos  de  ferrocarriles,  las  resol- 
verán del  siguiente  modo :  la  com- 
pañía nombra  un  ingeniero  de  su 


confianza;  este  alegará  lo  conve- 
niente ante  una  junta  de  tres  inge- 
nieros del  Estado,  presidida  por  el 
Director  de  Obras  Públicas  y  se 
hará  lo  que  esta  junta  designe. 

51.  Si  el  punto  de  controversia 
proviene  de  causas  distintas,  resol- 
verán lo  conveniente  los  tribunales 
de  justicia  establecidos  por  la  ley. 

52.  Se  previene  por  punto  gene- 
ral que  los  pesos  de  que  se  habla 
en  todo  este  contrato,  son  iguales 
á  42  peniques  de  la  actual  moneda 
inglesa  y  que  las  tarifas,  garantía 
y  capitales  aumentarán  ó  disminui- 
rán según  la  alteración  que  sufra 
la  moneda  con  arreglo  á  este  tipo 
ó  base. 

53.  D.  Patricio  Gibson  dará  una 
fianza  de  $  50,000  para  el  cumpli- 
miento de  los  artículos.^..  Esta 
fianza  será  de  tres  casas  de  comer- 
cio ó  personas  de  notorio  abono, 
obligándose  por  un  documento  a 
responder  por  el  exacto  cumpli- 
miento de  los  artículos 

54.  Si  un  mes  después  de  firmada 
esta  contrata,  no  prei^nta  D.  Pa- 
tricio Gibson  los  tres  fiadores  á  sa- 
tisfacción del  Gk)biemo,  de  hecho 
queda  sin  ningún  efecto  esta  con- 
trata. 

55.  Los  accidentes  que  sobreven- 
gan á  las  personas  ó  cosas^  estarán 
sujetos  á  lo  que  disponen  las  leyes 
acerca  de  los  porteadores. 

Lima,  Abril  20  de  1863.— M.  P. 
Pas  Sold^. 


El  «oMenM  acsdlrá  al  CMgrM*  fM  üUm  fa 

cnllaáM. 

Lima,  Mú/yo  28  de  1864. 

Visto  el  traoo  definitivo  del  fer- 
rocarril de  la.  costa  de  Mejia  á  la 
ciudad  de  Arequipa,  levantado  por 
D.  Oswaldo  Younghusband  como 
ingeniero  de  la  compañía,  y  con 
intervención  del  ingeniero  del  Es- 
tado D.  Manuel  Mariano  Echega- 
ray,  y  habiéndose  examinado  y  apro- 
bado dicho  trazo  por  una  junta  de 
ingenieros ;  teniendo  á  la  vista  los 
informes  que  han  emitido  en  su  de- 
bido tiempo  las  oficinas  fiscales  j  la 
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Dirección  de  Obras  Públicas;  es- 
tando el  Gobierno  suficientemente 
autorizado  por  las  leyes  de  9  Octu- 
bre de  1860  y  28  de  Enero  de  1863 
para  celebrar  á  la  brevedad  posible 
un  contrato  para  su  constmecion : 
y  considerando  que  según  los  pre- 
supuestos adjuntos,  la  obra  impor- 
taría diez  y  siete  millones,  nove- 
cientos veintinueve  mil  novecientos 
veinticuatro  soles  treinta  y  dos 
centavos;  que  aunque  el  Director  de 
Obras  Públicas,  de  acuerdo  con  los 
ingenieros  del  Estado,  ha  rebajado 
esos  presupuestos  á  la  suma  de 
quince  millones  de  soles ;  que  no 
obstante  esa  rebaja,  esta  suma  es 
superior  á  la  en  que  se  calculó  cuan-, 
do  se  dio  el  decreto  de  13  de  Junio 
de  1863 ;  el  Gobierno  en  atención  á 
las  actuales  circunstancias,  á  lo  in- 
gente de  la  cantidad  que  ha  de  in- 
vertirse en  la  obra,  y  á  la  respon- 
sabilidad que  tendrá  que  asumir, 
por  el  interós  que  debe  garantizar 
la  Nación,  se  abstiene  por  ahora  de 
resolver  la  construcción  del  ferro- 
carril proyectado  entre  la  costa  de 
Mejia  y  la  ciudad  de  Arequipa : 
y  considerando  las  grandes  ventajas 
que  esa  via  proporcionará  á  la  in- 
dustria agrícola  y  comercial  de  los 
departamentos  del  Sur,  presentará 
á  la  legislatura  próxima  á  reunirse, 
los  trazos,  planos  y  presupuestos  de 
la  obra,  y  recomendará  su  inmedia- 
ta construcción  de  una  manera  es- 
pecial. 

Publíquese. — ^Búbríca  de  8.  E. — 
ZBeABBA. 


JUAN  ANTONIO  PEZET, 

PBX6IDBMTE    DB    LA    RBPÚBLICA. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado 
lay  ley  siguiente : 

BL  CONGRESO  DE  LA  BEPÚBUOA    PERUANA. 

Considerando : 

Que  aunque  el  Poder  Ejecutivo 
ya  ha  sido  autorízado  para  contra- 
tar la  construcción  de  un  ferrocar- 
ril enjkre  la  capital  y  la  costa  del 


departamento  de  Arequipa,  no  se 
ha  dado  aun  principio  á  una  obra 
de  tanta  importancia  para  los  pue- 
blos de  sur,  por  haber  excedido  el 
último  presupuesto  á  la  suma  de- 
signada en  las  anteriores  autoriza- 
ciones ; 

Da  la  ley  siguiente : 

Se  autoriza  al  Poder  Ejecutivo 
para  garantir  el  interés*  de  7  ^  so- 
bre el  capital  que  se  invierta  en  la 
construcción  de  un  ferrocarril  en- 
tre la  caleta  de  Mejia  y  la  ciudad 
de  Arequipa,  no  pudiendo  exten- 
derse esta  garantía  sino  hasta  la 
cantidad  de  quince  millones  de  so- 
les. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á 
su  cumplimiento. 

Dada  en  Lima  á  quince  de  ISo- 
viembre  de  mil  ochocientos  sesen- 
ta y  cuatro. — ^Bamon  Castilla, 
Presidente  del  Senado. — Francis- 
co Chave?,  Senador  Secretario.— 
José  Rufino  Eohenique,  Presi- 
dente de  la  Cámara  de  Diputados. 
— ^Pablo  a.  Abnao,  Diputado  Se- 
cretario. 

Por  tanto  mando  se  imprima, 
publique  y  circule  y  se  le  dé  el  de- 
bido cumplimiento. 

Dada  en  la  casa  de  Gobierno  en 
Lima  á  diez  y  ocho  de  Noviembre 
de  mil  ochocientos  sesenta  y  cua- 
tro. —  Juan  Antonio  Pbzbt.  — 

EVABISTO  GOMBZ  SÁNCHEZ. 


FrtaMT  contrato  4«e  m  Iüzo  para  la  cmi- 
traccIOD  del  ferrocarrilt 

Lma,  I>i4siemhre  10  de  1864. 

Teniendo  en  consideración :  que 
por  supremo  decreto  de  12  de  Ju- 
nio de  1863,  aceptó  el  Gobierno  la 
propuesta  hecha  por  los  señores 
D.  Patricio  Gibson  y  D.  José  Pic- 
kering,  para  la  construcción  de  un 
ferrocarril  que  una  fa  ciudad  de 
Arequipa  con  el  punto  de  la  costa 
mas  conveniente ;  que  por  motivo 
del  aumento  del  costo  de  la  obra, 
el  Gobierno  por  su  decreto  de  27 
de  Mayo  próximo  pasado,  difirió 
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la  aprobación  del  plano  final,  bas- 
ta obtener  la  sanción  del  Congre- 
so;  que  el  Oongreso  con  fecha  15 
de  Noviembre  ha  dado  la  ley  auto- 
rizando el  aumento  de  la  garantía, 
basta  la  cantidad  de  quince  millo- 
nes de  soles,  facultando  al  Gobier- 
no para  garantizar  idicho  capital, 
con  el  7  ^  de  interés  anual ;  que 
se  han  examinado  repetidas  veces 
por  los  ingenieros  de  Estado  y  por 
el  Director  de  Obras  Públicas,  los 
planos  y  presupuestos  presentados, 
resultando  comprobada  su  exacti- 
tud y  justificado  el  aumento  del 
costo  indicado;  facilitándose  por 
la  resolución  del  Oongreso,  la  rea- 
lización de  esta  empresa  que  será 
de  consecuencias  tan  benéficas  pa- 
ra el  pafs,  principalmente  para  Are- 
quipa, no  menos  que  para  otros  im- 
portantes departamentos  del  sur  de 
la  Bepúbfíca,  resta  solo  formalizar 
el  contrato,  conforme  á  lo  preveni- 
do en  dicha  resolución  legislativa : 
se  accede  á  la  solicitud  que  hacen 
los  señores  D.  Patricio  Gibson  y 
D.  José  Pickering,  para  que  se  con- 
firme la  concesión  mencionada,  au- 
mentándose el  límite  de  la  canti- 
dad garantizada  á  la  cantidad  ar- 
riba dicha,  bajo  los  términos  y  con- 
diciones siguientes : 

Art.  19  El  Gobierno  concede  á 
D.  Patricio  Gibson  y  D.  José  Pic- 
kering el  derecho  de  construir  y  ex- 
plotar un  camino  de  hierro  con 
máquinas  de  vapor,  desde  la  costa 
y  cideta  de  Mejia  á  Arequipa,  so- 
bre el  cual  gozará  de  privilegio  ex- 
clusivo por  el  término  de  25  años. 
Pasando  este  término,  la  empresa 
conservará  la  propiedad  de  dicho 
camino  por  74  años  mas  sin  privi- 
legio. 

Art.  29  D.  Patricio  Gibson  y  don 
José  Pickering,  para  llevar  á  cabo 
esta  empresa,  tendrán  derecho  de 
formar  en  el  país  ó  en  el  extranje- 
ro, una  sociedad  que  tomará  el  ti- 
tulo de  "  Oompafiia  del  Ferrocarril 
de  Arequipa,"  la  cual  gozará  de  to- 
dos los  derechos  que  corresponden 
ahora  y  se  otorguen  en  adelante, 
á  esta  clase  de  asociaciones. 


Art.  39  Se  ofrecerán  al  público  en 
el  Perú,  durante  seis  meses,  veinte 
y  cinco  mil  acciones  de  á  cien  so- 
les á  la  par  ó  veinte  libras  esterli- 
nas cada  una,  publicándose  la  con- 
vocatoria por  dichos  seis  meses  en 
los  diarios  de  esta  capital,  y  en  los 
periódicos  de  las  capitales  de  de- 
partamento. 

Art.  49  Durante  el  térmijio  del 
privilegio,  no  se  permitirá  estable- 
cer otro  ferrocarril  por  vapor  entre 
el  puerto  de  Mejia  y  Arequipa. 
Vencido  el  término  de  la  concesión, 
es  decir,  cumplidos  los  99  años,  pa- 
sará el  camino  á  ser  del  dominio 
del  Estado,  debiendo  entregarse  en 
buenas  condiciones  de  servicio,  con 
sus  terminus,  carruajes  y  demás 
útiles.  El  término  principiará  á 
contarse  desde  la  fecha  en  que  se 
entregue  la  línea  al  tráfico  público. 

Art.  59  El  camino  será  de  una 
sola  via,  teniendo  los  cambios  con- 
venientes en  las  estaciones  princi- 
pales y  en  las  que  fuese  preciso  es- 
tablQjBer  en  todo  el  largo  de  la  lí- 
nea. Las  curvas  no  bajarán  de  150 
metros  de  radio,  y  la  inclinación 
del  talud  será  la  natural  en  que 
por  sí  pueda  sostenerse,  empleán- 
dose cuantos  ahorros  sean  posibles 
conforme  al  informe  presentado. 

Art.  69  Será  construido  el  cami- 
no con  toda  la  solidez  que  requiere 
su  objeto,  conforme  á  los  planos 
presentados  y  modificados,  según 
el  informe  del  Director  de  Obras 
Públicas,  y  las  máquinas,  coches, 
carros  y  demás  material  rodante, 
serán  según  el  presupuesto  que 
presentó  el  ingeniero  D.  Oswaldo 
Younghusband  con  el  trazo  final  de 
esta  línea. 

Art.  79  La  empresa  que  repre- 
sentan D.  Patricio  Gibson  y  D.  Jo- 
sé Pickering,  podrá  extender  rami- 
ficaciones  desde  cualquier  otro  pun- 
to de  la  línea  principal,  hasta  los 
lugares  que  crea  convenientes,  de- 
biendo observarse  respecto  de  es- 
tas ramificaciones,  las  mismas  dis- 
posiciones dictadas  para  la  línea 
principal.  El  capital  que  se  emplee 
en  estas  ramificaciones,  no  entra 
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DÍ  86  calcula  en  el  que  garantiza  el 
Gobierno.  Dichas  ramificaciones 
no  podrán  hacerse  hasta  después 
de  terminada  la  linea  principal. 

Art.  8?  El  Gobierno  concede  gra- 
tuitamente á  la  empresa  los  terre- 
nos del  Estado,  que  sean  necesa- 
rios para  el  ferrocarril  y  el  tránsito 
de  sus  trenes,  estaciones,  casas,  al- 
macenes, y  demás  dependencias. 
Si  la  empresa  uecesita  algunos  ter- 
renos municipales,  6  de  particula- 
res para  terminus,  estaciones  ó  cual- 
quiera otro  objeto,  el  Gobierno  le 
facilitará  su  adquisición  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes  para 
los  casos  de  expropiación  forzosa, 
si  los  dueños  de  tales  terrenos  so 
negasen  á  enagenarlos.  Estos  ter- 
renos serán  pagados  al  contado,  ó 
directamente  ó  sea  depositando  su 
importe  ante  el  juez  en  caso  de  al- 
guna cuestión  judicial,  que  en  nin- 
gún caso  puede  interrumpir  los 
trabajos. 

Art.  99  Los  cercos,  puentes,  ca- 
nales y  caminos  que  atraviesa  la 
linea,  serán  restablecidos  por  la 
empresa,  de  modo  que  no  sufran 
daño  los  propietarios  ó  el  público ; 
pero  su  costo  se  incluye  en  el  ca- 
X)ital  garantizado. 

Art.  10.  Los  carruajes,  máqui- 
nas, rieles,  herramientas,  fierro,  car- 
bón, pintura  y  demás  útiles  nece- 
sarios para  construir  y  explotar,  re- 
parar y  conservar  el  camino,  que- 
dan exceptuados  de  todo  derecho 
fiscal  y  municipal,  durante  el  tiem- 
po del  privilegio,  y  los  víveres  que 
se  introduzcan  del  extranjero  para 
la  manutención  de  los  trabajado- 
res, gozarán  de  la  misma  exención, 
l)or  solo  el  tiempo  que  dure  la  cons- 
trnccion  del  camino.  Se  entiende 
por  víveres  la  carne  fresca,  seca  ó 
salada,  papas,  arroz,  fréjoles,  man- 
teca, garbanzos,  pescado  seco,  ga- 
lleta y  harina.  La  cantidad  se  cal- 
culará en  proporción  del  número 
de  trabajadores,  tomando  por  nor- 
ma una  ración  de  armad<i. 

Art.  11.  Si  los  jefes  de  la  aduana 
ó  el  interventor  del  ferrocarril,  cre- 
yesen que  es  excesivo  el  número  do 


los  artículos  que  se  piden  libres  de 
derecho  para  la  explotación  y  con- 
servación de  la  linea,  después  que 
esté  concluida,  el  Gobierno  nom- 
brará una  junta  de  ingenieros,  pa- 
ra-que  oyendo  antes  á  la  junta  di- 
rectiva del  ferrocarril,  resuelva  el 
caso. 

Art.  12.  La  empresa  podrá  in- 
troducir peones  del  extranjero  para 
el  trabajo  de  la  linea,  y  los  contra- 
tos que  con  ellos  celebre,  se  harán 
cumplir  estrictamente,  con  tal  que 
no  se  opongan  á  las  leyes  del  país, 
y  que  hayan  sido  visados  por  el 
cónsul  peruano,  en  el  lugar  de  don- 
de proceden  los  peones.  Las  auto- 
ridades de  la  provincia  prestarán  á 
la  empresa  el  apoyo  necesario,  pa- 
ra conservar  el  orden  entre  los  tra- 
bajadores y  hacerles  cumplir  su  de- 
ber. 

Art.  13.  Los  trabajadores  y  em- 
pleados en  el  ferrocarril  quedarán 
exceptuados  del  servicio  militar, 
salvo  en  el  caso  de  guerra  nacio- 
nal, en  que  los  empleados  penia- 
nos  tendrán  que  cumplir  su  deber 
para  con  su  país. 

Art..  14.  lío  se  exigirá  á  la  em- 
presa ninguna  contribución,  sea  or- 
dinaria ó  extraordinaria,  directa  6 
indirecta,  durante  el  tiempo  del 
privilegio. 

Art.  15.  Se  permite  á  la  empresa 
construir  en  el  puerto  de  Mejia,  un 
muelle  que  corresponda  al  término 
del  ferrocarril,  observándose  las  pre- 
cauciones, que  la  aduana  de  aqnel 
puerto  tenga  á  bien  determinar 
para  resguardo  de  los  intereses  fis- 
cales. En  caso  que  convenga  al  Go- 
bierno hacer  uso  del  muelle  del  fer- 
rocarril para  el  servicio  de  la  adua- 
na ó  comprarlo,  se  estipulará  una 
compensación  correspondiente  en  el 
primer  caso,  ó  se  abonará  su  valor 
en  el  segundo,  conforme  á  las  dis- 
posiciones que  se  dicten  posterior- 
mente, para  detallar  el  modo  de 
hacer  este  justiprecio.  Asimismo 
es  permitido  á  la  empresa  el  colo- 
car un  telégrafo  eléctrico  á  lo  lar- 
go de  la  línea ;  pero  bajo  la  condi- 
ción de  que  su  importe  no  se  inclu- 
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ya  en  ^1  capital  garantizado.  La 
empresa  cobrará  por  separado  por 
el  nso  del  muelle  y  servicio  del  te- 
légrafo, como  también  por  los  al- 
macenes, bodegas,  tajamares,  ca- 
minos, boyas  y  cualesquiera  otras 
obras  que  baga  construir  para  el 
uso  y  la  conveniencia  del  público, 
no  incluidas  en  los  planos  presen- 
tados ;  y  sin  garantía  del  Gobier- 
no ni  privilegio. 

Art.  16.  La  empresa  podrá  em- 
plear sus  propios  peones,  para  el 
desembarque  de  todos  los  materia- 
les, útiles  y  víveres  destinados  al 
ferrocarril  y  para  el  trasporte  de 
estos  á  sus  almacenes. 

Art.  17.  El  máximun  de  flete 
que  cobrará  por  milla  la  empresa 
será  por  cada  quintal  de  carga  que 
trasporte  el  ferrocarril,  uno  y  medio 
centavos  de  sol.  Por  pasajeros  en 
coches  de  primera  clase:  por  milla 
diez  centavos.  En  coches  de  segun- 
da clase :  por  milla  siete  centavos. 
En  coches  de  tercera  clase :  por  mi- 
lla cinco  centavos,  tanto  de  subida 
como  de  bajada.  Con  arreglo  á  esta 
base,  formará  la  empresa  la  tarifa 
de  fletes  y  pasajes  y  la  someterá  á 
la  aprobación  del  Gobierno,  des- 
pués de  lo  cual  no  podrá  sin  acuer- 
do de  este  ser  alterada  en  ningún 
sentido.  Para  la  alteración  se  orga- 
nizará un  expediente  en  que  se 
pondrá  de  manifiesto  la  necesidad 
de  esta  medida. 

Art.  18.  Las  mercaderías  que  por 
su  peso  ó  volumen,  necesiten  una 
tarifa  especial,  se  arreglarán  á  pre- 
cios que  constarán  en  una  tarifa,  for- 
mada por  la  empresa  de  acuerdo 
con  el  Gobierno. 

Art.  19.  Por  el  ferrocarril  de  Are- 
quipa se  trasportarán  gratis  las  ba- 
lijas  del  correo  y  el  empleado  con- 
ductor. Las  tropas,  jefes  y  oficiales, 
empleados  civiles  y  militares,  que 
marchen  en  comisión  del  servicio, 
pagarán  medio  pasaje ;  y  las  car- 
gas pertenecientes  al  Gobierno  abo- 
narán la  mitad  del  flete :  debiendo 
las  autoridades  tomar  las  medidas 
necesarias  para  que  no  se  abuse  de 
esta  concesión.  Por  los  partes  tele- 


gráficos que  haga  el  Gobierno,  go- 
zará de  igual  rebaja. 

Art.  20.  La  empresa  no  será  res- 
ponsable de  los  daños  que  por  casos 
fortuitos  sufran  las  personas  y  mer- 
caderías que  conduzcan  los  trenes ; 
pero  si  fuesen  causados  por  culpa 
ó  negligencia  de  sus  dependientes, 
la  responsabilidad  será  de  .estos. 
Si  después  de  entregadas  las  espe- 
cies con  las  formalidades  estableci- 
das, á  los  empleados  de  la  empresa, 
se  perdiesen  por  culpa  de  estos,  la 
empresa  indemnizará  su  valor  á  los 
respectivos  dueños. 

Art.  21.  D.  Patricio  Gibson  y  don 
José  Pickering  y  sus  herederos  le- 
gítimos podrán  trasmitir  en  el  todo, 
ó  en  parte,  sus  derechos  al  camino 
por  cualquiera  especie  de  contracto, 
que  esté  arreglado  á  las  leyes  del 
país ;  formar  una  Compañía  por  ac- 
ciones, 6  disponer  de  su  propiedad 
como  crean  conveniente;  pero  ni 
elloS;  ni  los  que  les  sucedan  en  la 
empresa,  cualquiera  que  sea  su  na- 
cionalidad, podrán  emplear  en  las 
cuestiones  que  se  susciten  otros  me- 
dios que  los  que  las  leyes  de  la  Re- 
pública permiten  á  los  peruanos  pa- 
ra obtener  justicia  y  defender  sus 
derechos.  Pueden  también  obligar 
é  hipotecar  con  la  misma  condición 
el  camino  y  sus  enseres,  para  adqui- 
rir caudales  aplicables  a  la  empresa, 
sin  excederse  en  ninguno  de  los 
casos  citados  de  lo  estipulado  en 
este  contrato ;  pero  les  es  prohibido 
absolutamente  trasmitir  sus  dere- 
chos á  un'gobierno  extranjero.  Tan- 
to en  el  caso  de  venta  como  en  el 
de  hipoteca,  los  contratistas  ó  sus 
cesionarios  deberán  dar  aviso  al  Go- 
bierno por  si  quisiere  comprar  el 
camino,  6  facilitar  los  caudales  que 
necesite  la  empresa,  pues  para  una 
y  otra  cosa  gozará  el  Estado  del 
derecho  de  preferencia. 

Art.  22.  Luego  que  se  organice 
Ja  Compañía  del  ferrocarril,  el  Go- 
bierno nombrará  un  comisionado  que 
lo  represente,  quien  tendrá  el  dere- 
cho de  asistir  á  todas  las  juntas  que 
celebren  los  directores,  y  sin  cuyo 
conocimiento   no   podrán  hacerse 
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compras  ni  contratas,  que  afecten 
al  capital  de  la  empresa.  Este  agen- 
te podrá  serlo  el  Ministro  Diplomá- 
tico del  Perú  en  el  lugar  donde  se 
establezca  la  sociedad,  ó  cualquiera 
otra  persona  que  con  tal  objeto 
nombre  él  Gobierno. 

Art  23.  El  Gobierno  concede  al 
ferrocarril  de  Arequipa,  en  virtud 
de  la  disposición  legislativa  citada, 
la  garantía  nacional  del  interés  de 
siete  por  ciento  anual,  después  de 
deducidoslos  gastos  de  explotación, 
por  el  término  de  veinticinco  años 
basta  el  máximun  de  quince  millo- 
nes de  soles  ó  sea  tres  millones  de 
libras  esterlinas,  que  se  ha  fijado 
como  capital  necesario  para  la  cons- 
trucción de  esta  línea  con  todas  sus 
dependencias  y  material  rodante. 
La  garantía  empezará  á  correr  por 
la  mitad  del  capital  señalado  cuan- 
do la  linea  sea  abierta  al  tráflco  pú- 
blico en  su  primera  sección  ;  corre- 
rá por  las  tres  cuartas  partes  del 
capital,  cuando  sea  concluida  la 
segunda  sección,  y  se  hará  efectiva 
sobre  todo  el  capital,  cuando  el 
ferrocarril  esté  definitivamente  con- 
cluido con  sus  estaciones,  maestran- 
zas, muelle,  talleres,  oficinas,  ma- 
terial rodante  y  demás  dependen- 
cia)^ Queda  afecto  con  especialidad 
á  la  seguridad  de  esta  garantía,  el 
sobrante  de  la  venta  del  guano  de 
las  islas  de  Chincha,  que  se  haga 
en  Europa,  después  de  cubiertas  las 
obligaciones  por  intereses  da  la  deu- 
da nacional  á  que  debe  responder, 
según  las  contratas  vigentes. 

Art.  24.  Para  fijar  el  producto 
liquido  aplicable  al  interés  del  ca- 
pital invertido  en  la  construcción 
del  ferrocarril,  no  excediendo  de  los 
quince  millones  de  soles  citados,  se 
deducirán  de  las  entradas  generales, 
los  gastos  de  explotación,  conser- 
vación y  reparación,  entendiéndose 
desde  ahora  por  estos  gastos,  el  pa- 
go de  un  director  en  Arequipa  ó 
Mejia,  un  ingeniero,  un  inspector, 
un  tenedor  de  libros  y  demás  em- 
pleados subarternos,  necesarios  pa- 
ra la  administración  y  contabilidad^ 
y  el  número  de  maquinistas^  guar-* 


das  y  operarios  que  exige  el  servi- 
cio de  todo  ferrocarril :  gastos  de 
combustible,  aceite  ó  grasa  y  demás 
artículos  de  consumo  diario  y  ur- 
gentísimo, y  todos  los  demás  gas- 
tos que  se  ocasionen,  ó  para  repo- 
ner el  consumo  lento  de  las  cosas, 
ó  las  que  se  pierdan  por  causas  ex- 
traordinarias, y  que  no  dependen 
de  la  mala  construcción  de  la  via  ó 
material  rodante.  El  déficit  por  el 
cual  pueda  quedar  responsable  el 
Erario,  será  pagado  á  la  empresa 
en  Londres,  al  fin  de  cada  seis  me- 
ses, por  medio  de  los  agentes  finan- 
cieros del  Gobierno,  treinta  dias 
después  de  haberse  fijado  el  impor- 
te del  déficit,  con  las  formalidades 
y  autenticidad  necesarias.  Las  ga- 
nancias ó  pérdidas  que  hubiere  en 
el  cambio  de  los  soles  por  libras  es- 
terlinas, serán  por  cuenta  de  la 
Compañía :  así  que,  el  cómputo  del 
déficit,  se  hará  en  soles,  reducién- 
dolos á  libras  esterlinas,  al  cambio 
corriente  del  dia;  entendiéndose 
que  la  ley  de  los  soles  será  la  ac- 
tualmente vigente.  Pero  si  resulta 
que  el  costo  de  todo  el  camino  con 
sus  accesorios,  según  los  presupues- 
tos, fuese  menor  de  los  quince  mi- 
llones de  soles,  el  Gobierno  solo 
garantizará  el  interés  sobre  el  capi- 
tal que  efectivamente  se  invirtiere. 

Art.  25.  Luego  que  el  camino 
produzca  mas  de  un  diez  por  ciento 
anual  de  beneficio,  repartible  en 
dividendos,  el  exceso  se  entregará 
al  Estado,  hasta  reembolsarlo  de  las 
sumas  que  haya  pagado  para  cubrir 
la  garantía. 

Art.  26.  La  garantía  de  siete  por 
ciento  cesará  de  hecho,  si  el  camino 
produce  el  siete  por  ciento  por  dos' 
años  consecutivos,  sin  perjuicio  de 
pagar  al  Estado  lo  que^ubiese  gas- 
tado por  la  garantía. 

Art.  27.  El  Gobierno  nombrará 
también  un  interventor,  residente 
en  Arequipa,  que  tendrá  derecho  á 
asistir  á  las  juntas  de  la  dirección 
administrativa,  y  de  los  agentes  lo- 
cales de  la  empresa.  Este  interven- 
tor deberá  tener  un  conocimiento 
exacto  de  todas  las  operaciones  de 


DEL  PEHÜ. 


Sil 


contabilidad  qne  se  ejecuten,  y  exa- 
minará los  balances  semestrales  que 
deben  hacerse  el  30  de  Junio  y  31 
ele  Diciembre  de  cada  año,  con  vis- 
ta de  los  libros  y  cuentas  de  Ih  Com- 
pañía, dando  un  certificado  de  su 
exactitud.  Eh  caso  que  del  balance 
resulte  que  el  Gobierno  tiene  que 
satisfacer  á  la  empresa  alguna  can- 
tidad por  déficit,  el  iuterventor  da- 
rá un  certificado  en  forma  que  acre- 
dite esta  circunstancia,  y  en  vista 
de  esté  documento  el  Gobierno  or- 
denai*á  el  pago.  Si  el  interventor 
encuentra  que  los  trabajos  y  gastos 
qne  se  emprenden,  no  son  los  natu- 
rales y  convenientes,  hará  las  ob- 
servaciones oportunas  á  la  junta 
administrativa  de  la  empresa,  la 
cual  las  tomará  en  consideración 
y  dará  las  explicaciones  necesarias, 
para  que  se  tomen  en  cuenta  al  de- 
terminar el  pago  de  la  garantía. 

Art.  28.  Todas  las  cuestiones 
técnicas  y  profesionales  que  se  sus- 
citen entre  el  Gobierno  y  la  empre- 
sa, se  someterán  á  la  decisión  de 
lina  comisión  compuesta  de  un  in- 
geniero del  Estado,  y  de  otro  de  la 
Compañía,  nombrados  por  ambas 
partes  respectivamente;  y  en  caso 
que  estos  no  se  puedan  poner  acor- 
des en  sus  opiniones,  se  nombrará 
un  tercero  de  común  acuerdo,  cuya 
decisión  será  definitiva.  Cualquiera 
diferencia  que  pueda  ocurrir  sol)re 
la  inteligencia  de  este  contrato,  se 
juzgará  coa  arreglo  á  lo  que  se  haya 
estipulado  en  las  concesiones  de  los 
ferrocarriles  de  lea,  de  Iquique  y 
demás  semejantes,  en  caso  que  en 
la  presente  no  se  haya  determinado 
claramente  ó  se  haya  omitido  algu- 
na condición. 

Art.  29.  Concluida  la  obra  del 
ferrocarril  de  Arequipa,  la  empre- 
sa someterá'  á  la  aprobación  del 
Gobierno,  un  reglamento  para  el 
mejor  arreglo  y  servicio  del  tráfico, 
el  cual  será  cumplido  en  todas  sus 
partes  por  las  autoridades  de  pro- 
vincia. Al  mismo  tiempo  se  fijará: 
1?  las  operaciones  y  deberes  del  in- 
terventor que  nombre  el  Gobierno ; 
2?  la  clasificación  y  conocimiento 
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claro  y  preciso  de  los  gastos  de  ex- 
plotación propiamente  dicha,  de  los 
de  conservación  y  reparación,  y  de 
los  de  fabricación  y  reconstruc- 
ción ;  3?  las  formalidades  que  debe 
observar  para  i>oner  en  conocimien- 
to del  Gobierno  el  resultado  d(^  las 
cuentas  y  balances  semestrales,  de- 
terminando el  producto  líquido  del 
camino  y  la  proporción  de  esTe  i'es- 
pecto  del  capital ;  y  49  la  compro- 
bación que  debe  acompañar,  si  lle- 
ga el  caso  de  que  resulte  algún  car- 
go contra  el  Estado  por  la  garantía. 

Art.  3().  El  ferrocarril  de  Ai*e- 
quipa,  como  las  demás  vias  de  esta 
clase,  queda  sujeto  á  las  leyes  y  i'e- 
glamentos  generales,  que  se  fijarán 
para  el  arreglo  y  policía  de  los  ca- 
minos de  fierro  en  la  República. 

Art.  31.  D.  Patricio  Gibson  y  don 
José  Pickering  se  comprometen  á 
empezar  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Arequipa  dentro  de  dos 
años,  contados  desde  la  fecha  de 
est43  decreto,  y  á  concluirlo  seis  años 
después  de  haberlo  empezado^  sal- 
vo los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza 
mayor.  Los  empresarios  darán  en 
el  término  de  cuatro  meses,  una 
garantía  de  cincuenta  mil  soles  pa- 
ra asegurar  el  cumplinnento  de  es- 
ta obligación,  cuya  suuia  pagarán 
como  multa,  en  caso  de  que  no  lle- 
nen el  compromiso  que  contraen. 
Y  si  esta  fianza  no  se  constituye 
dentro  •de  cuatro  meses,  contados 
desde  la  fecha,  sea  por  medio  de 
una  consignaciim  en  documentos 
del  crédito  público,  6  de  la  garan- 
tía de  una  ó  mas  casas  respetables 
de  comercio,  de  hecho  se  tendrá  por 
cancelado  y  sin  efecto  alguno  este 
contrato. 

Art.  32.  Cinco  años  antes  de  cum- 
plirse los  noventa  y  nueve  años  de 
laxoncesion,  el  Gobierno  hará  re- 
conocer prolijamente  la  línea  y  to- 
dos sus  accesorios,  y  la  empresa 
tendrá  la  obligación  de  mantenerla 
en  el  mas  perfecto  estado  de  con- 
servación, hasta  que  se  entregue  á 
los  agentes  del  Gobierno. 

Art.  33.  Si  por  cualesquiera  cau- 
sas, exceptuándose  los  casos  fortui- 
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tos  6  de  fuerza  mayor,  se  suspen- 
dieren  los  trabajos  del  ferrocarril, 
durante  seis  meses,  se  entenderá, 
basta  qiie  se  recomiencen  dichos 
trabajos,  que  se  ba  suspendido 
igualmente  la  garantía  del  Gobier- 
no por  todas  las  millas  liechas.  Si 
la  suspensión  del  trabajo  excediere 
de  un  año,  cesan  completamente 
tod<»s  los  derechos  y  privilegios 
concedidos  por  este  contrato ;  ex- 
ceptuándose también  los  casos  for- 
tuitos y  de  fuerza  mayor. 

Art.  34.  La  empresa  depositará 
en  la  Dirección  de  Obras  Publicas 
el  plano  y  perfiles  de  este  camino, 
al  mismo  tiempo  que  presta  la  ga- 
rantía á  que  se  refiere  el  artículo  31. 
Ño  podrá  variarse  la  dirección  ge- 
neral de  la  línea,  sin  previa  apro- 
bación del  Gobierno. 

Art.  35.  Estando  obligada  la  em- 
presa á  principiar  los  trabajos  del 
ferrocarril,  dentro  de  dos  años,  con- 
tados desde  la  fecha  de  este  decre- 
to, y  á  concluirlo  seis  años  des- 
pués ;  se  declara  que  para  que  se 
tenga  por  concluida  la  obra,  deben 
hallarse  concluidos  los  terminus, 
talleres,  almacenes  y  oficinas,  pues 
de  lo  contrario,  y  sin  perjuicio  de 
correr  los  veinticin.co  años  de  la  ga- 
rantía y  hacerse  efectiva  la  multa 
convenida,  la  empresa  será  obliga- 
da al  cumplimiento  de  su  deber 
conforme  á  las  leyes  del  país. 

Art.  36.  La  compañía  tendrá  la 
obligación  de  contribuir  con  todos 
sus  medios,  para  que  se  efectué  la 
continuación  de  la  línea  actual  á 
Lampa,  Puno  y  Cuzco;  pudiendo 
hacer  los  estudios  preliminares  con 
tal  objeto,  sirviendo  de  base  para 
ello  las  condiciones  de  los  contra- 
tos que  para  los  trazos  de  la  misma 
especie  de  las  líneas  en  proyecto 
estipule  el  Gobierno,  de  conformi- 
dad con  la  ley  últimamente  dictada 
por  el  Congreso  sobre  ferrocarri- 
les. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda para  los  efectos  consiguien- 
tes ;  y  pásese  este  expediente  á  la 
Tesorería  departamental  para  el 
otorgamiento  de  la  correspondien- 


te escritura.  —  Eúbrica  de  S.  E.  — 
Gómez  Sánchez. 


Visto  fiscal. 

Lima,  Enero  4  de  1867. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  general  dice:  que  en 
virtud  de  las  resoluciones  legislati- 
vas de  9  de  Octubre  de  1850  y  28 
de  Enero"  de  1863,  se  expidió  el  de- 
creto de  12  de  Junio  del  mismo  año 
de  63,  concediendo  á  D.  Patricio 
Gibson  y  á  D.  José  Pickering  el 
derecho  de  construir  y  explotar, 
con  privilegio  exclusivo  para  25 
años  y  propiedad  para  22,  un  fer- 
rocarril entre  Arequipa  y  otro  cual- 
quiera punto  de  la  costa  de  Islay 
áMejia.  —  El  Gobierno  garantizó, 
por  las  cláusulas  15  y  16,  el  inte- 
rés de  7  ^  anual  en  15  anos  sobre 
el  máximo  capital  de  $  10.170,639 
ó  $  18.138,491  20  cts.  reservándose 
la  facultad  de  retirar  la  garantía  si 
hecho  el  trazo  final,  resultase  ma- 
yor el  presupuesto  de  gastos. 

Por  haber  excedido  aun  del  do- 
ble del  presupuesto  el  trazo  final, 
se  decretó  en  28  de  Mayo  de  1864 
que  se  diese  cuenta  al  Congreso; 
y  este  autorizó  en  15  de  Noviem- 
bre de  ése  año  el  aumento  de  la 
garantía  hasta  15.000,000  de  soles. 

Con  tal  antecedente  se  expidió  el 
nuevo  decreto  supremo  de  10  de 
Diciembre  de  1864,  concediendo  á 
Gibson  y  Pickering  para  99  años 
con  privilegio  exclusivo  en  los  25 
primeros,  el  expresado  derecho  de 
construir  y  explotar  el  ferrocarril 
entre  Mejia  y  Arequipa^  garanti- 
zándoles la  utilidad  de  7  ^  anual 
sobre  15.000,000  de  soles,  quedando 
obligados  los  empresarios  á  empe- 
zar el  ferrocarril  dentro  de  2  años 
desde  esa  fecha,  y  á  concluirlo  6 
años  después;  garantizando  esta 
obligación  con  50,000  soles  que  su- 
frirán por  multa,  y  teniéndose  por 
cancelado  el  contrato,  si  durante 
4  meses  no  prestaran  esa  garantía 
( art.  31. )  Se  declaró  además  que, 
cesarian  completamente  todos  los 


DEL  PEKÜ. 


547 


derechos  y  privilegios  concedidos 
si  se  sospendia  el  trab^o  por  mas 
de  un  año  ( art.  33)  y  qne  en  los  (> 
años  señalados  para  la  conclusión 
del  ferrocarril  debería  acabarse  tam- 
bién los  terminus,  talleres,  alma- 
cenes y  oficinas,  pena  de  incur- 
rir en  la  mnlta,  sin  perjuicio  de 
obligarles  al  cumplimiento  de  esos 
deberes  ( art.  35. )  Este  decreto  sir- 
vió de  minuta  á  la  escritura  que  se 
extendió  á  los  dos  dias. 

Si  no  se  atendiese  á  que  es  un 
privilegio  el  concedido,  ni  á  otras 
circunstancias  correlativas,  se  diría 
que  los  efectos  de  las  estipulacio- 
nes indicadas  se  limitan  á  solo  im- 
poner multa  á  los  empresarios  en 
los  casos  de  no  principiar  y  de  no 
concluir  el  camino  dentro  de  los 
términos  señalados,  á  obligárseles 
también  á  concluir  las  obras  que 
hubieran  dejado  pendientes  sin 
embargo  de  haber  concluido  el  ca- 
mino y  á  caducar  de  hecho  el  con- 
trato, con  todos  sus  derechos  y  pri- 
vilegios, en  los  dos  únicos  casos 
de  no  otorgarse  la  garantía  de 
50,000  soles  dentro  de  4  meses,  6 
de  suspenderse  los  trabajos  del  fer- 
rocarril por  mas  de  un  año. 

Mas  si  se  considera :  — 19  Que 
en  materia  de  privilegios,  es  un 
principio  fundado  en  propia  natu- 
raleza, que  caducan  las  concesiones, 
si  no  se  empieza  á  usarlas  en  el 
plazo  señalado,  salvo  estipulación 
contraria,  y  2?  Que  en  él  está  con- 
cretado especialmente  por  el  artí- 
culo 35  la  facultad  de  obligar  á  los 
empresarios,  como  que  pueden  ser 
eficazmente  obligados  al  cumpli- 
miento de  sus  deberes,  sin  perjuicio 
de  pagar  la  multa,  no  solo  el  caso 
de  haber  concluido  el  camino,  pero 
dejando  pendientes  algunas  obras; 
se  comprende  con  claridad  que  en 
el  otro  caso  de  no  haberlo  princi- 
piado, según  el  artículo  31,  se  in- 
cnrre  en  la  multa  allí  establecida 
y  rige  desde  entonces  la  regla  ge- 
neral de  cesar  el  privilegio.  Cabe 
la  multa,  para  repararse  el  mal  de 
liaber  impedido  que  otros  empre- 
sarios acometiesen  la  obra  durante 


el  tiempo  vencido,  y  para  escar- 
mentar á  los  que  negocien  con  pri- 
vile<^ios  sin  los  me<lios,  y  aun  sin 
la  voluntad  de  construir  las  obras 
proyectadas.  Y  tiene  juntamente 
lugar  la  caducidad  de  las  concesio- 
nes, porque  sería  un  absurdo  supo- 
ner el  imposible  de  poder  ser  obli- 
gado eficazmente  un  empresario  á 
gastar  15.000,000  de  soles  en  la 
construcción  de  un  camino  que  no 
le  conviene  ó  para  cuyos  gastos  ca- 
rece de  fondos. 

Por  esta  razón  y  visto  que  los 
concesionarios  Gibson  y  Pi(±ering 
no  han  puesto  mano  á  la  construc- 
ción del  ferrocarril  durante  los  dos 
años'  que  pasaron  el  10  de  Diciem- 
bre de  1866,  es  manifiesto  que  han 
incurrido  en  la  multa  de  50,000  so- 
les que  garantizaron  los  comercian* 
tes  relacionados  en  la  contrata  qu6 
la  Tesorería  ha  pasado  á  esta  Fisca* 
lía  y  que  han  cesado  los  derechos 
y  privilegios  concedidos,  por  el  lap- 
so del  tiempo  en  que  debió  princi- 
piar á  ejecutarlos. 

En  esta  situación  aparece  un  es- 
crito que  con  fecha  5  de  Noviembre 
de  1866  han  dirigido  desde  Lon- 
dres unos  caballeros  que  se  dicen 
directores  de  la  Compañía  de  fer- 
rocarriles del  Perú  solicitando  de 
V.  E.  la  próroga  de  un  año  sobre 
los  términos  concedidos  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa, y  para  la  del  otro  entre  Pis- 
co é  lea.  Alegan  por  fundamento 
que  la  condición  política  interna 
del  Perú,  y  mas  la  condición  ex- 
terna para  con  España,  junto  con 
el  pánico  del  mercado  monetario 
de  Londres,  los  han  puesto  en  la 
imposibilidad  de  realizar  todas  las 
acciones  de  la  compañía  que  esta- 
blecieron desde  Mayo  de  1865. 

Respecto  del  ferrocarril  entre 
Pisco  é  lea,  ya  expuso  lo  conve- 
niete  este  ministerio  con  fecha  9 
del  que  rige  en  vista  de  un  recurso 
semejante  que  elevó  D.  José  Boza, 
único  á  quien  se  concedió  ^sa  obra 
por  decreto  supremo  de  27  de  Mayo 
de  1864. 

,Gualesquiera  que  hayan  sido  los 
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oonvenios  celebrados  entre  el  con- 
cesianario  Boza  y  los  que  se  llaman 
directores  en  Londres,  ninguna  ac- 
ción ni  personería  tienen  estos  ante 
el  Gobierno;  tanto  porque  no  se 
han  presentado  á  V.  E.  ni  V.  B.  ha 
reconocido  esos  convenios,  supo- 
niendo que  en  ellos  se  les  hubiese 
trasmitido  el  dominio,  cuanto  por- 
que el  mismo  concesionario  Boza 
afirmaba  en  personería  vigente  el 
haberse  reservado  por  esos  conve- 
nios su  representación  exclusiva 
ante  el  Gobierno. 

Contrayéndose  ahora  este  minis- 
terio á  la  acción  de  dichos  directo- 
res, acerca  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa, no  halla  tampoco  razones 
que  le  favorezcan  en  personería  ni 
en  intención. 

Por  el  artículo  29  del  supremo 
decreto  de  10  de  Diciembre  de  1864 
se  declaró :  que  los  concesionarios 
D.  Patricio  Gibson  y  D.  José  Pic- 
kering  tenían  derecho  de  formar 
dentro  ó  fuera  del  país  una  socie- 
dad nacional  con  el  título  de  "Com- 
pañía del  ferrocarril  de  Arequipa.'' 
Por  el  artículo  21  se  declaró  igual- 
mente que  los  expresados  D.  Pa- 
tricio Gibson  y  D.  José  Pickering 
podían  trasmitir,  vender  ó  hipote- 
car en  el  todo  ó  en  parte  sus  dere- 
chos, dando  aviso  al  Gobierno  de 
cualquiera  enagen  ación  ó  grava- 
men, para  que  por  parte  del  Estado 
se  pudiera  usar  del  derecho  de  pre- 
ferencia que  se  le  reservaba.  Por 
el  articulo  22  debían  los  concesio- 
narios Gibson  y  Pickering  poner 
en  conocimiento  del  Gobierno  la 
organización  de  la  Compañía  del 
ferrocarril  de  Arequipa,  tan  luego 
como  la  estableciesen,  y  el  Gobier- 
no nombraría  desde  entonces  un 
representante  con  derecho  de  asis- 
tencia á  todas  las  juntas  que  cele- 
brasen los  directores,  y  sin  cuyo 
conocimiento  no  podrían  hacerse 
compras,  ni  contratas  que  afecten 
el  capital  de  la  empresa. 

No  constando  que  se  haya  dado 
al  Gobierno  ningún  aviso  de  la  or- 
ganización de  esa  sociedad,  ni  que 
se  haya  establecido  el  directorio 


con  el  representante  nacional,  ni 
que  los  únicos  concesionarios  Gib- 
son y  Pickering  hayan  trasmitido 
ó  compartido  sus  derechos  á  esos 
que  se  llaman  directores,  ni  que 
estos  se  hallen  reconocidos  por  el 
Gobierno ;  es  concluyente  que  sean 
cuales  fuesen  los  pactos  que  exis- 
tían particularmente  entre  ellos 
y  los  concesionarios,  no  se  debe  ni 
se  puede  ahora  admitir  que  tales 
directores,  sin  exhibir  ninguna  cre- 
dencial, sean  los  legítimos  repre- 
sentantes de  D.  José  Pickering  y  de 
D.  Patricio  Gibson. 

Sin  embargo,  el  Fiscal  general 
pasa  á  examinar  las  razones  que  se 
aducen  para  la  próroga.  Mas  no  se 
entienda  que  con  este  acto  se  reco- 
noce acción  alguna  en  los  titulados 
directores ;  se  entra  en  el  examen, 
solo  para  que  se  vea  que  con  abso- 
luta abstracción  de  las  personas, 
se  toman  en  consideración  todas 
las  razones,  de  donde  quiera  que 
vengan  para  proceder  con  entera 
justicia. 

Del  éxito  feliz  ó  desgraciado  que 
haya  podido  tener  el  medio  que 
quisieran  voluntariamente  emplear 
Pickering  y  Gibson,  para  adquirir 
fondos  dentro  ó  fuera  del  país  por 
medio  de  una  sociedad  que  el  Go- 
bierno no  les  impuso,  no  resulta 
ningún  derecho  en  los  concesiona- 
rios para  que  se  alteren  las  bases 
con  que  se  les  otorgó  el  pri  TÍlegio. 

La  condición  de  la  política  inter- 
na del  Perú  no  podía  obstar  á  que 
se  principiasen  los  trabajos  del  fer- 
rocarril, ni  dar  ocasión  á  descon- 
fianzas, supuesto  que  el  Gobierno 
de  la  Bestauracion  habia  declarado 
desde  su  inauguración  en  Arequi- 
pa, que  quedaban  subsistentes  con- 
forme á  las  leyes,  todos  ios  actos 
del  Gobierno  de  Lima  anteriores  al 
7  de  Marzo  de  1865,  lo  cual  impor- 
taba ratificar  y  poner  á  cubierto  de 
todas  las  eventualidades,  la  conce- 
sión que  del  ferrocarril  de  Arequipa 
se  hizo  en  10  de  Diciembre  de  1864. 

Menos  puede  alegarse  como  caso 
Contingente  impeditivo,  la  condi- 
ción de  la  política  externa  para 
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coD  España.  Guando  contrataban 
Glbsou  y  Pickering,  hacia  ocho 
meses  que  la  Bepública  estaba  su- 
friendo hostilidades ;  y  cabalmente 
entonces  reforzada  y  mas  amena- 
zante la  escuadra  enemiga  en  las 
aguas  de  la  Eepública,  hacia  cuatro 
dias  de  haberse  declarado  por  una 
ley,  que  serian  traidores  á  la  patria 
los  que  no  hicieran  la  guerra  de 
recursos  á  los  Invasores.  No  ha  si- 
do pues  una  novedad  supervinien- 
te  para  los  concesionarios,  la  con- 
4ícion  externa  del  Perú. 

Por  último  y  en  cuanto  á  los  he- 
chos, notorio  es  que  el  comercio  ha 
egercido  libremente  su  acción  tra- 
yendo y  llevando  cuanto  ha  con- 
venido al  país. 

Si  por  lo  expuesto  es  evidente  la 
plena  justicia  con  que  V.  E.  puede 
mandar  que  se  haga  efectiva  la 
multa,  y  declarar  que  han  cesado 
todos  los  derechos  y  privilegios 
concedidos  en  10  de  Diciembre  de 
1864  á  Gibson  y  Pickering ;  esta 
convicción  del  perfecto  derecho  con 
que  puede  el  Gobierno  proceder  no 
impide  que  en  consideración  á  la 
importancia  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa, se  ejercite  la  equidad  del 
Gobierno,  concediendo  la  próroga 
de  un  año  á  los  concesionarios  don 
Patricio  Gibson  y  D.  José  Picke- 
ring, equidad  tanto  mas  grave 
cuanto  es  sabido  que  este  último 
tiene  en  liquidación  sus  negocios. 
Mas  esta  próroga  de  nueva  gracia 
no  puede  perjudicar  al  Fisco  que 
ya  ha  ganado  la  multa ;  ni  excusar 
que  se  renueve  la  garantía,  para  lo 
sucesivo ;  ni  impedir  que  se  decla- 
re que  cesarán  todos  los  otros  pri- 
vilegios conforme  al  artículo  33,  si 
durante  el  año  que  espirará  en  10 
de  Diciembre  del  actual  67,  conti- 
núan suspendidos  los  trabajos  del 
ferrocarril,  que  debieron  princi- 
piarse antes  del  10  de  Diciembre 
de  1866.  —  Uebta. 


Se  f  arantlza  el  7  ^  sobre  el  capital  Indli- 

pensabie. 

MARIANO  I.  PRADO 

PBB8IDEMTB  PBOVISOBIO  DE  LA  BEPÚBLIOA. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado 
la  ley  siguiente : 

Art  19  Autorízase  al  Poder  Ejecu 
tivo  para  la  formación  de  una  com- 
pañía anónima  que  se  encargue  de 
construir  un  ferrocarril  entre  la  ciu- 
dad de  Arequipa  y  el  puerto  de 
Mejia  ó  el  de  Islay. 

Art.  2?  Para  la  organización  de 
esta  compañía  nombrará  el  Gobier- 
no, desde  luego,  un  Directorio  pro? 
visional  que  se  encargue  de  formar 
el  presupuesto  de  la  obra  y  los  es- 
tatutos .de  la  compañía,  y  de  ad- 
mitir las  acciones  correspondien- 
tes. 

Art.  39  El  Gobierno  garantizará 
á  la  compañía  el  interés  de  7  ^  so- 
bre el  capital  indispensable  para 
la  construcción  del  ferrocarril,  con 
sujeción  á  la  ley  de  15  de  Noviem- 
bre de  1864. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  su  cumplimiento. 

Dada  en  la  sala  de  sesiones  en 
Lima,  á  10  de  Julio  de  1867.— Jo- 
sé Jacinto  Ib  abra.  Presidente. — 
Federico  Luna,  Secretario. 

Al  Presidente  Provisorio  de  la  República. 

Lima,  Julio  12  de  1867. 

Por  tanto :  cúmplase,  regístrese 
y  publíquese. — ^Mariano  I.  Prado. 
—  Pedro  José  Saavedra. 


Directorio  proYislonal  nombrado. 

Idma,  Agosto  16  de  1867. 

Estando  el  Gobierno  autorizado, 
por  la  ley  de  10  de  Julio  ultimo 
para  la  formación  de  una  compañía 
anónima  que  se  encargue  de  cons- 
truir un  ferrocarril  entre  la  ciudad 
de  Arequipa  y  el  puerto  de  Mejia 
ó  el  de  Islay ;  y  de  conformidad 
con  lo  dispuesto  en  el  artículo  2? 
de  la  misma  ley ; 

Se  resuelve : 

Que  para  componer  el  Directorio 
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provisional  que  debe  encargarse  de 
formar  el  presupuesto  de  la  obra 
y  los  estatutos  de  la  compañía  y  de 
admitir  las  acciones,  se  nombra 
á  los  ciudadanos  D.  Juah  Mariano 
Goyeneche,  Dr.  D,.  Francisco  G. 
Calderón,  Dr.  D.  Armando  de  La- 
Fuente,  I).  Manuel  Moscoso  Mel- 
gar y  D.  Emilio  Eivera. 

Gomuníquese,  regístrese  y  publí- 
quese.— Eúbrica  de  S.  E. — Saa ye- 
dra. 


trair  el  ferr«cmrril« 

Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  empresario  de 
ferrocarriles,  ante  V.  E.  con  el  de- 
bido respeto  digo:  que  estando 
anulada  la  concesión  hecha  á  los 
señores  D.  Patricio  Gibson  y  don 
José  Pickering  para  construir  la 
línea  de  Arequipa  á  Mejia,  y  ha- 
llándose Y.  E.  plenamente  faculta- 
do por  resolución  legistativa  de  9 
de  Octubre  de  1860.  para  celebrar 
la  contrata  en  los  términos  y  bajo 
las  condiciones  que  estime  mas  con- 
venientes á  los  intereses  fiscales, 
propongo  á  V.  E.  llevar  á  cabo  la 
enunciada  obra,  bajo  las  siguientes 
condiciones : 

1?  Me  obligo  á  construir  un  fer- 
rocarril de  la  ciudad  de  Arequipa 
al  puerto  de  ]\Iej¡a,  todo  conforme 
á  los  planos  levantados  por  los  in- 
genieros del  Estado  señores  Blume 
y  Ecbegaray,  observando  las  mo- 
dificaciones últimamente  introdu^ 
cidas  ea  ellos  por  el  cuerpo  de  in- 
.  genieros,  y  que  se  insertarán  en 
la  escritura  correspondiente,  como 
parte  y  base  esencial  del  contrato. 

2?  Todos  los  trabajos  y  obras  de 
la  línea  y  de  todas  sus  dependen- 
cias, esiMJcificados  en  dichos  pro- 
yectos y  modificaciones,  se  harán 
bajo  la  inspección  y  á  entera  satis- 
facción del  iug'enitíro  ó  ingenieros 
que  el  Gobierno  nombre  para  ese 
efecto. 

3?  Me  obligo  á  terminar  comple- 
tamente la  línea  y  todas  sus  de- 
pendencias en  el  término  de  tres 


años,  que  empezarán  á  correr  y  á 
contarse  cuarenta  dias  después  de 
aquel  en  que  se  firme  la  correspon* 
diente  escritura.  Queda  entendido 
que  dicho  plazo  debe  ser  de  tiem- 
po útil  y  expedito  y  salvo  los  casos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  como 
revoluciones,  terremotos,  inunda- 
ciones y  demás  reconocidos  por  de- 
recho. 

4?  Me  obligo  á  asegurar  y  ga- 
rantir el  uso  público  y  la  constrac- 
cion  de  la  obra,  hasta  seis  meses 
después  de  concluida  y  entregada ; 
quedando  responsable,  durante  ese 
tiempo,  á  reparar  á  mi  costa  los 
daños  procedentes  de  vicio  6  mala 
ejecución,  pero  no  los  motivados 
por  los  mismos  casos  fortuitos  in- 
dicados en  el  artículo  anterior. 

5?  Todos  los  útiles,  herramien- 
tas y  máquinas  que  se  introduzcan 
para  la  obra,  serán  libres  de  todo 
derecho  fiscal  ó  municipal,  debien- 
do yo  justificar  que  se  destinan  lU 
camino.  También  se  concede  la 
misma  exención  de  derechos  á  las 
pastas  ó  metales  que  se  remitan  al 
extranjero  para  el  pago  de  dichos 
útiles  y  materiales,  en  caso  de  que 
no  sean  suficientes  las  cantidades 
depositadas,  y  con  la  condición  de 
que  la^  exportadas  no  excedan  al 
volór  de  dichos  útiles. 

6?  Serán  igualmente  libres  de 
todo  gravamen  fiscal  y  municipal^ 
mientras  dure  la  construcción  de 
la  línea,  los  víveres  y  demás  artí- 
culos necesarios  para  los  operarios, 
trabajadores  y  empleados. 

7?  Dichos  empleados,  operarios 
y  trabajadores  estarán  durante  la 
obra  hasta  que  esta  sea  entregada 
al  Estado,  libres  y  exentos  de  re- 
clutamiento, de  todo  alistamiento 
militar,  servicio  cívico  ó  concejil. 

8?  Los  contratos  celebrados  en- 
tre el  empresario  con  operarios, 
dependientes  y  peones,  surtirán  to- 
dos sus  efectos,  siempre  que  uo 
se  opongan  á  las  leyes  del  país, 
y  estén  certificados  por  el  Ministro 
ó  Cónsul  peruano  residente  en  el 
lugar  donde  se  ajusteiú  quedando 
obligado  el  Supremo  Gobierno  á 
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interponer  su  autoridad  para  que 
sean  resi>etados  y  cumplidos. 

9?  Es  igualmente  obligación  del 
Supremo  Gobierno  promover  y  sos- 
tener los  expedientes  de  expropia- 
ción y  allanar  todas  las  dificultades 
que  ofrezca  la  adquisición  de  ter- 
renos necesarios  para  la  via,  esta- 
ciones, paradas  y  desvíos  y  demás 
dependencias,  así  como  para  faci- 
litar el  tránsito  de  los  materiales 
y  útiles  que  deban  atravesar  pro- 
piedades particulares. 

10.  Es  también  obligación  del 
Supremo  Gobierno  facilitar  luga- 
res para  la  ocupación  temporal,  en 
hacer  viviendas  y  provedurías  pa- 
ra empleados,  operarios  y  peones, 
mienteas  dure  la  obra. 

11.  El  empresario  tiene  la  facul- 
tad para  tomar  y  conducir,  de  cual- 
quier manantial  de  agua,  y  espe- 
cialmente de  la  ensenada  y  de  la 
Acequia  Grande,  el  agua  necesaria 
para  el  consumo  de  los  trabajado- 
res, imra  los  trabajos  mismos,  para 
las  locomotoras,  etc. 

12.  El  precio  de  construcción  de 
la  via,  estaciones  y  dependencias, 
máquinas  y  carros,  y  demás  útiles  es- 
I>eciñcados  en  las  bases  propuestas 
IK>r  la  comisión  de  ingenieros,  es 
de  doce  millones  de  soles,  cuyo  pa- 
go se  verificará  por  el  Supremo 
Gobierno  en  el  orden  y  forma  si- 
guiente. 

El  Supremo  Gobierno  pondrá  en 
uno  de  los  bancos  de  la  capital  ó 
en  i>oder  de  uno  de  los  consigna- 
tarios del  huano  de  Lima,  o  de 
Francia,  Inglaterra  ó  los  Estados 
Unidos,  y  en  talidad  de  depósito,  la 
sama  de  dos  millones  de  soles  que 
se  invertirán  precisamente  en  la 
compra  de  rieles,  maderas,  herra- 
mientas y  demás  materiales  y  úti- 
les necesarios,  cuya  compra  se  ha- 
rá bajo  mi  orden  é  inspección  ó  de 
mi  apoderado,  sienda  de  cargo  del 
depositario  abonar  en  el  acto  y  sin 
dilación  alguna  el  valor  de  las  fac- 
turas que  se  le  presenten  y  que  de- 
ben ser  certificadas  ó  legalizadas 
I>or  los  agentes  diplomáticos,  con- 
solares ó  financieros  residentes  en 


los  lugares  donde  se  realicen  las 
compras ;  los  diez  millones  restan- 
tes me  serán  abonados  en  partidas 
mensuales,  correspondientes  al  nú- 
mero de  millas  trabajadas  en  cada 
mes  y  en  la  proporción  siguiente : 
setenta  mil  soles  por  cada  milla  de 
camino  abierto  listo  para  recibir 
rieles  y  treinta  mil  soles  por  cada 
milla  de  rieles  colocados  y  ^os ; 
debiendo  yo  presentar  para  el  efec- 
to el  correspondiente  certificado  del 
ingeniero  ó  ingenieros  á  quienes  se 
encargue  la  inspección  de  la  obra. 

13.  El  empresario  se  comprome- 
te á  pagar  la  multa  de  veinte  mil 
soles  por  cada  mes  que  exceda  de 
los  tres  años  de  plazo,  estipulado 
en  la  condición  3?,  y  el  Supremo 
Gobierno  se  <5ompromete  por  su 
parte  á  abonar  al  empresario  vein- 
te mil  soles  por  cada  mes  de  me- 
nos de  los  indicados  tres  años. 

14.  Si  por  cualquier  aconteci- 
miento el  Supremo  Gobierno  deja- 
se de  pagar  dos  mesadas  consecu- 
tivas, ocasionando  con  esta  falta 
la  paralización  del  trabajo,  é  irro- 
gando perjuicios  al  empresario,  que- 
da este  facultado,  ó  bien  para  sus- 
pender la  obra  sin  renunciar  por 
ello  á  su  derecho  de  exigir  el  cobro 
de  lo  debido,  con  el  interés  cor- 
riente en  la  plaza  de  Lima  y  los 
daños  y  perjuicios  que  experimente, 
ó  á  continuarla  hasta  su  termina- 
ción buscando  capitales,  y  explo- 
tar por  su  cuenta  el  ferrocarril,  has- 
ta ser  cubierto  de  la  suma  total  que 
se  le  adeude,  de  los  intereses  que 
haya  pagado  y  de  los  perjuicios  que 
haya  sufrido,  hipotecándosele  para 
este  efecto  y  desde  ahora  para  en- 
tonces todos  los  materiales,  herra- 
mientas y  útiles  que  existan  en  el 
lugar  del  trabajo  6  fuera  de  él,  per- 
tenecientes á  la  empresa,  y  que  ha- 
yan sido  comprados  con  el  dinero 
del  Estado,  comprendiéndose  ade- 
mas en  esta  hipoteca  especial,  la 
parte  de  obra  ya  hecha  hasta  el 
momento  de  la  suspensión  del  pa- 
go- 

15.  Los  desacuerdos  que  sobre  la 

inteligencia  y  aplicación  de  est9 
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contrato  puedan  suscitarse  entre  el 
empresario  y  el  Supremo  Gobierno, 
se  resolverán  por  los  tribunales  de 
la  República,  conforme  á  las  leyes 
nacionales. 

Por  tanto :— A  V.  E.  suplico,  que 
teniendo  por  presentada  esta  pro- 
puesta, que  seguramente  es  la  mas 
aceptable  de  las  que  hayan  podido 
hacerse,  se  sirva  acogerla,  si  así  lo 
estima  conveniente. 

Lima,  Marzo  31  de  1868.— Enm- 
QüE  Meiggs. 


D«8cchMla8  IM  propaettas  se  üiélcaD  uctm 

basM. 

COMISIÓN  CENTRAL  DE  INGENIEROS. 

Lima,  Marzo  31  de  1868. 

Al  limo.  Sr.  Gran  Mariscal^  Ministro  de 
Estado  en  el  despacho  de  Gobierno,  Po- 
licía y  Obras  Públicas. 

La  comisión  ha  examinado  con 
cuidado  las  tres  propuestas  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa que  le  han  sido  sometidas,  á 
saber :  la  de  D.  E.  H.  Beddy,  D.  B. 
Bates  y  D.  E.  Harmsen,  y  después 
de  discutirlas  ampliamente,  opina 
que  se  fundan  en  bases  enteramen- 
te distintas,  tanto  técnica  como  eco- 
nómicamente,  y  que  ademas,  son 
en  parte  tan  vagas,  que  no  ofí^Bcen 
la  garantía  apetecible  para  la  pron- 
ta y  segura  realización  de  la  obra ; 
es  inútil  compararlas  entre  sí  y  en- 
trar en  detalles  respecto  á  ellas ; 
por  lo  tanto,  parece  preferible  que 
todos  los  proponentes  se  sujeten  á 
ciertas  bases  que  á  juicio  de  la  co- 
misión son  las  que  conviene  adoptar 
en  el  presente  caso ;  estas  bases  son 
las  siguientes : 

ESPEOIFIOACION. 

A.  Trabajos  de  fornuicion  del  ca- 
mino. 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente.  En  tierra  ó  casc^'o, 
tanto  en  excavación  como  en  terra- 
plén catorce  pies. 

En  excavación  de  roca  sólida  do- 
ce pies  á  un  pié  mas  abajo  de  la 
gradiente.-— En  estas  excavaciones 


se  sacará  siempre  el  material  un  pié 
mas  abajo  de  la  gradiente. 

2.  Los  socavones  tendrán  16  pies 
de  ancho  y  19  de  alto,  contados  des- 
de la  cima  del  arco  hasta  un  pié 
mas  abajo  de  la  gradiente,  hasta 
donde  se  sacará  el  material,  como 
en  las  excavaciones  de  roca  sólida, 
rellenando  en  uno  ú  otro  caso  con 
arena  ó  cascajo  hasta  llegar  á  la 
gradiente.  Los  socavones  llevarán 
arquería,  donde  la  calidad  del  terre- 
no lo  haga  necesario. 

3.  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  corte  de  roca 
sólida ;  en  todos  los  demás  cortes 
y  en  los  terraplenes  será  el  natural. 

4.  Los  terraplenes  en  tierra  6  cas- 
ero se  harán  mas  altos  de  lo  qne 
deben  quedar,  en  un  seis  por  ciento 
de  la  altura. 

5.  Donde  sean  necesarias  alcan- 
tarillas, se  harán  de  cal  y  ladrillo, 
ó  de  piedras. 

6.  La  gradiente  máxima  será  de 
3  ^  en  curvas  de  menos  de  nove- 
cientos pies  de  radio,  y  de  4  ^  en 
los  demás  casos. 

7.  El  radio  mínimo  de  las  curvas, 
será  do  trescientos  cincuenta  y  dos 
pies. 

8.  Los  viaductos  serán  de  fierro 
en  la  sobrestructura  y  tendrán  es- 
tribos y  pilastras  de  piedra  ó  fierro. 

9.  lío  hay  necesidad  de  lastrar  el 
camino,  pero  los  espacios  entre  los 
durmientes  deben  ser  rellenados 
hasta  cubrirlos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos 
ó  privados  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán barreras. 

11.  Se  cercará  de  una  manera  se- 
gura el  camino,  donde  pase  por  ter- 
reno cultivado. 

12.  Los  muros  de  retención  pue- 
den hacerse  en  piedra  seca,  sujetos 
como  en  toda  otra  parte,  á  la  pre- 
vención que  menciona  el  artículo 
29  F. 

B.  La  vía. 

1.  Ancho  de  la  via  entre  los  rieles 
cuatro  pies  ocho  pulgadas  y  media. 

2.  Forma  del  riel,  la  que  se  deno- 
mina T* 
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3.  Peso  del  riel  sesenta  y  tres  li- 
bras por  yarda. 

4.  Junturas  suspendidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dulce  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  veinte 
libras  el  par,  cuando  menos,  eségu- 
radas  con  cuatro  tornillos  de  siete  oc- 
tavas pulgadas  de  diámetro  ( Fish 
piales^  suspended  joints,  ) 

5.  Planchas  de  junturas  {solé pia- 
fes, )  de  siete  pulgadas  en  cuadro, 
cuatro  y  tres  octavos  de  pulgada 
de  grueso,  de  fierro  dulce. 

6.  Cruceros  y  puntas  de  acero  de 
Bessemer. 

7.  Pernos  americanos  hechos  por 
máquina. 

8.  Durmientes  de  ocho  pies  por 
ocho  pulgadas  y  cinco  pulgadas,  de 
roble,  pellin,  alerce,  ciprés  ó  Cali- 
fornia Redwood. 

9.  La  colocación  de  la  via  se  hará 
con  todas  las  precauciones  que  exi- 
jan los  cambios  de  temperatura  y 
los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel 
para  curvas  será  ajustado  á  ellas 
antes  de  su  colocación. 

10.  Los  durmientes  se  colocarán 
á  dos  pies  seis  pulgadas  de  centro 
á  centro,  y  mas  inmediatos  en  las 
junturas,  según  costumbre., 

O.  Estaciones. 

L  En  las  estaciones  terminales, 
el  edificio  para  la  carga  será  sepa- 
rado del  de  pasajeros. 

IL  La  estación  de  Mejia  tendrá : 

Un  edificio  que  contenga: 

1?  Salones  amueblados  para  pa- 
sajeros de  primera  clase  y  otros  pa- 
ra los  de  segunda,  en  departamen- 
tos separados  para  los  pasajeros  que 
llegan  y  los  que  se  van, 

2?  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

39  Oficinas  para  recibir  y  entre- 
gar equipajes,  separadas,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

4?  Oficina  de  equipíy es  olvidados. 

59  Dos  departamentos  de  restan- 
rant  de  primera  y  segunda  clase. 

69  Lugares  excusados  para  pasa- 
jeros de  1?  y  2?  clase,  separados 
y  los  de  los  hombres  separados  de 
los  de  mujeres. 

TOM.  I 


79  Orinarlos  para  pasajeros  de  1? 
y  2?  clase,  separados. 

89  Un  lugar  exterior  especial  pa- 
ra los  coches  que  conducen  de  la 
ciudad  y  llevan  á  ella  i>asajeros, 
tanto  en  el  departamento  de  llega- 
da, como  en  el  de  salida. 

99  Dos  departamentos  amuebla- 
doSy  aparentes  para  los  superiuten- 
tes  y  sus  familias,  y  las  necesarias 
hai)itaciones  amuebladas,  para  to- 
dos los  empleados. 

10.  Un  salón  amueblado  para  el 
Director. 

11.  Un  editício  para  carga,  con 
departamentos  separados  para  reci- 
bir y  entregar ;  las  oficinas  de  ser- 
vicio y  las  balanzas  necesarias. 

III.  Un  editício  para  acomodar  á 
lo  menos  diez  locomotoras  con  shs 
fosas,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

IV.  Un  edificio  para  compostura 
de  locomotoras,  c(ni  todos  los  útiles 
y  la  mac^dnaria  necesaria,  y  vivien- 
das para  maquinistas  y  fogoneros. 

V.  Un  edificio  para  fábrica  y  com- 
I)ostura  <le  carros  y  coches,  con  vi- 
viendas para  los  carpinteros. 

VI.  Un  edificio  ó  corral  para  car- 
bón y  leña. 

Vil.  Los  tanques  necesarios,  de 
fierro  batido,  colocados  sobre  estruc- 
tura de  fierro  ó  albanilería,  que  con- 
tefiga  cada  uno  2,000  galones  con 
sus  aparatos. 

VIII.  Dos  balanzas  de  platafor- 
ma para  pesar  los  carros  cargados, 
patente  Fairbank. 

IX.  Una  tornamesa  de  cincuenta 
pies  de  diámetro,- de  la  patente  de 
Sellers  de  Filadelfia. 

X.  Una  ramada  para  los  carros. 

XI.  Embarcadero  en  rampa,  para 
bestias. 

3.  La  estación  en  Arequipa,  será 
como  la  de  Mejia,  con  la  diferencia 
que  faltará  el  taller  para  compostu- 
ra de  locomotoras,  y  el  de  los  car- 
ros y  que  el  edificio  para  locomoto- 
ras se  hará  para  acomodar,  solo 
cuatro. 

4.  Todos  los  edificios  serán  de  pa- 
redes de  albanilería  ó  de  fierro,  con 
techos  de  fierro. 

5.  En  el  camino  se  colocarán  los 
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tanques  necesarios,  con  sus  bombas 
y  demás  aparatos. 
D.  Material  rodante, 
19  Diez  locomotoras  americanas, 
íle  primera  clase,  para  carbón  bitu- 
minoso, ^'Bissles  sat'ety  truck"  y 
con  los  íiltimos  adelantos,  y  capa- 
ces de  arrastrar  'lesubi(hi  cincuen- 
ta toneladas  netas  de  carga,  es  de- 
cir, fuera  del  peso  propio  y  de  los 
carros,  y  á  razón  de  diez  millas  por 
hora,  sobre  gradientes  de  cuatro 
I)or  ciento  combinadas  con  curvas 
de  trescientos  cincuenta  y  dos  pies 
de  radio. 

Todos  los  coches  y  wagones  ten- 
drán dos  "  Bogies  "  de  cuatro  rue- 
das cada  uno,  y  los  coches  serán 
para  sesenta  i)asajeros  cada  uno. 

29  Ocho  coches  para  pasa,  jeros  de 
primera  clase,  con  centro  elevado 
y  según  los  últimos  adelantos  y  al- 
gunos con  lugar  excusado. 

Dos  coches  mixtos. 

Doce  coches  de  segunda  clase, 
algunos  con  lugar  excusado. 

39  Sesenta  carros  americanos 
abiertos,  con  liordes  en  esqueleto, 
de  ocho  ruedas,  para  conducir  cada 
uno,  cuando  menos,  diez  toneladas 
de  carga. 

4**  Veinte  carros  de  i)lataforma ; 
en  lo  demás  como  los  de  esqueleto. 

59  Cinco  carros  cerrados  para 
equipajes. 

69  Diez  carritos  de  mano. 

79  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  "cast  iron  chilled  whecls." 

89  Ocho  carros  de  ganado,  i)ara 
caballos  especialmente. 

99  Telégrafos  de  soga  en  los  co- 
ches. 

E.  Muelle  en  Mejia. 

19  El  muelle  será  del  sisma  "Mit- 
chelP  y  tendrá  dos  mil  pies  de  lar- 
go, y  treinta  pies  de  ancho,  con 
una  T  al  extremo,  de  sesenta  pies 
de  largo  por  treinta  pies  de  ancho 
y  una  tornamesa. 

29  Tendrá  un  pescante  para  le- 
vantar un  peso  de  diez  toneladas, 
dos  para  cinco  toneladas  cada  uno, 
y  tres  para  tres  toneladas. 

39  Ademas  habrá  dos  pescantes 


sobre  ruedas,  para  dos  y  media  to 
neladas. 

49  Se  colocarán  dos  vias  parale- 
las sobre  el  muelle  con  sus  cone- 
xiones y  cambios  para  pasar  en 
ambos  extremos  de  una  via  á  la 
otra. 

59  Se  unirá  el  muelle  por  medio 
de  una  plataforma  movible  con  una 
plataforma  sobre  boyas  de  cajón, 
hechas  de  hierro,  de  ochental  pies 
de  largo  por  treinta  de  ancho,  an- 
clada en  sus  cuatro  puntas,  para- 
lela al  muelle,  —  "janding  stage.*' 

{}9  En  la  rada  se  colocarán  vein- 
te boyas  de  hierro,  ancladas  por 
medio  de  tornillos  de  'TSIitchell." 
Este  mismo  anclaje  se  usará  para 
el  "landing  stage.'' 

F.  Prevenciones  generales. 

19  El  plano  de  la  nueva  pobla- 
ción será  levantado  por  orden  y  á 
costa  del  empresario  y  sometido  á 
la  aprobación  del  Gobierno,  no  pu- 
diendo  ser  variado  después. 

29  Los  planos  para  puentes, -es- 
taciones, muelles  y  en  general,  pa- 
ra toda  obra  de  arte,  serán  someti- 
dos al  Gobierno  para  su  aproba- 
ción. 

39  Todo  el  material  que  se  em- 
plee, será  de  la  mejor  calidad. 

49  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gobierno,  tiene  el  dere- 
cho de  velar  por  el  estricto  cum- 
plimiento del  contrato  y  por  la  so- 
lidez de  la  obra. 

59  Todas  las  medidas  menciona- 
das en  estas  bases  son  inglesas. 

Iltmo.  S.  M. — Federico  Blume. 
— Alex  B.  PRETrcB.— Gerrit  S. 
Backüs. 


Informe  del  Tribunal  Hayer  4e  Cnentai* 

Excmo.  Señor. 

Al  Tribunal  le  es  sensible  no  po- 
der dar  cumplimiento  al  decreto 
que  precede ;  pero  cree  que  V.  E, 
encontrará  fundada  su  excusa.  Leí- 
do todo  este  expediente  no  ha  en- 
contrado nada  que  sea  de  su  com- 
petencia. 

Por  de  contado  es  incompetente 
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para  hablar  de  la  parte  técnica  de 
la  construcción  de  iin  ferrocarril. 
!En  la  parte  económica  de  una  em- 
presa de  este  género,  aunque  ofi- 
cialmente no  sea  de  su  competen- 
cia,  podría  dar  alguna  opinión,  bien 
que  incompleta ;  pero  ni  aun  esa 
opinión  puede  formarse,  porque 
falta  para  ello  un  cuadro  compara- 
tivo de  las  propuestas  que  se  han 
presentado :  cuadro  que  no  se  pue- 
de formar,  porque  las  propuestas 
parten  cada  una  de  diversa  base. 

Oon  lo  expuesto  cree  el  Tribu- 
nal que  V.  E.  se  servirá  *  excusarlo 
del  informe  ordenado.  Y  ya  que  ha 
leído  este  expediente,  se  permitirá 
advertir,  que  hay  en-  él  una  pro- 
puesta de  D.  Enrique  Meiggs,  la 
que  está  agregada  sin  providencia 
alguna,  y  sobre  la  que  nada  han 
dicho  los  funcionarios  á  quienes  se 
ha  oido  en  el  asunto. 

Lima,  Abril  6  de  1868.— José 
Pavio  Mblgab. 


TIgta  fiscal. 

Excmo.  "Señor. 

Se  han  presentado  al  Gobierno 
proponiendo  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Mejia  á  Arequipa, 
D.  Eduardo  Harmsen,  del  comer-^ 
ció  de  esta  ciudad,  en  Setiembre 
de  1867,  en  Febrero  y  Marzo  de 
este  año  D.  Roberto  H.  Beddy, 
D.  Benjamín  E.  Bates  y  D.  Enri- 
que Meiggs  y  en  6  del  corriente 
í>.  Juan  DockendorflFy  O?  Los  pro- 
yectos y  propuestas  de  los  tres  pri- 
meros han  sido  examinados  por  el 
Directorio  Provisional  creado  por 
el  último  Congreso  en  10  de  Julio 
de  1867  y  por  la  comisión  central 
de  ingenieros,  cuyos  informes  han 
sido  expedidos  en  12  de  Noviem- 
bre del  año  pasado  y  en  30  de  Mar- 
zo último,  y  pueden  servir  para 
ilustración  del  asunto. 

Las  propuestas  de  Meiggs  y  Doc- 
kendorff  no  han  sido  aun  estudia- 
das ni  examinadas.  Bates  ofrece 
hacer  el  camino  por  7.000,000  de 
soles ;  Dockendorff  y  Meiggs  por 


12 ;  Harmsen  partiendo  de  la  base 
de  la  formación  de  una  compañía, 
en  que  se  asocie  el  Gobierno,  pro- 
pone que  este  emita  cuatro  millones 
de  soles  en  bonos,  abonando  un  in- 
terés de  7  ^  con  su  amortización  de 
4  ^  anuales,  y  Beddy  sóbrela  misma 
base  y  la  de  privilegio,  pide  ocho 
millones  de  soles  con  varias  otraií 
condiciones  exigidas  lo  mismo  que 
en. las  demás  propuestas. 

Ño  debiendo  considerarse  todas 
ellas  sino  como  base  ó  minuta  para  ^ 
organizar  un  contrato,  el  Gobierno ' 
se  halla  expedito  para  presentar 
por  su  parte  las  que  crea  mas  lega- 
les, útiles,  garantidas  y  realizables, 
cuidando  sobre  todo  que  tanto  el 
contrato  como  la  ejecución  de  la 
obra,  no  queden  en  proyectos  va- 
nos y  promesas  estériles  y  sin  cum- 
plimiento en  favor  de  los  pueblos 
como  otros  muchos  que  forman  ya 
un  gran  volumen  en  nuestras  co- 
lecciones oficiales.  Por  grandes  y 
crecidas  que  parezcan  las  sumas 
que  la  nación  invierta  en  caminos, 
sean  de  fierro  ó  d§  herradura,  sus 
resultados  nunca  serán  infructífe- 
ros ni  perdidos  para  el  desarrollo 
y  progreso  de  la  industria  y  el  co- 
mercio en  todos  sus  ramos. 

La  mayor  dificultad  que  podia 
presentarse  para  plantificar  el  ca- 
mino proyectado,  sería  la  carencia 
de  facultad  para  celebrarlo  com- 
prometiendo el  tesoro  nacional;  pe- 
ro esa  dificultad  está  salvada  por 
varias  leyes.  El  Congreso  autorizó 
ampliamente  al  Ejecutivo  por  la 
ley  de  9  de  Octubre  del  60,  para 
la  construcción  de  un  ferrocarril 
entre  Islay  y  Arequipa.  Por  otra 
de  28  de  Enero  del  63,  concedió  la 
garantía  de  7  ^  al  capital  que  se 
invierta,  convocándose  para  ello 
propuestas.  Por  otra  ley  de  64,  ex- 
tendió esa  garantía  hasta  15.000,000 
á  favor  del  mismo  ferrocarril.  Úl- 
timamente el  Congreso  del  67  dio 
la  ley  anteriormente  citada  de  10 
de  Julio  del  67. 

Tiene,  pues,  V.  E.  extendidas  sus 
facultades  hasta  el  máximun  del 
valor  que  pudiera  costar  la  empresa. 
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Arreíflado  á  estas  leyes,  expidió 
el  Gobierno  varios  decretos,  órde- 
nes y  resoluciones  para  la  ejecu- 
ción de  la  obra,  hasta  que  se  veri- 
ficó el  contrato  con  D.  Patricio 
Gibson  y  D.  José  Pickering  en  12 
de  Diciembre  del  64.  Pero  los  con- 
tratistas no  cumplieron  con  lo  esti- 
pulado y  el  Gobierno  dictatorial  de- 
claró terminado  el  contrato  y  Gib- 
son y  Pickering  incursos  en  la  mul- 
ta á  que  estaban  obligados  en  caso 
de  inejecución  de  las  condiciones 
pactadas.  De  esta  medida  se  que- 
rellaron por  despojo  ante  la  Oortf^ 
Suprema.  Si  el  Gobierno  les  hu- 
biese faltado,  no  alcanzarían  las 
islas  de  Chincha  y  de  Lobos  para 
responder  por  los  daños  y  perjui- 
cios que  le  hubiesen  reclamando  con 
la  audacia  é  impudencia  acostum^ 
bradas  en  tales  casos. 

Sin  embargo,  como  los  sucesos 
pasados  deben  servir  de  lección 
para  los  posteriores,  el  Fiscal  con- 
sidera necesario  que  se  traingan 
á  la  vista  de  V.  E.  todos  los  ante- 
dentes  del  'meocionado  contrato, 
para  aceptar  aquellos  artículos  y 
condiciones,  que  no  deben  omitirse 
en  los  que  el  Gobierno  celebre  á 
nombre  de  la  naéion. 

El  Fiscal  prescinde  de  entrar  en 
la  parte  artística  de  la  obra  que  ha 
sido  desempeñada  por  la  comisión 
central  de  ingenieros  y  que  ha  es- 
tablecido^las  bases  generales,  que 
á  su  juicio  conviene  adoptar  en  es- 
te caso ;  pero  no  se  cree  excusado 
de  exponer  la  parte  legal  á  que 
tanto  el  Gobierno  como  los  parti- 
culares deben  a;iustar  los  contratos 
que  celebren ;  por  ello  hará  las  in- 
dicaciones generales,  que  nacen  del 
espíritu  ó  texto  de  las  leyes,  con 
vista  de  algunas  condiciones  exigi- 
das por  algunos  de  los  empresa- 
rios. 

La  responsabilidad  por  la  des- 
trucción ó  tropiezos  que  provengan 
de  vicios,  culpas  ó  defectos  en  la 
obi^,  por  motivo  de  su  construc- 
ción, no  deben  circunscribirse  á 
seis  meses,  sino  á  los  cinco  años 
indicados  en  el  artículo  1664  del 


Código  Civil,  ó  al  menos  á  un  tiem- 
po <iue  baste  para  descubrir  sus  vi- 
cios é  irregularidades  esenciales. 

Al  concederse  la  exención  de  de- 
rechos de  importación  de  materia- 
les, útiles,  víveres,  enseres  ú  otras 
cosas  necesarias  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril,  oficinas,  esta- 
ciones, etc.  lo  mismo  que  los  dere- 
chos de  exportación  de  pastas,  de- 
be hacerse  la  enumeración  y  clasi- 
ficaciones convenientes  y  precisas. 
A  la  sombra  de  estas  exenciones 
generales,  se  han  cometido  algu- 
nas veces  graves  abusos,  denuncia- 
dos por  la  prensa.  Si  el  Gobierno 
no  libra  fondos  sobre  Europa,  tal 
dispensa  no  ^iene  objeto. 

El  Gobierno  tampoco  puede  dis- 
poner de  las  aguas  ó  manantiales 
de  propiedad  particular,  ni  variar 
su  curso,  ni  tampoco  de  las  casas, 
terrenos,  sitios,  cosas  ú  objetos  áge- 
nos, ni  obligarse  á  ser  actor  ó  ges- 
tor en  los  casos  que  ocurriesen  pa- 
ra la  expropiación  forzada.  Si  la 
empresa  se  realiza  á  destajo,  por 
contrato  ó  precio  convenido,  los 
empresarios  deben  salvar  las  difi- 
cultades que  se  les  presenten  y  ar- 
reglar las  cuestiones  ó  contiendas 
que  se  suscitaren,  sin  tomar  el  Go- 
bierno en  ellas  otra  ingerencia  que 
la  protección  legal  y  aquella  en 
que  es  llamado  á  intervenir  por 
causa  de  la  pública  utilidad.  Es  du- 
doso que  ocurran,  pues  el  pueblo, 
que  conoce  el  bien  que  la  obra  le 
produce,  será  dócil  y  se  prestará 
á  remover  tropiezos,  dificultades 
y  contiendan.  Las  varias  empresas 
que  se  han  plantificado  han  asu- 
mido esos  cuidados. 

Tampoco  debe  obligarse  á  cons- 
truir por  su  cuenta  casas,  vivien- 
das, escritorios,  etc.  para  los  inge- 
nieros, sus  oficiales,  agentes,  tra- 
bajadores y  maquinistas,  pues  ade- 
mas de  lo  dicho,  todo  ha  debido 
calcularse  en  el  costo  de  la  obra, 
lo  mismo  que  los  tórmino'S  y  esta- 
ciones con  sus  respectivos  departa- 
mentos y  secciones. 

El  Gobierno  no  debe  asumir  otra 
responsabilidad  ni  obligarse  á  pa- 
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gar  intereses  mas  altos  que  aque- 
llos que  la  ley  señala,  y  en  los  fer- 
rocarriles el  7  '$  en  los  casos  de 
suspensión  ó  paralización  de  obra, 
en  que  baya  culpa  ó  defecto  por  su 
causa  y  no  en  otros  de  fuerza  ma- 
yor ;  esta  condición  es  justa  y  equi- 
tativa,  desde  que  sea  igual  para 
ambas  partes. 

Bajo  todos  aspectos  es  preferible 
que  la  empresa  se  baga  por  cuenta 
y  costo  del  Gobierno,  á  su  ejecu- 
ción por  medio  de  compañías  anó- 
nimas y  de  difícil  organización. 
Cierto  es  que  para  ello  se  requiere 
nn  gran  esfuerzo ;  pero  en  tres  ó 
cuatro  años  la  carga  es  fácil  y  se 
pueden  suspender  otras  obras  pú- 
blicas. 

Gausa  espanto  para  algunos  ver 
gastar  millones  productivos  y  que 
son  capitales  colocados  de  una  ma- 
nera permanente  en  beneficio  de  la 
nación,  y  no  les  asusta  ni  sorpren- 
de ver  invertirlos  en  buques,  pól- 
vora y  elementos  de  destrucción  en 
guerra  fratricida.  Estas  cesan  des- 
de que  los  pueblos  divisan  alguna 
esperanza  de  obtener  el  bienestar 
que  ansiosos  buscan. 

El  contrato  que  se  celebrare,  de- 
be limitarse  únicamente  á  la  cons- 
trucción del  ferrocarril,  muelles  y 
estaciones,  reservando  para  des- 
pués los  reglamentos  de  ñetes,  ta- 
rifas, policía  y  conservación. 

Cualquiera  que  sea  la  persona 
con  quien  se  contrate,  debe  exigír- 
sele  que  preste  garantías  y  fianzas 
para  responder  no  solamente  de  su 
ejecución,  sino  también  de  que  que- 
dará realizado  con  solidez  y  perfec- 
ción en  el  tiempo  señalado,  con  su- 
jeción á  los  planos  y  demás  condi- 
ciones pactadas.  Cualesquiera  que 
sean  las  que  se  dieren  y  los  com- 
promisos que  se  ocasionaren  á  los 
empresarios,  el  erario  peruano  tie- 
ne sobrados  recursos  para  cumplir- 
los y  satisfacerlos,  y  por  grande 
que  sea  lo  afianzado  y  lo  aceptado, 
nunca  podrá  igualar  ni  agotar  los 
recursos  con  que  puede  contar  una 
nación,  aun  teniéndolos  menores 
que  aquellos  con  que  cuenta  el  Perú. 


Becorriendo  la  historia  de  sus 
contratos,  no  se  encontrará  uno  so- 
lo que  haya  caducado  ó  dejado  de 
cumplirse  por  su  parte.  Las  deman- 
das interpuestas  ante  la  Corte  Su- 
prema se  han  llevado  á  ella  por  I09 
refractarios  á  quienes  se  ha  exigi- 
do la  responsabilidad.  Cualquiera 
que  haya  sido  el  fallo  del  Tribu- 
nal ha  sido  religiosamente  cumpli- 
do. Extraño  y  sorprendente  es  que 
inspire  confianza  un  Gobierno  que 
cuenta  en  sus  anales  hechos  tan 
hermosos  y  que  se  le  exya  lo  que 
de  un  particular  no  se  solicitaria  t 

En  el  estado  de  concurrencia  de 
peticionarios  ó  proponentes  á  que 
ha  llegado  este  negocio,  el  Gobier- 
no debe  fijar  y  establecer  las  bases, 
precios,  plazos,  seguridades,  condi- 
ciones y  requisitos  de  lo  que  ofre- 
ce y  de  lo  que  exige,  de  lo  que  se 
obliga  á  dar  y  lo  que  se  debe  retri- 
buir ó  entregar;  pero  como  esto 
ofrece  naturalmente  largas  dificul- 
tades, tiempo,  conocimientos  cien- 
tíficos, teóricos,  y  prácticos,  lo  nods- 
mo  que  en  un  estudio  detenido  de 
los  antecedentes  relacionados  con 
este  mismo  contrato,  sería  conve- 
niente que  V.  K.  nombrase  una  co- 
misión de  tres  personas  en  quienes 
puedan  reunirse  las  cualidades  in- 
dicadas V  que  conferenciando  con 
los  empresarios,  formasen  el  pro- 
yecto de  contrato,  para  que  recon- 
siderado por  V.  E.  y  su  gabinete, 
recibiese  su  sanción. 

El  Fiscal  ha  indicado  los  puntos 
legales  que  deben  considerarse  por 
V.  E.  antes  de  otorgarse  cualquier 
contrato  en  que  la  nación  tiene  que 
quedar  comprometida ;  cree  tam- 
bién necesario  recordar  que  es  indis- 
pensable recurrir  á  sus  representan- 
tes, á  fin  de  que  para  lo  sucesivo 
y  para  que  su  honor,  crédito  y  bue- 
na fó  queden  bien  puestos,  voten 
en  los  respectivos  presupuestos  las 
cantidades  necesarias,  que  <ieman- 
da  una  obra  que  será  de  inmensos 
resultados  para  la  mitad  de  los 
pueblos  del  Perú.  Mientras  esto 
tiene  lugar,  V.  E.  puede  proceder 
haciendo  uso  de  la  autorización  que 
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le  conceden  las  leyes  anteriormen- 
te citadas;  sin  embargo  i>odrá  re- 
solver lo  que  creyese  mas  justo  y 
conveniente  á  ios  intereses  y  bien- 
estar de  la  Bepública. 

Lima,   Abril  9  de  1868.— Paz 
Soldán. 


Aceptación  4e  la  propuesta  do  D,   Enrique 
Eeigfi.—COBlslon  de  redacción, 

Lima,  Abril  20  de  1868. 

Vistas  las  diferentes  propuestas 
hechas  para  la  construcción  de  un 
ferrocanril  entre  la  ciudad  de.  Are- 
quipa y  los  puertos  de  Mejia  ó  dé 
Islay,  con  lo  opinado  por  el  Tribu- 
nal Mayor  de  Cuentas  y  por  el  Fis- 
cal de  la  Corte  Suprema ;  y  resul- 
tando como  la  mas  ventajosa  la 
hecha  por  D.  Enrique  Meiggs,  no 
solo  por  la  naturaleza  del  contrato 
que  propone,  sino  por  las  garantías 
que  ofrece ;  de  acuerdo  con  el  vo- 
to unánime  del  consejo  de  Minis- 
tros :  acéptase  dicha  propuesta,  y 
siendo  conveniente  para  los  inte- 
reses fiscales,  que  una  comisión  for- 
mada de  personas  competentes  y  de 
notoria  probidad,  arregle  los  tér- 
minos de  la  escritura  que  debe  ce- 
lebrarse; nómbrase  para  que  la 
compongan  al  Prior  del  Consulado 
D.  Julián  Zaracondegui,  al  comer- 
ciante D.  Benito  Valdeavellano  y 
al  abogado  Dr.  D.  Antonio  Reinal- 
do Cbacaltana.  fiSta  comisión  re- 
dactará el  proyecto  de  decreto  que 
servirá  de  nrinuta  de  la  escritura, 
con  arreglo  á  las  bases  propuestas 
por  la  comisión  central  de  ingenie- 
ros, quedando  desde  luego  modifi- 
cada la  condición  4?  de  la  propues- 
ta que  limita  la  garantía  del  uso 
público  del  camino  á  seis  meses, 
ilebiendo  ser  este  término  citando 
menos  de  tres  anos,  y  á  las  indica- 
ciones hechas  por  el  Fiscal  de  la 
Suprema. 

Keiuítase  este  expediente  á  los 
individuos  que  han  de  formar  la 
comisión. — Rúbrica  de  S.  B. — La 
Fuente. 


HOMl^anüento  de  nneTa  coaliloa* 

JAmay  Abrü  23  de  1868. 

La  comisión  de  que  habla  el  de- 
creto de  20  del  corriente,  que  apa- 
rece inserto  en  este  expediente,  ha 
sido  formada  de  los  señores  D.  Ba- 
mon  Montero,  D.  Francisco  Euiz 
y  el  Dr.  D.  Manuel  de  la  Encar- 
nación Cbacaltana,  por  excusa  de 
los  anteriormente  nombrados. — IíA, 
Fuente. 


Proyecto  de  decreto  presentado  por  la  oo- 

■dllOB. 

Excmo.  Señor. 

La  comisión  encargada  ppr  V.  B. 
de  formular  las  bases  que  han  ser- 
vir de  minuta  para  la  escritura  que 
debe  celebrarse  con  D.  Enrique 
Meiggs,  sobre  construcción  del  fer- 
rocarril del  puerto  de  Mejia  á  la 
ciudad  de  Arequipa,  tiene  el  honor 
de  presentar  á  V.  E.  su  informe 
y  el  proyecto  decreto  de  que  se  en- 
carga la  suprema  resolución  de  20 
del  mes  corriente. 

Aceptada  por  V.  E.  lisa  y  llana- 
mente la  propuesta  del  referido 
Meiggs,  con  la  modificación  única, 
relativa  á  la  cláusula  4?  de  que  se 
hace  mérito  en  dicha  resolución; 
y  no  debiendo  alterarse  en  modo 
alguno,  en  cuanto  á  la  parte  cien- 
tífica ó  profesional  las  bases  pro- 
puestas por  la  comisión  central  de 
ingenieros,  que  corre  en  el  expe- 
diente de  la  materia  de  fs.  37  á  & 
41,  ha  debido  reducirse  á  muy  po- 
co y  muy  estrechos  límites  el  tra- 
bajo de  la  comisión,  que  no  se  ha 
creido  ni  está  realmente  facultada 
para  introducir  en  el  contrato  mo- 
dificaciones sustanciales. 

ISTo  obstante  esto,  la  comisión^ 
teniendo  presente  las  indicaciones 
contenidas  en  el  dictamen  del  fis- 
cal de  Ja  Corte  Suprema,  ha  procu- 
rado obtener  que  el  empresario  se 
someta  á  ciertas  mocUficacionee 
que,  bajo  el  aspecto  legal,  son  ab- 
solutamente necesarias,  y  que  se 
suprima  de  su  presupuesto  algo  que 
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pudiera  dar  margen  á  abusos  de 
consideración. 

La  comisión  cumple  un  deber 
manifestando  que  ha  encontrado 
en  el  empresario  las  mejores  dispo- 
siciones para  allanar  las  dificulta- 
des que  hacia  nacer  la  necesidad 
de  esas  variaciones,  debiendo  hacer 
particular  mención  de  haberse  com- 
prometido voluntariamente,  y  sin 
que  á  ello  lo  obligase,  ni  la  resolu- 
ción suprema  citada,  ni  las  bases 
propuestas  por  la  Junta  Central  de 
Ingenieros,  á  construir  dos  estacio- 
nes, á  mas  de  las  que  en  aquellas 
se  especifican,  en  los  lugares  que 
sean  designados  por  esta,  sin  que 
por  tal  razón  aumente  para  el  Fisco 
el  costo  de  la  obra. 

Tratándose  de  los  útiles  destina- 
dos para  la  obra,  que,  según  la 
cláusula  5?  de  la  propuesta,  deben 
introducirse  libres  de  todo  impues- 
to, cree  la  comisión  que  no  puede 
hacerse  una  individualización  mas 
minuciosa  y  completa  de  ellos,  co- 
mo lo  desea  el  fiscal,  y  que  tal  co- 
mo está  concebida  la  cláusula,  ase- 
gura los  derechos  del  Fisco.  Pero 
no  cree  lo  mismo  respecto  á  la  li- 
bre introducción  de  víveres  y  de- 
mas  artículos  necesarios  para  los 
operarios,  empleados,  etc.  de  la 
obra,  y  juzga  que  de  cualquier 
modo  que  se  estipule  esta  condición 
seria  imposible  casi  evitar  los  abu- 
sos. Por  esta  circunstancia  y  te- 
niendo ademas  en  consideración 
que  los  perjuicios  que  por  esta  cir- 
cunstancia se  originasen  al  Fisco, 
serian  inmediatamente  mayores 
que  las  ventajas  que  reportarla  el 
contratista ;  la  comisión,  de  acuer- 
do con  este,  ha  suprimido  la  cláu- 
sula 6f  de  la  propuesta,  que  trata 
de  este  punto. 

Aprovechando  de  las  indicacio- 
nes del  fiscal,  y  teniendo  en  conside- 
ración la  naturaleza  del  contrato 
de  que  se  trata,  la  comisión  ha  mo- 
dificado la  cláusula  9?  de  la  pro- 
puesta, declarando  que  la  obliga- 
ción de  promover  y  seguir  los  ex- 
pedientes de  expropiación,  es  del 
empresario  y  no  del  Estado,  como 


es  del  empresario  también  la  obli- 
gación de  hacer  los  desembolsos 
que  esto  requiera,  y  los  que  ocasio- 
nen la  ocupación  temporal  ^e  loca- 
les para  viviendas  y  proveedurías 
de  empleados,  operarios,  etc.  y  la 
conducción  del  agua  necesaria  pa- 
ra los  trabajos  y  explotación  de  la 
via,  pues  debe,  á  este  respecto,  par- 
tirse del  principio  de  que  el  Esta- 
do no  debe  gastar  nada  á  mas  de 
los  doce  millones  en  que  se  contra- 
ta la  construcción  de  la  obra.  Esto 
no  excluye  que  el  Gobierno  esté 
obligado,  por  conveniencia  misma 
del  Estado,  á  facilitar  las  dificulta- 
des que  en  estas  materias  puedan 
presentarse  á  la  empresa,  y  en  este 
sentido  se  han  introducido  modifi- 
caciones en  la  cláusula  9?  ya  cita* 
da  y  en  las  10  y  11  de  la  propuesta. 

Por  la  cláusula  14  se  estipula 
que  si  el  Gobierno  deja  de  pagar 
tres  mesadas,  de  las  que  por  la  cláu- 
sula 12  está  obligado  á  pagar,  que- 
da el  empresario  facultado  para 
suspenderlos  trabajos  sin  renunciar 
su  derecho  para  exigir  el  cobro  de 
lo  debido,  intí^reses,  perjuicios,  etc. 
pudiendo  continuar  la  obra  por  su , 
cuenta,  y  explotarla  cuando  estu- 
viese concluida,  hasta  hacerse  pago 
de  lo  que  se  le  adeude ;  y  como  es 
necesark)  cautelar,  del  mismo  mo- 
do que  los  intereses  del  empresario, 
los  intereses  del  Fisco,  para  el  caso 
de  que  aquel  falte  á  sus  compromi- 
sos, la  comisión  ha  creido  conve- 
niente añadir  á  esta  estipulación, 
que  en  caso  de  que  el  empresario 
deje  de  continuar  la  obra  por  tres 
meses,  queda  autorizado  el  Gobier- 
no para  dar  por  fenecido  el  contra- 
to y  para  exigir  de  aquel  indemni- 
zación de  daños  y  perjuicios. 

Por  lo  que  hace  á  la  fianza  de 
que  se  encarga  también  el  fiscal,  la 
comisión  ha  discutido  con  deten- 
ción este  punto  y  después  de  ma- 
duras deliberaciones,  ha  convenido 
en  que  no  estando,  por  un  lado, 
estipulada  esta  seguridad  en  el 
contrato,  no  puede  ella  exigirla  del 
empresario  y  en  que  la  f^ta,  por 
oteo  lado,  de  este  requisito,  está 
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neutralizada  en  sus  efectos  por  el 
crédito  personal  del  empresario 
y  por  el  modo  como  está  acordada 
la  entrega  de  los  dividendos  que  el 
Pisco  tiene  que  hacer ;  todo  ló  cual 
hace  esperar  que  en  esta  vez  no 
será  burlada  la  nación,  como  en 
tantas  otras,  no  obstante  haberse 
estipulado  multas  y  fianzas  que 
jamás- se  han  hecho  efectivas. 

El  Pisco,  en  efecto,  comienza  de- 
sembolsando dos  millones  de  soles 
de  que  el  contratista  no  puede  abu- 
sar, porque  no  puede  disponer  de 
ellos  según  el  tenor  de  la  cláusula 
12.  Respecto  de  los  diez  millones 
restantes,  el  Estado  los  pagará  á 
razón  de  cien  mil  soles  por  cada 
milla;  calculando  en  cien  millas  la 
distancia  que  hay  que  recorrer,  cuyo 
cálculo  está  indudablemente  muy 
cerca  de  la  verdad ;  pero  como  este 
desembolso  lo  hace  en  dos  partidas, 
una  de  setenta  mil  soles,  cuando 
esté  el  camino  en  estado  de  recibir 
durmientes  y  rieles  y  otra  de  trein- 
ta mil  cuando  ya  esté  definitiva- 
mente concluido,  esto  es,  cuando 
ya  estén  hechos  los  gastos  que  de- 
manda el  trabajo,  no  hay  tampoco 
bajo  este  aspecto  temor  de  abuso, 
sobre  todo  si  las  personas  á  quie- 
nes el  Gk)biemo  enconmiende  la 
inspección  de  la  obra  y  facultad  de 
expedir  los  certificados  de  que  ha- 
bla la  cláusula  citada,  cumplen  con 
la  severidad  necesaria  aquella  co- 
misión. 

La  comisión  omite  hacer  men- 
ción especial  de  otras  pequeñas 
modificaciones  hechas  en  la  pro- 
puesta de  D.  Enrique  Meiggs,  por 
ser  de  poca  importancia,  y  al  poner 
en  conocimiento  de  V.  E.  las  bases 
que  ha  formulado  para  el  proyecto 
de  decreto  que  ha  de  servir  de  mi- 
nuta al  contrato,  vuelve  á  repetir 
que  sus  trabajos  han  debido  encer- 
rarse en  muy  reducido  círculo,  des- 
de que  V.  E.  habia  aceptado  pre- 
viamente la  propuesta  de  "dicho 
Meiggs  y  las  bases  presentadas  por 
la  comisión  central  de  ingenieros, 
para  que  conforme  á  ellas  se  for- 
mule dicho  proyecto. 


Helo  aquí: 

El  Gobierno  de  la  Bepiiblica  co- 
misiona por  este  contrato  á  D.  En- 
rique Meiggs  para  la  construcción 
de  un  ferrocarril  á  vapor  entre  el 
puerto  de  Mejia  y  la  ciudad  de  Are- 
quipa, bajo  las  condiciones  que  se 
expresan  á  continuación : 

1?  El  ferrocarril  enunciado,  entre 
el  puerto  de  Mejia  y  la  ciudad  de 
Arequipa,  será  construido  por  don 
Enrique  Meiggs,  conforme  á  los 
planos  levantados  por  los  ingenie- 
ros del  Estado  D.  Federico  Blume 
y  D.  -Manuel  Echegaray,  y  á  las 
modificaciones  últimamente  hechas 
en  ellos  por  la  comisión  central  de 
ingenieros,  que  corren  en  su  infor- 
medefs.37  á41  del  expediente  de  la 
materia,  informe  que  se  insertará 
íntegro  á  continuación  de  este  con- 
trato, y  como  parte  esencial  de  él, 
,en  la  escritura  correspondiente; 
obligándose  el  empresario  á  cons- 
truir, ademas  de  las  estaciones  en 
ese  informe  designadas,  y  en  los 
lugares  que  indique  la  comisión 
central  de  ingenieros,  dos  estacio- 
nes mas,  compuesta  cada  una  de 
dos  salones  para  pasajeros,  uno  de 
primera  y  otro  de  segunda  clase, 
una  boletería  con  sus  respectivos 
enseres,  y  un  estanque  de  agua  de 
las  dimensiones  que  señala  la  co- 
misión de  ingenieros  en  su  informe. 

2?  Es  entendido  que  Meiggs  se 
obliga  á  hacer  todos  los  trabajos 
y  obras  de  la  línea  y  sus  dependen- 
cias, especificados  en  los  planos  le- 
vantados y  en  las  modificaciones 
hechas  en  ellos,  bajo  la  inspección 
y  á  entera  satisfacción  del  ingenie- 
ro ó  ingenieros  que  para  el  efecto 
nombre  el  Gobierno. 

3?  El  Gobierno  tiene  el  derecho 
de  poner  sucesivamente  en  explo- 
tación, de  acuerdo  con  el  empresa- 
rio, la  parte  de  via  que  quedare 
lista  para  el  tráfico;  y  en  cuanto  al 
muelle  que  Meiggs  se  propone 
construir  en  el  puerto  de  Mejia, 
con  arreglo  á  los  planos,  y  seguu 
lo  que  resulta  del  informe  de  la  co- 
misión central,  será  entregado,  lae- 
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go  que  estuviere  coueluido,  al  Go- 
bierno, ó  al  ingeniero  inspector  que 
al  efecto  nombre,  para  que  se  haga^ 
de  él  el  uso  que  convenga,  dotán- 
dosele con  lós  empleados  necesarios 
para  su  conservación,  quedando 
Meíggs  libre  desde  entonces  de  es- 
ta responsabilidad,  excepto  el  caso 
de  la  cláusula  5?;  pero  sí  con  facul- 
tad de  hacer  libremente  uso  de  di- 
cho muelle,  para  desembarcar  los 
útiles  necesarios  á  la  prosecución 
de  la  obra. 

4*  D.  Enrique  Meiggs  se  obliga 
á  terminar  completamente  la  línea 
y  todas  sus  dependencias  en  el  tér- 
mino de  tres  años,  que  empezarán 
á  correr  y  á  contarse  cuarenta  dias 
después  de  la  fecha  en  que  se  firme 
la  escritura,  entendiéndose  que  no 
se  computarán,  para  el  caso,  las 
suspensiones  provenientes  de  caso 
fortuito  i5  de  fuerza  mayor.  Meiggs 
pagará  al  Fisco  una  multa  de  vein- 
te mil  soles  por  cada  mes  de  demo- 
ra, á  contar  desde  el  día  en  que  se 
cumpla  el  plazo  estipulado  en  esta 
cláusula,  y  el  Gobierno,  á  su  vez, 
abonará  á  Meiggs  la  misma  suma 
por  cada  mes  que  se  anticipe  á  di- 
cho plazo  la  conclusión  final  y  com- 
pleta de  la  obra. 

5?  D.  Enrique  Meiggs  se  obliga 
á  asegurar  y  garantizar  al  uso  pú- 
blico la  solidez  y  exactitud  de,  la 
obra,  hasta  tres  años  después  de 
concluida  y  entregada,  siendo  res- 
ponsable durante  ese  tiempo  á  re- 
parar á  su  costa  los  daños  proce- 
dentes de  vicio  ó  mala  ejecución  ; 
pero  no  los  motivados  por  los  casos 
de  que  habla  el  artículo  anterior. 

6?^  Todos  los  útiles,  herramientas 
y  máquinas  que  D.  Enrique  Meiggs 
introduzca  para  la  obra,  estarán  li- 
bres de  todo  impuesto  fiscal,  muni- 
cipal ó  de  cualquiera  otra  especie, 
debiendo  justificarse  que  se  dedi- 
can para  la  via. 

7f  Los  operarios,  los  trabajado- 
res, y  en  general  todos  los  emplea- 
dos en  la  obra  estarán,  durante 
ella,  exceptuados  de  todo  alista- 
miento militar  y  servicio  concejil. 

8?  Los  contratos  que  D.  Enrique 

•  •    TÜM.  I 


Meiggs  celebre  con  operarios,  peo- 
nes, dependientes,  etc.,  surtirán  to- 
dos sus  efectos,  en  cuanto  no  se 
opongan  á  las  leyes  del  país,  de- 
biendo los  que  se  celebren  con  ex- 
tranjeros en  el  extranjero  estar  cer- 
tificados por  el  Ministro  ó  Cónsul 
peruanos,  residentes  en  el  lugar 
donde  se  ajusten,  quedando  obli- 
gado el  ^Gobierno  á  interponer  su 
autoridad  para  que  sean  respetados 
y  cumplidos. 

9?  El  Gobierno  se  obliga  á  alla- 
nar las  dificultades  que  ofreciere  la 
adquisición,  por  expropiación  for- 
zosa, de  los  terrenos  de  particula- 
res, necesarios  para  el  trayecto  de 
la  via,  sus  estaciones,  paradas,  des- 
víos, etc.,  pagando  Meiggs  el  valor 
de  dichos  terrenos  ajusta  tasación 
y  en  la  forma  que  prescriben  las 
leyes  del  caso. 

10.  Igualmente  se  obliga  el  Go- 
bierno á  allanar  las  dificultades  que 
se  presenten  para  que  el  empresario 
pueda  tomar  y  conducir,  de  cual- 
quier manantial  ó  rio,  especialmen- 
te de  la  ensenada  y  de  la  Acequia 
Grande,  el  agua  necesaria  para  el 
consumo  de  los  trabajadores,  para 
los  trabajos  mismos,  para  las  loco- 
motoras, etc.,  y  á  facilitar  lugares 
para  que  la  empresa  los  ocupe  tem- 
poralmente, construyendo  vivien- 
das ó  proveedurías  provisionales 
para  empleados,  peones,  etc.,  en- 
tendiéndc^se  que  en  ningún  caso 
está  obligado  el  G<)bierno  á  hacer 
desembolso  ninguno,  por  ninguna 
causa,  fuera  de  los  pactados  en  la 
siguiente  cláusula. 

11.  El  Gobierno  pagará  á  don  En- 
rique Meiggs  por  la  construcción 
de  la  via,  muelle,  estaciones  y  de- 
mas  dependencias,  máquinas,  car- 
ros y  demás  útiles  especificados  en 
las  bases  presentadas  por  la  comi- 
sión central  de  ingenieros,  doce 
millones  de  soles,  cuyo  pago  se  ve- 
rlficará^en  la  forma  siguiente :  El 
Gobierno  pondrá  en  calidad  de  de- 
pósito, en  los  bancos  de  esta  capi- 
tal, ó  en  cualquiera  de  las  casas 
consignatarias  del  huano,  en  Lima, 
Francia^  Inglaterra  ó  los  Estados 
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Unidos  de  América,  la  suma  de  dos 
millones  de  soles  que  se  invertirán 
precisamente  en  la  compra  de  rie- 
les, maderas,  herramientas  y  demás 
materiales  y  útiles  necesarios,  cuya 
compra  se  hará  bajo  las  órdenes  é 
inspección  de  D.  Enrique  Meiggs  ó 
de  sus  agentes,  siendo  obligación 
del  depositario  abonar  en  el  acto 
y  sin  dilación  alguna  el  valor  de 
las  facturas  que  se  presenten,  que 
deben  estar  certificadas  ó  legaliza- 
das por  los  agentes  diplomáticos, 
consulares  ó  financieros  del  Perú, 
residentes  en  los  lugares  en  que  se 
realicen  las  compras.  Los  diez  mi- 
llones restantes  serán  abonados  á 
D.  Enrique  Meiggs  en  partidas 
mensuales  correspondientes  al  nú- 
mero de  millas  trabajadas  cada  mes, 
en  la  proporción  siguiente:  setenta 
mil  soles  por  cada  milla  de  camino 
abierto,  listo  para  recibir  durmien- 
tes y  rieles,  y  treinta  mil  soles  por 
cada  milla  enteramente  concluida 
y  lista  para  la  explotación ;  debien- 
do Meiggs  presentar  para  que  ten- 
ga lugar  eKpago,  el  correspondien- 
te certificado  del  ingeniero  á  quien 
se  encargue  la  inspección  de  la 
obra.  Concluida  esta,  se  hará  liqui- 
dación \ie  cuentas,  entregándose 
al  empresario  el  saldo,  si  alguno 
hubiere,  que  resultase  á  su  favor. 

12.  Por  ningún  motivo  hará  el 
Gobierno  desembolso  ninguno  á  fa- 
vor de  la  obra,  una  vez  completa- 
da la  entrega  de  que  habla  la  cláu- 
sula anterior. 

13.  Si  por  cualquier  aconteci- 
miento, el  Gobierno  dejare  de  pa- 
gar tres  mesadas  consecutivas,  pu- 
diéndo  ocasionar  con  esta  falta  la 
paralización  del  trabajo,  queda  fa- 
cultado el  empresario  bien  para 
suspender  los  trabajos,  sin  renun- 
ciar por  ello  al  derecho  de  exigir  el 
cobro  de  lo  debido,  con  el  interés 
corriente  en  la  plaza  de  Lima,  y  los 
daños  y  perjuicios  que  se  le  ocasio- 
nen, ó  bien  para  continuar  la  obra, 
hasta  su  conclusión,  con  los  capi- 
tales que  pueda  proporcionarse, 
y  explotarla  en  seguida  por  su 
cuenta  basta  hacerse  pago  de  lo 


que  se  le  adeudase,  de  los  intere- 
ses que  haya  pagado  y  de  los  peír- 
juicios  que  hubiese  sufrido ;  hipo- 
tecándosele para  este  efecto,  y  des- 
de ahora  para  entonces,  todos  los 
materiales,  herramientas  y  útiles 
que  existan  en  el  lugar  del  trabajo 
ó  fuera  de  él,  pertenecientes  á  la 
empresa  y  que  hayan  sido  compra- 
dos con  el  dinero  del  Estado,  com- 
prometiéndose además  en  esta  hi- 
poteca especial  la  parte  de  obra  ya 
hecha  hasta  el  momento  de  la  sus- 
pensión del  .pago. 

14.  Si  el  empresario,  por  su  par- 
te, suspendiese  los  trabajos  de  la 
obra  por  tres  meses  ó  mayor  tiem- 
po, el  Gobierno  queda  autorizado, 
salvo  el  caso  de  la  cláusula  4?,  por 
ese  solo  hecho,  para  declarar,  por 
sí  solo,  fenecido  el  contrato,  y  exi- 
gir de  dicho  enpresario  indemniza- 
ción de  daños  y  perjuicios,  por  fal- 
ta de  cumplimiento,  conforme  á  la 
ley. 

15.  Los  desacuerdos  que  sobre  la 
inteligencia  y  aplicación  de  este 
contrato,  y  en  general  toda  dife- 
rencia que  se  suscite  entre  el  Go- 
bierno y  el  empresario,  con  motivo 
de  la  obra,  se  resolverá  por  los  tri- 
bunales de  justicia  de  la  Bepúblioa 
conforme  á  las  leyes,  sin  que  pueda 
en  ningún  caso  apelarse  á  otros 
recursos. 

16.  Para  el  caso  de  que  al  con- 
cluir la  obra  le  quede  al  empretorio 
una  cantidad  sobrante  de  durmien- 
tes, rieles,  etc.  de  que  el  Gobierno 
pueda  tener  necesidad  para  el  ser- 
vicio de  la  línea,  queda  obligado  á 
comprarlos  por  el  costo,  según  fac- 
tura y  según  el  estado  en  qne  se 
encuentren. 

Lima,  Abril  29  de  1868.— Exo- 
rno. Señor. — Eamok  MoííTEEo.— 
Fbaíícisco  Rüiz. — ^Manuel  díbs  la 
Encarnación  Chacaltana. — ^Pb- 

DEKICO  Blümb. 


El  cdBtradita  Acepta  d  pr»yeit*. 

Beproduzco  en  toda^  sus  partes 
los  términos  del  precedente  proyec- 
to de  decreto,  y  en  prueba  de  mi 
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allanamiento  lo  suscribo.  —  Fecha 
ut  stipra. — Enriqüb  Mbiggs. 


8«traM«  Becr«l«  4e  aprok«cl«B  á  fa¥«r  át  la 

IdnM,  Abra  30  de  1868. 

Presentado  por  la  comisión  nom- 
brada por  decreto  de  20  del  cor- 
riente el  proyecto  de  ,decreto  que 
debe  expedirse  para  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Arequipa  al  puer- 
to de  Mejia ;  y  resultando  de  su 
examen,  que  esta  comisión  se  ba 
sujetado  estrictamente  á  las  bases 

S repuestas  por  la  comisión  central 
e  ingenieros  y  á  todas  las  indica- 
ciones legales  hecbas  por  el  Fiscal 
de  la  Excma.  Corte  Suprema :  se 
acepta  en  todas  sus  partes  el  men- 
cionado proyecto  y  se  sanciona 
como  decreto  supremo  con  las  si- 
guientes aclaraciones : 

1?  Que  D.  Enrique  Meiggs  que- 
da obligado  á  vender  al  Estado  los 
restos  que  le  queden  de  l&s  mate- 
riales destinados  á  la  obra  siempre 
que  el  Gobierno  los  necesite. 

2?  Queda  entendido  que  los  fon- 
dos destinados  según  la  cláusula  11 
parik  la  compra  de  rieles,  máquinas 
y  demás  útiles,  serán  entregados  á 
Meiggs  ó  á  sus  encargados,  por  el 
algente  diplomático  del  Perú,  con 
vista  de  las  contratas  ó  facturas 
qae  le  presenten  los  comisionistas 
de  Meiggs. 

,  Sf  Que  el  Ministro  de  Hacienda 
al  asegurar  los  dos  millones  de  so- 
lee^ destinados  en  Europa  para  la 
CQBi^ra  de  materiales,  asegurará 
a^mismo  en  el  Banco  del  Pera  de 
esta  capital  ó  de  las  casas  consig- 
natarias,  de  acuerdo  con  los  con- 
signatarios del  guano,  tres  millones 
de  soles  para  atender  al  pago  de  los 
cien  mil  soles  por  cada  milla  en  el 
estado  y  condiciones  que  detalla  la 
cláusula  11  del  proyecto  aprobado. 

Pase  este  expediente  al  Ministe- 
rio de  Hacienda  para  que  previa  la 
aceptación  lisa  y  llana  de  D.  Enri- 
que Meiggs,  se  extienda  por  la  Te- 
sorería Principal  la  correspondien- 
te escritura. 


Comuniqúese  y  pnblíquese.- 
brica  de  S.  E. — Lx  Fuente. 
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Se  luuida  otorgar  la  oBcrltera. 

tesorería  principal. 

Limajjlayo  4  de  1868. 

Pase  al  escribano  de  esta  oficina 
D.  Claudio  José  Suarez  para  que 
previa  la  aceptación  lisa  y  llana  de 
D.  Enrique  Meiggs,  proceda  al 
otorgamiento  de  la  correspondiente 
escritura,  sirviéndole  de  minuta  en 
forma  el  presente  expediente. — Vi- 
LLBNA. — Ante  mí. — Claudio  Josb 
Suarez,  Escribano  público. 


AvIénoBO  á  otorgar  el  coiitratt§ta. 

En  la  fecha  del  auto  anterior,  á 
las  tres  de  la  tarde,  y  dando  cum- 
plimiento á  su  tenor,  puse  en  cono- 
cimiento de  D.  Enrique  Meiggs  el 
proyecto  de  fojas  sesenta  y  tres 
vuelta,  el  que  instruido  de  ambas 
piezas  expuso :  que  las  aceptaba  en 
todas  sus  partes,  tal  y  como  en  ellas 
se  contienen,  en  comprobante  de 
lo  cual  suscribe  la  anterior  diligen- 
cia por  ante  mí,  de  que  doy  fé. — 
Enbiqub  Meiggs. — Claudio  Jo- 
sé Suarez,  Escribano  Público. 


Otorgaslonto  é»  la  otcrltara. 

En  conformidad  del  expediente 
iüserto,  queda  perfeccionado  y  ele- 
vado á  instrumento  público  el  con- 
trato del  ferrocarril  de  Arequipa  al 
puerto  de  Mejia,  ofreciendo  el  se- 
ñor Administrador  otorgante  en 
nombre  del  Supremo  Gobierno, 
considerarlo  en  todo  tiempo  como 
firme  y  Valedero.  Presente  á  su 
otorgamiento  el  señor  D.  Enrique 
Meiggs,  natural  de  los  Estados 
Unidos  de  América,  vecino  de  Chi- 
le y  de  precaria  residencia  en  esta, 
expuso  ?  que  lo  aceptaba  en  su  fa- 
vor en-  los  términos  que  quedan 
puntualizados,  bien  instruido  de  su 
objeto  y  resultados ;  á  cuyo  fiel  y 
exacto  cumplimiento  obliga  sis 
bienes  en  forma  legal.  Y  yo,  el  es- 
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cribano  doy  fé  haber  camplido  con 
lo  prevenido  en  los  artículos  sete- 
cientos treinta  y  cinco  y  siguientes 
del  Código  de  Enjuiciamentos,  que 
instruidos  los  otorgantes,  firman^ 
siendo  testigos,  1).  José  Manuel  de 
los  Eios,  D.  Santiago,  Montoya, 
D.  José  Diaz.— Maistübl  VilI/BNA, 
Enrique  Mbiggs,  José  Manuel 
DE  LOS  Bios,  Santiago  Montoya, 
José  Díaz. —  Ante  mí. —  Claudio 
José  Süarbz,  Escribano  Público 
y  de  Tesorería. 


]|«iDbraBlciit«  4t  Ingtiútv  liupcctor. 

Lima,  Mayo  7  de  1868. 

Habiéndose  dado  principio  á  los 
trabajos  del  ferrocarril  entre  Mejia 
y  Arequipa,  según  lo  indica  el  em- 
presario en  su  presenté  recurso,  en 
conformidad  de  lo  dispuesto  en  la 
contrata ;  se  nombra  al  ingeniero 
D.  Gerrit  S.  Backus  inspector  de  la 
obra. 

Comuniqúese,  dense  las  instruc- 
ciones contenientes  y  públiquese. 
—  Eúbrica  de  S.  E. —  La  Fuente. 


Atrlkaclones  4el  Inspector. 

Lima,  Mayo  16  ¿le  1868. 

En  consideración  á  las  razones 
expuestas  en  este  recurso,  se  dis- 
pone :  que  el  ingeniero  ó  ingenie- 
ros nombrados  por  el  Gobierno  pa- 
ra-la  inspección  general  del  ferro- 
carril de  Mejia  á  Arequipa,  quedan 
autorizados  para  aprobar  ó  desa- 
probar todos  los  planos  para  puen- 
tes, estaciones,  muelle  y  en  gene- 
ral para  toda  obra  de  arte  que  les 
sean  sometidos  por  el  empresario, 
dando  cuenta  al  Gobierno. 

Comuniqúese  y  agregúese  á  sus 
antecedentes. — Eúbrica  de  S.  E. — 
La  Fuente. 


2l«Mbramleiito  de  raperintendeiite. 

Lima,  Agosto  3  de  1869. 

Nómbrase  superintendente  de  la 
obra  del  ferrocarril  de  Mejia  á  la 
ciudad  de  Arequipa  al  coronel  don 


Manuel  Córdova;  dense  las  ins- 
trucciones respectivas  y  comuni- 
qúese.— ^Rúbrica  de  S.  E. — ^Velar- 


de. 


Cenlitoapara  exanüBartot  tralbiU^t  4e  la 

Iteea* 

Idm^i,  Octubre  19  de  1869. 

Visto  este  recurso  y  teniendo  en 
consideración :  19  que  el  ferrocarril 
de  Arequipa  por  las  grandes  ven- 
rajas  que  está  llamado  á  producir, 
no  solo  en  el  Sur,  sino  en  toda 
la  República,  merece  que  el  Go- 
bierno fije  muy  particularmente  su 
atención  enesta obra: 2? que á mas 
del  derecho  que  tiene  de  inspec- 
cionar los  trabajos  que  se  hacen 
por  cuenta  del  Estado,  tiene  tam- 
bién el  deber  de  vigilar  por  los  in- 
tereses fiscales,  cuidando  de  la  le- 
gítima inversión  de  sus  rentas:  39 
que  estanto  avanzada  la  obra  de  la 
expresada  via  férrea,  ha  llegado  el 
caso  de  que  el  Gobierno  adquiera 
un  exacto  conocimiento  del  modo 
como  se  procede  en  los  trabajos  y 
el  estado  en  que  actualmente  se 
hallan,  á  fin  de  adoptar  oportuna- 
mente todas  las  medidas  que  tien- 
dan al  prefeccionamiento  de  la  obra, 
y  á  que  se  realice  del  modo  mas 
conforme  á  las  verdaderas  necesi- 
dades de  los  vecinos  de  aquella 
ciudad :  nómbrase  con  tal  objeto 
una  comisión  compuesta  del  Coro- 
nel D.  Bamon  Aascárate,  D.  Juan 
Mariano  Goyeneche  y  Gamio,  don 
Enrique  Bomaña  y  del  Ingeniero 
D.  Alejandro  Prentice,  á  fin  de 
que  examinen  si  los  trabajos  se 
ejecutan  con  estricta  sigecion  á  lo 
dispuesto  en  el  decreto  de  30  de 
Abril  del  año  próximo  pasado,  y 
conforme  á  los  planos  levantados 
por  los  ingenieros  D.  Federico  Bln- 
me  y  D.  Manuel  Mariano  Echega- 
ray  y  á  las  modificaciones  hechas 
por  la  comisión  central  de  ingenie- 
ros civiles,  debiendo  examinar  per- 
sonalmente el  punto  que  sea  mas 
conveniente  para  la  construcción 
del  muelle,  de  donde  deba  partir  la 
línea  y  el  sitio  en  que  haya  de  ea« 
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tablecerse  en  Arequipa  la  estación 
y  términos.  Procederá  también  en 
unión  del  representante  de  la  em- 
presa á  practicar  el  examen  de  los 
terrenos  de  propiedad  particular 
que  fuese  necesario  expropiar,  pa- 
ra el  trayecto  de  la  via,  estaciones, 
paradas,  desvíos  y  demás  exigen- 
cias de  la  línea,  conforme  al  artí- 
culo 9?  de  la  contrata.  La  comisión 
arreglará  sus  procedimientos  en 
particular,  á  las  instrucciones  que 
se  le  darán  por  el  Ministerio  del 
ramo.  Hágase  saber  el  nombra- 
miento  á  las  personas  indicadas, 
con  trascripción  de  este  decreto, 
igualmente  que  al  empresario  don 
^Enrique  Meiggs. 

Comuniqúese  al  Prefecto  de  Are- 
quipa, para  que  en  conformidad  de 
sus  atribuciones  proceda,  con  arre- 
glo á  las  disposiciones  del  Oódigo 
de  procedimientos  en  materia  civil, 
para  el  caso  de  expropiación  de  los 
terrenos  que  la  empresa  tuviese 
necesidad  de  tomar. 

Publíquese. — ^Búbrica  de  S.  B. — 

VbIíAKDB. 


Exánen  del  ferrocarril  de  Arequipa* 

Arequipa,  7  de  Marzo  de  1870. 

Señor  Coronel  Ministro  de  Gobierno,  Po- 
licía y  Obras  Públicas. 

Tengo  el  honor  de  pasar  á  ma- 
nos de  US.  adjunto  á  esta  nota,  el 
informe  que  h^  emitido  la  comisión 
nombrada  por  el  Supremo  Gobier- 
no para  examinar  el  estado  en  que 
se  encuentra  la  obra  del  ferrocar- 
ril que  actualmente  se  trab^ya  con 
empeño  entre  Mejia  y  esta  ciudad. 

Asimismo  van  agregados  á  esta 
comunicación  tres  planos  importan- 
tes que  servirán  de  mucho  para  fa- 
cilitar el  juicio  que  de  aquel  infor- 
me haya  de  formar  el  Supremo  Go- 
bierno.—tBUos  son :  19  El  plano 
levantado  en  1862  por  los  señores 
Blume  y  Bchegaray,  en  el  que  está 
trazada  la  línea  preliminar  de  un 
ferrocarril  entre  Islay  y  Arequipa, 
tocando  en  Moliendo  y  Mejia ;  29 
£1  plano  que  ahora  se  ha  formado 


bajo  la  misma  escala  que  el  ante- 
rior, en  el  que  van  trazadas  la  lí- 
nea preliminar  de  los  señores  Blu- 
me y  Bchegaray  y  la  definitiva 
adoptada  por  la  empresa ;  y  39  El 
plano  que  da  perfecta  idea  de  la 
estación  que  ha  de  construirse  en 
Arequipa  con  todos  los  diseños  y 
perfiles  de  la  fachada,  vista  de  uno 
de  sus  costados  y  secciones  trans- 
versales. 

Dígnese  US.  dar  conocimiento 
de  este  oficio  y  de  los  documentos 
agregados,  á  S.  B.  el  Presidente  de 
la  Bepública,  á  fin  de  que  resuel- 
va lo  conveniente  sobre  los  pun- 
tos que  consignados  en  el  informe, 
demandan  una  pronta  resolución. 

Dios  guarde  á  US.— S.  O.  M.— 
— ^Bamon  AsoIbate. 


Iirféime  expedido  por  la  comisión  noiibrada 
para  reooBOcor  la  obra  del  ferrocarril. 

Bxcmo.  Señor. 

La  comisión  que  se  dignó  V.  E. 
nombrar  por  decreto  de  19  de  Oc- 
tubre del  año  próximo  pasado  para 
examinar  el  estado  en  que  se  en- 
cuentra la  obra  del  ferrocarril  de 
Mejia  á  esta  ciudad,  y  ver  si  sus 
trabajos  se  ejecutan  con  arreglo  á 
lo  dispuesto  en  el  supreino  decreto 
de  30  de  Abril  de  1868,  ha  realiza- 
do su  cometido  con  estricta  sujec- 
cion  á  sus  instrucciones :  y  si  de 
estas  deja  pendientes  uno  que  otro 
punto,  es  como  lo  verá  V.  B.  por- 
que sus  prescripciones,  ó  no  son  de 
actualidad  ó  requieren  para  desem- 
peñarse que  0l  Supremo  Gobierno 
acepte  ó  varíe  previamente  el  se- 
ñalamiento del  sitio,  que  para  la 
estación  de  Arequipa  ha  de  con- 
signar en  este  informe. 

Antes  de  entrar  en  materia  ad- 
vierte la  comisión,  que  siempre  que 
trate  en  el  curso  de  este  escrito  de 
distancias  y  de  peso,  sin  determi- 
narlas, debe  entenderse  que  se  re- 
fiere á  medidas  inglesas ;  fundán- 
dose para  adoptarlas  en  que  con 
arreglo  á  ellas  se  verificó  la  con- 
trata de  este  camino. 
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Distancias. — Del  puerto  de  Mo- 
liendo, actual  punto  de  partida  del 
tren  hasta  Mejia,  existen  sobre  la 
playa  ocho  millas  de  rieles  tendi- 
dos j  mas  como  el  ferrocarril  com- 
prendido entre  uno  y  otro  punto 
se  ha  colocado  por  cuenta  particu- 
lar del  contratista  con  el  objeto  de 
facilitar  el  desembarque  de  los  ma- 
teriales^ha  creidola  comisión  inner 
cosario  ocuparse  de  su  inseguridad 
y  de  ser  de  su  deber,  teniendo  en 
mira  el  convenio,  dar  únicamente 
razón  aproximada  de  ellos  á  partir 
desde  Mejia. 

Dé  Mejia  á  la  parada  de  ' 

Tambo 'millas  10 

De  esa  parada  á  Poseo .  ^  7 
De  Poseo  á  la  pampa  de 

Oaohendo ^        8 

Desde  el  principio  de  esa 

pampa  en  la  dirección 

que  se  va  siguiendo, 

hasta  la  quebrada  de 

Huasamayo "      42 

Desde  el  principio  de  esa 

quebrada  haata  Molle- 

baya "      18 

Desde  Mollebaya  conti- 

HUBJido  aguas  arriba 

el  lado  izquierdo  del 

rioOhili,  hasta  la  ciu- 
dad de  Arequipa ^      14 


Son  millas^ 


99 


Estado  ele  sus  trabajos. — De  las 
Boventa  y  nuevo  millas  que  tiene 
la  línea,  diez  y  siete  de  ellas  que 
es  la  distancia  entre  Mejia  y  Pos- 
<M>,  se  bailan  enrieladas :  allí  está 
terminada  la  obra,  y  los  trenes  su- 
ben y  bajan  diariamente  en  servi- 
cio de  ella  misma.     • 

De  Poseo  hasta  Moliendo,  ó  sea 
en  la  distancia  de  68  millas,  se  en- 
cuentran los  terraplenes  expeditos 
para  recibir  rieles:  solo  hay  que 
exceptuar  varios  trechos  de  la  que- 
brada de  Oahuintala  y  de  la  de 
Huasamayo,  actualmente  en  tra- 
bajo con  cinco  mil  operarios  en  du- 
ros cortes  y  elevados  terraplenes, 


que  todos  ellos  reunidos  no  harán 
más  distancia  que  la  de  dos  millas. 

Y  como  para  vencer  ese  pesado 
trabajo  se  calcula  ser  necesario  el 
plazo  de  dos  meses,  la  comisión 
cree  que,  sin  perjuicio  de  avanzar 
en  el  presente  mes  la  coloca<5Íon  de 
rieles  por  seis  ú  ocho  millas  mas, 
que  es  la  parte  mas  pendiente,  di* 
fícil  y  costosa  en  toda  la  línea,  la 
empresa  continuará  la  tarea  de  en- 
rielar entre  Mayo  y  Junio,  y  no 
tendrá  entonces  que  suspenderla 
hasta  llegar  á  Mollebaya,  adonde 
probablemente  alcanzará  el  tren 
en  Agosto  ó  Setiembre:  cálculo 
que  se  hace  bajo  el  concepto  de 
avanzar  en  este  trabajo  una  milla 
por  dia. 

Desde  Mollebaya,  principio  de 
la  última  sección,  todo  está  por  ha- 
cerse, á  excepción  de  los  machones 
de  un  puente  en  la  quebrada  de 
Tingo  Grande,  que  con  la  eleva- 
ción de  62  pies  y  100  de  claro,  ex- 
peditos están  para  recibir  la  obra 
de  fierro ;  sin  embargo,  como  den- 
tro de  dos  ó  tres  meses  que  conclu- 
ya el  fuerte  trabajo  de  Oahuintala 
y  Huasamayo,  habrá  gente  de  so- 
bra para  llevar  con  rapidez  el  de 
esta  sección,  poco  ó  nada  se  aven- 
tura al  decir  que  en  Diciembre  del 
presente  año  se  oirá  en  Arequipa 
el  silbo  de  la  locomotora. 

Naturaleza  del  ferré w.—r  ICfe^de 
Mejia  se  encuentra  tierra  ^^i^^ojBa 
y  en  el  ascenso,  desde  el  piini^pio 
de  la  quebrada,  cascajo  y  f^As^ 
azuleja,  asi  como  en  las  lom^  fge- 
ra  de  su  capa  mas  ó  menos  fpWfiSL 
de  tierra  vegetal,  se  nota  en  ésa 
aglomeración  de  cerros  el  gremi- 
to  y  la  arcilla,  á  veces  en  forma 
de  veta.  En  la  pampa  de  Oaohen- 
do, tierra  vegetable  y  arena  en  al- 
gunos trechos.  En  los  cerros  de 
nuajri,  el  granito.  En  la  pampa  de 
Islay,  arena,  caliche  y  cascajo  aglo- 
merado. Antes  de  entrar  á  la  que- 
brada de  Huasamayo,  cadc^)0  so- 
bre tierra  arenosa  y  en  ella  lOca 
granítica  y  alumina  hasta  Béllavis- 
ta,  y  de  allí  arcilla  colorada  y  are- 
na hasta  Uchamayo  iOhico;  pero 
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interrumpida  por  escribos  que  se 
desprenden  de  los  cerros  de  la  Gal- 
dera,  que  son  de  roca  viva.  Desde 
Uchamayo  Chico,  laja  de  roca  du- 
rísima y  pampas  peqiaenas  de  cas- 
cajo, hasta  llegar  á  las  chacras  pró- 
ximas al  puente  de  Huaico;  en 
estas,  tierra  vegetable,  hasta  la  pam- 
pa cascajosa  de  Oongata,  y  desdé 
la  entrada  del  cerro  de  la  Laja  ro- 
ed «dura  y  conglomerada  hasta  en- 
trar en  las  chacras  de  Tingo  Gran- 
dé,  continuando  por  tierra  vegeta- 
ble ha&ta  Arequipa,  á  excepción  de 
un  trecho  cerca  del  alto  de  4a  Glo- 
ria, donde  hay  unos  cortes  de  roca 
granítica. 

XZiMBN  DE  LA  VIA  FÉBBEA  ENTRE  MBJIA 

Y  poseo. 

Ancho  del  camino. — ^Este,  en  toda 
ésa  línea,  es  de  catorce  pies  y  se 
encuentra  al  nivel  de  la  gradiente. 
tr  aunque  al  efectuar  tal  medida 
se  notó  medio  pié  menos  en  un  ter- 
fai^len  algo  curvo,  de  tierra  areno- 
sa, tal  falta  de  poca  consideración 
y  de  fácil  y  pronto  remedio,  no  es 
atribuible  al  constructor  sino  al 
viento  que,  azotando  diariamente 
y  en  una  misma  dirección  ese  bor- 
de, lo  ha  ido  desnivelando  en  mas 
de  un  año  que  lleva  de  formado. 

Taludes. — Estos  en  roca  sólida 
son  mas  favorables  de  lo  que  para 
ellos  exigió  la  comisión  central  de 
ingenieros ;  pues  cuando  en  esta 
ctuse  de  cortes  se  prescribía  que 
fhése  su  relación  entre  la  horizon- 
tal y  la  vertical  cuando  menos  de 
úiio  por  diez,  se  encuentran  chafla- 
peá  en  las  lomas  de  Oahuintala  de 
ttes  por  cuatro,  de  uno  por  dos,  y 
0n  los  de  roca  durísima,  de  uno  por 
(finco  y  de  uno  por  seis  ó  poco  mas. 

Terraplenes. — Los  que  ha  visto 
ya  preparados  la  comisión,  son  de 
ttabajo  muy  pesado :  demuéstran- 
lo  a^í  los  que  existen  en  Oahuinta- 
la y  en  Huasamayo,  cuyas  altura^ 
Vanan,  sin  contar  las  pequeñas, 
etitre  cuarenta  y  poco  mas  de  cien 
|^<^  asi  como  los  cortes  abiertos 

^ña  viva,  los  hay  variados  des- 

diia  dimeosion  hasta  muy  cer- 


ca de  sesenta  pies.  Uno  solo  se  no- 
ta en  Oahuintala,  con  ochenta  y 
cuatro  pies  de  altura. 

Gradientes. — Las  primeras  cinco 
millas,  á  contar  desde  Mejia,  tie- 
nen declives  suaves  y  en  las  cinco 
que  siguen  se  miden  gradientes  del 
tres  y  del  cuatro  por  ciento,  según 
que  se  observan  en  curvas  ó  rec- 
tas. 

Y  aunque  bien  pudiera  no  pa- 
sarse de  este  punto  ó  de  Poseo,  que 
es  la  parte  enrielada,  al  tratar  de 
declives ;  sin  embargo  la  comisión 
no  juzga  demás  indicar  aquí,  pero 
no  con  una  exactitud  mateoóática 
y  detallada,  que  desde  la  parada 
de  Tambo  hasta  la  pampa  de  Oa- 
chendo  se  sigue  sobre  gradientes 
de  dos  ó  tres  por  ciento  en  curvas: 
de  esta  á  Huasamayo,  con  excep- 
ción de  una  corta  y  recta  distancia 
del  cuatro,  pocas  veces  paspi  del 
uno ;  de  esta  quebrada  á  Moíleba- 
ya,  frecuentes  son  las  pendientes 
y  todas  eñ  general  con  gradientes 
del  tres  por  ciento;  por  ultimo  des- 
de Mollebaya  hasta  la  ciudad  de 
Arequipa  varian  entre  uno  y  tres 
por  ciento,  excepto  un  corto  trecho 
del  cuatro:  todo  de  conformidad 
con  el  convenio. 

'  Curvas. — Se  midió  las  ordenadas 
de  algunas  que  á  la  vista  parece- 
rían de  radio  mas  corto  que  el  es- 
tipulado, y  de  esta  operación  re- 
sultó que  todas  tenían  un  radio 
mayor  que  el  de  352  pies,  límite  de 
la  contrata  y  en  el  orden  siguiente: 

La  1? 353.40 

La  2? 364.86 

La  3? 368.65 

La  4? 392.31 

tunera  de  la  parte  enrielada  y  un 
cuarto  de  legua  mas  arriba  de  Pos- 
eo, se  ven  curvas  que  al  pareceí 
tienen  un  radio  menor  qué  el  de 
352  pies,  pero  la  comisión  no  q^iso 
cerciorarse  de  la  realidad,  porque 
en  su  concepto  no  deben  medirse 
sin  estar  fijados  los  rieles,  desde 
que  al  Colocarlos  es  deber  de  los 
ingenieros  hacer  las  convéñidntéé 
rectiñcacíonés. 
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Viaductos. — "So  hay  mas  que  uno 
sin  mas  que  sus  machones  en  la 
(|uebrada  de  Tingo  Grande.  Habrá 
algunos  pequeños  al  atravesar  lloc- 
llas ó  torrenteras. 

Distancia  entre  los  rieles.-^lÉQ  de 
cuatro  pies  y  ocho  pulgadas  y  me- 
dia. 

Mieles. — Son  del  peso  de  sesenta 
y  tres  libras  la  yarda  y  de  la  forma 
convenida. 

Planchas  para  las  juntv/ras.^^'EB- 
tas  son  de  fierro  dulce;  tienen  vein- 
tiuna libras  el  par  y  aun  algo  mas, 
y  están  aseguradas  con  tornillos 
de  siete  octavos  de  pulgada  de  diá- 
metro, hechos  á  máquina,  como  lo 
comprobó  la  comisión.  Asi  como 
estos  se  encuentran  en  las  condicio- 
nes del  contrato  los  cruceros  y  los 
pernos. 

Dv/rmientes. — Medidos  de  cinco 
en  cinco  resultaron  tener  ajusta- 
das al  convenio  las  tres  dimensio- 
nes :  son  de  las  maderas  señaladas 
en  él.  Diez  de  estos  ocupan  el  lar- 
go de  un  riel  de  23i  6  24  pies,  cuan- 
do por  las  prevenciones  correspon- 
de ese  número  al  de  25. 

MATERIAL  BODANTE. 

Gon  la  llegada  de  la  fragata  nor- 
teamericana "Orient''  que  ancló  en 
Moliendo  el  7  de  Febrero  anterior, 
se  ha  concluido  de  introducir  todos 
los  materiales  necesarios  para  de- 
jar terminado  el  ferrocarril  y  expe- 
dito para  el  tráfico.  . 

Coches.  —  Todos  en  piezas  se  ha- 
llan en  la  factoría  de  Moliendo,  á 
excepción  de  dos  ó  tres  de  segunda 
clase  que  están  en  uso  entre  Mo- 
liendo y  la  parada  de  Tambo.  Es- 
tos son  idénticos  en  su  clase  á  los 
del  ferrocarril  de  Chorrillos,  y  al 
parecer  mas  sólidos  y  cómodos. 
Tienen  su  lugar  excusado,  como  lo 
exigió  para  ^gunos  de  ellos  la  co- 
niision  central  de  ingenieros. 

'  Carros.  —  Están  por  armarse  ca- 
si todos  los  que  rezan  en  la  contra- 
ta, pues  solo  se  ven  en  ejercicio 
unos  cuantos  americanos  en  esque- 
leto, cuyo  número  es  mas  que  sufi- 
ciente para  el  servicio  á  que  ahora 


están  destinados.  También  los  hay 
con  tanques  para  agua. 

Locomotoras.  — :  De  las  diez  que 
debe  entregar  el  empresario,  según 
contrata,  siete  están  armadas  y  en 
uso,  y  las  tres  restantes  lo  serán 
tan  luego  que  se  desembarquen  sus 
piezas  de  la  fragata  ^^  Orlen t."  Las 
locomotoras  son  de  gran  poder.  En 
la  prueba  que  se  hizo  con  la  deno- 
minada "  El  Conquistador,^  se  ob- 
tuvo un  resultado  muy  favorable. 
Enganchados  á  la  locomotora  cin- 
co carros  con  diez  toneladas  de  rie- 
les en  cada  uno,  hallábase  de  este, 
modo  el  convoy  en  circunstancias 
de  la  prueba,  que  la  comisión  de- 
seaba ver  realizada  al  ascender  por 
las  mayores  gradientes ;  mas  tuvo 
que  acceder  á  los  deseos  del  repre- 
sentante de  la  empresa  consintien- 
do en  que  se  agregase  á  ese  peso 
el  de  doce  toneladas,  representado 
por  un  coche  de  segunda  clase  con 
los  pasajeros  que  en  él  iban.  Hizo- 
se,  pues,  la  prueba  con  sesenta  y  dos 
toneladas  de  peso,  sin  contar  con 
el  de  la  locomotora  y  el  de  los  cinco 
carros,  en  vez  de  hacerla  con  cin- 
cuenta que  para  este  caso  requiere 
la  contrata,  y  al  llegar  al  principio 
de  un  fuerte  ascenso,  cuyas  gra- 
dientes son  las  máximas  y  sus  cur- 
vas del  menor  número  de  grados 
admisible,  cojno  que  en  los  prime- 
ros, ya  en  curvas,  ya  en  rectas,  se 
alcanza  al  tres  y  al  cuatro  por  cien- 
to y  en  los  segundos  á  radíos  poco 
mayores  que  trescientos  cincuenta 
y  dos  pies,  límite  de  lo  que  se  tole- 
ra ;  se  tomó  nota  de  la  hora,  y  des- 
de ese  momento  se  procedió  á  la 
prueba,  quedando  al  fin  convenci- 
da la  comisión  .de  que  era  extraer* 
diñarla  la  potencia  de  esa  máquina 
al  presenciar  que  en  diez  y  nueve 
minutos  venció  cinco  y  un  quinto 
millas  de  aquella  pendiente :  de  lo 
que  se  deduce,  bajo  el  cálculo  de 
una  proporción,  que  en  vez  de  ar- 
rastrar la  locomotora  el  peso  neto 
de  cincuenta  toneladas  de  subida  á 
razón  de  diez  millas  por  hora,  ca- 
paz es  de  conducir  por  la  misma 
pendiente  sesenta  y  dos  toncadas 
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á  razón  de  diez  y  seis  millas  y  dos 
qaintos  de  milla  por  hora. 

También  ha  sido  de  notar  la  sna- 
vi<lad  con  que  ruedan  los  trenes, 
en  llano  como  en  pendientes,  sea 
de  subida  ó  de  bajada. 

Trazo  definitivo  de  la  empresa  compara- 
do CON  EL  PRELIMINAR  DE  LOS  INGENIEROS 

Blume  y  Echeoaray. 

Debido  á  la  generosidad  del  in- 
geniero D.  Manuel  Mariano  Eche- 
garay,  puede  la  comisión  acompa- 
ñar este  informe  con  el  plano  ori- 
ginal levantado  por  él  y  el  señor 
Blume,  del  que  es  una  explicación 
clara  y  muy  importante  la  instruc- 
ción que  expidieron  en  25  de  Ene- 
ro de  1862,  publicada  en  el  perió- 
dico oficial,  (  "  Peruanos^  de  10,  17, 
21  y  24  de  Mayo  del  mismo  año, 
bajo  Jos  números  28,  31,  32  y  34.) 
Ese  trabajo,  obtenido  en  mérito  de 
un  profundo  y  penoso  estudio,  no 
tuvo  el  resultado  que  ellos  se  pro- 
pusieron ;  pues  la  falta  de  recursos 
y  de  tiempo  les  impidió  fijar  sobre 
.el  terreno  el  trazo  definitivo  dé  una 
línea  férrea,  y  que  solo  pudo  alciiu- 
zar  á  ser  línea  preliminar.  B.en 
claro  dicen  en  "  El  Peruano,^  nú- 
mero 31,  que  el  trazo  preliminar 
que  hablan  hechoentre  Islay  y  Are- 
quipa, abandonando  el  camino  mas 
corto  de  la  quebrada  de  Guerreros, 
por  impracticable,  para  aceptar  el 
rodeo  de  Moliendo,  Mejia  y  la  que- 
brada de  üahuintala,  no  establecía 
otra  cosa  que  la  practicabilidad  de 
nn  ferrocarril  entre  aquellos  pun- 
tos y  la  determinación  en  general 
de  la  mejor  ruta. 

Bajo  este  concepto  se  convence- 
rá y.  E.  de  que  la  contrata  actual 
se  realizó  sobre  estudios  preparato- 
rios y  no  sobre  definitivos.  Así  lo 
revelan  los  mismos  señores  cuando 
en  aquel  ** Peruano''  número  31 
dicen :  ^^  Antes  de  proceder  á  la 
conatrúccion  del  ferrocarril  hay  que 
estudiar  prolijamente  el  terreno  con 
referencia  al  trazo  preliminar  que 
sirve  de  base  al  definitivo." 

Gen  estos  antecedentes,  fácil  se- 
rá á  la  oonüsion  demostrar  si  han 
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sido  ó  no  convenientes  ciertas  mo- 
dificaciones en  la  vía. 

Fuera  de  la  quebrada  de  Oahuin- 
tala,  en  la  que  faldea  los  cerros  de 
la  dei*echa  la  línea  definitiva  de  la 
empresa,  se  separa  esta  de  la  preli- 
minar que  sirvió  de  base  al  contra- 
to, pasando  por  su  parte  oriental 
los  cerros  de  Huajri,  en  razón  de 
ser  un  poco  mas  corta  y  de  terre- 
no en  mejores  condiciones,  que  la 
estudiada  en  su  lado  occidental  por 
los  señores  Blume  y  Echegaray :  de 
allí  siguen  ambas  líneas  paralela- 
mente, y  á  muy  poca  distancia 
cerca  del  tambo  de  La  Joya  van 
abriéiulose  casi  insensiblemente 
hasta  alcanzar  á  un  terreno  con  an- 
chas y  profundas  quebradas  antes 
de  emprender  el  ascenso  directo  de 
la  Quebradilla,  ó  sea  el  principio  de 
la  quebrada  de.  Huasamayo.  En 
atpiel  punto  se  encuentra  la  máxi- 
ma separación  de  menos  de  dos  mi- 
llas entre  las  dos  líneas :  separación 
aconsejadla  por  los  señores  Blume 
y  Ei'.hegaray  en  el  párrafo  tercero 
de  su  capítulo  de  ^^  El  trazo  defini- 
tivo''  (  "  Peruano''  núm.  31 )  quie- 
nes aconsejan  que  se  esc<»ja,  al  pa- 
sar de  la  gran  pampa  de  Islay  á  la 
denominada  La  CaUlera,  mejor  ter- 
reno que  el  ocupado  por  su  línea 
preliminar,  pi*efiriendo  para  el  exa- 
men pn>lijo  el  <|ue  hay  á  la  derecha 
de  su  línea  del  la<lo  de  los  cerros, 
pon|ue  en  concepto  de  ellos,  toma- 
da la  izquienla  se  perderla  en  as- 
censo. De  este  mismo  parecer  par- 
ticipa la  comisión,  porque  la  pérdi- 
da de  nivel  en  aquel  paraje  traería 
por  consecuencia  mayores  gra<lien- 
tes  y  en  mayor  número  al  empren- 
derse sobre  Huasamayo.  Desde 
allí  se  aproximan  de  nuevo  las  dos 
líneas,  y  casi  van  unidas  al  entrar 
á  la  quebrada,  con  la  única  diferen- 
cia <le  pasar  la  preliminar  casi  en 
todo  ese  trayecto  por  el  lecho  de 
ella  y  la  definitiva  por  el  lado  iz- 
quierdo, faldeando  los  cerros  con 
varias  vueltas  para  ganar  altura 
y  verse  libre  por  este  medio  de  ora- 
dar  el  cerro  de  la  Barrera.  Tal  Va- 
riación es  sin  duda  muy  convenien* 
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te,  porque  con  ella  se  ha  salvado 
un  túnel  que,  como  todos,  ofrece 
alíjun  peligro  y  frecuentes  gastos 
para  conservarlo  en  buen  estado. 
Hay  otra  razón  nuis  y  es:  que  es- 
tas obras  de  arte,  fuera  de  un  caso  i 
indispensable,  solo  se  aceptan,  bien 
para  acortar  distancias,  bien  para 
suavizar  gradientes ;  y  en  este  caso, 
ni  una  ni  otra  ventaja  se  conse- 
guia. 

Una  vez  atravesado  el  cerro,  se- 
gún el  proyecto  de  18G2,  por  un 
túnel   en   curva  de  áñO  metros  de 
carrera,   comienza  el  faldeo  de  esa 
cadena  de  cerros  por  la  quebrada 
del  rio  Chili  sobre  una  pendiente 
sumamente  abrupta  á  94  metros  de 
altura  respecto  al  nivel  del  rio,  se- 
gún lo  expresan  los  señores  Blume 
y  Bchegaray,  quienes  en  el  largo 
trecho  que  hay  desde  la  boca  del 
socavón,  en  su  salida,  hastn  el  pun- 
to en  que  proyectaron  un  puente 
sobre  aquel  rio,  ni  siquiera  logra- 
ron establecer  la  línea  preliminar 
sobre  el  terreno,  por  ser  este  de  di- 
fícil acceso  y  por  la  falta  absoluta 
de  recursos  para  vencer  esta  con- 
trariedad.   Del  puente  sigue  su  lí- 
nea en  ascenso  con  gradientes  de 
mas  de  cuatro  por  ciento  sobre  una 
rampa  larga  de  5,800  metros,  y  so- 
bre pampas  sinuosas  en  algunos 
trechos  y  áridas  puede  decirse  en 
su  totalidad,  basta  llegar  á  tocar 
con  la  otra  banda  de  Arequipa.  A 
diferencia  de  esta  línea  sigue  la 
empresa  la  suya  una  vez  en  la  que- 
braiia  del  Ohili,  faldeando  por  la 
parte  superior  <le  esos  cerros,  que 
tienen  pendientes  mas  suaves  que 
las  de  la  región  por  donde  se  indi- 
có la  línea  preliminar,  y  continúa 
por  los  pueblos  de  Uchumayo,  Oon- 
gata  y  Tingo  Grande,  ceja  de  los 
grandes  sembríos  de  Huasacachi 
y  al  último  por  el  pueblo  de  Tingo, 
lugar  de  baños  muy  concurrido,  sin 
atravesar  el  rio  hasta  llegar  á  la 
ciudad  de  Arequipa.  Para  conven- 
cerse de  la  comparación  explicati- 
va que  se  acaba  de  hacer,  acompa- 
ña la  comisión  un  plano,  en  el  que 
se  fijan  las  dos  lineas  trazadas  con 


distintos  colores  y  bajo  una  escala 
igu^l  á  la  del  levantado  por  los  iu- 
genieros  Blume  y  Echegaray. 

Todas  estas  modificaciones  las 
ha  realizado  el  empresario  de  acuer- 
do y  con  consentimiento  del  inge- 
niero inspector  de  esta  obra,  nom- 
brado por  el  Gobierno,  D.  Gerrit 
S.  Backus,  quien  ha  dicho  á  la  co- 
misión haber  dado  parte  de  ellas 
en  el  Ministerio  de  Gobierno.  Fun- 
da esta  determinación :  primero, 
en  que  no  podia  aceptar  el  camino 
de  la  otra  banda,  por  tener  allí  gra- 
dientes superiores  á  las  que  tolera 
el  convenio;  y  segundo,  porque  por 
el  lado  opuesto  viene  el  ferrocarril 
favoreciendo  los  pueblos  indicados 
y  la  gran  parte  de  la  campiña  de 
Arequipa,  sin  perjudicar  á  ningún 
otro  pueblo. 

La  comisión  acepta  la  opinión 
del  señor  Backus,  y  agrega  que, 
siendo  el  pueblo  y  la  rica  campiña 
de  Tiabaya  dignos  de  ser  atendi- 
dos, pueden  ponerse  en  comunica- 
ción, por  medio  de  un  puente  de 
poco  costo,  con  la  nueva  línea  que 
pasa  á  tres  cuartos  de  milla  de  dis- 
tancia, cuando  la  preliminar  se  se- 
para de  aquel  pueblo  mas  de  dos 
millas  y  mediar. 


ESTACIONES. 


Cuatro  son  las  que  debe  estable- 
cer el  empresario :  dos  principales 
en  los  extremos  de  la  línea  y  dos 
secundarias  é  intermedias.  Para, 
estas  la  comisión  designa  el  punto 
que  hoy  se  denomina  Parada  de 
Tambo,  por  encontrarse  en  contac- 
to con  la  ceja  de  ese  valle  en  el 
mismo  punt<»  que  sirve  para  bsjBX 
á  él  y  á  distancia  de  una  milla  mas 
ó  menos  del  pueblo  de  Oocachacra, 
y  para  la  otra  el  punto  de  la  línea 
mas  próximo  á  la  ceja  del  valle  de 
Vitor  que  distará  de  ella  como  dos 
millas  de  pampa. 

Por  lo  que  hace  á  las  principales, 
la  de  Arequipa  debe  situarse  en  la 
región  comprendida  entre  la  ace- 
quia de  San  Gerónimo  contigua  á 
la  ciudad  y  la  espalda  del  templo 
de  San  Oamilo. 
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A  mas  de  las  razones  consigua- 
das  en  el  capítulo  anterior,  que  ha 
tenido  en  cuenta  la  comisión  para 
designar  este  punto  como  mas  con- 
veniente, ha  pesado  poderosamente 
en  su  ánimo  la  de  que  á  mas  de  su 
proximidad  á  la  plaza  principal, 
y  de  consiguiente  al  centro  del  co- 
mercio, se  encuentra  equidistante 
de  las  dos  alas  de  la  población  con 
cinco  bocacalles  de  comunicación 
con  ella;  en  un  terreno  que  se  pres- 
ta á  todas  las  necesidades  que  pue- 
de exigir  una  estación  doble,  como 
la  que  se  ha  de  establecer ;  que  no 
hay  necesidad  de  destruir  parte  al- 
guna de  la  población ;  y  finalmen- 
te, que  en  ningún  otro  punto  puede 
ostentarse  mejor  la  belleza  arqui- 
tectónica de  la  estación,  recomen- 
dada en  las  instrucciones.     ' 

Examinado  el  sitio  de  la  alame- 
da que  se  indicó  para  estación  en 
la  otra  banda,  encontró  la  comi- 
sión ser  de  una  área  sumamente 
pequeña  y  que  ademas  de  estar 
cortado  por  una  acequia  bastante 
elevada  que  haría  muy  difícil  la 
salida  del  tren ;  el  punte  de  comu- 
nicación con  la  parte  principal  de 
la  ciudad  sería  uno  solo,  muy  es- 
trecho y  algo  distante  del  centro 
del  comercio  y  situado  én  una  pen- 
diente muy  fuerte.  A  todo  esto  de- 
be agregarse  la  absoluta  necesidad 
que  habría  de  destruir  gran  núme- 
ro de  edificios. 

En  cuanto  al  punto  en  que  tam- 
bién se  habia  i>ensado  colocar  la 
estación  á  la  salida  del  camino  de 
Tingo,  notóse  al  examinar  ese  terre- 
no que  seria  cortado  inevitablemen- 
te por  la  acequia  de  ronda,  que  como 
tal,  jamás  podría  salvarse  por  medio 
de  puentes;  pues  eso  importarla  una 
servidumbre  perpetua  para  la  esta- 
ción, incompatible  con  su  objeto. 

No  se  detiene  la  comisión  en 
manifestar  los  inconvenientes  que 
ofrecen  todos  los  demás  puntos 
que  pudieran  elegirse  para  estable- 
cer la  estación,  porque  todos  ellos 
á  mas  de  participar  de  los  mencio- 
nados, tienen  el  insuperable  de  la 
falta  de  terreno  suficiente  para  el 


servicio  de  una  estación  comnn  á 
dos  ferrocarriles  que  unen  á  Puno 
con  la  costa  en  uq  trayecto  de  cor- 
ea de  cien  luguas. 

Oomo  un  artículo  de  las  instruc- 
ciones encarga  juzgar  de  la  belleza 
de  las  estaciones,  cumple  aquí  ase- 
gurar á  V.  E.  que  en  su  concepto 
la  de  Arequipa  será  muy  capaz  y 
muy  di^na  del  objeto  á  que  va  á 
servir.  La  prueba  la  tendrá  V.  E. 
con  el  plano  que  se  acompaña,  don- 
de en  la  figura  1?  se  encuentra  re- 
presentada la  fachada,  cuyo  largo 
es  de  228  pies  sobre  40  de  ancho  y 
17  de  altura  hasta  la  cornisa.  El 
área  comprendida  entre  las  dos  pri- 
meras dimensiones  se  subdi7idirá 
con  arreglo  á  la  contrata  y  de 
acuerdo  con  el  ingeniero  inspector 
del  camino. 

Los  techos  son  de  sección  trian^ 
guiar  con  nueve  pies  de  altura  so- 
bre el  nivel  de  la  comisa.  Dicho 
salón  está  rodeado  de  corredores 
en  sotabanco  con  un  pié  de  altura 
y  diez  de  ancho,  cubiertos  con  una 
balconería. 

La  2?  figura  repi*esenta  la  facha- 
da principal.  La  3?  la  sección  tras- 
versal del  edificio  en  forma  trian- 
gular para  dar  á  conocer  sobre  to- 
'  to  la  estructiu*a  del  techo.  La  4?^  la 
fachada  posterior  del  edificio  para 
facilitar  la  colocación  de  las  plan- 
chas. 

Todo  el  edificio  es  de  fierro. 

En  cuanto  á  la  otra  estación 
principal,  ella  se  designará  tan  lue- 
go como  se  resuelva  cuál  haya  de 
ser  el  punto  de  partida  de  la  costa. 

En  punto  4  estaciones  cree  la 
comisión  quesería  muy  con  veniente 
establecer  dos  pequeñas  y  de  muy 
poco  costo :  una  en  Tingo  y  otra  cer- 
ca de  Tingo  Grande  en  el  punto 
mas  aparente  para  poner  á  la  línea 
en  comunicación  con  el  pueblo  de 
Tiabaya. 

Oree  asimismo  necesario  á  fin  de 
hacer  participes  á  todos  los  pueblos 
de  los  grandes  beneficios  del  ferro- 
carríl,  que  se  concluya  de  levantar 
los  machones  del  rio  de  Tingo,  pa- 
ra que  haciéndose  por  medio  de 
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ese  puente  fácil  y  cómoda  la  co- 
rotinicacíoiide  este  cou  Sachaca  y 
Alata,  se  ahorre  el  número  de  víc- 
timas que  anualmente  hay  que  de- 
plorar cuando  se  vadea  el  rio  en 
tiempo  de  aguas. 

Estas  obras  serian  de  inmensa 
utilidad  y  de  muy  poco  costo. 

También  se  permite  la  comisión 
indicar  aquí  que  sería  conveniente 
determinar  desde  luego  todos  los 
desvíos  necesarios  para  el  mejor 
servicio  del  camino,  cuya  omisión 
se  nota  en  la  contrata. 


PUERTO. 


Hé  aquí  el  gran  problema  que 
debe  resolverse  cuanto  antes  y  cu- 
ya incógnita  no  ha  sido  posible 
que  la  despeje  la  comisión,  desde 
que  no  ha  tenido  ni  podido  propor- 
cionarse datos  seguros  que  la  con- 
dujeran á  una  resolución  fácil  y  de 
llevarse  á  cabo  por  el  Gobierno,  á 
la  vez  que  conveniente  y  nada 
onerosa  para  los  departamentos  que 
han  de  hacer  uso  de  esta  via.  El 
caso  es  muy  arduo,  y  por  lo  mismo 
requiere  que  personas  competentes 
hagan  científicas  y  muy  detenidas 
observaciones,  ya  en  tierra,  ya  en 
el  agua,  ora  en  tiempo  de  bonanza, 
ora  en  el  de  braveza  del  mar,  para 
poder  contrabalancear  las  venta- 
jas con  los  inconvenientes  que  pre- 
sentan los  puertos  de  Islay,  Mo- 
liendo y  Mejia,  únicos  puntos  so- 
bre los  que  deben  recaer  sus  estu- 
dios ;  y  se  dice,  únicos,  j>orque  todo 
oteo  á  lo  largo  de  ese  litoral  es,  á  la 
vista,  de  peores  condiciones. 

Nadie  duda  que  en  cuestión  de 
ferrocarriles,  la  ciencia  aconseja 
acortar  las  distancias,  suavizar  las 
gradientes  de  su  trayecto  y  obte- 
ner su  realización  al  menor  costo 
posible,  á  fin  de  que  los  pueblos  se 
proporcionen  á  bsyo  precio  el  pa- 
saje de  sus  habitantes  y  el  flete  de 
los  artículos  que  constituyen  su 
comercio.  B^jo  este  principio  in- 
cuestionable, preciso  sería  emplear 
todo  género  de  esñierzos  por  que 
Mejia  fuese  el  puerto  de  partida  de 
esta  línea  férrea  que  debe  conside- 


rarse coma  el  principio  de  la  que 
ha  de  atravesar  los  populosos  de- 
partamentos de  Puno  y  Ouzco  y 
quizá  el  corazón  de  la  montaña,  ri- 
ca por  sus  producciones  actuales 
y  mas  rica  aun  por  la  inmensa  ex- 
tensión y  feracidad  de  sus  pampas; 
pero,  como  antes  se  ha  dicho,  for^ 
zoso  es  también  tomar  en  cuenta 
las  dificultades  que  en  aquella  obra 
hay  que  salvar  para  convertirla  en 
puerto  abrigado  y  seguro  para  siem- 
pre ;  pues  á  no  hacerse  así,  estaria 
expuesto  á  que  con  el  trascurso  de 
pocos  años  desapareciese  una  obra 
costosa  que  sería  diñcil  de  reparar- 
se. Tal  contratiempo  importaría 
sin  duda  para  los  pueblos  del  sur 
la  estagnación  dé  su  comercio  y  de 
su  progreso  en  todo  orden. 

No  obstante  lo  expuesto,  la  co- 
misión dará  una  idea,  aunque  muy 
á  la  ligera,  de  los  tres  puertos  y  del 
litoral  comprendido  entre  ellos. 

Condiciones  de  los  tres  puertos. — 
En  todos  ellos  son  reinantes  los 
vientos  del  segundo  cuadrante  que 
cambian  á  veces  de  noche  con  el 
terral  flojo.  Solo  en  invierno  se  no- 
ta los  vientos  del  cuarto  cuadrante 
entre  el  norte  y  noroeste,  siempre 
flojos,  y  tanto,  que  no  necesitan  las 
embarcaciones  acoderarse.  Sus  ma- 
reas no  exceden  de  dos  y  medio 
pies  en  la  pleamar  como  en  la  bi^a 
mar.  Las  corrientes  siguen  la  direc- 
ción del  sudeste  al  noroeste.  El  fon- 
deadero en  Islay  está  algo  abriga^ 
do :  es  su  fondo  de  piedra  y  ba^ 
tante  profundo :  en  el  muelle  tf^é 
seis  brazas  de  agua  y  hacia  fti^:a 
y  en  toda  dirección  aumenta  con- 
siderablemente. Allí  ni  los  vientos* 
ni  las  corrientes  impiden  que  los 
buques  permanezcan  anclad(»s  á  la 
gira.  ( Parte  de  estos  datos  ha  pro- 
porcionado el  capitán  del  puerto  de 
Islay. ) 

En  Moliendo  no  hay  abrigo  y  su 
fondo  es  bueno,  de  arena  y  con- 
chuela. Puede  conseguirse  á  poca 
costa  mejorar  su  desembarcadero. 
Fondo  hay  suficiente  y  iimpio  pa- 
ra el  anclaje  de  las  embarcaciones, 
que   conviene   tener  acoderadas, 
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porque  á  cansa  de  ser  abierto,  ejer- 
cejQ  sobre  ellas  su  iuflueucia  desfa- 
vorable las  corrientes  en  combina- 
ción con  el  viento  reinante. 

En  Mejia,  que  es  una  playa  abier- 
ta y  muy  extendida,  su  punta  en 
nada  favorece  por  su  dirección  :  la 
corriente  es  fuerte  como  en  Molien- 
do :  su  fondo  es  todo  de  arena :  su 
braceaje  competente,  como  lo  exa- 
minó la  comisión,  y  los  tumbos  que 
causan  la  elevada  reventazón  de 
sus  olas,  haciendo  imposible  el  ac- 
ceso á  tierra,  vienen  constante- 
mente formándose  desde  la  distan- 
cia de  400  y  500  pies,  á  excepción 
de  los  dias  de  braveza,  que  traerán 
su  origen  de  mayor  distancia. 

Los  principales  ingenieros,  con 
quienes  la  comisión  ha  estado  reu- 
nida últimamente  en  Moliendo, 
opinan  por  que  se  abandone  la  idea 
de  elegir  á  Mejia  como  puerto  y 
punto  de  partida  ))ara  la  línea  fér- 
rea, que  todo  estudio  que  sobre  esa 
playa  abierta  se  hiciese,  jamas  da- 
ría un  buen  resultado :  que  aun  en 
el  caso  de  decidirse  por  construir 
un  dique,  que  sería  inmensamente 
costoso,  tal  obra  no  llenarla  el  ob- 
.  eto ;  y  por  último  que  valdría  mas 
Jse  concretase  cualquiera  estudio 
sobre  este  punto  á  los  puertos  de 
Islay  y  Moliendo. 

En  contra  de  esta  opinión,  los 
señores  Blume  y  Echegaray,  al 
tratar  de  lo  conveniente  que  sería 
sustituir  el  puerto  de  Mejia  al  de 
Islay  (  "  Peruano  "  núm.  34 )  dicen 
que  con  este  cambio  se  alcanzarían 
ahorros  para  el  público  en  tiempo, 
pasaje  y  fletes,  y  que  á  mas  se  ob- 
*  tendría  la  ventea  de  formar  allí 
una  ciudad  cómoda,  de  calles  regu- 
lares y  anchas  sobre  declives  con- 
tinuos y  suaves  y  con  agua  en 
abundancia  á  poca  costa  y  provi- 
siones de  la  ensenada  y  del  valle  de 
Tambo.— Dicen  mas :  que  con  ha- 
cer un  paredón  en  cajones  que  al- 
canzase fuera  de  los  tumbos  con 
inclinación  adecuada,  quedarían 
abrigadas  las  embarcaciones  que 
atracasen  á  él  y  contrarestados  los 
afectos  de  las  corrientes  y  de  las 


arenas  del  sur.  Y  después  de  indi- 
car algunos  medios  de  salubridad, 
dicen  textualmente  lo  que  sigue : — 
"No  se  crea  por  un  momento  que 
aconsejamos  el  traslado  del  puerto 
de  .arequipa  á  Punta  Mejia.  Nues- 
tro objeto  ha  sido  considerar  im- 
parcialmente  las  objecioqes  y  ven- 
tajas de  la  traslación.  Sabemos 
muy  bien  que  en  semejantes  cues- 
tiones influyen  mucho  el  egoísmo, 
la  mala  fé,  las  pretensiones  y  la 
i^Tuorancia,  y  que  los  partidarios 
del  atraso  han  de  moverse  con  ao 
tividad  para  conseguir  su  inmovili- 
dad en  un  nido  sucio,  feo  é  inca- 
paz de  perfección,  de  comodidad 
ni  de  belleza,  indigno  b%jo  todos 
aspectos  de  ser  el  primer,  puerto 
del  sur.''  (Se  refieren  á  Islay.) 

"Por  otra  parte,  las  dudas  acer- 
ca de  la  practicabilidad  de  un  puer- 
to en  Punta  Mejia,  se  disipan  por 
la  experiencia  mejor  que  por  razo- 
namientos y  demostraciones  cien- 
tíficas. Por  lo  tanto,  lo  que  acon- 
sejamos es  que  se  dé  príncipio  á  la 
obra  en  Punta  Mejia ;  y  por  nues- 
tra parte  nos  comprometemos  á 
desembarcar  por  ahí  todos  los  ma- 
teriales para  el  ferrocarril,  sin  ries- 
go alguno.  Si  á  los  cuatro  años, 
tiempo  que  se  necesita  para  que  la 
línea  quede  expedita  hasta  Arequi- 
pa, se  ha  demostrado  por  los  he- 
chos, que  pueden  llegar,  estarse 
y  salir  embarcaciones,  y  que  se 
puede  efectuar  el  desembarque  con 
ayuda  de  un  muelle  provisorio  y 
que  por  otra  parte  no  hay  tercia- 
nas ni  mosquitos  que  maten,  no 
hay  razón  para  seguir  hasta  Islay, 
ni  para  no  prenderle  fuego  á  su 
vez." 

En  el  mismo  sentido  y  dando 
por  fácil  la  construcción  de  un 
puerto  en  Mejia,  el  ingeniero  civil 
D.  Oswaldo  Younghusband  en  su 
informe  sobre  el  ferrocarril  proyec- 
tado entre  Mejia  y  Arequipa,'  i)re-  ' 
sentado  por  los  concesionistas  don 
José  Pickering  y  I),  Patricio  Gib- 
son  y  publicado  en  un  folleto  que 
se  imprimió  en  Arequipa,  dice  (pá- 
gina 29)  lo  que  sigue :  — 
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"No  haremos  observaciones  al- 
gimas  sobre  his  ventajas  de  cam- 
biar el  puerto  de  Islay  áMejia,  por 
no  tener  argumentos  nuevos  que 
aducir.  La  cuestión  ha  sido  discu- 
tida ampliamente  y  ventilada  en 
el  informe  anterior;  expresamos 
solamente  la  opinión  decidida  en 
favor  de  Mejia,  que  aunque  es  ra- 
da abierta,  lo  que  no  es  convenien- 
te en  esta  costa,  conlo  puerto  es  in- 
finitamente superior  á  Islay.  La 
sonda  nos  ha  dado  un  resultado 
muy  favorable:  la  construcción  na- 
da difícil  de  un  muelle,  daria  una 
comunicación  muy  cómoda  con  la 
tierra:  hay  un  sitio  muy  conve- 
niente para  formar  la  nueva  pobla- 
ción, que  platifícada  con  regulari- 
dad, puede  ser  hermosa  y  atracti- 
va, punto  el  mas  importante  de  la 
costa  del  sur  del  Perú.  Por  otra 
part€,  Islay  tiene  inconvenientes 
graves,  que  con  sacrificio  inmenso 
de  dinero  y  trabajo  se  podrán  mo- 
dificar, pero  nunca  hacer  completa- 
mente desaparecer." 

He  aquí  estas  últimas  opiniones 
en  contradicción  con  las  primeras 
que  ha  creido  la  comisión  muy  del 
caso  consignarlas  en  este  informe 
para  que  V.  B.  se  imponga  de  ellas 
y  se  convenza  de  que  el  caso  es 
muy  gravey  de  trascendentales  con- 
secuencias ;  y  que  el  mejor  modo 
de  obtener  el  acierto  es  el  que  lle- 
va indicado ;  agregando  que  la  co- 
misión que  se  nombrase  para  re- 
solver el  punto  en  cuestión,  sería 
conveniente  que  se  compusiera  de 
ingeniero«  especialistas  y  prácticos 
en  esta  clase  de  obras  hidráulicas, 
á  la  que  convendría  agregar  un  je- 
fe ú  oficial  de  marina. 

Un  cuantío  á  la  parte  de  tierra, 
Islay  es  hoy  una  población  do  mil 
tjuiíiientas  almavS,  mas  ó  menos, 
y  tiene  agua  suficiente  para  tres 
mil  personas  si  se  cuida  que  no  se 
desperdicie  la  que  hoy  se  deposita 
en  un  filtro  distante  dos  millas  del 
pueblo.  Cierto  es  que  se  dice  que  á 
poca  costa  se  encontrarían  vertien- 
tes por  la  quebrada  de  Lluta,  que 
cuando  mas  duplicarla  su  dotación 


de  agua.  Sus  condiciones  higiéni- 
cas siempre  han  sido  favorables. 
Fuera  de- la  fiebre  amarilla  que  co- 
mo todos  saben,  fué  introducida 
por  las  tropas  arequipeñas  en  su 
regreso  de  Lima  á  principios  del 
año' de  1868,  jamas  se  han  conocido 
allí  enfermedades  endémicas :  sin 
embargo  de  todo  esto  el  desaseo,  á 
causa  en  parte  de  no  tener  agua 
en  abundancia,  induce  á  creer  que 
podria  desarrollarse  allí  cualquie- 
ra epidemia.  Tiene  hacia  el  sur 
terreno  en  corto  declive  donde  au- 
mentar en  mucho  su  población, 
ai)arte  del  que  cuenta  por  su  parte 
superior. 

De  Islay  á  Moliendo  habrá  cinco 
millas  en  línea  recta,  p^ro  esta  dis- 
tancia se  i>rolonga  considerable- 
mente por  ser  el  terreno  muy  si- 
nuoso, al  extremo  de  contarse  diez 
y  seis  quebradas  mas  ó  menos  pro- 
fundas y  en  lo  general  muy  areno- 
sas. 

Moliendo. — Lugar  elevado  y  fa- 
vorecido por  las  continuas  brisas 
del  tercer  cuadrante,  se  encuentra 
situado  sobre  roca  viva  con  una 
espesa  capa  de  arena  también  en 
declive.  Carece  de  agua  y  sería 
muy  costoso  proporcionársela.  Su 
temperatura,  al  menos  en  verano, 
es  muy  suave  y  agradable :  se  ha- 
lla bien  ventilado  y  según  la  opi- 
nión del  médico  de  la  empresa,  es 
sitio  muy  sano,  debido  quizá  á  las 
medidas  de  policía  que  allí  se  han 
adoptado:  Está  algo  poblado :  sus 
casas  y  tiendas  son  de  madera  y  se 
halla  establecido  un  hospital,  en  el 
que  se  proporciona  buena  asisten- 
cia á  los  enfermos.  Según  la  esta- 
dística que  en  él  se  lleva,  las  es- 
tancias diarias  han  variado  el  año 
próximo  pasado  entre  ciento  veinte 
y  sesenta.  La  enfermedad  que  mas 
ha  reinado  ha  sido  la  de  fiebres  in- 
termitentes, adquiridas  por  los  tra- 
bajadores en  la  faena  de  Oahuinta- 
la.  8u  mortalidad  está  calculada 
en  un  seis  por  ciento  de  sus  estan- 
cias. Consta  allí  mismo  que  en  la 
éi)oca  en  que  grasaba  en  Islay  la 
¿ebre  amarilla,  pasaron  de  aquel 
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puerto  al  de  Moliendo  varios  ata- 
cados de  ella,  de  los  que  algunos 
sanaron  y  solo  cuatro  murieron,  sin 
que  se  hubiese  producido  el  conta- 
gio. 

Mejia, — Tiene  todas  las  venta- 
jas apetecibles  para  establacer  una 
gran  población  :  la  comisión  repro- 
duce aquí  todas  las  condiciones 
favorables  que  le  conceden  los  se- 
ñores Blume  y  Echegaray  y  á  mas 
la  de  que  con  el  agua  que  fácil- 
mente se  le  proporcione  del  rio  de 
Tambo,  en  cuanta  cantidad  se  quie- 
ra, se  logrará  fertilizar  ese  terreno, 
que  es  por  todas  partes  vegetable. 

Por  todo  lo  expuesto  se  impon- 
drá V.  B.  del  estado  en  que  se  en- 
cuentra el  trabajo  de  la  línea,  de 
la  importancia  de  las  variapiones 
en  ella  intioducidas,  el  tiempo  que 
falta  para  su  conclusión  y  de  la 
absoluta  é  indispensable  necesidad 
que  hay  de  nombrar,  á  la  posible 
brevedad,  una  comisión  compuesta 
de  personas  competentes,  que  con 
los  elementos  necesarios  examine 
prolija  y  detenidamente  el  litoral 
comprendido  entre  Islay  y  Mejia  é 
indique  á  V.  B.  cuál  ha  de  ser  el 
l)unto  de  partida  del  ferrocarril. 

Al  concluir  le  es  altamente  sa- 
tisfactorio á  la  comisión  manifes- 
tar á  V.  B.  que  en  la  parte  de  la 
vía  examinada,  ha  cumplido  el  em- 
presario fiel  y  liberalmente  los  tér- 
minos de  la  contrata. 

Grato  será,  por  demás,  para,  la 
comisión,  Excelentísimo  Señor,  que 
dignándose  V.  B.  tener  en  mira  los 
pocos  elementos  de  que  ha  podido 
disponer  para  realizar  sus  trabajos, 
procurando  suplir  aquellos  con  el 
ardiente  deseo  de  que  se  ha  encon- 
trado poseída  á  fin  de  corresponder 
cumplidamente  á  la  confianza  con 
que  V.  B.  quiso  honrarla,  sea  de 
supremo  agrado  y  aprobación  el 
presente  informe. 

Arequipa,  Marzo  7  de  1870. — 
Bxcmo.  Señor. — Eamon  Asoaba- 
TE. — Enrique  EomaSa. — Eduajr- 

DO  PONOIGNON. — BbIíISABIO  SÁN- 
CHEZ Davila,  Secretario, 


Conviniendo  el  ingeniero  que 
suscribe  en  la  parte  de  este  infor- 
me que  se  refiere  al  estado  de  los 
trabajos,  locación  de  la  estación  de 
Arequipa  y  otros  pormenores  de  la 
línea  del  ferrocarril,  no  participa  de 
la  indecisión  de  la  comisión  en  la 
parte  referente  al  puerto. 

Mejia  es  una  rada  abierta,  sin 
protección  alguna  ni  contra  el  vien- 
to ni  contra  las  olas.  Ademas  tie- 
ne el  grave  inconveniente  de  estar 
situada  á  sotavento  de  un  rio  que 
lleva  al  mar  mucha  arena.  Una  cons- 
trucción que  podría  dar  protección 
"contra  las  olas,  sería  de  muy  difícil 
ejecución  y  aunque  fuese  construi- 
da, quedai^ia  inutilizada  en  poco 
tiempo  con  depósitos  de  arena. 

Moliendo  es  una  caleta  pequeña, 
formada  por  un  promontorio  de 
peñas  del  mismo  tipo  como  Islay, 
'pero  mucho  menor  de  escala.  Es 
susceptible  de  mejora,  pero  no  de 
mucha,  y  carece  de  agua  potable. 

Islay :  habiendo  examinado  este 
puerto  minuciosamente  desde  mu- 
chos años  atrás,  conozco  de  cuánto 
es  susceptible.  Es  incomparable- 
mente mejor  que  Moliendo  en  el 
día  y  capaz  todavía  de  mucha  me- 
jora. Cualquiera  de  sus  peñas  to- 
mada separadamente  sería  igual  á 
un  Moliendo.  Su  dotación  de  agua 
en  el  día  es  escasa  y  este  es  el  úni- 
co argumento  de  peso  que,  como 
puerto,  se  ha  avanzado  en  su  con- 
tra ;  mas,  habiendo  en  esta  ocasión 
examinado  el  origen  del  agua,  no 
dudo  que  la  cantidad,  con  poco  tra- 
bajo, puede  aumenterse  muchísi- 
mo, probablemente  hasta  llenar  to- 
das las  necesidades  futuras  del  lu- 
gar. 

En  resumen,  el  que  suscribe  con- 
sidera que,  para  un  puerto.  Molien- 
do es  mucho  mejor  que  Mejia;  mas 
cree  que,  temprano  ó  tarde,  Islay 
ha  de  ser  el  término  en  la  costa  de 
los  ferrocarriles  de  Puno  y  Arequi- 
pa— Alejandro  Prenticb, 
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Cunbloiáe  Irazoi  y  «ttmclMiMt 

ChorHlloe,  Abnl  23  de  1870. 

Visto  esté  expediente  con  el  in- 
forme y  planos  presentados  por  la 
comisión  nombrada  con  el  objeto 
de  examinar  los  trabajos  que  se 
ejecutan  en  la  construcción  del  fer- 
rocarril de  Mejia  á  Arequipa  y  fi- 
jar los  sitios  donde  deben  estable- 
cerse las  estaciones  principales  y  se- 
cundarias ;  y  considerando : 

19  Que  del  prolijo  examen  veri- 
ficado por  la  comisión  en  las  no- 
venta y  nueve  millas  de  camino 
que  ha  recorrido  desde  Mejia  á  Are- 
quipa, las  primeras  diez  y  siete  mi- 
llas están  bien  enrieladas,  así  como 
el  resto  de  las  sesenta  basta  Mo- 
Uebaya,  en  estado  de  recibir  rieles, 
hallándose  todos  los  trabajos  con- 
formes con  las  bases  y  condiciones 
estipuladas  por  el  contratista  en  el 
decreto  (le  30  de  Abril  de  1868 ; 

2?  Qiie  la  diferencia  de  cambio 
que  ha  notado  la  comisión  en  la 
via  es,  desde  el  punto  denominado 
la  Quebradilla,  antes  de  entrar  á 
Huasamayo  y  siguiendo  la  margen 
derecha  del  rio  Ohili,  atraviesa  los 
pueblos  de  Uchumayo,  Oongata, 
Tingo  Grande,  parte  de  Huasaca- 
che  y  Tingo  Chico,  pasando  por  un 
viaducto  hasta  terminar  en  la  ciu- 
dad de  Arequipa ; 

3?  Que  es  mas  preferible  esta  via, 
por  la  naturaleza  del  terreno  don- 
de va  á  establecerse,  seguridad  en 
su.  ejecución  y  suavidad  en  las  pen- 
dientes, mientras  que  la  determi- 
nada en  el  primitivo  trazo,  hecho 
por  los  ingenieros  Blume  y  Eche- 
garay,  que  sirvió  de  base  al  con- 
trato, ofrece  graves  inconvenientes 
para  su  construcción,  por  tener  una 
gradiente  mayor  del  cuatro  por 
ciento  que  la  designada  en  la  cita- 
da contrata,  y  atravesar  terrenos 
sin  uso  y  áridos ; 

4?  Que  los  citados  ingenieros  en 
la  especificación  del  trazo,  aconse- 
jaron dicha  variación,  la  misma  que 
el  ingeniero  inspector  del  Gobier- 
no, en  vista  del  estudio  práctico 
del  terreno^  y  de  acuerdo  con  el 


ingeniero  de  la  empresa  la  acepté, 
ratificándola  al  presen  te  la  comisión 
encargada  de  informar  sobre  estos 
puntos,  por  encontrarla  conforme 
á  las  reglas  establecidas  para  la 
construcción  de  ferrocarriles,  y  sa- 
tisfacer á  la  vez  los  deseos  é  inte- 
reses de  los  vecinos  de  Arequipa^ 
relativos  á  que  la  via  atravesase 
los  mencionados  pueblos,  facilitán- 
doles los  medios  de  exportar  sus 
productos ; 

5®  Que  al  aceptar  la  indicada 
variación  no  se  aumenta  el  presu- 
puesto de  la  obra,  por  haber  el 
empresario,  de  acuerdo  con  el  in- 
geniero inspector,  preferido  la  cons- 
trucción de  esa  via,  en  compensa- 
ción de  la  primitiva  acordada  en  el 
citado  contrato  de  30  de  Abril  de 
1868;  se  resuelve:  que  quedan  apro- 
bados los  procedimientos  de  la  co- 
misión, ya  respecto  á  la  variación 
de  la  via  que  debe  tocar  en  los 
pueblos  mencionados,  observándo- 
se en  su  construcción  las  mismas 
bases  que  las  designadas  para  la 
via  general,  ya  con  relación  al  ter- 
minus  para  la  estación  principal 
de  Arequipa,  que  deberá  situarse  á 
espaldas  del  templo  de  San  Cami- 
lo, y  las  secundarias :  la  una  cerca 
de  la  ceja  del  valle  de  Tambo  en 
Parada  de  Tambo,  y  la  otra  en  el 
plinto  mas  inmediato  á  la  ceja  del 
valle  de  Vítor,  debiendo  la  prefec- 
tura de  ese  departamento,  confor- 
me á  los  decretos  de  8  y  22  del  mes 
próximo  pasado,  facilitar  al  em- 
presario la  adquisición  de  los  ter- 
renos, que  de  propiedad  particular 
tenga  que  atravesar  la  línea,  en 
cuyo  caso  el  referido  contratista 
abonará  el  valor  de  ellos,  como  se 
halla  expresamente  estipulado  en 
la  condición  9?  del  contrato,  de- 
biendo hacer  los  desvíos  de  la  lí- 
nea, en  los  lugares  ó  sitios  por  don- 
de haya  necesidad  de  realizarlos, 
reservándose  por  ahora  el  Gobier- 
no señalar  el  puerto  que  debe  ser- 
vir de  punto  de  partida,  para  la 
estación  del  ferrocarril,  hasta  que 
la  comisión  que  se  ha  nombrado  al 
I  efecto,  emita  su  respectivo  informe, 


¿eL  íérú- 
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jpara  resolver  en  consecuencia  lo 
conveniente,  así  como  respecto  al 
establecimiento  de  otras  estacio- 
nes, si  fnere  necesario. 

Oomuníquesey  publíquese. — Eá- 
brica  de  S.  E.  —  Secada. 


Apertura  del  ferrocarril. 

Lima,  Mayo  3  de  1870. 

Apruébase  la  orden  expedida  en 
Marzo  último  por  el  Prefecto  de 
Arequipa  contra  la  caja  fiscal  de 
su  dependencia,  para  que  entrega- 
se á  los  Subprefectos  de  la  Union  y 
Castilla,  la  cantidad  de  doscientos 
soles  á  cada  uno,  con  el  objeto  de 
celebrar  la. inauguración  del  ferro- 
carril de  Arequipa  á  Puno,  apli- 
cándose este  gasto  á  la  partida 
1,178  pliego  19  del  presupuesto  ge- 
neral. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  los  efectos  consiguientes  y  re- 
gístrese.— Eúbrica  de  S.  E. — Se- 
cada. 


Se  iMde  razen  del  eetade  del  camioe. 

Lima,  Octubre  15  de  J870. 

Señor  Prefecto  del  departamento  de  Are- 
quipa. 

Este  Ministerio  necesita  tener  á 
la  posible  brevedad,  una  razón  de 
las  millas  que  recorre  la  locomoto- 
ra del  ferrocarril  de  Moliendo  á 
Arequipa,  de  las  que  están  terra- 
plenadas, y  de  las  que  no  lo  están. 

Asimismo  necesita  saber  el  esta- 
do en  que  se  hallan  los  trabajos 
del  ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno, 
y  los  que  se  hacen  relativos  á  los 
estudios  de  la  via  férrea  que  trata 
de  establecerse  para  el  Cuzco. 

US.  tomará  informes  detenidos 
y  exactos,  Qobre  los  puntos  que 
dejo  expresados,  á  fin  de  propor- 
cionar ^1  Gobiérnelos  datos  que 
sobre  el  particular  necesita. 

•Dios   guarde  á  US. —  Manuel 
Santa  Mabia. 


Lat  Ifiaeterag  recerreB  88  MÜlai. 

Señor  Superintendente  de  Gobierno. 

El  estado  de  los  trabajos  de  los 
ferrocarriles  de  los  deparmentos 
del  sur  de  esta  República,  que  de- 
sea saber  el  Supremo  Gobierno 
para  lo  que  crea  conveniente,  y 
dando  el  informe  que  se  me  ha  pe- 
dido, es :  el  de  esta  ciudad  de  Ave- 
quipaá  la  costa  de  Moliendo^  ochen- 
ta y  ocho  millas,  que  rci'orren  las 
locomotoras.  Y  los  terraplenes  p4- 
ra  concluirse  al  término  de  la  esta- 
ción, de  ocho  dias  mas  de  esta  fe- 
cha. 

El  de  Puno,  seis  millas  arregla- 
das para  colocar  rieles. 

Y  el  del  Ouzco,  ochenta  millas 
trazadas  en  su  línea. 

Arequipa,  Noviembre  15  de  1870. 
— Thokndikb. 


Cenfinna  el  anterior  dato. 

Señor  Coronel  Prefecto. 

El  infrascrito  reproduce  el  infor- 
me circunstanciado  precedente  del 
ingeniero  científico  director  de  los 
trabajos  de  los  ferrocarriles  de  esta 
part«  del  sur  de  la  Bepública,  con- 
cretándose á  lo  que  toca  á  lo  de  su 
intervención  en  la  Superintenden- 
ciíi  de  Gobierno  que  ejerce  en  el  de 
esta  ciudad  á  la  caleta  de  Molien- 
do. Que  es  conforme  cuanto  men- 
ciona el  referido  ingeniero,  y  en  las 
mas  buenas  y  mejores  condiciones 
I>osibles,  faltando  que  se  concluya 
y  reciba  la  línea  por  el  contrato  de 
ella  y  cuando  lo  disponga  el  Supre- 
mo Gorbierno. 

Arequipa,  Noviembre  15  de  1^70. 
— S.  O.  P. — ^Mauiano  V.  DE  LOS 
Betbs. 


TOM»  I 


ArronáaMlMito  del  ferrocarrU. 

Lima,  Diciembre  5  de  1870. 

Visto  este  expediente,  del  que 
aparece  que  á  consecuencia  de  ha- 
hev  elevado  D.  Enrique  Meiggs  una 
propuesta  al  Gobierno  para  tomar 
en  arrendamiento  el  ferrocarril  de 
Mejia  á  Areqcdpai  se  expidió  la 
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suprema  resolución  de  8  de  Julio 
del  presente  año,  por  la  que  se 
n)au<ló  sacar  á  remate  el  arrenda- 
miento de  dicho  ferrocarril  por  an- 
te la  Junta  de  Almonedas  de  este 
departamento,  y  se  fijaron  las  ba- 
ses del  contrato,  expresando  que 
eran  todas  de  aceptación  obligato- 
ria para  los  postores,  con  excepción 
del  precio  de  la  subasta,  única  cláu- 
sula de  las  bases  sobi*e  la  cual  de- 
bían recaer  las  ofertas ;  que  fijados 
y  publicados  los  avisos  por  el  tér- 
mino legal,  se  reunió  la  Junta  de 
Almonedas  en  el  local  de  costum- 
bre y  á  la  hora  señalada,  el  dia  1? 
de  Octubre  último;  que  no  habién- 
dose presentado  persona  alguna  á 
hacer  {K)stura,  se  suspendió  el  acto, 
difiriéndose  el  remate  para  el  15 
del  mismo  mes,  á  fin  de  que  publi- 
cándose nuevos  avisos  bulMera  pos- 
tores en  el  remate ;  que  no  obstan- 
te hal)erse  hecho  las  corresiK)ndien- 
tes  publicaciones,  cuando  la  Junta 
de  Almonedas  se  volvió  á  reunir  el 
dia  15  de  Octubre,  no  se  presentó 
persona  alguna  como  postor,  por 
lo  cual  se  cerró  el  acto,  y  se  dio 
cuenta  al  Gobierno,  con  el  acta  res- 
pectiva que  original  corre  á  f ; 

y  teniendo  en  consideración,  que 
habiéndose  llenado  tmlas  las  obli- 
gaciones que  la  ley  impone  para 
proceder  al  -  arrendamiento  de  los 
bienes  del  Estado,  y  estando  pro- 
bada la  necesidad  y  conveniencia 
de  celebrar  el  contrato  de  arrenda- 
miento del  ferrocarril  de  Mejia  á 
Arequipa,  conforme  á  las  bases  ex- 
presadas en  la  suprema  resolución 
de  8  de  Julio  del  presente  año ; 
acéptase  la  propuesta  presentada 
por  D.  Enrique  Meiggs,  sobre  las 
bases  establecidas  en  la  suprema 
resolución  citada,  con  las  modifica- 
ciones siguientes: 

1?  La  cantidad  que  debe  entre- 
gar el  arrendatario  en  clase  de  cau- 
ción en  la  Oaja  fiscal  de  este  depar- 
tamento, conforme  á  la  base  9?*,  es 
de  doscientos  mil  soles  en  docu- 
mentos del  crédito  público,  valor 
nominal. 

2?  Si  el  material  rodante  y  equi- 


po correspondientes  al  ferrocarril^ 
previa  la  correspondiente  compro- 
bación en  forma,  resultare  no  ser 
suficiente  para  llenar  las  necesida- 
des del  tráfico,  el  Gobierno  qneda 
obligado  á  abastecer  la  línea  dé 
todo  lo  necesario  hasta  la  suma 
máxima  de  doscientos  cincuenta 
mil  soles,  siendo  de  cuenta  del  ar- 
rendatario todo  exceso  en  el  costo 
sobre  esta  suma. 

3?  áerán  libres  de  todo  impuesto 
fiscal  ó  municipal  los  útiles  y  má- 
quinas destinadas  á  la  explotación, 
reparación  y  conservación  de  la 
línea,  durante  el  término  del  arren- 
damiento. 

4?  Si  al  espirar  este  resultase 
una  cantidad  de  material  rodante 
y  de  equipo  superior  á  la  entrega 
y  comprada  por  el  Gobierno,  queda 
entendido  que  le  abonará  al  arren- 
datario hasta  la  cantidad  máxima 
de  doscientos  cincuenta  mil  soles, 
previa  comprobación  de  su  costo 
y  con  las  deducciones  á  que  su  de- 
terioro diere  lugar,  en  la  forma  es- 
tablecida por  la  base  4?  de  la  con- 
vocatoria mencionada. 

5?  Queda  entendido  que  el  tér- 
mino en  la  costa  del  ferrocarril  será 
un  puerto  mayor. 

6?  El  término  del  arrendamiento 
comenzará  á  correr  desde  la  fecha 
eü  que  se  haga  al  arrendatario  la 
entrega  de  la  linea. 

Comuniqúese,  regístrese,  publf- 
quese  y  pase  á  la  Dirección  de  Ad- 
ministxacion,  para  que  mande  ex- 
tender la  respectiva  escritura. 

Búbrica  de  S.  E. — Piérola. 


Seiálaic  puerto  «1  ferrocarril* 

Lfinaf  Enero  6  de  1871. 

Teniendo  en  consideración:  19 
Que  es  de  necesidad  hacer  estudios 
detenidos  y  e.\aminar  maduramen- 
te las  condiciones  de  los  puertas 
d&Islay,  Moliendo  y  Mejia,  para 
decidir  cuál  de  estos  debe  ser  el 
término  del  ferrocarril  de  esta  ciu- 
dad á  la  costa. 

2?  Que  siendo  Moliendo  el  tér- 
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mino  actual  de  la  Hnea  férrea,  es 
urgente  dotarle  de  los  edificios  ne- 
cesarios para  el  depósito  de  merca- 
derías y  mejor  servicio  del  ferrocar- 
ril ;  se  resuelve : 

19  Practíquese  por  el  Ministerio 
de  Hacienda  y  Oomercfo,  los  estu- 
dios convenientes  para  conocer 
cuál  de  los  puertos  de  Islay,  Mo- 
liendo y  Mejia,  debe  ser  en  defini- 
tiva el  término  del  ferrocarril  de 
Arequipa  á  la  costa. 

2?  Declárase  el  puerto  de  Mo- 
liendo como  término  provisional 
del  expresado  ferrocarril. 

39  Autorízase  al  empresario  cons- 
tructor T>.  Enrique  Meiggs  para 
que  en  el  expresado  puerto  de  Mo- 
liendo, por  medio  de  un  ingeniero 
de  su  confianza,  designe  los  locales, 
haga  los  trazos  respectivos  y  pro- 
ceda á  la  colocación  de  las  estacio- 
nes, ramadas  y  demás  depósitos  que 
por  su  contrata  está  obligado  á 
proporcionar. 

Oomuníquese,  publíquese  y  re- 
ábrese. 

Eúbrica  de  S.  E.— Piérola. 


ClérraM  el  puerto  de  Islay  y  te  abre  el  de 

HeDeiidet 

Arequipa,  Enero  6  de  1871. 

Teniendo  en  consideración:  19 
Que  declarado  por  decreto  de  la 
feeha^  el  puerto  de  Moliendo  térmi- 
no provisional  del  ferrocarril  entre 
Arequipa  y  la  costo,  esnecesariodio- 
tar  las  órdenes  convenientes  para 
proporcionar  mayores  facilidades 
al  comercio  y  garantías  á  los  inte- 
reses fiscales. 

2?  Que  careciendo  en  la  actuali- 
dad Moliendo  de  las  comodidades 
y  elementos  necesarios  para  el  de- 
pósito, custodia  y  despacho  de 
mercaderías,  es  indii^nsable  acor- 
dar las  medidas  que  tiendan  á  sal- 
var estos  inconvenientes ;  se  resuel- 
ve: 

1?  Ooncédese  el  plazo  improro- 
gable  de  cuatro  meses,  á  contar  des- 
de el  15  de  Febrero  próximo,  en 
que  estará  abierta  al  tráfico  la  lí- 


nea férrea  de  Moliendo  á  esta  ciu- 
dad, para  el  despacho  de  todas  las 
mercaderías  actualmente  existen- 
tes en  los  almacenes  de  la  aduana 
de  Islay,  abonándose  por  los  inte- 
resados el  valor  de  los  derechos 
que  causare  el  despacho. 

29  Queda  clausurado  el  puerto 
rde  Islay  para  la  importación  de 
mercaderías,  debiendo  por  consi- 
guiente arribar  los  buques  al  puer- 
to de  Moliendo. 

39  Las  mercaderías  que  se  im- 
porten de  la  fecha  en  adelante  por 
el  puerto  de  Moliendo,  serán  con- 
ducidas directamente  con  las  pre- 
cauciones convenientes,  á  esta  ciu- 
dad, en  donde  se  practicará  su  des- 
pacho de  conformidad  con  los 
reglamentos  vigentes,  por  los  em- 
pleados que  para  este  efecto  se 
nombrarán. 

Desígnase  como  local  para  la 
aduana  de  esta  ciudad,  el  edificio 
conocido  por  Los  ^'ercicios. 

49  Tan  luego  como  se  hubiese 
verificado  el  despacho  de  todas  las 
mercadería's  existentes  en  los  al- 
mecenes  de  Islay,  se  constituirá  el 
personal  de  la  aduana  expresada 
en  esta  ciudad,  previa  orden  del 
Ministerio  de  Hacienda,  debiendo 
en  el  dia  trasladarse  el  resguardo 
al  puerto  de  Moliendo,  con  solo  la 
permanencia  en  Islay  de  un  te- 
niente y  dos  inspectores,  para  la 
vigilancia  de  esa  costa. 

59  Las  medidas  acordadas  por 
la  presente  resolución,  tienen  el 
carácter  de  provisionales,  hasta 
tanto  se  acuerde  la  fijación  defini- 
tiva del  t^miüo  del  ferrocarril. 

Oomuníquese,  publíquese  y 
gístrese. 

Eúbrica  de  S.  E.— Piéeola. 


EstadeD  y  poblaclen  de  Títer. 

Lima,  Eneros  de  1871. 

Siendo  necesario  establecer  una ' 
población  que  tínida  al  ferrocarril 
de  Arequipa  á  la  costa,  sirva  de 
depósito  á  los  valiosos  productos 
del  valle  de  Vítor  y  de  centro  á 
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resuelta.  Este  fué  pues  el  proble- 
ma que  fijó  nú  atoncion  desde  mi 
llegada  y  que  me  pareció  deber  ser 
resuelto  ante  todo.  Oreo  ahora  que 
esta  parte  de  mi  trabajo  está  con- 
cluida en  las  mejores  condiciones 
posibles. 

Se  trata  de  cortar  á  medía  altu- 
ra dos  grandes  peñas  que  forman 
dos  islas  en  el  mar  á  pequeña  dis- 
tancia de  la  orilla,  y  con  los  ma- 
teriales provenientes  rellenar  la  su- 
perficie de  mar  poco  profunda  ó 
formar  un  muelle  suficientemente 
extenso  para  establecer  la  estación 
marítima,  la  aduana,  etc.  La  línea 
férrea  saldría  entonces  de  este  mue- 
lle con  proporcional  pendiente  si- 
guiendo la  orilla  del  mar,  parte 
cortada  en  la  peña,  parte  en  terra- 
plén hasta  penetrar  en  una  quebra- 
da llamada  Mataran!  al  norte  de 
Islay,  en  la  cual  la  línea  sube  en 
una  pampita  "cerca  del  lugar  lla- 
mado Los  Toldos  á  113  metros 
sobre,  el  nivel  del  mar,  donde  he 
proyectado  la  construcción  de  la 
estación  principal  del  ferrocarril 
con  sus  depósitos  de  máquinas,  car- 
ros y  bodegas,  etc. 

La  combinación  que  consiste  en 
separar  los  servicios  del  ferrocarril, 
limitando  la  estación  marítma  á  la 
superficie  de  terreno  que  es  posible 
tomar  en  el  mar ;  y  estableciendo 
la  estación  principal  mas  arriba  con 
toda  la  extensión  de  terreno  que 
se  quiere  para  los  movimientos  in- 
teriores, ha  facilitado  mucho  el  pro- 
seguimiento de  mi  trabajo. 

De  la  estación  principal  la  línea 
sube  con  pendiente  correspondien- 
te hasta  la  quebrada  llamada  de 
los  Guerreros,  la  sola  que  ipe  pare- 
en conveniente  para  el  paso  de  los 
corros  y  vencer  la  altura  de  la  gran 
pampa  de  la  Joya  <iae  debemos  al- 
can/iar.  De  la  estación  al  punto  de 
ingreso  en  la  quebrada  de  Guerre- 
ros, el  terreno  aunque  muy  incli- 
nado ofr  ece  sin  embargo  facilida- 
des para  el  desarrollo  de  la  línea 
como  se  necesita,  y  en  resumen, 
señor  Ministro,  tengo  la  certeza  de 
poder  adelantar  sin  dificultades  ma- 


yores. Ya  un  pedazo  de  la  línea  de 
cinco  kilómetros  sobre  la  estación 
principal  está  trazado  y  si  los  agua- 
ceros del  invierno  que  empieza  no 
paralizan  nuestra  actividad,  espero 
acabar  pronto  este  estudio. 

Tanto  me  parece  urgente  la  cons- 
trucción de  esta  línea  férrea  que 
sería  dispuesto  á  encomendar  la 
idea  de  empezar  cuanto  antes  los 
gniesos  trabajos  como  de  cortar  las 
peñas  en  el  mar  •  y  formar  la  pla- 
taforma del  muelle,  sin  esperw  que 
los  estudios  sean  acabados,  pues- 
to que  no  veo  obsolntamente  difi- 
cultades sobresalientes  que  pueden 
hacer  obstáculo  á  su  completa  con- 
clusión. 

Esto  lo  digo,  señor  Ministro,  en 
relación  con  el  noble  deseo  expri- 
mido por  S.  E.  cuyas  miras  parecen 
muy  favorables,  no  solo  por  el  per- 
feccionamiento material  muy  ur- 
gente del  ferrocarril  de  Arequipa, 
mas  también  por  los  verdaderos 
intereses    de   este   departamento. 

Dios  guarde  á*  US. — P.  Sibbbe, 
ingeniero. 


El  capitán  de  navio  D.  Aurelio 
Garcia  y  Garcia  en  «u  interesante 
Derrotero  de  la  Costa  del  P,erú  {1S70) 
dice  hablando  de  Moliendo: 

Nueve  millas  hacia  el  N.  O.  de 
la  caleta  Mejia,  y  cinco  millas  casi 
al  O.  de  la  punta  de  Islay,  está  el 
puerto  nombrado.  Hay  algunas 
piedras  desparramadas  al  N.  y  S. ; 
pero  todas  velan,  están  muy  pró- 
ximas á  tierra  y  en  tal  virtud  pue- 
den evitarse.  El  fondo  es  de  arena 
gruesa,  de  doce  brazas  cerca  de  la 
costa,  á  veintidós  brazas  á  tres  ca- 
bles de  distancia.  Este  lugar  ha 
sido  el  adoptado  para  el  desembarco 
de  todo  el  material  del  ferrocarril 
de  Arequipa,  que  hoy  se  construye 
hasta  la  ciudad  de  Puno.  La  línea 
que  parte  del  puerto  está  próxima 
á  concluirse  en  su  primera  sección 
hasta  Arequipa. 

Las  oficinas  de  la  empresa,  habi- 
taciones de  los  eu4>leados  y  de- 
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mas  dependencias,  se  hallan  edifi- 
cadas sobre  la  planicie  alta  de  los 
barrancos,  son  perfectamente  visi- 
bles desde  el  mar  y  o&ecen  la  me- 
jor marca  para  dirigirse  al  fondea- 
dero. Este  es  limpio  y  sin  abrigo 
ninguno  para  la  marejada  constan- 
te del-S.  O.,  por  lo  que,  siempre 
deben  acoderarse  los  baques  que 
aquí  concurran. 

'  Un  promontorio,  que  está  situa- 
do en  la  parte  S.  de  los  edificios  al- 
tos ha  sido  unido  con  la  costa  y  de 
esa  unión  parten  los  terraplenes  del 
ferrocarril.  Esta  península  separa 
las  dos  caletas  interiores ;  en  la  del 
IS.  existe  un  muelle  provisional  que 
está  de  la  parte  de  adentro  de  la 
puntita  y  rocas,  que  por  ese  lado 
se  desprenden  de  ella.  El  agua  es 
extraída  por  cañerías  de  una  de  las 
quebradas  próximas  y  se  usan  ade- 
mas aparatos  de  condensación. 

En  el  puerto  se  experimenta  una 
fuerte  corriente  que  tira  constante- 
mente para  afuera.  Las  bravezas 
de  mar  son  frecuentes  y  aunque  no 
ofirecen  peligros  ordinarios  para  los 
baques,  i>or  ser  bueno  el  tenedero, 
llegan  sí  en  algunos  casos  á  impe- 
dir la  descarga  por  dos  ó  tres  dias 
consecutivos,  y  aun  la  comunica- 
ción con  tierra,  particularmente  en 
los  meses  de  Junio  á  Setiembre. 
Aun  no  se  ha  resuelto  definitiva- 
mente si  este  puerto  será  el  de  par- 
tida, para  los  grandes  ferrocarriles 
en  construcción  ó  si  se  prolonga- 
rán estos  hasta  el  inmediato  puer- 
to de  Islay. 


Pr^gnM  átl  traio  át  Islay. 

SBCCION  DEL  FERBOGARBIL  DE  ISLAT  k  Ll 
JOYA. CAMPAMENTO  DE  LAS   PBIMERAS    CHA- 
MAS, QUEBRADA  DE  LOS  GUERBEBOS. 

Octubre  22  de  1S7L 

Señor  Ministro  de    Gobierno^  Policía  y 
Obras  PúbUoas, 

Befiriéndome  á  mis  dos  cartas 
fechadas  16  de  Agosto  y  23  de  Se- 
tiembre, respeeto  al  estado  atmos- 
féñco  de  la  estación  en  este  país, 
tenga  el  honor  de  comunicarle  que 


lucban4o  algo  contra  la  lluvia  y  la 
neblina,  desde  los  primeros  dias  de 
este  mes,  hemos  emprendido  nues- 
tro trabajo  y  salir  del  centro  de  la 
quebrada,  sitio  en  el  cual  la  lluvia 
es  mas  persistente.  Llegados  á  mas 
^Itura  hemos  sido  un  poco  mas  fa- 
vorecidos de  manera  á  permitirnos 
un  adelanto  satisfacente. 

Muy  graves  se  han  presentado 
las  dificultades  de  la  subida  hasta 
la  cumbre  de  la  quebrada  de  los 
Guerreros,  pero  tanto  el  deseo  de 
recobrar  el  mes  y  medio  involun- 
tariamente perdido  como  la  moles- 
ta estación  en  medio  de  tanta  ma- 
lestar, nos  proporcionó  actividad 
para  alcanzar  mas  pronto  la  solu- 
ción del  problema.  Es  así  que  ayer 
he  dejado  el  trab^yo  ya  á  tres  kiló- 
metros adentro  de  la  pampa  de 
Arequipa. 

Después  de  haber  alcanzado  una 
altura  de  1,148  metros  sobre  el  ni- 
vel del  mar,  solo  para  salir  de  la 
quebrada,  he  tenido  x^ue  subir  algo 

mas  (1,164  ^'  00)  ^^  I^  pampita 
superior  que  forma,  para  así  decir, 
el  último  plano  entre  los  cerros  y 
la  pampa,  sobre  la  cual  está  ahora 
buscando  mi  dirección  hacia  la  Jo- 
ya, adonde  podria  llegar  por  el  fin 
de  la  semana  entrante,  sino  la  ne- 
cesidad de  trasladar  una  vez  mas 
nuestro  campamento  á  tres  ó  cua- 
tro leguas  en  la  pampa,  en  aten- 
ción a  que  el  tiempo  para  ir  y  vol- 
ver á  bestia,  toma  ya  una  larga 
parte  del  dia. 

No  .puedo  disimular  á  US.  mi 
contento  después  del  desaliento 
experimentado,  de  haber  podido 
llegar  con  mi  instrumento  sobre 
las  arenas  calientes  de  esta  pam- 
,pa,  que  me  conducen  finalmente  á 
la  deseada  conclusión  de  mi  traba- 
jo. 

Dios  guarde  á  US.— S.  M.— P. 

SiEBEE. 


Ifncva  tarifa» 

Lima,  Octubre  25  de  1&71 . 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración :  que  la  condieian 
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estipulada  en  la  cláusula  16  de  la^ 
^ases  del  contrato  dearreudamien- 
to  del  ferrocarril  de  Moliendo  á 
Arequipa,  expresa  claramente  que 
el  flete  de  artículos  debe  calcular- 
se por  el  peso  que  estos  tengan  ; 
que  aun  cuando  por  la  cláusula  17 
se  dispone  que  para  Ijis  mercade- 
rías que  i)or  su  peso  6  volumen  re- 
quieran una  tarifa  especial,  se  ar- 
reglará esta  á  precios  que  el  Go- 
bierno aprobará;  no  habiéndose 
expedido  dicha  aprobación,  no  pue- 
de alterar  en  nada  la  estipulación 
anterior ;  se  declara  que  el  arren- 
datario D.  Enrique.  Meiggs  debe 
formar  una  nueva  tarifa  con  arre- 
glo á  las  estipulaciones  de  la  cláu- 
sula 16  del  cx>ntrato. 

Publíquese  y  regístrese.  —  Kú- 
brica  de  S.  E.  —  Masías. 


Acnedoctojdel  ferrocarril* 

Limáf  Octubre  25  de  1871. 

Teniendo  en  consideración :  que 
por  la  cláusula  19  del  contrato  de 
arrendamiento  del  ferrocarril  de 
Arequipa,  se  estipuló  con  el  arren- 
datario D.  Enrique  Meiggs  la  colo- 
cación de  una  cañería  de  agua  po- 
table para  el  servicio  de  la  línea 
y  del  puerto  de  Moliendo :  que  con 
el  objeto  de  dar  principio  a  esa  obra 
de  carácter  indispensable  y  urgen- 
te, tanto  para  que  el  ferrocarril 
pueda  funcionar  con  regularidad, 
como  para  el  bienestar  y  desarrollo 
de  la  nueva  población  que  se  está 
formando  en  el  puerto  de  Molien- 
do, Meiggs  ha  presentado  los  res- 
pectivos planos,  presupuestos  y  ex- 
pecificaciones ;  que  mandado  recti- 
ficar el  proyecto  por  el  ingeniero 
de  Estado  D.  Ernesto  Thomas,  re- 
sulta de^  dicha  operación  la  conve- 
niencia de  los  planos  y  perfiles  y  la 
exactitud  del  presupuesto,  en  el 
que  solo  se  ha  considerado  el  pre- 
cio del  costo,  conforme  á  la  citada 
cláusula  del  contrato  de  arrenda- 
miento ;  que  con  arreglo  á  este  con- 
trato, ha  mandado  Meiggs  cons- 
truir los  respectivos  tubos  en  In« 


glaterra,  los  que  se  encuentran  en 
viaje  para  el  Perú;  se  aprueban  los 
referidos  planos,  especificaciones 
y  presupuestos ;  y  en  consecuencia 
se  dispone :  que  D.  Eurique  Meiggs 
proceda  á  colocar  la  referida  cañe- 
ría de  agua  potable,  bajó  las  bases 
siguientes : 

1?  Meiggs  se  obliga  á  colocar 
noventa  millas  de  tubos  de  fierro 
de  ocho  pulgadas  de  diámetro  y  cin- 
co octavos  de  pulgada  de  grueso, 
de  la  mejor  calidad  y  resistentes  á 
la  presión  de  quinientas  libras  por 
pulgada.  Dichos  tubos  se  xM>loca- 
rán  con  válvulas  para  el  aire,  espi- 
tas de  limpieza,  cambios,  llaves 
y  todo  lo  demás  necesario  a  la  per- 
fección del  objeto  á  que  se  le  des- 
tina. 

2?  En  el  punto  de  partida  de  la 
cañería,  se  construirá  un  receptá- 
culo que  contenga  á  lo  menos  dos- 
cientos mil  galones  de  agua  y  en 
el  trayecto  que  recorran,  veinte  es- 
tanques 6  depósitos  para  regular  la 
velocidad  del  agua. 

3?  La  obra  se  ejecutará  con  ar- 
reglo á  los  planos  y  perfiles  presen- 
tados por  el  contratista  y  rectifica- 
dos por  el  ingeniero  Thomas,  em- 
pleándose en  ella  materiales  de  la 
mejor  calidad  y  que  mejor  garan- 
ticen su  solidez  y  duración. 

4?  Un  ingeniero  del  Estado,  que 
el  Gobierno  comisione,  intervendrá 
en  la  ejecución  de  los  trabajos  co- 
mo inspector  de  ellos,  á  fin  de  que 
se  practiquen  conforme  á  lo  esti- 
pulado. 

5?  El  pago  del  costo  de  la  obriu 
ascendente  según  el  presupuesto  a 
la  cantidad  1.800,630  soles,  se  hará 
por  mensualidades  correspondien- 
tes al  material  comprado  por  el 
contratista,  según  facturas  debida- 
mente legalizadas  y  al  trabsyo  eje- 
cutado, el  que  se  valorizará  en  los 
certificados  que  al  efecto  expida  el 
ingeniero  inspector. 

6?  Las  mensualidades  de  que  ha- 
bla la  cláusula  anterior,  se  pagarán 
al  contado  con  el  10  ^  que  se  des- 
cuenta como  garantía  del  valor  de 
los  trabaos  de  los  ferrocarriles  del 
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Callao  á  la  Oroya,  de  Arequipa  á 
Puno  y  de  lio  á  Moqueg.ua. 

7?  Él  reintegro  de  dicho  10  p, 
qu^debe  devolverse  áMeigg«,  lue- 
go que  concluya  la  garantía  de  los 
ferrocarriles  mencionadps,  se  hará 
con  el  arrendamiento  del  ferrocarril 
de  Arequipa  cuando  tenga  efecto. 

8?  Si  después  de  terminada  la 
obra,  el  Gobierno  tuviese  por  con- 
ji^eniente  alterar  el  trazo  del  ferro- 
carril de  Arequipa,  haciendo  al 
puerto  de  Islay  su  término  maríti- 
mo, el  contratista  queda  obligado 
á  trasladar  las  cañerías  con  arreglo 
al  nuevo  trazo,  cobrando  tan  solo 
la  cantidad  de  3,000  soles  por  cada 
milla  de  cañería  que  se  cambie. 

9?  El  contratista  garantizará  la 
solidez  y  buena  construcción  de  la 
obra,  durante  el  término  de  tres 
años  después  de  concluida,  quedan- 
do obligado  por  todo  este  tiempo  á 
reparar  á  su  costa  los  daños  que 
provengan  de  una  mala  ó  defec- 
tuosa ejecución. 

10.  Para  garantizar  el  cumpli- 
miento de  este  contrato,  se  le  des- 
contará mensualmente  al  contra- 
.  tista  el  10  ^  sobi-e  el  valor  de  los 
certificados  por  trabajos  hechos, 
cuyo  descuento  quedará  en  depó- 
sito durante  el  tiempo  de  la  garan- 
tía. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  previa  aceptación  del  i  lí- 
teresado  se  otorgue  la  correspon- 
diente escritura. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rá- 
brica  de  S.  B.  —  Santa  María. 


Ranal  d«  Islay  á  la  Joya. 

Islay ^  Enero  23  de  1872. 

Sepor  Ministro  de  Estado  en  el  despacho 
de  Gobierno;  Policía  y  Obras  Públicas. 

Adjuntos  á  esta  tengo  el  honor 
de  remitir  á  US.  los  documentos 
siguientes,  relativos  á  mis  estudios 
gobre  la  línea  de  Islay  á  la  Joya. 

1?  Plano  topográfico  general  del 
terreno  que  la  línea  atraviesa,  con 
indicación  de  las  estaciones  y  para- 
das de  los  trenes,  así  como  de  los 
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islotes  y  peñas  que  se  encuentran 
en  el  mar,  en  el  sitio  encerrado  por 
la  proyectada  estación  marítima  de 
Islay,  los  que  deben  ser  cortados 
basta  el  nivel  de  dicha  estación. 

2?  El  perfil  general  de  todo  el 
largo  de  la  línea  desde  la  estación 
marítima  hasta  la  Joya;  cuya  ele- 
vación es  de  1249  metros  sobre  el 
nivel  del  mar. 

39  Las  especificaciones  descrip- 
tivas con  los  respectivos  planos  re- 
ferentes á  los  terraplenes  y  cons- 
trucción de  la  estación  marítima, 
y  la  de  los  Toldos,  que  es  proyecta- 
da como  estación  principal,  y  de  la 
parada  de  los  trenes  de  carga  en 
Tan)bo  de  la  Cruz. 

4?  La  especificación  general  de 
los  trabajos  de  la  línea  férrea  pro- 
piamente dicha  y  presupuesto  do 
norma. 

Las  bases  de  construcción  de  esta 
línea,  de  Islay  ala  Joya,  las  supon- 
go las  mismas  que  las  de  la  línea 
que  hoy  existe  de  Moliendo  á  Are- 
quipa, excepto  la  parte  que  se  re- 
liere  al  límite  de  la  gradiente  en 
las  curvas ;  la  grande  altura  que 
hay  que  vencer  en  tan  pequ^a  lon- 
gitud, así  como  la  pequenez  de  las 
quebradas  exige  el  4  ^  de  gradien- 
te aun  en  curvas  de  radio  relativa- 
mente pequeño. 

Esta  circunstancia  trae  la  nece- 
sidad de  dividir  el  trayecto  de  Islay 
á  la  Joya  en  dos  partes :  la  una  del 
mar  hasta  la  cumbre  de  la  quebra- 
da de  Guerreros,  que  se  recorrerá 
con  máquinas  especiales  de  carga, 
y  que  comprende  31  kilómetros, 
y  la  otra  de  la  cumbre  hasta  la  Jo- 
ya que  se  recorrerá  con  máquinas 
de  mayor  celeridad  y  que  compren- 
de 24  kilómetros ;  esta  segunda  sec- 
ción no  tiene  subidas  fuertes  y  solo 
recorre  gradientes  que  por  pedazos 
tienen  de  1  á  2  ^.  (Don  relación  á 
la  marcha  de  los  trenes  de  Molien- 
do, el  camino  proyectado  ahorrará 
dos  horas  del  tiempo  que  hoy  se 
emplea ;  por  lo  que  se  puede  ver 
que  la  nueva  línea  es,  á  pesar  dé  su 
tortuoso  camino  por  la  quebrada 
de  Guerreros,  mas  ventajosa  desde 
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que  es  veinte  uiíllas  mas  corta  que 
de  MoIIeudo  á  la  Joya. 

Kx\  las  especitícuciones  que  acom- 
pañan el  trazo  de  la  Ifuea,  están  in- 
dicados los  trabajos  mas  importan- 
tes :  como  viaductos  para  atravesar 
quebradas,  túneles,  etc.  los  que  es- 
tán reducidos  á  las  operaciones  si- 
guientes: 

(a)  Trabajos  para  establecer  la 
estación  marítima  en  Islay,  traba- 
jos que  aunque  no  demasiado  im- 
portantes, son  interesantes  si  se 
atiende  á  los  resultados  que  se  ob- 
tendrán. 

(b)  Construcción  de  ün  pequeño 
tñnel,  de  130  metros,  bajo  un  mor- 
ro que  se  encuentra  cerca  de  los 
Toldos,  que  proporcionará  acceso  á 
la  estación  principal  de  este  nom- 
bre. 

(c)  Un  viaducto  oblicuo  con  so- 
breestructura  de  fierro  que  atravie- 
se la  quebrada  de  Guerreros,  en 
el  sitio  denominado  el  Soldado 
Muerto  el  que  solo  tendrá  30  me- 
tros de  largo. 

(d)  Un  viaducto  que  se  cons- 
truirá con  cimientos  formados  por 
murallas  en  la  Pampa  Blanca.  Es- 
te sistema  me  parece  menos  costo- 
so y  mas  resistente  á  los  temblores, 
por  lo  que  lo  he  preferido. 

(e)  Existen  ademas  algunas  que- 
bradas importantes  como  las  de 
Lluta,  Trampilla,  etc.  que  se  tienen 
que  atravesar,  las  que  se  rellena- 
rán por  medio  de  terraplenes;  mas 
si  en  la  ejecución  se  notase  que 
podian  ser  reemplazados  con  ma- 
yor economía,  por  viaductos  con 
sobreestructura  de  fierro,  se  puede 
permitir  el  cambio. 

Hay  también  cortes  que  se  harán 
en  peña  compacta  y  que  podian 
evitarse  por  medio  de  túneles ;  pe- 
ro atendiendo  á  la  facilidad  con 
que  se  han  hecho  muy  importantes 
cortes,  tanto  en  Oahuintala  como 
en  la  linea  de  Puno,  no  me  he  exi- 
mido de  admitirlos  para  la  nueva 
línea. 

Sin  embargo,  S.  M.,  de  que  la 
simple  entrega  de  mi  trabajo  sería 
suficiente  para  cumplir  mi  deber, 


creo  que  debo  agregar  algunas  <x>íi* 
«ideracioues  sobre  1^  necesidad  del 
cambio  de  la  línea  actual,  á  pensar 
de  que  S.  E.  el  Presidente  com-' 
prende  bien  las  ventajas  que  repor- 
tarían los  viajeros  y  que  la  necesi- 
dad de  este  cambio  ía  ha  demostra- 
do la  experiencia  de  los  primeros 
tiempos  de  explotación,  así  como 
lo  manifiesta  el  haber  espontánea- 
mente concebido  la  idea  de  poner 
á  Islay  en  comunicación  directa 
con  Arequipa  tocando  en  la  Jo- 
ya. Esta  ocasión  de  informar  so- 
bre el  trazo  la  debo  aprovechar  pa- 
ra para  poner  de  manifiesto  esas 
ventajas  para  que  puedan  ser  de- 
bidamente apreciadas,  desde  que 
van  acompañadas  del  resultado  de 
estudios  especiales  sobre  la  línea, 
los  que  servirán  para  ilustrar  la 
determinación  que  el  Supremo  Gk>- 
biemo  crea  conveniente  tomar,  sin 
por  esto  pretender  influir  en  lo  me- 
nor en  el  juicio  que  sobre  el  parti- 
cular tenga  formado  S.  E.  el  Pre- 
sidente. 

Apoyándome  en  las  observaciones 
que  be  hecho  en  los  últimos  meses 
en  esta  provincia,  creo  tener  fun- 
damento para  opinar  que  la  línea 
de  Islay  á  la  Joya  reportará  gran- 
des ventajas,  no  solo  por  la  supe- 
rioridad que  ofrecQ  el  puerto  de  Is- 
lay, con  respecto  á  su  mejor  rada 
y  benignas  aguas,  sino  muy  espe- 
cialmente por  las  mejoras  que  des- 
de ahora  parece  serán  indispensa- 
bles á  la  gran  línea  de  Arequipa. 

Por  poco  que  se  estudien  las 
tendencias  y  las  necesidades  del 
comercio  en  s^eneral,  que  espontá^ 
neo  se  acerco  poderoso  á  Moliendo 
para  buscar  su  camino  hacia  el  in- 
terior, y  se  calculen  las  dificultades 
que  parece  encontrar  hoy  en  su 
desarrollo,  preciso  es  admitir  que 
algo  falta  á  la  línea  de  Arequipa 
con  respecto  á  las  facilidades  de  la 
circulación  de  sus  trenes. 

En  los  últimos  meses,  como  conse- 
cuencia del  movimiento  que  comen- 
zaba, se  verificó  un  notable  aumen- 
to en^  el  tráfico  de  Moliendo,  á  pesar 
de  la  gran  cantidad  de  carga  que  en 
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bestias  sale  de  Tslay  para  Arequi- 
pa, directamente;  carga  que.  sin 
exageracfou  alguna  sube  boy  a  una 
cantidad  medid,  de  cuarenta  tone- 
ladas de  mercadería  diversa  pro- 
veniente del  extranjero,  no  pudien- 
do  trasportarse  todo,  con  el  muy 
grave  inconveniente  de  que  los 
bultos  expedidos  para  ser  traspor- 
tados por  ferrocarril,  y  cuyo  peso 
excediese  de  150  kilogramos,  tenían 
que  ser  reducidos  para  poder  ser 
cargados  por  bestias. 

Esta  es  la  causa  de  lo  que  nadie 
puede  concebir ;  como  con  la  exis- 
tencia de  un  ferrocarril  tan  próxi- 
mo en  Moliendo,  el  tráfico  de  Islay 
no  solo  puede  sostenerse  sino  tam- 
bién tomar  mayores  proporciones. 

Si  a  duda  que  la  mansedumbre 
de  las  aguas  del  puerto  de  Islay^ 
es  un  atractivo  mas,  pero  esta  no 
-es  la  única  causa  que  influye  en  el 
ánimo  de  los  comerciantes.  Existen 
probablemente  circunstancias  in- 
dependientes si  se  quiere  del  ser- 
vicio del  ferrocarril,  que  se  unen  á 
los  sacrificios  del  comercio,  que 
seria  muy  largo  enumerar  en  esta 
jrelacion.  Me  limitaré  solo  á  la  ex- 
posición de  las  consideraciones  que 
están  en  relación  inmediata  con  el 
movimiento  de  los  trenes  y  el  ser- 
vicio propiamente  dicho  de  la  línea. 

La  primera  causa  contraria  al 
desarrollo  del  tráfico  comercial  por 
el  ferrocarril,  parece  ser  que  la  es- 
tación de  Molienda  se  encuentra 
ocupada  con  la  carga  de  materiales 
de  construcción  para  la  línea  de 
Puno  y  es  precisamente  esta  cir- 
cunstancia especial  la  que  nos  sir- 
ve de  medida  en  nuestras  aprecia- 
ciones económicas  del  servicio. 

Admitida  la  importancia  del  trá- 
fico comercial  por  Moliendo  en  el 
primer  año  de  explotación  (que no 
puede  ser  contradicha, )  admitida 
también  la  cantidad  considerable 
de  carga  que  se  trasporta  por  bes- 
tias al ,  mismo  tiempo  que  el  fer- 
rocarril trafica,  cantidad  que  es 
manifiesta  paia  cualquier  obser- 
vador, es  fácil  prever  cuál  debe 
ser  en  pocos  años  la  importancia 


del  tráfico  para  la  línea  de  Arequi- 
pa, y  máxime  si  la»  líneas  de  Puno 
y  Cuzco  que  pertenecen  á  lugait-s 
de  producción  y  de  consutno  creci- 
dos, proporcionan  su  contingente 
de  producto  y  piden  su  parte  de 
mercaderías  al  comercio  interna- 
cional. 

En  presencia  de  esta  espectati- 
va  podemos  con  razón  preguntar- 
nos ¿dónde  están  los  medios  para 
satisfacer  á  este  esperado  movi- 
miento? Oon  un  puerto  de  mar  tan 
precario  en  cierto  acceso  como  el 
de  Moliendo,  con  una  estación  tan 
pequeña  en  la  cual  no  se  sabe  des- 
de ahora  cómo  hacer  los  movimien- 
tos interiores,  encerrada  por  peñas 
elevadas  que  impiden  todo  futuro 
ensanche,  tan  cerca  del  nivel  del 
mar  que  el  agua  puede  quizás  in- 
nundarla,  no  se  concibe  cómo  se 
podría  atender  á  las  exigencias  de 
un  tráfico  tan  próspero  como  el  qu^ 
debe  haber  mas  tarde  en  la  línea 
de  Arequipa  con  sus  prolongacio- 
nes hasta  el  Ouzco  y  hasta  Puno. 

Si  por  una  parte  vemos  hoy  á 
la  activa  empresa  tomar  toda  clase 
de  medidas  para  facilitar  el  tras- 
porte, haciendo  circular  á  tantos 
trenes  como  lo  permite  el  estado 
topográfico  del  camino,  y  por  otra^ 
notamos  la  circunstancia  de  que 
el  trasporte  de  materiales  de  cons- 
trucción no  puede  realizarse  en  su 
totalidad,  obligando  á  que  se  que- 
den paci^oites  en  la  estación  de 
Mplleixdo  maa  de  1,500  toneladas 
de  mercaderías  ( ÍToviembre  de 
1871 )  qu^  no  parece  muy  fácil  mo- 
vilizar, por  el  motivo  inoicado,  lle- 
gando basta  el  punto  de  que  por 
cíen  toneladas  conducidas  por  los 
trenes  llegan  200  del  exterior ;  si 
pues  decía  la  empresa  no  puede 
hacer  mas  y  las  mercaderías  au- 
mentan de  día  en  día,  preciso  es 
hacer  notar  que  los  medios  de  ac- 
ción de  la  gran  línea  de  Arequipa, 
son  desde  ahora  insuficientes  para 
las  exigencias  del  comercio. 

Para  formarse  iina  idea  de  la 
situación,  es  preciso  considerar 
que  sobre  la  parte  de  línea  de  pen- 
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diente  mayor,  los  trenes  no  ])iie(len 
circular  con  cargamento  completo ; 
es  decir,  con  cargamentos  compa- 
rables á  los  que  llevan  los  trenes 
y  recorren  las  llanuras  ó  caminos 
de  débil  subida.  La  potencia  de 
tracción  que  sirve  sobre  estas  lí- 
neas, para  arrastrar  un  peso  útil 
mayor,  es  empleada  en  las  fuertes 
pendientes  para  equilibrar  la  ac- 
ción de  la  gravedad  tanto  mas 
fuerte  cuanto  mas  pronunciada  es 
la  subida ;  además  es  preciso  tener 
presentequealgunascircunstancias 
atmosféricas  como  la  neblina  y  la 
lluvia  limitan  mucho  la  potencia 
teórica  de  tracción  de  las  locomo- 
toras, llegando  basta  tal  punto  de 
que  en  la  composición  de  los  tre- 
nes se  debe  tener  cálculo  de  esta« 
circunstancias  reduciendo  siquiera 
por  mitad  la  carga  de  dichos  tre- 
nes, de  modo  pues  que  el  cuarntum 
trasportado  llega  á  reducirse  en 
algo.  Es  así  como  con  máquinas 
de  gran  fuerza,  entre  las  que  se 
ccmsideran  las  que  recorren  la  lí- 
nea de  Arequipa,  capaces  de  arras- 
trar un  peso  útil  de  150  toneladas 
con  una  velocidad  de  veinte  millas 
por  hora,  sobre  una  via  á  nivel,  no 
pueden  llevar  mas  de  trejnta  y  cin- 
co ó  cuarenta  toneladas  sobre  un 
camino  escultado,  por  decirlo  así, 
en  los  cerros,  como  en  el  paso  de 
Cabuintala.  Para  fijar  nuestro  jui- 
cio, admitamos  que  cada  tren  de 
Moliendo  lleva  treinta  y  cinco  to- 
neladas útiles  y  que  se  descachen 
cuatro  trenes  cada  dia  en  ambos 
sentidos ;  tendríamos  35  multipli- 
cado por  4,  igual  á  140  toneladas  de 
carga  útil  trasportada  de  Moliendo 
á  Arequipa.  Este  sería  aproxima- 
damente el  límite  en  toneladas  de 
los  trasportes  posibles,  cualquiera 
que  sea  la  naturaleza  de  las  mer- 
caderías trasportadas. 

Ahora  bien,  en  la  hipótesis  de 
que  no  se  trasportasen  materiales 
de  construcción,  no  se  necesita 
gran  esfuerzo  de  imaginación  para 
hacer  ver  la  insuficiencia  de  los 
medios  disponibles,  desde  que  des- 
de ahora  queda  un  gran  sobrante 


de  mercaderías  para  emplear  los 
trenes  posibles ;  pero  de  todos  mo- 
dos esta  sostitucion  de  los  materia- 
les por  mercaderías  no  se  hará  es- 
perar mucho  y  la  insuficiencia  de 
los  medios  de  acción  de  la  línea  de 
Arequipa  queda  plenamente  de- 
mostrada. 

No  hay  duda,  señor  Ministro,  la 
línea  de  Arequipa  tiene  desde  aho- 
ra un  contingente  de  tráfico  muy 
respetable  y  satisfaciendo  á  este  se 
favorecerá  mucho  mas  pronto  el 
desarrollo  y  pogreso  del  comercio 
que  reside  en  la  naturaleza  y  efi- 
cacia de  los  ferrocarriles,  desarro- 
llo y  progreso  que  ningún  poder 
llegaría  á  limitar,  sin  arruinar  la 
explotación  desde  su  base.  Admi- 
tir, pues,  que  una  línea  de  esta  da- 
se  no  pueda  trasportar,  por  alguna 
ciscunstancia,  100  ó  20O  toneladas 
mas  de  carga,  es  un  error  si  se  ha- 
bla de  ferrocarriles  en  nuestros 
dias. 

El  dilema  entonces  se  reduce  á 
esto :  ó  la  línea  tiene  medios  de 
acción  correspondientes  á  su  im- 
portancia futura  ó  no  los  tiene ;  si 
lo  primero  no  es  el  aumento  de 
unas  100  toneladas  de  materiales 
de  construcción  el  que  seria  capaz 
de  causar  retardo  en  el  trasporte 
de  mercaderías,  y  si  ese  retardo  se 
observa,  es  porque  la  línea  no  po- 
drá satisfacer  al  tráfico  futuro ;  y 
si  lo  segundo,  claro  es  que  el  ferro- 
carril construido,  no  satisface  el 
objeto  á  que  e&tá  destinado.  Que- 
da pues,  por  demás  demostrado, 
que  aquella  línea  está  muy  lejos 
de  poder  sostener  el  aumento  de 
tráfico  que  ocasionará  su  prolon- 
gación hasta  Puno  y  el  Cuzco. 

i  Cuáles  son  pues,  los  medios 
que  deben  emplearse  para  no  li- 
mitar tan  i}róspera  iniciativa,  para 
no  condenar  mas  tarde  á  la  esteri- 
lidad una  obra  de  tamaña  impor- 
tancia? 

En  Europa,  desde  mucho  tiempo 
ha,  se  ha  presentado  el  caso  de  que 
el  aumento  progresivo  del  tráfico 
ha  hecho  al  ferrocarril  incapaa  de 
seguir  prestando  sus  servicios  con 
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una  sola  vía,  de  donde  ha  sido  ne- 
cesario doblarla  construyendo  vias 
paralelas;  mas,  en  muchos  casos 
se  han  evitado  estas  líneas  juntas, 
por  la  simple  creación  de  ramales 
qne  saliendo  de  la  misma  estación 
principal  han  tomado  direcciones 
diferentes,  según  la  topografía  del 
terreno,  para  volver  después  á 
unirse  á  la  misma  línea  principal 
con  el  objeto  de  facilitar  la  circula- 
ción de  un  número  mayor  de  tre- 
nes, y  muy  especialmente  con  el 
de  permitir  (fue  algunos  trenes  mas 
ligeros  puedan  llegar  al  punto  de 
reunión  y  parar  adelante,  antes  qne 
los  otros  trenes  que  recorren  la  otra 
via,  lleguen  al  mismo  punto. 

Han  sido  tan  grandes  las  dificul- 
tades con  las  que  se  han  encontrar 
do  muchas  explotaciones  de  ferro- 
carriles de  una  sola  via,  que  han 
tenido  que  resolver  la  cuestión  pe- 
rentoria de  ser  ó  no  ser,  para  sacri- 
ficar menos  capitales  y  continuar 
el  pasaje  de  los  trenes.  Encuén- 
transe  muchas  de  estas  líneas  en  In- 
glaterray  Alemania,  líneas  que  han 
necesitado  mas  de  una  desviación 
de  esta  clase  para  multiplicar  sus 
medios  de  acción.  La  línea  del  Nor- 
te de  Francia,  que  tiene  dos  vias 
principales,  por  el  aumento  inespe- 
rado del  tráfico,  se  ha  encontrado 
con  esa  misma  dificultad  y  ha  de- 
bido resolver  el  problema  con  la 
construcción  del  ramal  de  Paris  á 
Creil,  por  Ohantilly,  con  el  fin  de 
poder  multiplicar  sus  treiies  y  espe- 
cialmente facilitar  el  pasaje  á  Oreil 
de  los  trenes  directos,  mientras  la 
otra  línea  estaba  ocupada  por  los 
trenes  ordinarios. 

Pretender  que  la  línea  de  Are- 
quipa no  está  desde  ahora  en  una 
situación  análoga,  sería  casi  afir- 
mar que  no  del^  ó  no  puede  alcan- 
zar la  prosperidad  que  prevemos. 
Toda  inadvertencia  en  este  sentido 
puede  parecer  un  olvido  de  lo  que 
pasa  en  todos  los  países  mas  ade- 
lantados y  aun  en  aquellos  que  han 
empleado  ferrocarriles  por  regiones 
inhabitadas  (como  sucede  en  la 
América  del  Norte)  en  las  qne  han 


obrado  prodigios  inesperados,  á  pe- 
sar de  que  casos  de  actividad  mar- 
cada, tan  grande  como  la  iniciada 
en  el  primer  ano  de  explotación  de 
la  línea  de  Arequipa,  han  sido  muy 
raros. 

Oomo  se  ve,  el  remedio  eficaz 
para  esta  clase  de  males  es  el  for- 
mar ramales  convenientes  y  com- 
pletamente indispensables  en  los 
caminos  que  no  tienen  sino  una 
sola  via.    ^ 

La  desviación  de  la  Joya  á  Islay 
reúne,  según  esto,  el  carácter  de  la 
mas  grande  oportunidad,  no  solo 
por  el  objeto  directo  que  se  alcan- 
za, sino  porque  abre  al  interior  un 
segundo  puerto  de  mar,  que  es  ac- 
cesible en  cualquier  estado  en  que 
se  encuentre  el  mar. 

Es  también  una  razón  imperiosa 
la  que  se  deduce  de  la  pequenez  de 
la  estación  de  Moliendo,  que  no 
presta  la  posibilidad  de  ser  aumen- 
tada en  su  área  mas  tarde,  porque 
las  peñas  elevadas  que  la  cercan 
lo  impiden ;  mientras  que  en  Islay 
ademas  de  la  estación  marítima  con 
su  muelle  cómodo  y  seguro,  tiene 
la  estación  principal  de  los  l?oldos, 
la  que  puede  ser  tan  vasta  como  la 
importancia  futura  del  tráfico  pue- 
da exigirlo;  esta  estación  consti- 
tuye, de  este  modo,  el  emporio  del 
tráfico  internacional. 

Estos,  S.  M.,  son  títulos  de  pre- 
ferencia y  de  naturaleza  tal,  que 
merecen  toda  la  atención  qne  exi- 
ge este  asuntx>. 

La  idea  ya  emitida  de  reunir  el 
puerto  de  Islay  con  el  de  Molien- 
do, por  un  ferrocarril  que  siga  el 
litoral,  no  parece  una  solución  ra- 
cional del  problema  y  no  presenta 
la  eficacia  exigida  bsyo  cualquier 
punto  de  vista  en  que  se  le  examine. 

En  primer  lugar,  no  es  una  me- 
jora prolongar  el  viaje,  casi  cator- 
ce millas  para  conducir  de  Islay  á 
Moliendo,  cuando  el  viaje  puede 
reducirse  de  veinte  millas  de  Islay 
á  la  Joya,  reducción  que  en  con- 
junto resultarla  de  treinta  y  cuatro 
millas  para  un  viajero  6  para  un 
bulto  que  saliera  de-  Islay. 
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No  es  tampoco  una  mejora  el 
mandar  lo8  trenes  de  Islay  á  Mo- 
liendo en  cuya  estación  no  cabe  ya 
el  movimiento  interior  actual;  es- 
to no  baria  sino  kuméiitar  el  mo- 
vimiento y  de  ningún  modo  despe- 
jar la  via :  el  movimiento  de  tre- 
nes de  Arequipa  no  podría  ser  aten- 
dido del  modo  que  la  actividad  fu- 
tura lo  exije. 

Admitiendo  del  mismo  modo  que 
se  adelante  la  línea  basta  Tambo 
ó  la  Ensenada  de  un  modo  inde- 
pendiente de  la  linea  actual  que 
bordea  el  mar,  con  el  objeto  de  po- 
nerla al  seguro  y  hacerla  servir  de 
desvio,  esta  permanecería  estéril 
en  sus  efectos,  desde  que  el  punto 
de  conjunción  de  las  dos  lineas  es- 
tarla demasiado  cerca  de  Moliendo 
y  se  encontrarla  precisamente  al 
pié  de  las  subidas  mas  fuertes  que 
son  el  obstáculo  mayor  que  nece- 
sita vencer. 

No  se  trata  de  llegar  al  pié  de 
las  subidas  con  mas  trenes,  unos 
tras  otros,  lo  que  no  seria  dejar  li- 
bre la  circulación,  sería  obstruirla 
mas,  agravar  la  sujeción  actual  y 
perpetuar  la  tortura  del  tráfico  co- 
mercial ;  de  lo  que  se  trata  es  de 
que  los  trenes  puedan  llevar  toda 
la  carga  que  se  presente  sin  encon- 
trar obstáculos  en  su  camino. 

Ademas  d^  esto  es  preciso  con- 
siderar que  hacer  hoy  un  gasto  im- 
portante para  construir  la  linea  del 
litoral,  para  corregir  el  defecto  que 
ocasiona  la  braveza  del  mar  en 
Moliendo,  no  dispensa  el  hacer  nue- 
vos actos  de  consideración  mas  tar- 
de para  satisfacer  á  las  necesida- 
des desde  ahora  previstas. 


El  muelle  y  estación  marítima 
proyectada  en  Islay  es  una  necesi- 
dad imprescindible  en  el  estado  ac- 
tual de  las  cosas  y  mucho  mas  ne- 
cesaria con  relación  al  porvenir ; 
esta  estación  y  la  de  los  Toldos 
constituyen  el  sistema  mas  comple- 
to que  se  puede  adoptar  para  una 
desviación  llamada,  quizás,  á  re- 
presentar el  primer  papel  en  la 
grande  explotación  futura. 

Este  es,  S.  M.,  á  íni  parecer  el 
tema  que  deba  servir  de  base  á  las 
mejoras  que  son  indispensables  en 
la  gran  linea  de  Arequipa,  consi- 
derada bajo  el  punto  de  vista  de 
su  desarrollo  futuro. 

En  todas  las  consideracidnes  que 
presento,  solo  me  ha  animado  el 
deseo  de  indicar  el  medio  de  limi- 
tar los  gastos  eventuales  y  obtener 
una  obra  útil  que  esté  en  armonía 
con  las  necesidades  del  porvenir. 

En  este  país  de  actividad  inicia- 
da, el  ferrocarril  de  Arequipa  lle- 
gará á  ser  uno  de  los  mas  prove- 
chosos; ha  merecido  hasta  ahora 
la  muy  paternal  solicitud  del  Su- 
premo Gobierno,  con  lo  que  tiene 
la  prenda  mas  segura  de  que  nada 
será  omitido  para  obtener  el  per- 
feccionamiento que  dicha  obra  re- 
clama. Todo  no  se  hace  á  la  ve» ; 
mas  llega  la  época  en  la  cual  des- 
pués de  haberse  hecho  el  trabajo, 
llega  el  perfeccionamiento,  y  estje 
no  debe  sermenosdigno  que  laobra 
misma ;  lejos  de  eso,  es  quisas  el 
coronamiento  y  sello  de  una  crea- 
ción que  dejará  honor  y  aplausos  á 
su  ejecutor. 

Dios  guarde  á  US. — Señor  Mi- 
nistro.— P.  SiEBBB,  ingeniero. 
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CAMINO. 


r  En  roca  sólida M.  235,718. 

Excava- í  En  id.  desagregada..  ^      89,446. 
ciones.  I  En  tierra,  arena  y  cas- 

L     cajo '^      17,567. 

Terraplenes,  no  comprendidos 

los  de  las  estaciones ^    440,640. 


921  á  3.00  S.  707,156.7 

736  á  2.00   '^  178,893.3 

018  á  1.00   "^  87,567.0 

834  á  0.80  ^  362,512.7 


b£L  PERÚ.  rál 

Alean  tacillas  para  desagües  per- 
pendiculares al  camino,  406 
m.  de  longitud,  con  una  sec- 
•  cion  media  de  3  m M.     1,218.      00  á   60.00  S.      73,080.0 

Túnel  de  los  Toldos  (roca  sólida 

dura),  largo "  130.      00  á  500.00   ^      65,000.0 

LA  VIA. 

Hieles  y  demás  accesorios,  dur- 
mientes y  demás  material 
fijo  necesario,  kilómetros. .  K.    62,190.  8,321.00   ^    517,482.9 

Viaducto  del  Soldado  Muerto 
la  Quebrada  de  Guerre- 
ros  M.  30.00  ^    185,870.0 

Id.  con  su  basamento  de  mam- 
postería  en  Blanca  Pam- 
pa  ^  130.00  ^    601,428.5 

Indemnización  por  terrenos  ocu- 

padc>s,  aproximadamente. .  ^  ^      ^    100,000.0 

Para  limpiar  los  cerros  arriba 

de  la  via,  aproximación ...  ^  '^    100,000.0 

Valor  del  camino  y  la  via S.  3.198,991.0 

Gruesos  trabajos  en  cortes,  terraplenes  y 
muralla  del  muelle  de  la  estación 
marítima  de  Islay S.  2.406,049.8  ^ 

Trabajos  complementarios  de  dicha  esta-  >  S.  3.027,417.8 

cion  marítima ^'     621,368.0) 

Trabf^os  para  la  estación  de  los  Toldos 
considerada  en  sus  proporciones  re- 
duddas '^     750,000.0 

Parada  de  los  trenes  en  el  Tambo  de  la 
Oruz ;  cruzamiento  de  Blanca  Pam- 
pa y  estanque  en  la  quebrada  del 
AguUa.... "       60,040.0 

Gastos  hechos  para  los  estudios  ejecuta- 
dos y  por  ejecutar,  para  el  trazo  de  la 
ejecución  de  las  obras..; ^'       40,000.0 

Gastos  imprevistos  y  de  administración, 

10  ^  sobre  el  total  de S.  7.076,449.0     ''     707,645.0 

Total ; S.  7.784,094.0 


RECAPITULACIÓN. 

Oaminoyvia S.  3.198,991.3 

Estación  marítima  y  muelle ^  3.027,417.8  i  a  7  7<u  ííúa  n 

Id.  de  los  Toldos  y  paradas ^     810,040.0f®-  ^-^^j^*" 

Gastos  generales .^     747,644.9 


Firmado — P.  Sibbbb. 
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Infome  4e  los  Ingenieros  HaMIi  y  Armndfla. 

Limaf  Mayo  26  de  1872. 

Señor  Coronel  Ministro  de  Estado  en  el 
despacho  de  Gobierno,  Policía  y  Obras 
Públicas. 

Los  ingenieros  infrascritos  en- 
cargados por  US.  de  dar  su  opi- 
nión sobre  la  cuestión  del  ferrocar- 
ril de  Islay  á  Moliendo  ó  de  Islay 
á  la  Joya,  después  de  haber  exa- 
minado todos  los  documentos  rela- 
tivos al  caso,  tienen  el  honor  de 
informar  á  US.  en  los  términos  si- 
guientes : 

A  nuestro  modo  de  ver,  solo  se 
presentan  dos  soluciones  posibles 
á  la  cuestión,  á  saber : 

19  Abandonar  el  ferrocarril  en- 
tre Moliendo  y  la  Joya  y  construir 
en  su  lugar  otra  línea  entre  la  Jo- 
ya é  Islay ; 

2?  Prolongar  la  linea  existente 
de  Moliendo  á  Islay. 

Si  el  ferrocarril  de  Arequipa  es- 
tuviese aun  por  construirse,  no  hay 
duda  que  insistiéramos  por  que  se 
adoptara  el  trayecto  mas  corto  en- 
tre Islay  y  Arequipa ;  pero  no  es 
ese  el  caso  que  nos  ocupa :  tene- 
mos un  ferrocarril  ya  construido  y 
hasta  en  explotación,  y  cuyo  prin- 
cipal defecto  es  el  punto  de  parti- 
da,  Moliendo,  que  es  malo  como 
puerto  y  tiene  una  estación  des- 
ventajosamente situada. 

AI  construir  una  línea  entre  Is- 
lay y  la  Joya,  sería  necesario  aban- 
donar la  de  Moliendo  á  la  Joya, 
que  ya  no  tendria  razón  de  ser, 
pues  sería  necesario  sostener  dos 
líneas  igualmente  difíciles,  una  de 
las  cuales  partirla  de  un  puerto 
bastante  bueno,  y  la  otra,  mas  lar- 
ga, de  otro  muy  malo,  y  eso  por  el 
mero  capricho  de  no  abandonar 
este  último.  Podría  admitirse  la 
conservación  de  dos  vias,  si  las  dos 
tuvieran  el  mismo  punto  de  parti- 
da, lo  cual  no  sucede  aquí. 

Un  servicio  doble,  un  doble  gas- 
to de  conservación  en  la  parte  mas 
difícil  de  la  via  de  Arequipa,  un 
movimiento  activo  en  la  línea  de 
Islay  á  la  Joya  y  casi  nulo  en  la 


de  Moliendo  á  la  Joya :  he  ahí  las 
razones  que  forzosamente  obliga- 
rían el  pronto  abandono  de  esta 
última,  si  á  todo  trance  se  quisiera 
conservarla  ahora. 

Bajo  el  punto  de  vista  económi- 
co, la  cuestión  es  muy  grave  tam- 
bién. Según  los  presupuestos  del 
ingeniero  Sr.  Sieber,  la  construc- 
ción de  la  línea  entre  Islay  y  la 
Joya  importa,  comprendiendo  la 
partida  de  gastos  generales,  cuatro 
millones  cuatrocientos  treinta  mil 
soles.  La  línea  que  debería  aban- 
donarse entre  Moliendo  y  la  Joya ' 
cuesta  mas  de  5.000,000  de  soles  con 
la  estación  de  Moliendo,  pero  sin 
contar  las  instalaciones  del  puerto 
y  las  obras  hechas  por  particulares 
fuera  de  las  construcciones  del 
Estado.  Adoptando  pues  esta  solu- 
ción, el  costo  de  la  obra  vendr^ja  á 
ser  de  poco  menos  de  10.000,000  de 
soles,  sin  contar  con  las  obras  que 
deben  hacerse  en  el  puerto  de  Is- 
lay. 

Hasta  ahora  nos  ocupamos  úni- 
camente del  ferrocarril,  sin  dete- 
nernos en  el  proyecto  del  señor 
Sieber  relativo  á  las  mejoras  que 
deben  hacerse  en  el  puerto  de  Is- 
lay, en  lo  cual,  nuestros  datos  y 
observaciones  personales  no  nos 
permiten  estar  de  acuerdo  con  di- 
cho señor  Sieber.  Si  pues,  á  la  su- 
mando 10.000,000  de  soles  agrega- 
mos el  importe  de  estos  trabajos 
en  Islay  que  es  de  3.374,090  soles, 
según  el  señor  Sieber,  llegamos  á 
un  total  de  13.000,000  que  repre- 
senta el  gasto  que  ocasionarla  la 
solución  de  que  nos  ocupamos. 

La  segunda  solución  propuesta 
por  el  señor  ingeniero  D.  Juan 
Thomdyke,  tiene  por  objeto  reunir 
el  puerto  de  Isláy  con  el  de  Mo- 
liendo por  medio  de  un  ferrocarril 
y  conservando  así  todo  lo  hecho, 
hasta  el  dia.  Esta  ramificación  ó 
prolongación  que  tanto  mejora  las 
condiciones  en  que  se  halla  el  fer- 
rocarríl  de  Arequipa,  importa  se- 
gún el  proyecto  del  señor  Thomdy- 
ke 3.000,000  de  soles,  si  la  via  se 
lleva  arriba  del  barranco  cerca  de 
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la  aduana  de  Islay,  y  4.000,000  si 
se  lleva  hasta  el  borde  del  mar. 

Nosotros  creemos  deber  ocupar- 
nos especialmente  de  la  primera  de 
estas  dos  propuestas,  pero  agre- 
gándole algunas  obras  adicionales 
que  la  completan,  y  son  las  siguien- 
tes: 

Un  plano  inclinado  para  doble 
vía,  provisto  de  todas  las  maqui- 
narias necesarias,  para  permitir  la 
subida  y  la  bajada  de  los  wagones 
desde  el  desembarcadero  basta  la 
estación. 

Un  desembarcadero  espacioso 
provisto  también  de  los  ai>aratos 
necesarios  al  embarque  y  desem- 
barque; como  grúas  ó  pescantes, 
etc. 

Una  cañería  que  surta  de  agua 
potable  á  la  ciudad  y  al  puerto. 

En  fin  algunas  construcciones 
accesorias,  como  telégrafo,  un  ra- 
mal del  ferrocarril  que  entre  á  los 
almacenes  de  la  aduana  etc.,  etc. 

Con  estas  construcciones  se  ob- 
tendrá una  solución  que  satisfará 
á  las  necesidades  üel  comercio  y 
que  permitirá  conservar  todas  las 
instalaciones  hechas  ya  en  Molien- 
do. 

Los  gastos  que  su  realización 
ocasionaría  son  los  siguientes : 

19  La  construcción  de  la  via  de 
Moliendo  á  Islay  (basamos  esta 
avaluación  sobre  los  documentos 
oficiales  que  tenemos  acerca  de  los 
estudios  hechos  por  los  ingenieros 
del  Estado,  Blume,  Behegaray  y 
Sieber. ) 

a.  Terraplenes  según 
.  los  presupuestos  de 
los  señores  Blume  y 
Echegaray 1.613,131 

6.  Via,  rieles,  durmien- 
tes, etc 142.800 

01  Estación  de  Islay  (la 
que  el  señor  Sieber  ha 
proyectado  para  los 
Toldos) 750,000 

d.  Viaductos  sobre  cua- 
tro quebradas  gran- 
des :  320  metros  largo 
total 320,000 

TOM,  I 


e  Puentes  pequeños,  al- 
ean taril  1  as,  trabaj  os 
de  defensa 


100,000 


2.925,931 

.Añadiendo  á  esta  suma  los  gas- 
tos de  construcciones  accesorias: 
como  el  telégrafo,  los  gastos  do 
estudios  y  administración  y  en  fin 
los  gastos  imprevistos,  sale  que  el 
precio  de  3.000,000  presupuestario 
por  el  señor  Thorndyke  para  esas 
obras,  queda  justificado  y  compro- 
bado por  los  datos  y  documentos 
suministrados  por  los  ingenieros 
del  Estado. 

29  Gastos  que  ocasionarán  las 
obras  adicionales  que  acabamos  de 
proponer. 

a.  Plano  inclinado  con 

su  máquina #.       350,000 

6.  Desembarcadero  con 
sus  accesorios 700,000 

c.  Cañería  para  el  agua, 
próximamente  30  ki- 
lómetros, á  10,000  so- 
les el  kilómetro 300,000 


8.  L350,000 


Sumando  pues  esas  dos  partidas 
tendremos  el  conjunto  de  los  gas- 
tos que  ocasionará  la  solución  que 
proponemos ;  ese  total  es  de  cua- 
tro millones  trescientos  sincuenta 
mil  soles,  suma  menor  que  el  costo 
solo  del  ferrocarril  de  la  Joya  á  Is- 
lay, según  el  señor  Sieber  y  que 
solo  es  de  la  tercera  parte  de  los 
gastos  que  ocasionarla  la  realiza- 
ción completa  de  la  primera  solu« 
cion. 

Eazones  semejantes  nos  hacen 
casi  apart£ur  el  segundo  proyecto 
del  señor  Thorndyke  que  propone 
(como  ya  se  ha  dicho)  hacer  la 
línea  de  Moliendo  hasta  el  borde 
del  mar,  en  Islay,  por  la  suma  de 
4.000,000.  Efectivamente,  si  á  esa 
suma  se  agrega  1.000,000  que  cos- 
taría, cuando  menos,  la  instalación 
de  muelles,  desembarcadero,  cañe- 
ría etc.  se  llega  á  un  total  de  cinco 
millones,  suma  mayor  que  la  ante- 
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rior  en  650,000  soles  y  sin  ventajas 
apreciables. 

Reconocemos  pues,  como  siem- 
pre, que  es  upjicente  tomar  el  puer- 
to de  Ishiy  como  el  punto  de  par- 
tida para  el  ferrocarril  de  Areqni|m, 
y  somos  deo]»inicui  que  en  el  estado 
actual  de  las  cosas,  la  única  solu- 
ción que  satisface  seriamente  a  esa 
necesida<l,  á  la  i>ar  que  á  lasjustas 
exigencias  del  comercio  y  de  la  lo- 
Ciilidad,  sin  obligar  al  Erario  á  ha- 
cer gastos  que  sobrepasan  límites 
racionales,  es  la  proyectada  y  pro- 
puesta por  el  señor  Tliorndyke, 
con  las  obras  complementarias  pro- 
puestas por  los  que  suscriben.  Esa 
sc»lucion  es  ademas  la  única  acep- 
table   por  el   Supremo  Gobierno 


que  inauguró  el  ferrocarril  de  Mo- 
liendo á  Arequipa. 

El  tiemjK)  que  el  señor  Meiggs 
pide  para  dejar  concluida  la  obra 
que  propone  hacer,  es  de  dos  años, 
y  creemos  que  dicho  señor  dará- 
cumplimiento  á  su  promesa,  si  se 
tiene  en  consideración  los  podero- 
sos elementos  c<m  que  cuenta  y  so- 
bro todo  que  la  ramificación  c\e 
Moliendo  á  Islay  no  constituye 
sino  una  sección,  un  com^>lemen- 
to  de  las  grandes  vias  férreas  de 
Arequipa  y  de  Puno,  cuya  cons- 
trucción está  encomendada  á  di- 
cho señor. 

Dios  guarde  á  US.  —  Eduardo 
Habigh.  —  Felipe  Arancivia. 


Ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Cajamarca. 


JUAN  ANTONIO  PBZBT 

PBEBIDEMTB    DB    LA     BBPÚBLIOA. 

Por  cnanto  el  Congreso  ha  dado 
la  ley  siguiente : 

EL  CONOBE80  DE  LA  BBFÚBLICA  PBBUANA 

Considerando : 

1?  Que  es  uno  de  los  mas  impe- 
riosos deberes  del  Congreso,  pro- 
curar por  todos  los  medios  que  es- 
tén á  su  alcance,  la  plantificación 
de  fáciles  y  prontas  vias  de  comu- 
nicación, que  liguen  á  todos  los 
pueblos  de  la  Bepública  entre  sí, 
y  á  los  situados  en  el  interior  con 
los  pueblos  de  la  costa,  á  fin  de 
proporcionarles  cómoda  exporta- 
ción á  sus  productos  y  barata  ad- 
quisición de  los  artículos  de  impor- 
tación, desarrollando  de  este  modo 
el  comercio,  la  agricultura,  la  mi- 
nería y  la  industria,  únicas  fuentes 
seguras  y  constantes  de ,  riqueza 
para  las  naciones. 

2?  Que  ninguna  clase  de  caminos 
llenan  tan  cumplidamente  tan  im- 
portantes fines,  como  los  caminos 
de  hierro ;  por  cuyo  motivo  el  Con- 


greso lia  procurado  constantemen- 
te conseguir  su  plantificación  en 
distintos  puntos  de  la  Bepública, 
concediendo  al  intento  todas  las 
seguridades  y  privilegios  condu- 
centes á  facilitar  su  construcción. 

39  Que  está  reconocido  por  la 
experiencia  que  ninguna  de  las 
ventajas  que  se  pueden  o&ecer  á 
los  caminos  de  hierro  que  se  esta- 
blezcan en  la  República,  es  mas 
eficaz  que  la  de  la  seguridad  de  un 
mínimum  de  interés  sobre  los  ca- 
pitales que  en  ellos  se  empleen 
y  que  se  ha  fijado  ya  en  un  7  $  para 
los  diversos  caminos  que  sobre  esta 
base  se  han  decretado,  con  lo  cual 
se  consigue  atraer  á  este  objeto 
capitales  extranjeros,  sin  lo  que 
seria  imposible  la  realización  de 
tales  caminos,  por  no  encontrarse 
en  la  Bepública  los  ingentes  cau- 
dales que  su  establecimiento  re- 
quiere. 

4?  Que  dado  el  caso  de  que  las 
circunstancias  financieras  de  la  Na- 
ción lo  permitiesen,  sería  también 
conveniente  que  este  género  de 
empresas  se  hiciese  por  cuenta  del 
Estado,  que  encontraría  en  sus  pro- 
ductos una  segura  remuneración  de 
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las  suDias  en  eWo»  invertidas  y  una 
sostituciou  de  la  renta  que  hoy  rin- 
den los  depósitos  de  buano. 

59  Que  los  ricos  veneros  que  se 
encuentran  en  el  departamento  de 
Oajainarca,  demandan  que  se  les 
procure  los  medios  de  ser  fácilmen- 
te explotados,  á  i\n  de  acrecentar 
su  producción,  y  con  ella  la  rique- 
za nacional,  lo  cual  puede  conse- 
guirse ligando  al  puerto  de  Pacas- 
mayo  con  la  ciudad  de  Cíyamarca 
por  una  via  férrea,  á  cuya  implan- 
tación se  presta  la  naturaleza  del 
terreno  que  media  entre  esos  dos 
puntos. 

6?  Que  el  proyectado  ferrocarril 
entre  la  ciudad  de  Huaraz  y  el 
puerto  de  STtnta,  merece  por  la  im- 
portancia de  las  riquezas  que  está 
llamado  á  desarrollar,  que  se  haga 
para  conseguir  su  realización,  las 
mismas  concesiones  que  á  los  otros 
se  han  decretado  y  al  que  «se  con- 
trae el  anterior  considerando. 

79  Que  una  vezreconocidas  las  ba- 
ses mas  apropiadas  para  conseguir 
la  plantificación  de  vias  férreas,  y 
establecidas  como  lo  están  para  las 
que  se  han  decretado  ya  y  para  las 
que  por  esta  ley  se  decreten,  es  in- 
dispensable generalizarlas  para  to- 
das las  que  en  adelante  puedan  lle- 
varse á  cabo. 

Ha  dado  la  ley  siguiente: 

Art.  19  Se  autoriza  al  Poder  IJje- 
cutivo  para  que  proceda  á  contra- 
tar la  construcción  de  un  camino 
de  hierro,  entre  el  puerto  de  Pas- 
camayo  y  la  ciudad  de  Cajamarca, 
con  las  ramificaciones  que  se  juz- 
guen convenientes,  bien  por  cuen- 
ta del  Estado,  bien  por  cuenta  de 
una  empresa  particular,  observán- 
dose en  este  último  caso  las  pres- 
cripciones siguientes : 

1?  La  empresa  coya  propuesta 
se  admitiere,  ejecutará  los  estudios 
preliminares  de  ^a  via  y  los  presen- 
tará al  Gobierno  acompañados  del 
presupuesto  de  la  obra,  y  de  los 
datos  necesarios  para  conocer  su 
utilidad  y  productos. 
|¿^2f  El|Gobierno  paaará  estos  tra- 


btgos  á  la  Dirección  General  de 
Obras  Públicas,  para  que  esta  los 
examine  y  estudie  y  comisione  ub 
ingeniero  del  Estado,  que  de  acuer- 
do con  el  que  nombre  la  empresa, 
forme  el  trazo  final  y  rectifique  el 
presupuesto.  ' 

3?  Estos  nuevos  trabajos  se  so- 
meterán á  la  juntn  de  ingenieros, 
y  con  el  parecer  que  esta  emita,  los 
pasará  la  Dirección  d6  Obras-  Pú- 
blicas al  Poder  Ejecutivo,  con  un 
informe  detallado. 

4?  El  Gobierno  -someterá  todos 
estos  estudios  y  trabajos  á  una  jun- 
ta formada  por  tres  comerciantes 
de  reconocidas  luces  y  probidad, 
para  que  formulen  el  proyecto  del 
contrato. 

5?  El  Gobierno  en  mérito  de  es- 
tos antecedentes,  dispondrá  que  se 
otorgue  la  correspondiente  escritu- 
ra, con  todas  las  formalidades,  se- 
guridades y  requisitos  que  conven- 
gan y  que  la  ley  exija. 

Art.  29  El  Ejecutivo  queda  au- 
torizado para  garantizar  á  la  em- 
presa, que  para  la  plantificación 
de  este  ferrocarril  se  forme,  un  mi- 
nimun  de  interés  que  no  exceda 
del  7  ^  anual,  y  por  el  término  de 
veinticinco  años  á  lo  mas,  sobre  el 
capital  que  para  su  construcción  se 
juzgue  indispensable,  afectando  al 
efecto  las  rentas  nacionales. 

Art.  39  Se  autoriza  al  Poder  IJje- 
cutivo  para  que  aplique  las  dispo- 
siciones contenidas  en  esta  ley,  al 
camino  de  hierro  que  debe  correr^ 
entre  la  ciudad  de  Huaraz  y  el 
puerto  de  Santa,  y  á  todos  los  de- 
mas  que  puedan  establecerse  en  la 
Bepública,  una  vez  demostrada  su 
utilidad  y  practicabilidad,  satisfac- 
toriamente, promoviendo  al  inten- 
to la  formación  de  empresas  que 
los  lleven  á  cabo. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á 
su  cumplimiento. 

Dada  en  Lima  á  siete  de  ISo- 
viembre  de  mil  ochocientos  sesen- 
ta y  cuatro. — ^Ramon  Castilla, 
Presidente  del  Senado.— rJosÉ  Eü- 
FiNo  EoHfiíNiQüE,  Presidente  de  la 
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Cámara  de  Diputados. — Francis- 
co Ohavez,  Senador  Secretario. — 
L.  G.  AsTETBy  Diputado  Secreta- 
rio. 

Por  tanto  mando  se  imprima, 
publique  y  circule  y  se  le  dé  el  de- 
bido cumplimiento. 

Dada  en  la  casa  de  Gobierno 
en  Lima  á  ocho  de  Noviembre 
de  mil  ochocientos  sesenta  y  cua- 
tro. -^  Juan  Antonio  Pbzbt.  — 
Evaristo  Gómez  Sánchez. 


8«  aotMlia  la  Itmacl^B  4t  U»  plaBM  y  pr^ 

iiipiicstM« 

Lima,  Diciembre  7  de  1864. 

Estando  el  Gobierno  autorizado 
para  proceder  á  contratar  la  cons- 
trucción de  un  camino  de  hierro, 
entre  el  puerto  de  Pacasmayo  y  la 
ciudad  de  Gajamarca,  por  la  ley  de 
8  de  Noviembre  último;  y  en  vista 
de  la  presente  propuesta  necha  por 
D.  José  Silva  Santisteban,  que  es 
la  primera  y  única  que  se  ha  pre- 
sentado hasta  hoy  y  para  que  se  ad- 
judique la  construcción  de  dicha 
línea  férrea,  con  sujeción  á  las 
prescripciones  de  que  se  encanga  la 
referida  ley,  de  conformidad  con 
lo  expuesto  por  la  Dirección  de 
Obras  Públicas  y  dictamen  del  Fis- 
cal de  la  Corte  Suprema,  se.  acepta 
dicha  propuesta,  bajo  las  bases  y 
condiciones  siguientes : 

1?  Se  admito  como  postor  ó  em- 
presario al  Dr.  í).  José  Silva  San- 
tisteban.  por  sí  y  á  nombre  de  la 
compañía  que  representa  para  la 
construcción  del  ferrocarril,  que 
partiendo  de  Pacasmayo  termine 
en  la  ciudad  de  Oajamarca. 

2?  El  empresario  Dr.  D.  José 
Silva  Santistoban,  dará  una  fianza 
de  seis  mil  pesos  para  asegurar  al 
Gobierno  que  concluirá  el  estudio 
del  trazo  preliminar  de  dicho  cami- 
no en  el  término  de  un  año  conta- 
do desde  esta  fecha. 

3?  Si  el  empresario  Dr.  D.  José 

Silva  Santistoban  no  concluye  el 

trazo  preliminar  en  el  plazo  seña- 

lardo,  queda  de  hecho   sin  efecto 

Ja  presento  concesión;  haciéndose 


efectiva  por  parte  del  Gobierno,  la 
fianza  á  que  se  contrae  la  cláusula 
antorior. 

4?  El  estudio  preliminar  á  que 
se  refiere  el  inciso  primero  del  ar- 
tículo primero  de  la  ley  de  8  de 
Noviembre  último,  debe  hacerse 
por  un  ingeniero  de  crédito  cono- 
cido, como  ingeniero  en  jefe,  un  in- 
geniero segundo  y  el  número  de 
auxiliares  y  peones  que  se  concep- 
túen necesarios. 

5?  El  estudio  del  trazo  prelimi- 
nar debe  contoner  precisamento: 

1?  El  plano  general  de  la  línea, 
con  especificación  de  los  pueblos, 
haciendas  y  rios  que  atraviese, 
abrazando  una  zona  de  cien  me- 
tros, cuando  menos,  á  derecha  é 
izquierda  si  en  estas  zonas  hay 
pueblos,  haciendas  ú  objetos  nota- 
bles. El  plano  será  en  una  escala 
de  un  centímetro  por  cada  50  me- 
tros, ó  sea  1/6000 ; 

29  Perfil  longitudinal. — Se  apli- 
cará la  misma  escala  antorior  pai^ 
los  horizontales  y  un  centímetro 
por  cada  cinco  metros,  6  sea  1/500, 
para  los  verticales ; 

3?  Ün  informe  ó  memoria  des- 
criptiva del  proyecto,  en  que  se 
exprese  con  claridad  la  naturaleza 
del  camino  que  se  trata  de  hacer, 
sn  utilidad  y  productos,  descripción 
general  del  torreno  que  atraviesa, 
radios  mínimos  de  las  curvas  y  otros 
datos  igualmente  generales;  nú- 
mero de  estaciones  y  apartaderos 
y  aun  cuando  no  se  presenten  los 
planos  de  estos,  se  dará  idea  de  su 
calidad ; 

4?  El  presupuesto  general  divi- 
dido en  secciones:  1?  Cantidad  y 
movimiento  de  tierra  y  su  costo, 
separando  los  cortes  de  los  torra- 
plenes  y  detallando  los  lugares  que 
estos  ocupan  con  relación  al  perfil 
longitudinal ;  2?  Costo  del  mato- 
rial,  expresando  el  número  de  to- 
neladas de  rieles,  el  peso  de  estos 
por  metros  de  largo,  su  forma,  pe- 
so de  los  clavos,  clavos,  coginetos 
y  demás  piezas  que  se  empleen. 
Oosto  de  la  colocación  de  la  via, 
estaciones,  talleres  etc. ;  3?  Obras 
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]a8  sumas  en  ellas  invertidas  y  una 
sostitucíou  de  la  renta  que  hoy  rin- 
den los  depósitos  de  huano. 

59  Que  los  ricos  veneros  que  se 
encuentran  en  el  departamento  de 
G^^jamarca,  demandan  que  se  les 
procure  los  medios  de  ser  fácilmen- 
te explotados,  á  ñu  de  acrecentar 
su  producción,  y  con  ella  la  rique- 
za nacional,  lo  cual  puede  conse- 
guirse ligando  al  puerto  de  Pacas- 
mayo  con  la  ciudad  de  Cajamarca 
por  una  via  férrea,  á  cuya  iníplan- 
taciou  se  presta  la  naturaleza  del 
terreno  que  media  entre  esos  dos 
puntos. 

69  Que  el  proyectado  ferrocarril 
entre  la  ciudad  de  Huaraz  y  el 
puerto  de  Sttnta,  merece  por  la  im- 
portancia de  las  riquezas  que  está 
llamado  á  desarrollar,  que  se  baga 
para  conseguir  su  realización,  las 
mismas  concesiones  que  á  los  otros 
se  han  decretado  y  al  que  «se  con- 
trae el  anterior  considerando. 

79  Que  Una  vez  reconocidas  las  ba- 
ses mas  apropiadas  para  conseguir 
la  plantificación  de  vias  férreas,  y 
establecidas  como  lo  están  para  las 
que  se  han  decretado  ya  y  para  las 
que  por  esta  ley  se  decreten,  es  in- 
dispensable generalizarlas  para  to- 
das las  que  en  adelante  piiedap  lle- 
varse á  cabo. 

Ha  dado  la  ley  siguiente : 

Art,  19  Se  autoriza  al  Poder  Eje- 
cutivo para  que  proceda  á  contra- 
tar la  construcción  de  un  camino 
de  hierro,  entre  el  puerto  de  Pas- 
camayo  y  la  ciudad  de  Cajamarca, 
con  las  ramificaciones  que  se  juz- 
guen convenientes,  bien  por  cuen- 
ta del  Estado,  bien  por  cuenta  de 
una  empresa  particular,  observán- 
dose en  este  último  caso  las  pres- 
cripciones siguientes : 

1?  La  empresa  cuya  propuesta 
se  admitiere,  ejecutará  los  estudios 
preliminares  de  ^a  via  y  los  presen- 
tará al  Gobierno  acompañados  del 
presupuesto  de  la  obra,  y  de  los 
datos  necesarios  para  conocer  su 
utilidad  y  productos, 
^2?  El|Gobierno  pasará  estos  tra- 


bajos á  la  Dirección  General  de 
Obras  Públicas,  para  que  esta  los 
examine  y  estudie  y  comisione  un 
ingeniero  del  Estado,  que  de  acuer- 
do con  el  que  nombre  la  empresa, 
forme  el  trazo  final  y  rectifique  el 
presupuesto.  ' 

3?  Estos  nuevos  trabajos  se  so- 
meterán á  la  junta  de  ingenieros, 
y  con  el  parecer  que  esta  emita,  los 
pasará  la  Dirección  de  Obras-  Pú- 
blicas al  Poder  Ejecutivo,  con  un 
informe  detallado. 

4?  El  Gobierno  -someterá  todos 
estos  estudios  y  trabajos  á  una  jun- 
ta formada  por  tres  comerciantes 
de  reconocidas  luces  y  probidad, 
para  que  formulen  el  proyecto  del 
contrato. 

5?  El  Gobierno  en  mérito  de  es-, 
tos  antecedentes,  dispondrá  que  se 
otorgue  la  correspondiente  escritu- 
ra, con  todas  las  formalidades,  se- 
guridades y  requisitos  que  conven- 
gan y  que  la  ley  exija.  ^ 

Art.  29  El  Eyecutivo  queda  au- 
torizado para  garantizar  á  la  em- 
presa, que  para  la  plantificación 
de  este  ferrocarril  se  forme,  un  mí- 
nimun  de  interés  que  no  exceda 
del  7  ^  anual,  y  por  el  término  de 
veinticinco  años  á  lo  mas,  sobre  el 
capital  que  para  su  construcción  se 
juzgue  indispensable,  afectando  al 
efecto  las  rentas  nacionales. 

Art.  39  Se  autoriza  al  Poder  eje- 
cutivo para  que  aplique  las  dispo- 
siciones contenidas  en  esta  ley,  al 
camino  de  hierro  que  debe  correr^ 
entre  la  ciudad  de  Huaraz  y  el 
puerto  de  Santa,  y  á  todos  los  de- 
mas  que  puedan  establecerse  en  la 
República,  una  vez  demostrada  su 
utilidad  y  practicabilidad,  satisfac- 
toriamente, i>romoviendQ  al  inten- 
to la  formación  de  empresas  que 
los  lleven  á  cabo. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á 
su  cumplimiento. 

Dada  en  Lima  á  siete  de  ^N^o- 
viembre  de  mil  ochocientos  sesen- 
ta y  cuatro. — ^Eamon  Castilla, 
Presidente  del  Senado.— rJosÉ  Eu- 
piNo  EoHBKiQüB,  Presidente  de  la 
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Cámara  de  Diputados. — Francis- 
co Cha  VEZ,  Senador  Secretario. — 
L.  6.  AsTETB,  Diputado  Secreta- 
rio. 

Por  tanto  mando  se  imprima, 
publique  y  circule  y  se  le  dé  el  de- 
bido cumplimiento. 

Dada  en  la  casa  de  Gobierno 
en  Lima  á  ocho  de  Noviembre 
de  mil  ochocientos  sesenta  y  cua- 
tro. — ^  Juan  Antonio  Pbzbt.  — 
EvABiSTO  Gómez  Sánchez. 


8«  aatmrlia  la  fémacl^a  4t  U»  planas  y  pre- 

11ipilCStM« 

Lima,  Diciembre  7  de  1864. 

Estando  el  Gobierno  autorizado 
para  proceder  á  contratar  la  cons- 
trucción de  un  camino  de  hierro, 
entre  el  puerto  de  Pacasmayo  y  la 
ciudad  de  Gajamarca,  por  la  ley  de 
8  de  Noviembre  último;  y  en  vista 
de  la  presente  propuesta  hecha  por 
D.  José  Silva  Santisteban,  que  es 
la  primera  y  única  que  se  ha  pre- 
sentado hasta  hoy,  para  que  se  ad- 
judique la  construcción  de  dicha 
línea  férrea,  con  sujeción  á  las 
prescripciones  de  que  se  enca|*ga  la 
referida  ley,  de  conformidad  con 
lo  expuesto  por  la  Dirección  de 
Obras  Públicas  y  dictamen  del  Fis- 
cal de  la  Corte  Suprema,  se.  acepta 
dicha  propuesta,  bajo  las  bases  y 
condiciones  siguientes : 

1?  Se  admito  como  postor  6  em- 
presario al  Dr.  D.  José  Silva  San- 
tisteban. por  si  y  á  nombre  de  la 
compañía  que  representa  para  la 
construcción  del  ferrocarril,  que 
partiendo  de  Pacasmayo  termine 
en  la  ciudad  de  Oajamarca. 

2?  El  empresario  Dr.  D.  José 
Silva  Santisteban,  dará  una  fianza 
de  seis  mil  pesos  para  asegurar  al 
Gk)bierno  que  concluirá  el  estudio 
del  trazo  preliminar  de  dicho  cami- 
no en  el  término  de  un  año  conta- 
do desde  esta  fecha. 

3?  Si  el  empresario  Dr.  D.  José 
Silva  Santisteban  no  concluye  el 
trazo  preliminar  en  el  plazo  seña- 
lado, queda  de  hecho  sin  efecto 
la  presento  concesión,  haciéndose 


efectiva  por  parte  del  Gobierno,  la 
fianza  á  que  se  contrae  la  cláusula 
anterior. 

4?  El  estudio  preliminar  á  que 
se  refiere  el  inciso  primero  del  ar- 
tículo primero  de  la  ley  de  8  de 
Noviembre  último,  debe  hacerse 
por  un  ingeniero  de  crédito  cono- 
cido, como  ingeniero  en  jefe,  un  in- 
geniero segundo  y  el  número  de 
auxiliares  y  peones  que  se  concep- 
túen necesarios. 

5?  El  estuilio  del  trazo  prelimi- 
nar debe  contener  precisamente: 

1?  El  plano  general  de  la  línea, 
con  especificación  de  los  pueblos, 
haciendas  y  rios  que  atraviese, 
abrazando  una  zona  de  cien  me- 
tros, cuando  menos,  á  derecha  é 
izquierda  si  en  estas  zonas  hay 
pueblos,  haciendas  ú  objetos  nota- 
bles. El  plano  será  en  una  escala 
de  un  centímetro  por  cada  60  me- 
tros, ó  sea  1/6000 ; 

29  Perfil  longitudinal. — Se  apli- 
cará la  misma  escala  anterior  pai'a 
los  horizontales  y  un  centímetro 
por  cada  cinco  metros,  6  sea  1/600, 
para  los  verticales ; 

39  Ún  informe  ó  memoria  des- 
criptiva del  proyecto,  en  que  se 
exprese  con  claridad  la  naturaleza 
del  camino  que  se  trata  de  hacer, 
sn  utilidad  y  productos,  descripción 
general  del  terreno  que  atraviesa, 
radios  mínimos  de  las  curvas  y  otros 
datos  igualmente  generales;  nú- 
mero de  estaciones  y  apartaderos 
y  aun  cuando  no  se  presenten  los 
planos  de  estos,  se  dará  idea  de  su 
calidad ; 

49  El  presupuesto  general  divi- 
dido en  secciones:  1?^  Cantidad  y 
movimiento  de  tierra  y  su  costo, 
separando  los  cortes  de  los  terra- 
plenes y  detallando  los  lugares  que 
estos  ocupan  cou  relación  al  perm 
longitudinal  ;  2?  Costo  del   mate- 
rial, expresando  el  número     t^í^I 
neladas  de  rieles,  el  peso  de   esw^ 
por  metros  de  largo,  su  t^^'^gietes 
so  de  los  clavos,  clavos,  cu^  «^leen. 
y  demás  piezas  que  ®®,®^^    v\a% 
Costo  de  la   colocación  ^^%^  oi>xo«» 
estaciones,  talleres  etc. ;  *^- 
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capdo  por  la  Dirección  de  Obras 
Públicas  en  el  artículo  49  de  sus 
conclusiones  precedentes.  —  Lima, 
Febrero  19  de  1865.  ^  Urbta. 


Eitii4i«  4tí  trax*  prelinlnar. 

Idmay  Julio  1?  de  1868. 

Debiendo  marchar  en  el  próxi- 
mo vapor  al  puerto  de  Pacasmayo 
los  ingenieros  de  Estado  D.  Pedro 
Marzo  y  D.  José  Hindle,  para  ocu- 
parse del  estudio  del  trazo  prelimi- 
nar del  ferrocarril  que  se  proyecta 
plantificar  entre  dicho  puerto  y  la 
ciudad  de  Cajamarca;  abónese  por 
la  Tesorería  del  departamento  á  los 
expresados  ingenieros  los  sueldos 
que  devenguen  por  los  meses  de 
Julio  y  Agosto  próximos,  cuya  can- 
tidad asciende  á  800  soles,  confor- 
me al  presupuesto  que  se  acompa- 
ña, haciéndose  la  entrega  de  la  ex- 
presada suma  al  ingeniero  habili- 
tado D.  Pedro  Marzo. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  su  cumplimiento. 

Comuniqúese. — Eábrica  de  S.  E. 
— La  Fuente. 


Convécase  para  remate. 

Livia,  llar 30  22  de  1869. 

Estando  el  Gobierno  plenamen- 
te autorizado  por  la  ley  de  10  de 
Enero  del  presente  año,  para  con- 
tratar la  construcción  del  ferrocar- 
ril trasandino  de  Pacasmayo  á  Oa- 
iamarca;  y  hallándose  terminados 
los  estudios  y  el  trazo  respectivo, 
se  resuelve :  que  se  admitan  pro- 
puestas cerradas  por  el  término  de 
cien  dias,  para  que  los  que  tengan 
á  bien  hacerlas,  las  presenten  al 
Ministerio  del  ramo  acompañando 
una  garantía  á  satisfacción  del  Te- 
soro de  quinientos  mil  soles,  suje- 
tándose á  las  bases  siguientes. 

BSPEOIFIOACIOK. 

A.  Trabajos  de  formación  dd  ca- 
mmo. 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  d6 
la  gradiente.  En  tierra  ó  cascajo. 


tanto  en  excavación  como  en  térra- 
píen  cuatro  metros  y  treinta  centí- 
metros. 

En  excavación  de  roca  sólida  tres 
metros  y  setenta  centímetros,  á 
treinta  centímetros  mas  abajo  de 
la  gradiente. 

En  la  región  de  las  lluvias  ade- 
más del  ancho  reservado  para  el 
camino,  habrá  en  las  excavaciones 
una  zanja  que  será  forrada  con  pie- 
dras en  las  partes  que  sea  necesa- 
rio. 

2.  Los  socavones  tendrán  cuatro 
metros  y  ochenta  centímetros  de 
ancho  y  cinco  metros  noventa  cen- 
tímetros de  alto,  contados  desde  la 
cima  del  arco  hasta  treinta  centí- 
metros roas  abajo  de  la  gradiente, 
lo  mismo  que  en  las  excavaciones 
de  roca  sólida,  rellenando  en  uno  ú 
otro  caso  con  material  conveniente, 
hasta  llegar  á  la  gradiente.  Para 
el  abrigo  de  los  cuidadores,  se  for- 
marán á  cada  cien  metros  nii3hos 
que  tendrán  dos  metros  de  ancho, 
por  un  metro  y  medio  de  profun- 
didad y  dos  metros  y  medio  de  al- 
to. En  el  fondo  habrá  una  zanja 
para  la  libre  evacuación  de  las 
aguas.  Los  socavones  llevarán  ar- 
quería, donde  la  calidad  del  terreno 
lo  haga  necesario. 

3.  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  corte  de  roca 
sólida;  en  todos  los  demás  cortes 
y  en  los  terraplenes  será  el  natural, 
salvo  los  casos  en  que  serán  reves- 
tidos con  muros  de  consolidación. 

4.  Los  terraplenes  en  tierra  ó 
cascajo  que  se  habráxi  asentado 
después  de  un  año  de  explotación , 
serán  repuestos  en  la  altura  en  que 
lo  exija  la  gradiente. 

5.  Donde  sean  necesarias  alcan- 
tarillas, se  harán  de  cal  y  ladrillo, 
ó  de  piedras. 

6.  La  gradiente  máxima  será  de 
3  ^  en  curvas  de  menos  de  tres- 
cientos metros  de  radio,  y  de  4  ^ 
en  los  demás  casos. 

7.  El  radio  ininimo  de  las  curvas 
será  de  doscientos  metros  y  solo  en 
casos  excepcionales  podrá  b^jar  á 
ciento  veinte  metros. 
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8.  Los  puentes  y  viaductos  serán 
de  fierro  en  la  sobrestructiira  y  ten- 
drán estribos  y  pilastras  de  piedra 
ó  fierro. 

9.  En  la  sección  en  que  no  hay 
necesidad  de  lastrar  el  camino,  los 
espacios  entre  los  durmientes  de- 
ben ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 
En  la  región  de  las  lluvias,  cuando 
el  terreno  no  ofrezca  buenas  con- 
diciones naturales,  se  añadirá  una 
capa  de  cuarenta  centímetros  de 
lastre,  empleando  para  ello  los  ma- 
teriales convenientes  que  propor- 
cionen los  sitios  mas  vecinos. 

10.  Donde  los.  caminos  públicos 
ó  privados  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán barreras. 

11.  Se  cercará  de  una  manera  se- 
gura el  camino,  donde  pase  por  ter- 
reno cultivado. 

12.  Los  muros  de  retención  ó  de 
revestimiento  pueden  hacerse  en 
piedra  seca,  sujetos  á  la  prevención 
que  menciona  el  artículo  2  P. 

B.  itf  via. 

1.  Ancho  normal  de  la  via  entre 
los  rieles,  un  metro  cuarenta  y  cua- 
tro centímetros. 

2.  Forma  del  riel,  la  que  se  deno- 
mina T. 

3.  Peso  del  riel :  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  por  metro. 

4.  Junturas  suspendidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dulce  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par,  cuando  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tornillos  de 
veintidós  milímetros  de  diámetro 
( Fish  plates  suspended  joints. ) 

5.  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

6.  Pernos  hechos  por  máquina. 

7.  Durmientes  de  dos  metros  cin- 
cuenta centímetros  de  largo  y  vein- 
te centímetros  de  ancho  por  trece 
centímetros  de  espesor,  de  roble, 
pellin,  alerce,  ciprés  ó  California 
Redwood. 

8.  La  colocación  de  la  via  se  hará 
con  todas  las  precauciones  que  exi- 
ja el  cambio  de  temperatura  y  los 
pasos  en  las  curvas.  Todo  riel  para 
curvas  será  ayustado  á  ellas  antes 
de  su  colocación, 

TOM.  I 


9.  Los  durmientes  se  colocarán 
á  setenta  y  cinco  centímetros  de 
centro  á  centro,  y  mas  inmediatos 
en  las  junturas,  según  costumbre. 

0.  Estaciones. 

(a)  Estación  deJPacasmayo. 

1.  La  estación  de  Pacasmayo  es- 
tará establecida  ocupando  en  su 
mayor  parte,  por  medio  de  un  re- 
lleno, la  pampa  baja  que  está  al 
norte  del  pueblo  y  comprenderá : 

Un  edificio  que  contenga: 

1?  Un  salón  amueblado  para  pa- 
sajeros de  primera  clase  y  otro  pa- 
ra los  de  segunda  clase,  con  salida 
separada  para  los  que  llegan. 

29  Las  boleterías- necesarias  con 
sus  aparatos. 

3?  Oficinas  separadas  para  reci- 
bir y  entregar  equipajes  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

4?  Oficina  de  equipajes  olvida- 
dos. 

59  Dos  deQ.artamentos  de  resUiU' 
rant  de  primera  y  segunda  clase. 

69  Lugares  excusados  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase,  y  los  de  hombres  separa- 
dos de  los  de  mujeres. 

79  Orinarlos  separados  para  i)a- 
sajeros  de  primera  y  segunda  clase. 

89  Dos  departamentos,  cada  uno 
de  seis  piezas  y  una  cocina  aparen- 
tes, uno  para  el  jefe  de  la  estación 
y  su  familia  y  otro  para  el  superin- 
tendente. 

99  Un  salón  amueblado  para  el 
Directorio  con  oficinas  para  la  se- 
cretaría y  el  archivo. 

10,  Seis  habitaciones  de  dos  pie- 
zas cada  una  para  los  empleados. 

IL  Una  vereda  de  sesenta  me- 
tros cubierta  y  cuyo  cobertizo  se 
extenderá  sobre  la  linea  contigua 
de  rieles. 

12.  Un  edificio  para  carga,  con 
departamentos  separados  para  reci- 
bir y  entregar ;  las  oficinas  de  ser- 
vicio y  las  balanzas  necesarias. 

13.  Un  edificio  para  acomodar  á 
lo  menos  ocho  locomotoras,  con  shs 
fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

14.  Un  edificio  para  composturas 
de  locomotorafi,  con  todos  los  útiles 
y  la  maquinaria  necesaria,  y  diez 
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y  seis  viviendas  para  maquinistas 
y  fogoneros. 

15.  Un  edificio  para  fábrica  y  com- 
postura de  carros  y  coches,  con 
veinte  viviendas  para  los  carpinte- 
ros. 

16.  Un  corral,  para  carbón  y  lefia. 

17.  Dos  tanques  de  fierro  batido, 
colocados  sobre  estructura  de  fierro 
ó  albañilería,  que  cojitenga  cada 
uno  nueve  metros  cúbicos  de  agua, 
con  sus  aparatos. 

18.  Un  aparato  para  destilar  el 
agua  del  mar  i)ara  el  servicio  de  la 
estación,  capaz  de  producir  veinti- 
cuatro metros  cúbicos  en  veinticua- 
tro horas. 

19.  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  i)esar  los  carros  cargados. 

20.  Una  tornamesa  de  quince  rae- 
tros  de  diámetro. 

21.  Una  ramada  para  cincuenta 
catros. 

22.  Un  embarcad.ero  en  ranfla 
para  bestias. 

(b)  Estación  de  la  Viña. 

La  estación  de  la  Viña  compren- 
derá : 

1?  Salones  amueblados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

*29  Lugares  excusados  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase,  y  los  de  hombres  separa- 
dos de  los  de  mujeres. 

3?  Orinarlos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

4?  Un  departamento  de-  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  el  inge- 
niero residente. 

59  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación  y  su  familia. 

6?  Cuatro  habitaciones  de  dos 
piezas  para  empleados. 

79  Dos  departamentos  aparentes 
para  restaurant  de  .primera  y  se- 
gunda clase. 

89  Una  oficina  para  telégrafo. 

W  Un  edificio  para  acomodar 
cuatro  locomotoras  con  sus  fosos, 
tanques  y  aparatos  del  caso. 

10.  Una  vereda  d^  treinta  metros 
cubierta  y  cuyo  cobertizo  se  exten- 
derá sobre  la  línea  contigua  de  rie- 
les. 


11.  Un  edificio  para  las  compos- 
turas menores  de  las  locomotoras 
y  de  los  carros  con  los  útiles  y  ma- 
quinarias necesarias  y  diez  vivien- 
das para  los  maquinistas,  fogone- 
ros, y  carpinteros. 

12.  Un  tanque  de  fierro  batido 
análogo  á  los  de  la  estación  dePa- 
casmayo. 

13.  Una  ramada  para  carbón 
y  leña. 

14.  Una  tornamesa  de  quince 
metros  de  diámetro. 

15.  Una  ramada  para  diez  carros. 

16.  Un  embarcadero  en  ranfla  pa- 
ra bestias. 

íc)  Estación  de  Cajamarca. 

La  estación  de  Cajamarca  estará 
situada  en  una  parte  de  los  terre- 
nos de  la  Eecoleta  y  comprenderá 
lo  mismo  que  la  estación  de  Pacas- 
mayo,  salvo  el  aparato  de  destilar 
agua. 

(d)  Habrá  estaciones  secunda- 
rias en  los  lugares  siguientes : 

19  En  San  Pedro  de  Lloc 

29  En  Guadalupe. 

3^  En  Tolón. 

49  En  Montegrande. 

59  En  Llallan. 

69  En  Chilete.    . 

79  En  Llagaden. 

89  En  la  Asunción. 

9*^  En  Huacrarruco. 

10.  En  Llanacora. 

Cada  una  de  estas  estaciones 
comprenderá  lo  siguiente : 

19  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensiones apropiadas  para  los  pa- 
ssyeros  de  primera  y  segunda  clase. 

29  Una  boletería  con  sus  aparatos. 

39,  Una  oficina  para  recibir  y  en- 
tregar los  equipajes  y  las  cargas 
con  una  división  para  guardar  los 
equipajes  que  convenga. 

49  Un  local  para  túfete. 

59  Lugares  excusados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  de  segunda 
clase,  y  los  de  hombres  separados 
de  los  de  mujeres. 

69  Qrinaderos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

79  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación. 
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8?  Una  habitación  de  dos  piezas 
para  un  empleado. 
99  Una  oficina  para  el  telégiíafo, 

10.  Una  vereda  cubierta  de  trein- 
ta metros. 

11.  Una  ramada  para  tres  carros. 

12.  Un  corral  ó  ramada  para  car- 
bón y  leña, 

13.  Un  tanque  como  los  de  Pa- 
casmayOy  salvo  en  Ohilete,  donde 
es  inútil. 

'    14.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

15.  En  cada  una  de  las  estacio- 
nes de  la  Asunción  y  de  Huacrar- 
rucrOy  habrá  una  tornamesa  de 
quince  metros  de  diámetro. 

D.  Material  rodante. 

19*  Ocho  locomotoras  de  primera 
clase,  capaces  de  arrastrar  de  subi- 
da cien  toneladas  de  peso  l^uto, 
X  no  comprendiendo  en  ello  el  tén- 
der, á  razón  de  trece  kilómetros 
por  hora  sobre  gradientes  de  cua- 
tro por  ciento,  combinadas  con  cur- 
vas de  trescientos  metros  de  ra- 
dio. 

Ocho  locomotoras  capaces  de 
arrastrar  de  subida  cien  toneladas 
de  peso  bruto,  no  comprendiendo 
en  ello  el  ténder,  á  razón  de  treinta 
y  cuatro  kilómetros  por  hora,  sobre 
gradientes  de  uno  y  medio  por 
ciento. 

Dos  locomotoras-ténder  para  el 
servicio  de  las  estaciones. 

29  Diez  y  seis  coches  para  pasa- 
jeros de  primera  clase  con  centro 
elevado  y  según  los  últimos  ade- 
lantos,, de  los  que  cuatro  serán  so- 
lamente para  veinticuatro  pasaje- 
ros cada  uno  y  seis  serán  con  luga- 
res excusados. 

Ouatro  coches  mixtos. 
'  Diez  y  seis  coches  de  segunda 
clase,  seis  de  los  que  serán  con  lu- 
gares excusados. 

39  Ochenta  carros  abiertos  con 
bordes  en  esqueleto,  de  ocho  rue- 
das, para  conducir  cada  uno,  cuan- 
do menos  diez  toneladas  de  carga. 

49  Veinte  carros  de  plataforma, 
en  lo  demás  como  los  de  esqueleto. 

59  Ouarenta  carros  especiales 
para  carbón  de  piedra  y  metales. 


69  Ocho  carros  cerrados  para 
equipajes  y  objetos  de  valor. 

79  Treinta  carros  especiales  para 
ganado. 

89  Telégrafos  de  soga  en  los  co- 
ches. 

99  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  de  fierro  fundido  y  templa- 
do. 

(e)  Muelle  de  Pacasmayo. 

Se  establecerá  en  Pacasmayo  un 
muelle  enfrente  de  la  estación,  con 
las  condiciones  siguientes : 

1?  El  muelle  se  compondrá  de 
dos  partes :  la  una  sólida  que  for- 
mará la  extremidad  del  muelle 
y  servirá  para  el  embarque  y  des- 
embarque, y  la  otra  en  esqueleto 
que  servirá  para  unir  la  primera 
con  la  costa  y  con  la  estación. 

2?  La  parte  sólida  '  tendrá  dos- 
cientos metros  de  largo  y  treinta 
metros  de  ancho.  Su  exterior  esta- 
rá formado  con  muros  de  piedra, 
con  cal  hidráulica  de  reconocida 
calidad  ó  con  cimiento  de  Portland, 
y  la  parte  interior  entre  los  muros 
estará  rellenada  con  piedras,  cas- 
cajo ó  arena.  Su  extremo  formará 
una  punta. 

3?  La  parte  en  esqueleto  será  del 
sistema  Mitchell  y  tendrá  mil  me- 
tros de  largo  y  diez  de  ancho. 

4?  El  muelle  tendrá  un  pescante 
para  levantar  un  peso  de  diez  to- 
neladas, dos  para  cinco  toneladas 
cada  uno  y  tre^  para  tres  tonela- 
das. 

5?  Además  habrá  dos  pescantes 
sobre  ruedas  para  dos  y  media  to- 
neladas. 

6?  Se  colocarán  dos  vias  parale- 
las sobre  el  muelle  con  sus  conexio- 
nes y  cambios  para  pasar  en  am- 
bos extremos  de  una  via  á  la  otra. 

7?  En  la  rada  se  colocarán  vein- 
te boyas  de  hierro  ancladas  por 
medio  de  tomillos  de  Mitchell. 

E.  Prevenciones  genaerales. 

1?  Todo  el  material  que  se  em- 
plee será  de  la  mejor  calidad. 

2?  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones, muros  y  en  general  para 
toda  obra  de  arte  serán  sometidi>s 
al  ingeniero  inspector  para  su  esfir 
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men  y  aprobación,  lo  ipismo  que 
los  trazos  en  que  especialmente  ba- 
bria  que  emplear  curvas  de  menos 
de  doscientos  metros  de  radio. 

3?  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gobierno,  tiene  el  dere- 
cho de  velar  por  el  estricto  cumpli- 
miento del  contrato  y  por  la  soli- 
dez de  la  obra. 

4?  Los  trabajos  deberán  comen- . 
zarse  cuatro  meses  después  de  cele- 
brado el  contrato  y  la  línea  será 
concluida  y  entregada  al  Oobierno 
en  el  plazo  determinado  en  la  pro- 
puesta que  fuese  aceptada,  que- 
dando á  beneficio  del  Tesoro,  caso 
de  falta,  la  garantía  presentada 
y  sin  perjuicio  de  las  multas  que 
se  estipulen  en  el  contrato. 

5^  El  Gobierno  aceptará  la  pro- 
puesta que  crea  mas  conveniente, 
en  vista  de  las  garantías  que  ofirez- 
can  los  proponentes  para  la  mas 
pronta  y  segura  realización  de  esta 
empresa,  previniéndose  que  venci- 
do el  término  de  los  cien  dias,  du- 
rante los  que  deben^  publicarse  los 
respectivos  avisos  en  el  periódico 
oficiaL  el  Ministro  del  ri^mo  proce- 
derá á  la  apertura  de  dichas  pro- 
puestas en  el  salón  de  su  despacho 
á  presencia  del  Oficial  Mayor,  Je- 
fes de  sección  y  de  los  proponen- 
tes.—  Búbrica  de  S.  E.  —  Gal  vez. 


^ 


El  término  de  los  avisos  que  pre- 
viene el  anterior  supremo  decreto, 
se  vence  el  1?  de  Julio,  y  se  pre- 
viene que  en  dicho  dia  a  las  dos  la 
de  tarde  se  procederá  á  la  apertura 
de  las  propuestas  que  se  hayan  he- 
cho. 

El  Jefe  dé  la  Sección  de  Obras 
Públicas. — José  Navabbo. 


Prér«f  a  para  albrir  las  prtpMitai. 

Unta,  Julio  14  de  ISm. 

Vista  la  anterior  solicitud,  pro- 
rógase  por  cinco  dias  mas  la  aper- 
tiua  de  las  propuestas  relativas  á 
la  construcción  del  ferrocarril  tra- 


sandino de  Pacasmayo  á  Cajamar- 
cli. 

Fíjense  los  respectivos  avisos  y 
publiquese. —  Bubrica  de  S.  JE. — 
Fekbeybos. 


AyIm  aidal» 

En  cumplimiento  del  supremo 
decreto  anterior  se  previene  que  el 
dia  Martes  20  del  presente  á  las 
dos  de  la  tarde  se  procederá  á  abrir, 
en  el^salon  del  Ministerio  del  ra- 
mo, las  propuestas  á  que  se  refiere 
el  anterior  supremo  decreto. 

Lima,  Julio  14  de  1869. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras 
Públicas.— José  Navarro. 


llicva  liciUclaB* 

Idniay  Agosto  3  de  1869.. 

No  habiéndose  presentado  el  20 
de  Julio  anterior,  dia  designado  pa- 
ra la  apertura  de  las  propuestas  re- 
lativas á  la  construcción  del  ferro- 
carril trasandino  de  Pacasmayo  á 
Oajamarca,  mas  propuestas  que  la 
de  D.  Enrique  Meiggs,  ábrese  un 
segundo  término  de  cincuenta  dias 
para  la ,  admisión  de  nuevas  pro- 
puestas, conforme  á  las  bases  acor- 
dadas en  la  convocatoria  de  22  de 
Marzo  último. 

Fíense  los  respectivos  avisos  y 
publiquese.— Búbrica  de  S.  E. — 
Velardb. 


Aflid  ailclal. 

En  cumplimiento  del  supremo 
decreto  anterior,  se  previene  que 
el  segundo  término  para  la  presen- 
tación de  propuestas  relativas  á  la 
construcción  d©!  ferrocarril  tra- 
sandino de  Pacasmayo  á  O^amar- 
ca,  se  vence  el  25  de  Setiembre 
proidino,  dia  en  que  se  verificará 
la  apertura  de  dichas  propuestas 
con  arreglo  á  las  bases  fijadas  eu 
la  convocatoria  de  22  de  Marzo  úl- 
timo. 

Lima,  Agosto  3  de  1869. 

El  jefe  de  la  Sección  de  Obras 
Públicas. — José  Navarro. 


DEL  PERO. 
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Fr«piM8tai  ét  i.  Enrl^ae  llflfgi. 

Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs^  del  modo  mas 
conforme  á   derecho,  digo:    Que 
habiéndose   verificado    el    nuevo 
plazo  fijado  por  el  Supremo  Go- 
bierno para  recibir  propuestas  so- 
bre las  construcciones  del  ferro- 
carril trasandino  de  Pacasmayo  á 
Gajamarca,  y  no  creyendo  deber 
introducir  variación  alguna  en  las 
propuestas,  que  tuve  la  honra  de 
someter  á  la  ilustrada  considera- 
ción del  Supremo  Gobierno  con  fe- 
cha 15  de  Julio  último,  por  pare- 
cerme  lyustadas  á  la  ley,  y  exen- 
tas de  toda  condición  exí^jerada, 
me  permito  adjuntar  á  la  presente 
solicitud  el  número  del  periódico 
oficial  en  que  fueron  publicadas 
dichas  propuestas,  ratificándolas  en 
todas  sus  partes,  y  protestando  ha- 
llarme como  siempre,  dispuesto  á 
hacer  cuanto  esté  en  mis  faculta- 
des por  corresponder  dignamente 
á  la  confianza  del  Supremo  Gk>bier- 
no,  cumpliendo  religiosamente  con 
los  compromisos  que  me  impusiese 
cualquier  contrato  y  dejando  ple- 
namente satisfechos  los  fines  y  de- 
seos del  Supremo  Gk)biemo  de  la 
República. 

En  tal  virtud— 

A  V.  E.  suplico  se  sirva  haber* 
por  presentadas  y  en  toda  forma 
ratificad^  las  mencionadas  pro^ 
puestas,  y  en  virtud  de  ellas,  resol- 
ver lo  que  estime  mas  justo  y  con- 
veniente. 

Lima,  Setiembre  25  de  1869. 

Excelentísimo  Señor. — Enbiqüb 
Meiogs. 

PBIMERA  PBOPUESTA. 

Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  empresario  de 
ferrocarriles,  ante  V.  E.  con  el  de- 
bido respeto  digo :  Que  en  confor- 
midad al  supremo  decreto  de  22  de 
Marzo  del  corriente  año,  por  el  que 
se  piden  propuestas  para  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  trasandino 
de  Pacasmayo  á  Oajamarca,  pro- 


pongo á  V.  E.  llevar  á  cabo  la 
enunciada  obra  bajo  las  condicio- 
nes siguientes : 

1?  Me  obligo  á  construir  un  fer- 
rocarril del  puerto  de  Pacasmayo  á 
la  ciudad  de  Oajamarca,  en  todo 
conforme  á  los  planos  levantados 
y  á  las  especificaciones  contenidas 
en  el  mencionado  decreto. 

2?  Todos  los  tra]>ajos  y  obras  de 
la  línea  se  harán  b2\jo  la  inspección 
y  á  entera  satisfacción  del  ingenie- 
ro ó  ingenieros  que  el  Gobierno 
nombre  para  este  efecto. 

3?  Me  obligo  á  terminar  comple- 
tamente la  línea  y  todas  sus  de- 
pendencias en  el  término  de  seis 
años,  si  no  ocurriere  detención  al- 
guna por  culpa  del  Gobierno,  que 
empezarán  á  correr  y  á  contarse 
cuarenta  dias  después  de  aquel  en 
que  se  firme  la  correspondiente  es- 
critura. Queda  entendido  que  dicho 
plazo  deoe  ser  de  tiempo  útil  y  ex- 
pedito y  salvo  los  casos  fortuitos  6 
de  fuerza  mayor,  como  revolucio- 
nes, terremotos,  inundaciones  y  de- 
mas  reconocidos  por  derecho. 

4?  Me  obligo  a  asegurar  y  ga- 
rantizar el  uso  público  y  la  cons- 
trucción de  la  obra  hasta  un  año 
después  de  concluida  y  entregada ; 
quedando  responsable  durante  ese 
tiempo,  ái  reparar  á  mi  costa  los 
daños  procedentes  de  vicio  ó  mala 
ejecución ;  pero  no  los  motivados 
por  los  mismos  casos  fortuitos  in- 
dicados en  el  articulo  anterior. 

6?  Me  obligo  á  introducir  en  la 
construcción  de  la  líiiea  y  sus  de- 
pendencias todas  las  alteraciones 
que  en  materia  de  puentes,  esta- 
ciones, viaductos,  cambios  de  via, 
traaos,  etc.,  etc.  seaji  indicadas  y 
ordenadas  por  el  ingeniero  inspec* 
tor  del  Gobierno  con  tal  que  dichas 
modificaciones  no  afecten  de  una 
manera  sustancial  los  pjanos  y  cos- 
to total  de  la  obra. 

6?  Todos  los  útiles,  herramien- 
tas y  máquinas  que  se  introduzcan 
para  la  obra,  serán  libres  de  todo 
derecho  fiscal  ó  municipal,  debien- 
do yo  justificar  que  se  destinan  al 
camino.    También  se  concede  la 
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misma  exeuciou  de  derechos  á  las 
pastas  ó  metales  que  se  remitan  al 
extranjero  para  el  pago  de  dichos 
útiles  y  con  la  condición  de  que  no 
excedan  al  valor  de  dichos  útiles 
y  materiales. 

7?  J3erá  igualmente  libre  de  de- 
recho, la  importación  de  la  pólvo- 
ra de  minas,  ó  de  cualquiera  otra 
sustancia  explosiva,  usada  ó  por 
usar,  que  sea  indispensable  para 
la  ejecución  de  los  trabajos ;  ó  bien 
se  me  i>ermitirá  su  fabricación  en 
las  cantidades  necesarias,  dando 
en  uno  ú  otro  caso  las  garantías 
convenientes. 

8?  Serán  igualmente  libres  de  to- 
do derecho  fiscal  ó  municipal,  mien- 
tras dure  la  construcción  de  la  lí- 
nea, los  víveres  y  demás  artículos 
necesarios  para  los  operarios,  tra- 
bajadores y  empleados. 

9?-  Dichos  empleados,  operarios 
y  trab^adores  estarán  durante  la 
obra,  hasta  que  esta  sea  entregada 
al  Estado,  libres  y  exentos  de  i*e- 
clutamientos,  de  todo  alistamiento 
militar,  servicio  cívico  y  concejil. 

10.  Los  contratos  celebrados  en- 
tre el  empresario  y  sus  operarios, 
dependientes  y  peones,  surtirán  to- 
dos sus  efectos,  siempre  que  no  se 
opongan  á  las  leyes  del  país,  y  es- 
tén legalizados  por  el  Ministro  ó 
Cónsul  peruano  residente  en  el  lu- 
gar donde  se  ajusten,  quedando 
obligado  el  Supremo  Gobierno  á 
interponer  su  autoridad  para  que 
sean  respetados  y  cumplidos. 

11.  Es  igualmente  obligación  del 
Supremo  Gobierno  promover  y  sos- 
tener los  expedientes  de  expropia- 
ción y  allanar  todas  las  dificultades 
qu'*  ofrezca  la  adquisición  de  los 
terrenos  necesarios  para  la  vi  a,  es- 
taciones, paradas,  desvies  y  demás 
dependencias,  así  como  para  facili- 
tar el  tránsito  de  los  materiales 
y  útiles  que  deban  atravesar  pro- 
piedades particulares. 

V  12.  Es  también  obligación  del  Su- 
premo Gobierno  facilitar  lugares  pa- 
ra la  ocupación  temporal,  en  donde 
hacer  viviendas  y  proveedurías  pa- 


ra los  empleados,  operarios  y  peo- 
nes, mientras  dure  la  obra. 

13.  El  empresario  tiene  facultad 
para  tomar  y  conducir  de  cualquier 
manantial  de  agua,  rio,  estero,  etc.^ 
toda  la  que  juzgue  necesaria  pa- 
ra el  consumo  de  los  trabajos,  pa- 
ra los  trabajadores  mismos,  para 
las  locomotoras,  etc.,  etc. 

14.  El  precio  total  de  la  cons- 
trucción de  la  obra,  esto  es,  la  via, 
estaciones  y  dependencias,  can-os, 
máquinas  y  demás  útiles,  es  de 
veinticinco  millones  de  soles  que 
se  abonarán  en  bonos,  á  satisfac- 
ción de  la  casa  que  los  emita,  por 
mi  cuenta,  en  Europa  ó  América, 
que  ganen  un  6  $  de  interés  anual, 
pagadero  por  semestres  vencidos 
y  que  tengan  una  amortización  acu- 
mulativa de  2$,  hecha  también 
por  semestres.  La  amortización  se 
hará  por  sorteo  y  á  la  par ;  y  tanto 
la  redención  de  los  bonos  como  el 
pago  de  los  intereses  se  verificará 
en  Londres  por  los  banqueros  de 
la  Krcpública.  Los  bonos  serán  emi- 
tidos con  la  fecha  del  dia  en  que 
se  extienda  la  escritura  de  aiyudi- 
cacion,  y  depositados  seis  meses 
después  en  una  casa  en  Europa  ó 
América,  á  satisfacción  mutua  del 
Gobierno  y  del  contratista,  debien- 
do la  casa  depositarla  llevar  una 
cuenta  corriente  de  intereses  entre 
el  Gobierno  y  el  contratista.  La 
redacción  y  forma  de  los  bonos  y 
cupones  se  harán  de  acuerdo  entre 
el  Supremo  Gobierno  y  el  empre- 
sario. 

El  pago  del  precio  total  estipu- 
lado por  la  obra  se  efectuará  en  la 
forma  siguiente :  El  valor  de  las 
facturas  por  compra  de  herramien- 
tas, maderas,  diumientes,  rieles, 
máquinas  y  demás  útiles  y  mate- 
riales necesarios  para  la  construc- 
ción y  equipo  del  ferrocarril,  sea 
que  se  compren  en  el  país  ó  en  el 
extranjero,  será  abonado  en  los  ex- 
presados bonos  y  en  sumas  equi- 
valentes, por  el  depositario  nom- 
brado por  el  Supremo  Gobierno,  en 
el  acto  y  sin  dilación  aJguna,  á  mí, 
ó  á  mi  legítimo  representante,  tan 
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luego  como  se  le  presenten  las  referi- 
das facturas  competentemente  cer- 
tificadas. El  resto  se  me  pagará  en 
partidas  mensuales  córrespondien- 
.tes  á  los  trabajos  hechos  y  que  es- 
tén en  justa  proporción  con  el  cos- 
to total  de  la  obra,  debiendo  yo  al 
efecto  presentar  mensualmente  en 
Tesorería  el  certificado  del  inge- 
niero ó  ingenerios  encargados  de 
su  inspección  ó  aprobación. 

15.  El  empresario  se  comprome- 
te á  pagar  la  multa  de  veinte  mil 
soles  por  cada  mes  que^  exceda  de 
los  seis  años  de  plazo  estipulado 
en  la  cláusula  3?  y  el  Supremo  Go- 
bierno se  compromete  por  su  parte 
á  abonar  al  empresario  veinte  mil 
soles  por  cada  mes  de  menos  de  los 
indicados  seis  años. 

16.  Por  cuanto  no  está  conside- 
rada en  los  presupuestos  presenta- 
dos al  Supremo  Gobierno  por  el 
ingeniero  en  jefe  de  la  línea,  nin- 
guna cantidad  para  la  construcción 
de  arquerías,  muros  de  retención  y 
otras  obras  semejantes,  queda  en- 
tendido^ que  en  el  caso  de  requerirlas, 
la  solidez  y  seguridad  de  los^  tune- 
Íes  designados  en  los  trazos,  este 
gasto  imprevisto  no  entra  en  el 
precio  total  estipulado,  sino  que 
su  costo  será  ^justado  y  fijado  en- 
tre el  contratista  y  el  ingeniero  ins- 
pector, á  quien  oportunamente  se 
deberán  presentar  los  planos  de  las 
obras  en  proyecto. 

17.  Si  por  cualquier  aconteci- 
miento, el  Gobierno  dejare  de  pa- 
gar tres  mesadas  consecutivas,  pu- 
diendo  ocasionar  con  esta  falta  la 
paralización  del  trabajo,  queda  fa- 
cultado el  empresario,  bien  para 
suspender  los  trabajos,  sin  renun- 
ciar por  ello  al  derecho  de  exigir 
el  cobro  de  lo  debido,  con  el  interés 
corriente  en  la  plaza  de  Lima,  y  los 
daños  y  perjuicios  que  se  le  ocasio- 
nen, ó  bien  para  continuar  la  obra, 
hasta  su  conclusioi»  con  los  capita- 
les^ que  pueda  proporcionarse,  y  ex- 
plotarla en  seguida  por  su  euenta 
basta  hacerse  pago  de  lo  que  se 
adeudase,  de  los  intereses  que  ha^* 
ya  pagado  y  de  los  perjuicios  que 


hubiese  sufrido;  hipotecándosele 
para  este  efecto,  y  desde  ahora  para 
entonces,  todos  los  materiales,  her- 
ramientas y  útiles  que  existan  en 
el  lugar  del  trabajo  ó  fuera  de  él, 
pertenecientes  á  la  empresa  y  que 
hayan  sido  comprados  con  el  di- 
nero del  Estado,  comprendiéndose 
ademas  en  esta  hipoteca  especial,  la 
parte  de  obra  ya  hecha  hasta  el 
momento  de  la  suspensión  del  pa- 
gá- 
is. Si  el  contratista  por  su  parte, 

suspendiese  los  trabajos  de  la  obra 
por  tres  meses  ó  mayor  tiempo,  el 
Gobierno  queda  autorizado,  salvo 
el  caso  de  la  cUusula  3?,  por  ese 
solo  hecho,  para  declarar  por  si  so- 
lo, fenecido  el  contrato,  y  exigir  de 
dicho  contratista  indemnización  de 
daños  y  peijjuicios,  por  falta  de 
cumplimiento,  conforme  á  la  ley. 

19.  Como  garantía  para  respon- 
der á  las  obligaciones  que  contrai- 
go, dejaré  en  depósito  en  arcas  fis- 
cales, quinientos  mil  soles  de  los 
que  tengo  que  recibir  por  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Mejia  á 
Arequipa,  descontándoseme  desde 
luego  un  10  ^  de  cada  certificado 
de  pago. 

20.  Los  desacuerdos  que  sobre 
la  inteligencia  y  aplicación  de  este 
contrato  puedan  suscitarse  entre  el 
Supremo  Gobierno  y  el  empresario, 
se  resolverán  por  los  tribunales  de 
la  Eepública,  conforme  á  las  leyes 
nacionales. 

Por  tanto — 

A  V.  E.  suplico  que  teniendo 
por  presentada  esta  pro))uesta  que 
seguramente  es  la  mas  aceptable 
de  las  que  hayan  podido  hacerse, 
se  sirva  acogerla,  si  así  lo  tiene  pov 
conveniente. 

Lima,  Julio  14  de  1869.— Enri- 
que Mbiggs. 

SEGUNDA  PROPUESTA. 

Me  obligo  á  construir  el  ferro- 
carril trasandino  de  Pacasmayo  á 
Oajamarca  en  el  orden  y  forma 
siguiente: 

Art.  19  Del  puerto  de  Pacasma* 
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yo  á  la  Viña,  es  decir,  la  primera 
sección,  con  muelle,  estaciones  y 
demás  dependencias,  en  todas  sus 
partes,  conforme  á  los  planos  y  es- 
pecificaciones presentadas  al  Su- 
premo Gobierno,  por  la  suma  de 
ocho  millones  seiscientos  mil  so- 
les. 

De  la  Viña  á  Cajamarca,  con 
sujeción  al  trazo,  planos  y  demás 
especificaciones  del  señor  Malino- 
wski,  pero  con  facultades,  desde  el 
momento  de  firmarse  la  contrata, 
amplias  y  definitivas,  para  aumen- 
tar la  gradiente  hasta  el  cinco  por 
ciento  ( como  está  adoptado  en  el 
ferrocarril  de  Oopiapó  ó  Chañarci- 
11o, )  y  para  reducir  el  radio  de  las 
cíurvas  hasta  trescientos  pies  cuan- 
do  lo  crea  necesario,  por  la  suma 
de  trece  millones  cuatrocientos  mil 
soles. 

V 

Art.  29  Si  fuere  indispensable 
aumentarla  gradiente  á  mas  de 
5  ^,  á  fin  de  evitar  los  enor- 
mes y  peligrosos  túneles  designa- 
dos en  el  trazo  de  la  línea,  enton- 
ces estaré  facultado  para  emplear, 
á  mi  arbitrio,  ó  el  sistema  Fell, 
adoptado  en  el  ferrocarril  del  Mon- 
te Genis,  ó  bien  el  sistema  de  tres 
rieles,  también  usado  con  un  éxito 
brillante  en  el  ferrocarril  de  las 
Montañas  Blancas  ( Estados  Uni- 
dos de  América. ) 

Art.  3?  Los  materiales  de  cons- 
trucción, que  se  empleen  en  las 
vias  indicadas  en  la  cláusula  ante- 
rior serán,  en  calidad,  peso  y  di- 
mensiones,  iguales  exactamente  á 
los  usados  en  las  líneas  menciona- 
das, y  las  locomotoras,  carros  y 
demás  útiles  de  equipo,  suminis- 
trados en  número  igual  al  deter- 
minado por  el  señor  Malinowski 
para  el  ^sistemayestipulado^  en  la 
primera  propuesta. 

Art.  4?  Las  demás  condiciones 
relativas  al  plazo  para  la  construc- 
ción y  entrega  de  la  línea,  contra- 
tas, pago  en  bonos  á  la  par,  garan- 
tías, etc.  etc.,  serán  las  mismas  que 
quedan  expresadas  en  la  primera 
propuesta,  debiendo  considerarse 
para  los  efectos  de  esta  pro^uestai 


como  si  en  ella  estuviesen  insertas 
literalmente. 

Lima,  Julio  15  de  1869— Enri- 
que Mbiggs. 


TEBCERA  PROPUESTA. 


Me  obligo  á  construir  el  ferro- 
carril trasandino  de  Pacasmayo  á 
Cajamarca,  en  el  orden  y  fomiji 
siguientes : 

Art.  19  Del  puerto  de  Pacasma- 
yo á  la  Viña,  es  decir,  la  primera 
sección  del  mencionado  ferrocarril, 
con  muelle,  estaciones  y  demás 
dependencias,  materiales  y  equipo, 
en  todas  sus  partes  conforme  á  los' 
planos  y  especificaciones  presenta- 
das al  Supremo  Gobierno,  por  la 
suma  de  ocho  millones  seiscientos 
mil  soles. 

De  la  Viña  á  Oajamarca,  en  per- 
íiBCta  conformidad  con  el  ferrocarril 
de  Tongoy  ( Chile  )  construido  por 
mí  desde  el  puerto  de  Tongoy  has- 
ta las  minas  de  Tamayo,  pertene- 
ciente al  señor  D.  José  Tomas  ür- 
meneta  y  otros.  Es  decir : 

Ancho  de  la  via  entre  los  rieles, 
tres  pies  y  seis  pulgadas  ( medida 
inglesa. ) 

Durmientes.  Seis  pies  por  cua- 
tro pulgadas  y  seis  pulgadas. 

Eieles  del  peso  de  cuarenta  y 
dos  libras  por  yarda. 

Junturas,  cruceros,  puntas,  per- 
nos, cepos,  etc.,  carros  de  pasteros 
y  de  carga,  etc.,  de  las  mismas  di- 
mensiones y  calidades  usadas  en 
el  antedicho  ferrocarril  de  Tongoy ; 
y  en  cantidad  igual  á  lo  determi- 
nado en  las  especificaciones  del  se- 
ñor Malinowski.  Locomotora  del 
mismo  sistema  y  poder,  que  las 
suministradas  por  mí  á  la  empresa 
del  ferrocarril  de  Tongoy,  y  cono- 
cidas con  el  nombre  de  locomotora- 
ténder  y  del  peso  de  doce  tonela- 
das poco  mas  ó  menos.  El  modelo 
será  igual  al  dibujo  que  acompaño, 
pudiendo  este  ser  alterado,  siem- 
pre que  el  ingeniero  del  Gobierno 
haga  las  observaciones  que  estime 
convenientes  antes  de  dar  las  ó^ 
denes  para  la  construcción  y  reme- 
sa de  las  maquinarias,  necesarias. 
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El  precio  de  la  segunda  sección, 
con  arreglo  á  las  bases  prescritas, 
es  de  ocho  millones  cuatrocientos 
mil  soles. 

Art.  29  La  gradiente  máxima, 
con  arreglo  al  sistema  indicado 
para  la  sección  comprendida  entre 
la  Viña  y  Oajamarca,  será  de  5  ^ ; 
pero  si  fuere  necesario  aumentaría 
á  fin  de  evitar  los  enormes  y  peli- 
grosos túneles  designados  en  el 
trazo  de  la  línea,  se  me  faculta 
amplia  y  definitivamente  para  em- 
plear entonces,  á  mi  arbitrio,  ó  el 
sistema  Fell,  adoptado  en  el  ferro- 
carril del  Monte  Genis  6  el  de  tres 
rieles  que  tan  buenos  resultados  ha 
dado  en  el  ferrocarril  de  las  Mon- 
tañas Blancas,  en  los  Estados  Uni- 
dos de  América. 

Art.  39  Las  demás  condiciones 
relativas  al  plazo  para  la  construc- 
ción y  entrega,  de  la  línea,  contra- 
tas, pago  en  bonos  á  la  par,  garan- 
tía, etc.  etc.,  serán  las  mismas  que 
quedan  expresadas  en  la  primera 
propuesta,  debiendo  considerarse, 


para  los  efectos  de  la  presente,  co- 
mo si  en  ella  estuvieran  insertas 
literalmente. 

Lima,  Julio  15  de  1869. — Enri- 
que Mbigos. 


ComlslMi  para  ti  provecto  de  contrato. 

Lima,  Octubre  12  de  JHOíí. 

Habiendo  la  comisión  de  inge-^ 
nieros  expedido  el  informe,  orde- 
nado por  decreto  de  30  de  Setiem- 
bre último ;  pásese  este  exi)ediente 
á  la  junta  de  comerciantes,*  com- 
puesta de  los  señores  D.  Julián 
Zaracondegui,  D.  José  Francisco 
Ganevaro  y  D.  Alfredo  Wohl,  quie- 
nes en  vista  de  los  estudios  y  tra- 
bajos practicados  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  trasandino  de 
Pacasmayo  á  Oajamarca,  formula- 
rán el  proyecto  del  contrato,  según 
lo  dispuesto  en  el  artículo  49  de  la 
ley  de  8  de  Noviembre  de  1869. — 
Rúbrica  de  S.  E. — Velaude. 

(Véase  el  ferrocarril  que  sigue  de 
San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe.) 
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Ferrocarril  de  Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc 

y  Guadalupe. 


Convocatoria. 

Lima,  Marzo  8  de  1870. 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
para  establecer  en  la  Bepública^  los 
ferrocarriles  que  crea  necesarios, 
una  vez  conocida  su  utilidad  y 
practicabilidad,  según  lo  dispuesto 
en  las  leyes  de  8  de  Noviembre  de 
1864  y  15  de  Enero  de  1869;  y 
siendo  necesario  dar  principio  al 
ferrocarril  de  Pacasmayo  á  San 
Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe  para 
continuar  dicha  linea  hasta  Caja- 
marca,  siempre  que  de  los  nuevos 
estudios  que  se  han' mandado  prac- 
ticar, desde  la  ciudad  de  Trujillo 
hasta  la  de  Oajamarca,  resulte  ser 
mas  ventajoso  y  conveniente  á  los 
intereses  económicos  é  industriales 
de  ésa  parte  de  la  Eepública,  se 
dispone:  que  por  el  término  de 
treinta  dias  se  reciban  propuestas 
cerradas  en  el  Ministerio  del  ramo, 
para  la  construcción  del  citado  fer- 
rocarril de  Pacasmayo  á  San  Pedro 
de  Lloc  y  Guadalupe  para  ejecu- 
tarlo por  cuenta  del  Estado,  de- 
biendo los  proponentes  acompañar 
para  la  admisión  de  sus  propuestas 
una  garantía  de  cien  mil  soles  á 


satisfacción  del  Oajero  fiscal  de  Li- 
ma; y  sujetándose  ademas  á  las 
bases  y  condiciones  siguientes : 

BSPBOIFIOACIOK. 

A.  Trabajos  de  forma^don  del  car- 
mino. 

1.  Ancho  al  nivel  de  la  gradien- 
te, en  tierra  ó  casero,  tanto  en  ex- 
cavación como  en  terraplén,  cuatro 
metros  y  treinta  centímetros. 

2.  El  talud  será  el  natural,  salvo 
los  casos  en  que  será  revestido 
con  muros  de  consolidación. 

3.  Los  terraplenes  en  tierra  6 
cascajo  que.  se  habrán  asentado 
después  de  un  año  de  explotación, 
serán  repuestos  en  la  altura  que 
exija  la  gradiente. 

4.  Donde  sean  necesarias  alcan- 
tarillas, se  harán  de  cal  y  ladrillo 
ó  de  piedras. 

5.  La  gradiente  máxima  será  de 
uno  y  medio  por  ciento. 

6.  El '  radio  mínimo  de  las  cur- 
vas será  de  trescientos  metros. 

7.  Los  puentes  y  viaductos  se- 
rán de  fierro  en  la  sobrestructura 
y  tendrán  estribos  y  pilastras  de 
piedra  ó  fierro. 

8.  Los  espacios  entre  los  dar- 
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mientes  deben  ser  rellenados  hasta 
el  nivel  superior  de  dichos  durmien- 
tes. 

9.  Donde  los  caminos  públicos  ó 
privadps  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán barreras. 

10.  Se  cercará  de  un  modo  segu- 
ro el  camino,  donde  pase  por  terre- 
no cultivado. 

11.  Los  muros  de  retención  ó  de 
revestimiento  pueden  hacerse  en 
piedra  seca,  sujetos  á  la  prevención 
que  menciona  el  artículo  2  F. 

B.  La'éia. 

1.  Ancho  normal  de  la  via  entre 
los  rieles,  un  metro  cuarenta  y  cua- 
tro centímetros. 

2.  Forma  del  riel,  la  que  se  de- 
nomina T. 

3.  Peso  del  riel,  treinta  y  nn  ki- 
logramos y  medio  por  meá*o. 

4.  Junturas  suspendidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dulce  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par  cuando  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tornillos  de 
veintidós  milímetros  de  diámetro 
{Fisk^flates  suspended jomts.) 

6.  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

6.  Pernos  hechos  por  máquina. 

7.  Durmientes  de  dos  metros  cin- 
cuenta centímetros  de  largo  y  vein- 
te centímetros  de  ancho  por  trece 
centímetros  de  espesor,  de  roble, 
pellín,  alerce,  cipi^és  ó  Oalifomia 
B-edwod. 

8.  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá con  todas  las  precauciones  que 
exijan  los  cambios  de  temperatura 
y  los  pasos  de  las  curvas.  Todo 
riel  para  las  curvas  será  ajustado 
á  ellas  antes  de  ser  colocado. 

9.  Los  durmientes  se  colocarán 
á  sesenta  y  cinco  centímetros  de 
centro  á  centro  y  mas  inmediatos 
en  las  junturas  según  costumbre. 

0.  Estaciones. 

(a)  Estación  de  Pacasmayo. 

1.  La  estación  de  Pacasmayo  se 
establecerá  ocupando  en  parte  la 
pampa  baja  que  está  al  norte  del 
pueblo  y  comprenderá: 

XJn  edificio  que  contenga : 

!•  Salones  amueblados  y  de  di- 


mensiones apropiadas  para  los  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

2.  Una  boletería  con  sus  apara- 
tos. 

3.  Oficinas  separadas  para  reci- 
bir y  entregar  equipajes,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios  y 
con  una  división  para  guardar  los 
equipajes  que  convenga. 

4.  Un  local  para  iufete. 

5.  Lugares  excusados  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase,  siendo  ademas  los  de  hom- 
bres separados  de  los  de  mujeres. 

6.  Orinarlos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

7.  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina,  para  el  jefe  de 
la  estación. 

8.  Tres  habitaciones  de  dos  pie- 
sas  cada  una,  para  los  empleados. 

9.  Una  vereda  de  treinta  metros 
cubierta  y  cuyo  cobertizo  se  exten- 
derá sobre  la  línea  contigua  de 
rieles. 

10.  Un  edificio  de  treinta  metros 
de  largo,  para  carga,  con  la  oficina 
de  servicio  y  las  balanzas  necesa- 
rias. 

11.  Un  edificio  para  acomodar 
tres  locomotoras  con  sus  fosos,  tan- 
ques y  aparatos  del  caso. 

12.  Un  edificio  para  compostura 
de  locomotoras,  con  todos  las  úti- 
les y  la  maquinaria  necesaria,  y 
diez  viviendas  para  maquinistas 
y  fogoneros. 

13.  Un  edificio  para  composturas 
de  carros  y  coches,  con  diez  vivien- 
das para  carpinteros. 

14.  Un  corral  para  carbón  y  leña. 
L5.  Dos  tanques  de  fierro  batido, 

colocados  sobre  est];uctura  de  fier- 
ro ó  albañilería,  con  sus  aparatos. 

16.  Un  aparato  para  destilar  agua 
del  mar  para  el  servicio  de  la  esta- 
ción, capaz  de  producir  veinticua- 
tro metros  cúbicos  de  agua  por  dia. 

17.  Una  balanza  de  plataforma 
para  pesar  los  carros  cargados. 

18.  Una  tornamesa  de  quince 
metros  de  diámetro. 

19.  Una  ramada  para  veinte  car- 
ros. 
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20.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bést  i  as. 

(b)  Estaciones  de  San  Pedro  de 
Lloc  y  Guadalupe. 

t)ada  una  de  estas  estaciones 
comprenderá : 

1.  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensiones apropiadas  para  los  pa- 
sajeros de  primera  y  de  segunda 
clase 

2.  Una  boletería  con  sus  apárd^ 
tos. 

3.  Una  oficina  para  recibir  y  en- 
tregar los  equipajes  y  carga,  con 
una  división  para  guardar  los  equi- 
p^es  que  convenga. 

4.  Un  local  para  Itifete. 

5.  Lugares  excusados  para  pasa- 
jeros de  primera  y  de  segunda  cla- 
se, ^endo  ademas  los  de  hombres 
separados  de  los  de  mujeres. 

6.  Órinaderos  separados  para 
pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase. 

7.  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina,  para  el  jefe 
de  la  estación. 

8.  Una  habitación  de  dos  piezas 
para  un  empleado. 

9.  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda  cubierta  de  trein- 
ta metros. 

11.  Una  ramada  para  seis  carros. 
12;  Un  corral  ó  una  ramada  pa- 
ra carbón  y  leña. 

13.  Un  tanque  como  los  de  Pa- 
casmayo. 

14.  En  la  estación  de  Guadalupe 
habrá  una  tornamesa  de  quince 
metros  de  diámetro. 

D.  Material  rodante. 

1.  Cinco  locomotoras  capaces  de 
arrastrar  de  subida  cien  toneladas 
de  peso  bruto,  no  comprendiendo 
en  ello  el  ténder,  á  razón  de  trein- 
ta y  cuatro  kilómetros  por  hora, 
sobre  gradientes  de  uno  y  medio 
por  ciento. 

2.  Seis  coches  de  primera  clase, 
con  centro  elevado  y  según  los  úl- 
timos adelantos,  de  los  que  cuatro 
serán  para  cincuenta  y  seis  pasa- 
jeros cada  uno  y  dos  para  veinti- 
cuatro. Dos  de  los  coches  serán 
con  lugares  excusados. 


3.  Seis  coches  de  segunda  clase 
y  dos  de  ellos  con  lugares  excusa-^ 
dos. 

4.  Quince  carros  abiertos  con 
bordes  en  esqueleto,  de  ocho  Hie- 
das para  conducir  cada  uno  cuan- 
do menos,  diez  toneladas  de  carga. 

5.  Cinco  carros  de  plataforma, 
en  lo  demás  como  los  de  esqueleto. 

6.  Dos  carros  cerrados,  para  equi- 
pa] es  y  objetos  de  valor. 

7.  Dos  carros  para  ganado. 

8.  Telégrafos  de  soga  en  los  co- 
ches. 

9.  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  de  fierro  fundido  y  templado. 

E.  Muelle  en  Pacasmayo. 

Se  establecerá  en  Pacasmayo  un 
muelle  enfrente  de  la  estación,  en 
las  condiciones  siguientes : 

1?  El  muelle  será  en  esqueleto, 
del  sistema  Mitchell  y  se  compon- 
drá de  dos  partes:  la  primera  que 
formará  la  extremidad  del  muelle 
y  servirá  para  el  embarque  y  de- 
sembarque, tendrá  cien  metros  de 
largo  y  treinta  metros  de  ancho. 
Sus  costados  estarán  forrados  desde 
el  nivel  del  mar  bajo,  con  tablas- 
de  madera  de  diez  centímetros  de 
espesor,  cuidando  de  que  no  queden 
resaltos  en  el  revestimiento ;  habrá 
dos  escaleras  de  servicio,  una  en 
cada  costado.  La  segunda  parte 
que  servirá  para  unir  la  primera 
con  1^  costa  y  la  estación,  tendrá 
novecientos  metros  de  largo  por 
diez  metros  de  ancho. 

2?  El  muelle  tendrá  un  pescante 
para  levantar  diez  toneladas,  otro 
para  cinco  toneladas  y  dos  para 
tres  toneladas.  Ademas  habrá  un 
pescante  sobre  ruedas  para  dos  to- 
neladas. 

3?  Se  colocarán  dos  vias  parale- 
las sobre  el  muelle  con  sus  cone- 
xiones y  cambios,  para  pasar  en 
ambos  extremos  de  una  via  á  la 
otra. 

4?  En  la  rada  se  colocarán  vein- 
te boyas  de  fierro  ancladas  por 
medio  de  tomillos  de  Mitohell. 

P.  Prevenciones  generales. 

1?  Todo  el  material  que  se  em- 
plee será  de  la  mejor  calidad. 
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2?  Los  planos  i)ara  puentes,  es- 
taciones, muros  y  en  general,  para 
toda  obra  de  arte,  serán  sometidos 
al  ingeniero  inspector  para  su  exa- 
men y  aprobación,  lo  mismo  que 
los  trazos. 

3?  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gobierno,  tiene  el  dere- 
cho de  velar  por  el  estricto  cumpli- 
miento del  contrato  y  por  la  soli- 
dez de  la  obra. 

4?  Los  trabajos  deberán  empe- 
zarse cuatro  meses  después  de  ce- 
lebrado el  contrato,  y  la  línea  será 
concluida  y  entregada  al  Gobierno 
eu  el  plazo  determinado  en  la  pro- 
I^uesta  que  fuese  aceptada,  quedan- 
do á  beneficio  del  Tesoro,  caso  de 
falta,  la  garantía  presentada  y  sin 
perjuicio  de  las  multas  que  se  esti- 
pulen en  el  contrato. 

5?  El  Gobierno  aceptará  la  pro- 
puesta que  crea  conveniente,  en 
vista  de  las  garantías  que  ofrezcan 
los  proponentes  para  la  mas  pron- 
ta y  segura  realización  de  esta  em- 
presa, previniéndose  que  vencido 
el-  término  de  los  treinta  dias  du- 
rante los  que  deben  publicarse  los 
respectivos  avisos  en  el  periódico 
oficial j  ei  Ministro  del  ramo  proce- 
derá á  la  apertura  de  dichas  pro- 
puestas en  el  salón  de  su  despacho 
á  presencia  del  Oficial  Mayor,  Je- 
fes de  Sección  y  de  los  proponen- 
tes.— ^Eúbrica  de  S.  E. — Secada. 


kémdtMt  la  empresa  parttcular. 

ChorrilloBj  Marzo  29  de  1870. 

Habiéndose  dispuesto  por  el  de- 
creto de  8  del  presente,  el  que  se 
admitan  propuestas  por  cuenta  del 
Estado,  para  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Pacasmayo  á  San  Pe- 
dro de  Llocy  Guadalupe;  se  resuel- 
ve: que  se  admitan  asimismo  pro- 
puestas para  realizar  la  construc- 
ción del  mencionado  ferrocarril, 
por  empresa  particular,  con  lo  que 
queda  ampliado  el  citado  decreto 
y  vigente  lo  demás  que  contiene. 

Publíquese. — ^Eúbrica  de  S.  E. — 
Secada. 


Presenta  flanf  a. 

Señor  Cfyero  Fiscal. 

E.  Barbe  ante  US.  con  el  debido 
respeto  digo :  que  debiendo  pre- 
sentar propuestas  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Pacasmayo 
á  Guadalupe,  cuya  convocatoria 
corre  impresa  en  el  periódico  ofi- 
cial, y  debiendo  abrirse  estas  el  7 
del  corriente,  presento  á  US.  como 
fiadores  para  el  acto  del  remate  á 
los  señores  que  firman  el  presente 
recurso  junto  conmigo,  en  señal  de 
asentimiento. 

Por  tanto — 

A  US.  suplico  se  sirva  mandar 
extender  la  escritura  de  fianza  y 
que  se  me  dé  el  certificado  respel5- 
tivo. 

Lima,  Abril  4  de  1870.— B.  Bak- 
BB. — P.  T.  Labeañaga. — J.  Grb- 
GORio  García. 


AceplaciOB  ét  llailorei. 

Caja  Fiscal,  Abril  4  de  1870. 

Acéptanse  los  fiadores  presenta- 
dos por  D.  E.  Barbe ;  pase  al  es- 
cribano de  Hacienda  á  fin  de  que 
practicadas  las  diligencias  de  ley, 
expida  el  certificado  respectivo. — 
García  y  García. 


Otorflfainleiito. 

Ante  mí  y  á  íoja  72  vuelta  del  re- 
gistro de  Hacienda  se  ha  otorgado 
una  escritura  de  fianza  por  la  can- 
tidad de  cien  mil  soles,  y  con  las 
personas  que  se  indican  en  el  de- 
creto de  la  vuelta. 

Lima,  5  de  Abril  de  1870.  — 
Olaudio  José  Süarez,  escribano 
público. 


Propuestas  para  construir  ei  ferrocarril. 

Excmo.  Señor. 

Eafael  Barbe,  ante  V.  B.  me  pre- 
sento respetuosamente  y  expongo: 
— Que  por  decreto  de  8  de  Marzo 
anterior  se  ha  dignado  V.  E.  dis 
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poner  que  se  convoquen  postores 
para  la  construcción  por  cuenta  del 
Gobierno  de  un  muelle  en  Pacas- 
mayo  y  de  un  ferrocarril  del  mis- 
mo puerto  á  Guadalupe ;  y  por  re- 
solución de  29  del  mismo  mes  se 
ha  ampliado  la  convocatoria,  per- 
mitiendo que  puedan  hacerse  pro- 
puestas para  la  construcción  de  las 
obras  dichas  por  empresa  particu- 
lar. 

Antes  de  que  se  hiciera  la  con- 
vocatoria tenia  hechos  algunos  es- 
tudios preparatorios  de  esta  línea 
férrea;  y  con  los  datos  reunidos 
pensaba  hacer  una  propuesta  para 
su  construcción.  Y  como  la  obra 
está  ya  decretada,  me  encuentro 
en  aptitud  de  hacer  la  propuesta 
correspondiente. 

Oomo  la  convocatoria  deja  ente- 
ra amplitud  á  los  proponentes,  voy 
á  someter  á  Y.  E.  dos  propuestas. 
En  la  primera  la  obra  se  hará  por 
cuenta  del  fisco ;  y  en  la  segunda 
por  empresa  particular;  y  ambas 
contienen  las  condiciones  mas  ven- 
tajosas que,  á  mi  juicio,  se  pueden 
ofrecer. 

PRIMEBA  PROPUESTA. 

Construcción  del  muelle  y  ferro- 
carril por  cuenta  del  Gobierno,  ha- 
ciendo via  recta  entre  Pacasmayo, 
*     San  Pedro  y  Guadalupe. 
•     Las  condiciones  para  la  ejecución 
de  esta  obra  serán  Jas  siguientes : 

1?  Se  construirán  el  muelle  y 
el  ferrocarril,  sujetándose  estricta- 
mente á  las  prevenciones  estable- 
cidas en  la  convocatoria,  en  cuan- 
to á  los  trabajos  de  formación  del 
camino,  via,  estaciones,  material 
rodante,  y  demás  que  contiene  el 
aviso  mencionado ;  las  cuales  son 
aecpta<la8  por  mí^  y  deben  tenerse 
como  reproducidas  literalmente  en 
este  lugar. 

2?  Los  trabajos  principiarán  den- 
tro de  los  cuatro  meses  fijados  en 
la  convocatoria ;  y  estarán  con- 
cluidos dentro  de  dos  años  después 
de  principiados,  bajo  las  penas  es- 
tablecidas en  la  misma  convocato- 
ria ;  y  exceptuando  las  demoras  é 


interrupción  por  guerra  interior  6 
exterior,  ó  por  otro  caso  fortuito  6 
de  fuerza  mayor. 

3?  El  Gobierno  pagará  por  el 
muelle  y  el  ferrocarril  mencionados 
la  cantidad  de  2.500,000  soles.  Pa- 
ra este  pago  quedarán  hipotecadas 
las  rentas  libres  del  huano  y  de  las 
aduanas  de  la  Eepública.  La  can- 
tidad mencionada  se  me  pagará  en 
cinco  porciones  de  á  500,000  soles. 

El  primero  de  estos  pagos  se  ha- 
rá el  dia  en  que  principien  los  tra- 
bajos, y  los  restantes  sucesivamen- 
te, con  el  intervalo  de  cuati'o  me- 
ses entre  uno  y  otro. 

Si  por  algún  evento  se  suspen- 
diesen los  pagos  ó  no  se  hiciesen 
con  puntualidad,  el  contratista  ten- 
drá el  derecho  de  exigir  judicial- 
mente las  cantidades  debidas,  con 
sus  intereses  de  1  ^  mensual  por 
todo  el  tiempo  de  la  demora;  y  du- 
rante el  tiempo  que  trascurra  des- 
de que  deba  hacerse  el  pago  hasta 
que  se  haga,  no  correrá  el  término 
fijado  para  la  construcción  de  la 
obra. 

4?  El  Gobierno  concederá  á  la 
empresa  gratuitamente  todos  los 
terrenos  del  Estado  que  sean  ne- 
cesarios para  la  linea,  sus  estaciones 
y  oficinas.  Si  necesitase  algunos 
terrenos  municipales,  de  beneficen- 
cia ó  de  particulares,  el  Gobierno 
facilitará  su  adquisición  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes,  para 
los  casos  de  expropiación  forzada, 
abonando  la  empresa  el  valor  jus- 
tipreciado de  estos  últimos. 

5?  Quedan  exceptuados  de  todo 
derecho  fiscal  ó  municipal,  las  má- 
quinas, carros,  rieles,  durmientes 
y  demás  útiles  indispensables  para 
construir  el  camino  durante  el  tiem- 
po de  la  cláusula  segunda. 

6?  Las  autoridades  políticas  pres- 
tarán á  la  empresa  la  protección 
necesaria  para  la  conservación  del 
orden  entre  los  trabajadores  y  ha- 
cerlos cumplir  sus  compromisos. 

7?  Los  trabajadores  y  empleados 
en  el  ferrocarril  quedarán  excep- 
tuados de  todo  servicio  militar,  ssJ- 
vo  casos  de  guerra  exterior. 
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8?  El  empresario  6  quien  lo  re- 
presente podrá  trasmitir  en  todo  6 
en  parte  por  cualquiera  contrato 
los  derechos  que  resulten  de  este. 

Esta  propuesta  á  mas  de  las  ven- 
tajas que  resultan  de  la  pequeña 
suma  en  que  se  presupuesta  la 
obra,  tiene  la  especial  de  no  de- 
mandar operaciones  de  crédito  en 
el  extranjero.  Oreo  por  esto  que 
será  preferible  á  las  demás  de  su 
especie,  y  que  merecerá  ser  toma- 
da en  consideración  por  el  Gobier- 
no, si  se  decide  á  adoptar  este  sis- 
tema de  construcción. 

SEGUNDA  PROPUESTA. 

Construcción  del  muelle  y  ferro- 
carril por  cuenta  del  Gobierno,  par- 
tiendo de  Pacasmayo  para  San  Pe- 
dro y  Guadalupe,  y  pasando  por 
los  pueblos  de  San  José  y  Ohepen, 
y  poniéndose  en  comunicación  con 
las  haciendas  de  Namplo,  Oasque, 
Caltambo,  Ohafancillo,  Chafan,  Li- 
món carro.  Cerrillo,  Talambo,  Tam- 
bó, Molino  y  cuantas  se  hallen  pró- 
ximas á  esta  dirección. 

Las  condiciones  para  esta  obra 
serán  las  mismas  que  para  la  pro- 
puesta primera,  exceptuando  el  pre- 
cio de  la  obra,  que  por  el  aumento 
de  la  línea  será  de  2.800,000  soles, 
que  se  me  pagarán  en  los  mismos 
términos  de  la  cláusula  tercera  an- 
terior. 

TEBCERA  PKOPUESTi. 

Construcción  del  muelle  y  ferro- 
carril por  empresa  particular. 

Los  estudios  preparatorios  del 
muelle  de  Pacasmayo  y  ferrocarril 
de  ese  puerto  á  Guadalupe  que  se 
han  hecho  por  cuenta  mia,  tenian 
por  objeto  proponer  á  V.  E.  la  cons- 
trucción de  esas  obras  por  empresa 
particular.  Me  hallo  por  este  moti- 
vo en  actitud  de  formular  la  pro- 
puesta correspondiente. 

lias  bases  para  la  ejecución  de  la 
obra  serán  las  siguientes : 

1?  Se  construirá  el  muelle  y  fer- 
rocarril, sujetándose  estrictamente 
Á  las  prevenciones  establecidas  en 
la  convocatoria,  en  cuanto  á  tra* 


bajos  de  formación  del  camino,  via, 
estaciones,  material  rodante  y  de- 
mas  que  contiene  el  aviso  mencio- 
nado ;  las  cuales  son  aceptadas  por 
mí,  y  deben  tenerse  como  reprodu- 
cidas literalmente  en  este  lugar. 

2?  Los  trabajos  principiarán  den- 
tro de  los  cuatro  meses  fijados  en 
la  convocatoria;  y  estarán  con- 
cluidos dentro  de  dos  años  después 
de  principiados,  bajo  las  penas  es- 
tablecidas en  la  misma  convocato- 
ria, y  exceptuando  las  demoras  é 
interrupción  por  guerra  interior  ó 
por  otro  caso  fortuito. 

3?  La  línea  férrea  entre  el  puer- 
to de  Pacasmayo  y  Guadalupe  se 
hará  dándole  la  dirección  mas  con- 
veniente para  que  aprovechen  de 
los  beneficios  de  ella  los  valles  de 
San  Pedro  y  Guadalupe. 

4?^  El  Gobierno  concederá  á  la 
empresa  privilegio  exclusivo  por  el 
término  de  veinticinco  años  para 
la  construcción  y  explotación  de 
líneas  férreas  entre  los  puntos  men- 
cionados. 

Este  término  principiará  á  con- 
tarse desde  que  la  línea  sea  entre- 
fada  al  tráfico  público  y  durante 
1  nadie  podrá  construir  ni  explo- 
tar otra  línea  férrea  entre  Pacas- 
mayo  y  Guadalupe.  ^ 

5?  El  Gobierno  concederá  á  la 
empresa  durante  los  veinticinco 
años  citados  la  garantía  ^el  7  $ 
sobre  el  capital  que  se  emplee  en 
la  obra,  el  cual  se  fija  en  2.900,000 
soles. 

Esta  garantía  se  concederá  del 
mismo  modo  que  la  otorgada  al 
ferrocarril  de  Lima  á  Huacho  en  la 
resolución  de  siete  del  presente 
mes  y  año. 

6?:  Terminados  los  veinticinco 
años  del  privilegio,  la  empresa  con- 
tinuará explotando  la  línea  como 
propiedad  particular  suya  por  se- 
senta y  cinco  años  mas,  concluidos 
los  cuales  quedará  á  beneficio  del 
Estado. 

7?  El  Gobierno  concederá  á  la 
empresa  gratuitamente  todos  lo« 
terrenos  del  Estado  que  sean  neee^ 
sanos  para  la  linea,  sus  estacione» 
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y  oficinas.  Si  necesitase  algunos 
terrenos  municipales,  de  beneficen- 
cia 6  de  particulares,  el  Gobierno 
facilitará  su  adquisición  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes,  pa- 
ra los  casos  de  expropiación  forza- 
da, abonando  la  empresa  el  valor 
justipreciado  de  estos  últimos. 

8?  Quedan  exceptuados  de  todo 
derecho  fiscal  ó  municipal,  las  má- 
quinas, carros,  rieles,  durmientes 
y  demás  útiles  indispensables  para 
construir  el  camino  durante  el  tiem- 
po del  privilegio. 

9?  Las  tropas,  empleados  del 
Estado  que  marchen  en  comisión 
y  las  balijas  de  correo  se  conduci- 
rán gratis.  Por  las  cargas  del  Es- 
tado se  pagará  la  mitad  del  precio 
fijado  en  la  tarifa. 

10.  La  tarifa  de  pasajes  y  fletes 
se  fijará  por  la  empresa,  previa 
aprobación  del  Gobierno  y  no  po- 
drá sufrir  alteración  ninguna  sino 
con  la  autorización  del  Gobierno. 

11.  Si  el  servicio  público  deman- 
dase la  construcción  de  otras  vias 
férreas  que  crucen  la  de  Pacasma- 
yo  ó  sus  ramificaciones,  la  empresa 
•no  podrá  oponerse  á  que  se  hagan. 

12.  Las  autoridades  políticas 
prestarán  á  la  empresa  la  protec- 
ción necesaria  para  la  conservación 
del  orden  entre  los  trabajadores 
y  hacerles  cumplir  sus  compromi- 
sos. 

13.  Los  trabajadores  y  emplea- 
dos en  el  ferrocarril  quedarán  ex- 
ceptuados de  todo  servicio  militar, 
salvo  caso  de  guerra  exterior. 

La  garantía  del  7  $  que  solici- 
to, no  gravará  de  ningún  modo  al 
Gobierno,  porque  atendiendo  á  la 
feracidad  de  los  valles  que  va  á 
unir  esta  linea,  es  indudable  que 
producirá  desde  luego  el  7  ^. 

En  esta  propuesta  se  debe  tener 
presente  que  el  muelle  de  Pacas- 
mayo  no  tendrá  mas  extensión  que 
la  de  quinientos  metros,  que  es  la 
que  se  considera  bastante  para  el 
servicio  del  ferrocarril  de  empresa 
particular,  y  de  las  haciendas. 
Siendo  la  línea  férrea  y  el  muelle 
por  cuenta  del  Gobierno,  su  condi- 


ción es  distinta,  y  puede  exigir 
'maypr  extensión ;  pero  en  caso  de 
empresa  particular,  para  que  sea 
de  mas  fácil  ejecución,  es  preciso 
que  los  interesados  tengan  la  posi- 
bilidad de  gastar  menos  en.  la  em- 
presa, y  asegurar  su  mayor  renta. 
De  otro  modo  es  difícil  que  los  ca- 
pitales se  dediquen  á  estas  nego- 
ciaciones. 

Además,  lo  que  sé  deje  de  gastar 
en  el  muelle  se  empleará  en  aumen- 
tar la  línea,  haciéndola  pasar  por 
las  haciendas,  como  en  la  segunda 
propuesta. 

Por  lo  expuesto,  y  habiendo  pre- 
sentado en  la  Caja  "fiscal  los  fiado- 
res necesarios  para  tener  el  dere- 
cho de  hacer  propuestas,  seguu 
aparece  del  certificado  que  acom- 
paño, y  estando  llano  á  aumentar 
esta  garantía  hasta  la  cantidad  que 
designe  el  Gobierno,  con  personas 
de  acreditada  solvencia ; 

A  V.  E.  suplico  se  digne  tomar 
en  consideración  las  tres  que  este 
recurso  contiene,  y  aceptar  la  que 
ajuicio  de  V. E.  sea  mas  conve- 
niente á  los  intereses  fiscales. 

Lima,  Abril  6  de  1870.  —  Excmo. 
Señor.  —  Eafael  Barbe. 

RESUMEN. 

La  primera  propuesta...  S.  2.500,000 

^La  segunda        id '^    2.800,000 

La  tercera  id ^   2.900,000 


Informe  facultativo. 

Excmo.  Señori 

La  comisión  de  ingenieros  del 
Estado  que  suscribe,  nombrada  por 
V.  E.  en  20  del  próximo  pasado 
mes,  para  emitir  su  opinión  sobre 
las  propuestas  para  la  construcción 
de  un  muelle  en  la  bahía  de  Pacas- 
mayo,  y  de  un  ferrocarril  de  Pa- 
casmayo  á  San  Pedro  y  Guadalu- 
pe, después  de  haber  estudiado  pre- 
viamente las  propuestas  tiene  el 
honor  de  informar  como  sigue : 

Son  siete  los  proponentes  que 
hacen  diez  propuestas,  y  todas  ellas 
1  aceptando  antemano,  lisa  y  llana-* 
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mente  las  bases  propuestas  por  el 
Supremo  Gobierno.  Un  solo  pro- 
ponente  entre  todos  se  nos  presen- 
ta como  bhín  impuesto  de  las  obras 
de  cuya  ejecución  se  trata  y  lo  es 
el  que  se  Arma  Prentice  y  O?,  pues, 
tanto  en  su  propuesta  para  la  obra 
del  ferrocarril,  cuanto  en  la;  para  la 
del  muelle,  nos  presenta  especifi- 
caciones bien  detalladas  y  concien- 
zudamente tratadas,  como  también 
]>lazos  bien  detallados  y  ejecuta- 
dos. 

Para  que  rápidamente  pueda  juz- 
garse entre  dichas  propuestas,  los 
clasificamos  en  tres  especies. 

1?  Las  por  cuenta  del  Gobierno. 
2?  Las  por  cuenta  particular. 
3?  Las  por  cuenta  mixta. 

Las  propuestas  por  cuenta  del 
Gobierno  ofrecen  la  construcción 
en  el  orden  siguiente : 

1?  Dockendorfi* S.  1.699,000 

2?  Pérez 1.900.000 

3?  García  y  Garcia 2.000^000 

4?  Prentice  y  C? 2.092,000 

5?  O'Douovan  y  C?  en 
bonos  al  8  ^  por  so- 
les 3.000,000  ó  efecti- 
vo probable  por  t.  m.     2.400,000 

6?  Barbe 2.500,000 

7?  Barbe  otra  propues- 
ta       2.8(X),000 

8?0hristian  5.300,000 
soles  en  bonos  al  8  ^ 
por  t.  m.  en  efectivo 
probable 3.040,000 

Todas  estas  propuestas  están 
conformes  con  las  condiciones  pro- 
puestas por  el  Supremo  Gobierno, 
exceptuando  la  segunda  de  Barbe 
que  ofrece  hacer  tocar  la  línea  en 
varios  puntos,  si  se  le  dan  3,000 
soles  mas  por  milla  que  lo  que  pide 
en  la  primera  propuesta. 

Nosotros  si  tuviéramos  de  deci- 
dir entre  ellas,  daríamos  la  prefe- 
rencia á  Prentice  y  O?,  tanto  por- 
que su  precio  es  equitativo,  cuanto 
que  estas  van  arregladas  á  las  con- 
diciones de  las  bases,  y  á  mejoras 
indispensables  que  están  inclusas 
ep  ellas,  y  también  porque  además, 

TÜM,  I. 


dan  en  sus  planos  y  especificacio- 
nes, como  también  en  su  misma 
posición    de   ingeniero,   garantías  ' 
seguras  para  la  buena  y  sólida  elo- 
cución de  las  obras  de  que  se  trata. 

Las  propuestas  por  cuenta  parti- 
cular : 

La  línica  de  Barbe  pide  una  ga- 
rantía del  7  ^  sobre  un  capital 
de  2.900,000  soles.  Esta  propues- 
ta propone  un  muelle  de  500  me- 
tros de  largo,  lo  que  además  de 
ser  en  contra  de  las  bases,  no  está 
motivado  ni  en  el  precio  comparado 
con  el  de  las  otras  dos  propuestas, 
ni  con  la  conveniencia  local,  pues- 
to que  no  puede  convenir  á  la  vez 
el  hacer  un  muelle  de  largo  deter- 
minado en  1,000  metros  y  el  de 
500  metros  sin  otro  motivo  que  la 
enorme  diferencia  en  el  precio.  Si 
sin  embargo  se  salvase  el  no  estar 
conforme  con  las  bases  al  acortar 
el  muelle  en  500  metros,  debemos 
adírertir  que  una  empresa  particu- 
lar para  la  explotación  de  un  fer- 
rocarril, recargada  con  el  capital 
muerto  de  la  construcción  de  un 
muelle  de  500  metros  de  largo,  no 
conseguirla  un  interés  módico  so- 
bre su  capital  muerto  por  muchos 
años,  por  lo  que  el  Gobierno  ten- 
dría mas  bien  un  continuado  des- 
embolso de  7  ^  de  aquel  capital 
que  son  203,000  soles  al  año,  los 
que  equivalen  al  14  ^  cuando  me- 
nos del  costo  efectivo  de  las  obras 
en  cuestión,  descontándose  de  esto 
la  entrada  neta  del  ferrocarril ; 
y  además  esta  propuesta  no  nos 
merece  garantía  en  su  presenta- 
ción, por  adolecer  de  estudios  y  co- . 
nocimientos  de  las  obras  que  eu 
ella  se  proponen  hacer. 

Las  propuestas  por  cuenta  mix- 
ta: 

Prentice  y  O?  proponen  la  cons- 
trucción del  muelle  por  cuenta  del 
Estado  en  1.100,000  soles  y  la  del 
ferrocarril  por  empresa  píu^icular 
en  1.100,000,  con  garantía  del  Go- 
bierno del  7^  anual. 

Podemos  aplicar  en  parte  lo  que 
decimos  en  contra  de  la  segunda 
especie  de  propuesta  en  favor  de 

78 


620 


LOS  FERROCARRILES 


Cualquiera  que  sea  la  propuesta 
que  el  Gobierno  elija,  cumplimos 
con  formular  dos  proyectos  de  con- 
trato, uno  sobre  el  sistema  de  cuen- 
ta particular  y  el  otro  de  cuenta 
mixta,  que  son  los  que  tenemos  el 
honor  de  adjuntar^ 

Lima,  Mayo  26  de  1870.— Exo- 
rno, señor.— J.  S.  Tejeda. — José 
Vicente  Oyagub. — J.  de  LíA  Ei- 
VA  Agüero. 


Sefuiáo  proyecto  ée  coMtralo. 

Art.  19  Se  exigirá  una  fianza  de 
veinticinco  mil  soles  para  respon- 
der por  la  construcción  del  enun- 
ciado ferrocarril. 

Art.  29  Para  la  construcción  del 
muelle  se  otorgará  una  fianza  equi- 
valente á  la  cantidad  que  constitu- 
ya cada  dividendo  de  los  que  han 
de  entregarse  al  contratista,  en  el 
supuesto  de  que  el  valor  del  mue- 
lle se  pague  por  mensualidades. 

Art.  39  Se  insertarán  las  cláusu- 
las del  supremo  decreto  de  8  de 
Marzo  último,  que  es  el  de  convo- 
catoria á  postores. 

Art.  49  Se  insertará  asimismo  el 
supremo  decreto  por  el  que  se 
aceptan  las  propuestas  por  cuenta 
mixta  y  las  modificaciones  que  se 
verifiquen. 

Lima,  Mayo  26  de  1870 J.  S. 

Tejeda. — José  Vicente  Oyagüe. 
¡ .  DE  LA  EivA  Agüero. 


Tercer  pr«yect«  de  contraté. 

Art.  19  Se  insertarán  tod^  las 
cláusulas  contenidas  en  el  supremo 
decreto  de  8  de  Marzo  último,  en  el 
que  se  convocó  postores  para  dicha 
obra,  y  se  fijarán  las  condiciones  á 
que  estos  del )ian  sujetarse. 

Art,  29  Se  insertará  igualmente 
la  propuesta  que  se  acepte  y  el  su- 
premo decreto  de  aceptación  con 
las  modificaciones  que  contenga. 

Art.  39  Conviniendo  que  subsis- 
ta la  fianza  otorgada  para  hacer 
propuestas,  se  expresará  que  ella 
debe  garantizar  el  exacto  cumpli- 
piiento  del  contrato,  por  la  suma 


de  cien  mil  soles,  á  cuyo  efecto  fir- 
marán el  contrato  los  fiadores. 

Art.  49  Se  pondrán  las  generales 
de  la  ley. 

Lima,  Mayo  26  de  1870.— J.  S. 
Tejeda. — José  Vicente  Oyagub 

.  DE  LA  ErvA  AaUEEO. 


?igU  fiscal. 

Excmo.  Señor. 

Por  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864,  está  autorizado  el  Gobierno 
especialmente  para  bacer  constniir 
el  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Ca- 
jamarca,  con  las  ramificaciones 
convenientes,  bien  por  cuenta  del 
jBStado,  bien  por  empresa  particu- 
lar, (art.  19)  garantizando  en  el  se- 
gundo caso  basta  el  siete  por  cien- 
to de  mínimo  interés  por  25  años 
( art.  29 )  La  convocatoria  para  el 
de  Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc 
y  Guadalupe,  con  mas  un  muelle 
en  el  puerto,  corresponde  á  la  pri- 
mera sección  de  esa  línea  con  sus 
ramificaciones  respectivas. 

Al  examinarse  las  diez  propues- 
tas de  los  siete  peticionarios,  se  ha 
establecido,  tanto  por  la  comisión 
de  ingenieros  como  por  la  comisión 
económica,  que  la  obra  debe  hacer- 
se por  empresa  particular ;  é  infor- 
man tan  resueltamente  en  este  sen- 
tido, que  consideran  inadmisibles 
las  propuestas  por  cuenta  del  Esta- 
do. 

La  comisión  de  ingenieros,  fun- 
dando ésta  opinión,  sostiene  como 
regla  general  que  no  debe  cons- 
truirse un  ferrocarril  á  costa  del 
Estado,  sino  por  empresa  particu- 
lar, cuando  su  producción  puede 
pagar  los  intereses  del  capital  em- 
pleado ;  y  dice  que  esto  sucede  al 
presente,  pues  que  la  línea  tiene 
por  fin  principal  comunicar  las  ha- 
ciendas de  los  valles  de  San  Pedro 
y  Guadalupe  con  su  puerto  de  Pa- 
casmayo. 

De  estos  antecedentes,  resulta : 
19  que  debe  darse  la  preferencia  á 
las  propuestas  de  empresa  parti- 
cular, en  que  se  pide  garantía  del 
interés ;  y  29  que  son  esencialmen- 
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te  pceferibles  las  que  ponen  en  co- 
municación laj^  haciendas  de  dichos 
valles  con  su  puerto  de  Pacasma- 

yo. 

Si  se  atiende  á  que  la  misma  ley 
en  su  artículo  3?  ha  prescrito  como 
requisitos  para  el  ejercicio  de  la 
autorización,  la  utilidad  y  la  prac- 
ticabilidad  del  ferrocarril ;  no  pue- 
de dudarse  de  la  practicabilidad 
que  está  reconocida  y  detallada  en 
planos  y  estudios  presentados,  ni 
tampoco  de  la  utilidad,  que  es  ma- 
nifiesta, desde  que  el  ferrocarril 
sirva  para  conducir  todas  las  pro- 
ducciones de  los  valles  en  que  se 
coloque. 

En  el  supremo  decreto  de  8  de 
Marzo  último  y  en  la  resolución 
suprema  de  29  del  mismo,  se  pi- 
dieron propuestas  para  construir, 
tanto  por  cuenta  del  Estado  como 
por  empresa  particular,  el  ferrocar- 
ril de  Pacasmayo  á  San  Pedro  de 
Lloc  y  Guadalupe,  y  el  muelle  en 
el  puerto  de  Pacasmayo. 

Los  solicitantes,  por  el  orden 
que  se  han  presentado,  son  los  si- 
guientes : 

Don  José  A.  Garcia  y  Garcia. 

^  Alejandro  Prentice. 

^  Miguel  O'Donovan. 

"  Juan  Dockendorff. 

^  Teodoro  Ohristian. 

^  Eafael  Barbe. 

"  Gregorio  Pérez. 

De  todos  estos  solo  dos,  Prenti- 
ce y  Barbe,  han  acompañado  pla- 
nos y  estudios ;  aquel  del  muelle, 
y  este,  del  ferrocarril. 

Los  siete  peticionarios  han  he- 
cho propuestas  para  trabcyar  por 
cuenta  del  Estado,  y  ademas  Pren- 
tice ha  agregado  otra  para  cons- 
truir el  muelle  por  cuenta  del  Es- 
tado, y  el  ferrocarril  por  empresa 
particular ;  y  Barbe  ha  acompaña- 
do otra  propuesta  para  construir 
pjor  empresa  particular  el  ferrocar- 
ril y  el  muelle. 

En  cuanto  á  poner  las  hacien- 
das de  los  valles  en  comunicación 
con  el  puerto  de  Pacasmayo,  no 
hay   mas  propuestas  que  las  de 


Barbe ;  ya  por  cuenta  del  Estadcr, 
ya  también  por  empresa  particular. 
Su  línea  cruza  entre  San  Pedro  de 
Lloc  y  Guadalupe,  por  los  pueblos 
de  San  José  y  de  Ohepen  y  por 
once  haciendas. 

Habiendo  aceptado  todos  los  pe- 
ticionarios las  bases  fijadas  en  el 
decreto  supremo  de  8  de  Marzo  úl- 
timo, su  diferencia  esencial  consis- 
te en  el  sistema  de  la  contrata,  y 
en  los  puntos  de  comunicación  de 
la  línea. 

Si  se  adopta  el  sistema  de  con- 
tratar estas  obras  por  cu^ita  del 
Estado,  y  se  sigue  la  línea  recta  de 
Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc 
y  de  allí  á  Guadalupe,  las  propues- 
tas preferibles  son  las  de  Docken- 
dorff y  de  Pérez ;  porque  aquel  pi- 
de por  precio  1.699,000  soles,  y  es- 
te 1.900,000  soles.  Eiitre  estos  dos, 
no  solo  hay  la  diferencia  en  el  pre- 
cio á  favor  de  Dockendorff,  la  hay 
también  á  favor  de  Pérez ;  pues 
que  este  ofrece  pagar  las  propie- 
dades de  particulares  que  sea  me- 
nester expropiar,  y  aquel  quiere 
que  el  Gk)bierno  se  obligue  á  la 
expropiación.  Debe  advertirse  fi- 
nalmente, que  no  es  exacto  que  Pé- 
rez haya  exigido  como  base  de  su 
propuesta  la  garantía  de  ochenta 
por  ciento  en  la  venta  de  los  bonos 
con  que  se  le  paguen  las  obras :  él 
ha  dejado  á  voluntad  del  Gobier- 
no escoger  entre  el  pago  en  dinero 
ó  en  bonos ;  y  para  este  segundo 
caso,  ha  solicitado  esa  seguridad. 

Mas,  si  no  es  admisible  ahora, 
como  han  dicho  las  comisiones,  el  * 
sistema  de  construir  estas  obras 
por  cuenta  del  Estado,  y  lo  es  úni- 
camente el  de  realizarlas  por  em- 
presa particular;  para  este  caso 
solo  es  verdadera  propuesta  la  de 
D.  Bafael  Barbe,  sea  que  se  adop- 
te la  dirección  recta  de  San  Pedro 
á  Guadalupe,  ó  sea  que  pase  el  fer- 
rocarril por  los  pueblos  y  hacien- 
das de  los  valles. 

Aunque  D.  Alandro  Prentice 
ofrece  construir  el  ferrocarril  por 
via  recta,  de  cuenta  particular,  y  el 
muelle  de  cuenta  del  Estado,  no 
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queda  en  realidad  obligado  á  mas 
qne  á  hacer  el  muelle  á  costa  del 
Estado,  dependiendo  de  su  exclu- 
siva voluntad  construir  ó  no  el  fer- 
rocarril Ha  pedido  por  el  muelle 
1.100,000  soles,  y  por  el  ferrocarril 
la  garantía  del  7  ^  sobre  el  capital 
de  1.100,000  soles  que  formará  en- 
tre varios  socios  dentro  de  seis  me- 
ses; y  agrega  que  si  no  pudiese 
reunir  ese  capital  en  los  seis  meses, 
quedará  sin  efecto  el  contrato  en 
cuanto  al  ferrocarril,  satisfaciendo 
la  multa  de  20,000  soles.  Esto  quie- 
re dedr  que  solo  construirá  el  mue- 
lle con  la  rebaja  de  20,000  soles,  ó 
sea  por  el  precio  de  1.080,000  soles, 
predo  que  si  se  ccmipara  con  el  se- 
fiálado  en  el  presupuesto  oficial, 
y  oon  el  de  800,000  soles  que  ha 
pedido  Pérez,  quedará  siempre  ven- 
tilóse para  el  contratista  que  no 
quiera  ocuparse  sino  del  muelle, 
y  sin  responsabilidad  la  construc- 
ción del  ferrociuTil,  que  es  la  obra 
principal  por  su  naturaleza  y  por 
disposición  de  la  ley. 

Aun  suponiendo  que  quedara 
obligado  Prentice  á  hacer  el  ferro- 
earril  por  la  garantía  del  7  $,  aun 
asi  sería  desventajosa  su  propues- 
ta, porque  no  limitándola  siquiera 
al  tiempo  máximo  de  la  ley,  resul- 
tarla perpetua,  á  pesar  de  estar 
dispuesto  lo  contrario,  y  porque 
Prentice  no  ofrece  dejar  la  propie- 
dad en  ningún  tiempo  para  el  Es- 
tado, como  lo  ha  ofrecido  Barbe. 

Y  si  se  considera  que  en  la  pro- 
puesta de  Barbe  por  empresa  par- 
ticular, se  lleva  el  ferrocarril  por 
los  pueblos  y  haeiendas  de  los  va- 
lles, por  ese  rodeo  que  constituye 
la  positiva  utilidad  de  esa  sección 
ramificada,  resulta  que  en  solo  es- 
ta propuesta  se  reúnen  las  dos  cir- 
cunstancias que  como  principales, 
han  establecido  las  comisiones  in- 
formantes. 

Sin  embargo  de  que  el  conjunto 
de  tales  circunstancias  hagan  pre- 
ferible la  propuesta  de  Barbe,  no 
está  obligado  el  GU)bierno  á  acep- 
tarla si  no  se  rebaja  el  precio  que 
parece  excesivo,  aun  cuando  sea 


cierto  que  deba  ser  mas  costosa  la 
via  del  rodeo,  cuya  extensión  es 
de  42  kilómetros,  que  la  via  recta 
en  que  se  cuentan  29. 

Por  ambas  obras,  el  muelle  y  el 
ferrocarril,  llevándose  este  por  los 
pueblos  y  haciendas,  pide  Barbe  en 
su  tercera  propuesta  la  garantía 
del  7  ^  sobre  el  capital  de  2.900,000 
soles;  pero  al  mismo  tiempo  ad- 
vierte que  en  este  caso  no  estima 
la  empresa  necesario  extender  el 
muelle  á  mil  metros,  sino  á  qui- 
nientos. De  notarse  es,  qiie  en  la 
segunda  propuesta  por  la  misma 
dirección,  pero  de  cuenta  del  Esta- 
do, pidió  Barbe  2.800,000  soles,  in- 
cluyendo el  muelle  con  mil  metros. 
Beducidos  estos  á  quinientos  me- 
tro, slógico  era  rebajar  en  igual  pro- 
porción el  precio  total,  sin  que  la 
variación  del  sistema  (empresa  par- 
ticular en  vez  de  'ser  por  cuenta 
del  Estado,)  dé  motivo  para  haber 
aumentado  100,000  soles. 

Fijada  en  700  metros  la  exten- 
sión que  conviene  dar  al  muelle  de 
Pacasmayo,  según  informa  la  co- 
misión de  ingenieros,  deben  reba- 
jarse tres  décimos  del  precio  presu- 
puestado. 

Así  es  qué,  tomando  en  cuenta 
el  precio  de  las  obras,  según  se  cal- 
culó en  el  presupuesto  oficial  for- 
mado por  el  ingeniero  D.  Ernesto 
Molinouski,  rebajando  de  e^e  pre- 
cio los  tres  décimos  en  que  se  re- 
duce el  muelle ;  y  agregando,  se- 
gún el  presupuesto,  la  cantidad 
que  corresponda  á  13  kilómetros, 
diferencia  entre  la  dirección  recta 
y  la  del  rodeo  preferible,  podrá  ob- 
tenerse la  base  del  capital  sobre 
que  se  calcula  la  garantía  del  7  ^« 

También  hace  presente  el  Fiscal, 
que  en  las  últimas  concesiones  pa- 
ra construir  ferrocarriles,  no  se  ha. 
prolongado  el  tiempo  de  propiedad 
hasta  75  años  á  mas  del  privilegio, 
sino  que  se  ha  limitado  á  otro  me- 
nor, variable  según  las  circunstan- 
cias locales. 

En  todo  caso,  si  se  contrata  i>or 
empresa  particular  la  construcción 
del  muelle  y  ferrocarril,  es  iactís- 
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pensable  que  se  estipule  la  obliga- 
ción de  reembolsar  al  Fisco  desde 
que  la  obra  rinda  mas  de  10  ^, 
lo  que  hubiese  erogado  por  razón 
de  garantía  ó  interés. 

A  estas  condiciones,  deben  agre- 
garse las  demás  que  están  consi- 
deradas como  regias  generales  en 
contratas  de  esta  especie. 

Sobre  todo,  usando  V.  B.  de  la 
facultad  que  se  reservó  en  el  artí- 
culo 5V  de  las  disposiciones  gene- 
rales del  decreto  de  convocatoria, 
se  serviyá  aceptar  la  propuesta  que 
crea  conveniente  en  vista  de  las 
garantías  de  mas  pronta  y  segura 
realización  de  las  obras  proyecta- 
das, y  con  ese  proponente  se  esti- 
pularán las  cláusulas  que  Y;  E. 
tenga  á  bien  acordar  por  mas  eco- 
nómicas y  eficaces. 

Lima,  á  25  de  Junio  de  1870. — 
Ubeta. 


Concesión. 

LUfM,  JuUo  5  de  1870. 

Visto  este  expediente  con  las  pro- 
puestas de  D.  José  Antonio  García 
y  García,  D.  Alejandro  Prentice, 
D.  Miguel  O'Donovan,  D.  Juan 
DockendorflF,^D.  Teodoro  Ohrístian, 
D.  Eafael  Barbe  y  D.  Gregorio 
Pérez,   presentadas  al  Ministerio 
del  ramo,  con  motivo  del  decreto 
de  convocatoria  de'  8  de  Marzo  úl- 
timo, para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Pacasraayo  á  San  Pedro 
de  Lloc  y  Guadalupe ;  y  conside- 
rando :  que  las  anteriores  propues- 
tas no  son  aceptables  para  reali- 
zar las  obras  del  muelle  y  ferrocar- 
ril mencionados  por  cuenta  del  Es- 
tado, porque  exigen  uñ  desembolso 
de  doscientos  mil  soles,  poco  mas 
6  menos,  lo  que  no  es  conveniente 
á  los  intereses  de  la  Nación,  según 
lo  manifiesta  la  comisión  de  comer- 
ciantes y  Fiscal  de  la  Excma.  Cor- 
te Suprema ;  que  en  caso  de  ser 
aceptable  alguna  de  las  menciona- 
das propuestas,  debe  serlo  bajo  el 
sistema  de  empresa  particular,  co- 
mo se  indica  en  los  informes  y  dic- 
tamen anteriores ;  que  entre  todos 


los  proponentes  solo  Prentice  y 
Barbe  han  ofrecido,  el  primero  I&* 
construcción  del  muelle  por  caen-  ^ 
ta  del  Estado  y  el  ferrocarril  por 
empresa  particular  con  la  garantía 
del  7  $ ;  el  segundo  ejecuta  am- 
bas obras  por  cuenta  propia  con  la 
misma  garantía  sobre  el  capital 
que  debe  invertir  en  ellas;  que 
Prentice  hace  depender  la  construc- 
ción del  ferrocarril,  de  la  emisión 
de  acciones  que  haga  por  seis  me- 
ses para  reunir  el  capital  social, 
y  caso  de  no  reunirlo  pagará  nna 
malta  de  veinte  mil  soles,  verifi- 
cando solo  la  obra  del  muelle  y  de- 
jando á  su  voluntad  la  principal, 
que  es  la  de  la  via  férrea,  y  twie- 
más,  caso  de  construir  dicho  ferro- 
carril, no  trasmite  en  ninran  tiem- 
po su  propiedad  al  Estado,  mien- 
tras que  Barbe  se  obliga  á  hacer 
precisamente  ambas  obras  por  em- 
presa particular,  y  limita  su  pro- 
piedad á  cierto  tiempo,  cediáidola 
después  al  servicio  del  Estado ;  que 
el  citado  Barbe  lleva  la  via  férrea 
por  las  haciendas  y  pueblos  de  los 
valles  de  San  Pedro  y  Guadalupe, 
extendiéndola  al  eíeeto  hasta  los 
cuarenta  y  dos  kilómetros  en  vez 
de  los  veintinueve  á  qae  alcanza  la 
de  Prentice,  sin  tocar  en  las  ha- 
ciendas y  pueblos  mencionados:  cu- 
yas diferencias  constituyen  prefe- 
rible la  propuesta  de  Barbe,  por- 
que ofrece  eficaz  garantía  para  la 
pronta  y  segura  realización  de  las 
obras,  á  la  vez  que  verdadera  uti- 
lidad á  la  agricultura  y  á  los  pue- 
blos dé  aquellos  valle»,  no  menos 
que  economía  al  Pisco ;  que  final- 
mente si  el  Gobierno  está  autoriza- 
do por  las  leyes  de  8  de  Noviembre 
de  1864  y  15  de  Enero  de  1869,  pa- 
ra implantar  en  la  Bepública  los 
ferrocarriles  que  orea  necesarios, 
una  vez  conocida  sti  utilidad  y  prac^ 
ticabilidad,  lo  está  especialmente 
por  el  artículo  1?  de  la  citada  ley 
de  8  de  Noviembre,  para  el  ferro- 
carril de  Pacasmayo  á  Oajamaro» 
con  las  ramificaciones  oonvem^^" 
tes,  cuya  primera  sección  es  el 
jeto  de  este  oxpediente  paca  " 
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«OTcionar  á  la  provincia  .de  Pacas- 
layo  su  desarrollo  comercial  y  fá- 
cil  exportación  de  los  productos  de 
sus  fértiles  valles ;  por  estos  fun- 
damentos, y  de  acuerdo  con  lo  opi- 
nado por  las  comisiones  de  inge- 
nieros y  comerciantes  y  las  modi- 
ficaciones propuestas  por  el  Fiscal 
de  la  Excma.  Corte  Suprema,  en 
cuanto  á  que  el  muelle  tenga  una 
extensión  -de  setecientos  metros, 
y  que  se  hagan  las  deduciones  que 
se  indican  para  fijar  el  capital  so- 
cial ;  se  resuelve :  <iue  se  acepta  la 
propuesta  de  D.  Bafael  Barbe,  ba- 
jo las  bases  y  condiciones'  que  á 
continuación  se  expresan : 

1?  Don  Bafael  Barbe  se  obliga  á 
construir  el  muelle  y  ferrocarril 
mencionados,  con  estricta  sujeción 
al  decreto  de  convocatoria  de  8  de 
Marzo  último,  debiendo  el  muelle 
tener  una  extensión  de  setecientos 
metros  y  recorrer  la  via  férrea  des- 
de San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalu- 
pe, los  pueblos  de  San  José,  Ohe- 
pen  y  once  haciendas,  observan- 
do el  contratista  en  cuanto  á  los 
trabajos  y  formación  del  camino, 
via,  estaciones  y  material  rodante, 
lo  prevenido  en  el  citado  decreto 
de  convocatoria. 

2?^  Los  trabajos  principiarán  den- 
tro de  cuatro  meses  contados  des- 
de que  se'  otorgue  la  respectiva 
escritura,  debiendo  quedar  conclui- 
dos dichos  trab^yos,  á  los  dos  años 
después  de  principiados,  bajo  las 
penas  establecidas  en  la  misma 
convocatoria,  esto  es,  hacer  efecti- 
va la  garantía  prestada  para  la 
admisión  de  propuestas,  exceptuán- 
dose los  casos  fortuitos  de  guerr^ 
interior  ó  exterior  y  demás  secónos 
cidos  por  derecho. 

3?^  £1  Gobierno  concede  á  la  em- 
presa privilegio  exclusivo  por  eL 
término  de  veinticinco  años  para 
la  construcción  y  explotación  de  la 
línea  férrea  entre  los  puntos  men- 
cionados, debiendo  principiar  acon- 
tarse dicho  termino,  desde  que  la 
línea  sea  entregada  al  tráfloo  pú- 
Mico,  y  durante  él  nadie  podrá 
(Kmstrair  ni  explotar  otra  linea  fér- 


rea  entre  Pacasmayo  y  Guada 
lupe. 

4?  La  empresa  tendrá  durante 
los  veinticinco  años  de  privilegio, 
la  garantía  de  7  ^  sobre  el  capital 
social  que  se  emplee  en  las  referi- 
das obras,  el  cual  se  fija  en  la  can- 
tidad de  dos  millones  setecientos 
mil  soles. 

59  El  Gobierno  á  nombre  de  la 
Nación  concede  á  la  empresa  de 
una  manera  absoluta  é  incondicio- 
nal y  en  uso  de  la  autorización  con- 
cedida por  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864,  la  garantía  nacional 
del  7  ^  sobre  el  capital  de  dos  mi- 
llones setecientos  mil  soles  y  por 
el  término  del  privilegio. 

■  6?  D.  Bafael  Barbe  tendrá  dere- 
cho de  formar  una  compañía  deno- 
minada "Compañía  del  Ferrocarril 
de  Pacasmayo  á  Guadalupe."  Esta 
compañía  gozará  como  tal  de  to- 
dos los  derechos  que  le  corresponden 
ó  que  en  adelante  se  otorguen  á  las 
asociaciones  de  estaniaturaleza. 

7?^  Queda  obligS  la  empresa  á 
ofrecer  al  público  por  el  término 
de  noventa  dias,  contados  desde  la 
publicación  del  primer  aviso,  on 
millón  de  soles,  distribuidos  en  ac- 
cfones  de  á  diez  mil  soles  cada  nna. 

8?  Se  concede  al  expresado  Bar- 
be el  derecho  de  emitir  bonos  por 
la  cantidad  de  dos  millones  sete- 
cientos mil  soles,  expresándose  en 
ellos  la  garantía  del  7  $  que  el 
Gobierno  da  á  la  empresa  sobre  es- 
ta cantidad,  y  por  el  término  de 
veinticinco  años. 

9?  Los  bonos  que  se  emitan  se 
mandarán  firmar  como  los  de  los 
ferrocarriles  de  lea  y  Hnacho,  los 
que  se  mantendrán  en  depósito  en 
Londres  en  manos  del  agento  fi- 
nimciero  del  Perú,  y  se  entregad 
una  torcera  parte  al  presentarse  las 
facturas  de  la  compra  de  los  mato- 
riales  en  Europa  y  los  Estados  Uni- 
dos, otra  tercera  parte  estando  la 
obra  aja  mitad,  según  certificado  del 
ingeniero  inspector  mandado  por 
el  Gobierno  y  la  última  tercera  par- 
to al  tomdnarse  la  obra  y  entr^g;aiv 
la  al  servido  público. 
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10.  El  paffo  flft  la  garantía  se  lia- 
rá en  Londres  i>or  los  agentes  fi- 
nancieros <lel  Perú  semestralmen- 

.  te,  (piedando  obligada  la  empresa 
á  entregar  á  dichos  agentes,  con 
tres  meses  de  antipacion  las  canti- 
dades indispensables  para  el  servi- 
ci<)  de  los  bonos,  reservándose  el 
(lobierno  la  facnltad  do  proceder 
administrativamente  confra  laem- 
j)resa,  para  reembolsanse  de  lo  qne 
deba  pagar  ó  Imbie^sc  pagado  el 
agente  tinanciero  del  Perú,  por  ra- 
zón de  la  garantía  de  bonos  y  para 
indemnizarse  ademas,  carganclo  el 
interés  penal  de  1  p  al' mes. 

11.  Queda  convenido  qne  por  la 
cláusula  anterior,  la  empresa  está 
obligada  á  poner  á  disposición  del 
del  agente  financiero  del  Perú  en 
lióndres  el  7  ^  valor  de  los  int^.re- 
ses,  siempre  que  el  ferrocarril  pro- 
duzcíi  ese  ó  mayor  interés.  Si  los 
productos  netos  no  alcanzasen  á 
7  "P,  la  empresa  solo  remitirá  á  L/in- 
dres  la.s  cantidades  que  efectiva- 
mente) ))ro<luzca  el  ferrocarril. 

12.  Pava  fijar  el  producto  líqui- 
do aplicable  al  interés  <lel  7  ^  ga- 
rantizado, se  deducirá  de  las  entra- 
das generales  los  gastos  de  explo- 
tación, conservaciíui  y  reparación, 
ent^uíiiéndose  desde  abora,  por  es- 
tos gastos  el  i)ago  de  un  di- 
rector en  Pacasmayo  ó  Guadalupe, 
de  un  ingeniero  ó  inspector,  de  un 
tenedor  de  libros  y  deuías  emplea- 
dos subalternos  necesarios  para  la 
administración  y  contabilidad,  y  el 
número  de  maquinistas,  guardas 
y  operarios  que  exige  el  servicio 
de  todo  ferrocarril,  los  gastos  de 
combustible,  aceite,  grasa  y  demás 
artículos  de  consumo  ordinario. 

13.  Desde  que  el  ferrocarril  [)ró- 
duzca  mas  del  10  ^  al  año,  el  ex- 
ceso «e  entregará  al  Estado,  en  re- 
embolso, y  basta  que  quede  com- 
pletamente pagado,  de  las  cantida- 
íles  que  de  él  bubiese  recibido  la 
empresa  en  razón  de  la  garantía. 

14.  Si  el  ferrocarril  produjese 
durante  dos  años  consecutivos  el 
7  ^,  cesará  la  garantía  del  Gobier- 
no respecto  de  la  empresa,  pero 
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continuará  abonando  el  interés  de 
los  bonos,  conforme  á  la  cláusula 
décima,  reservándose  el  derecho  de 
proceder  contra  los  empresarios  pa- 
ra reembolsarse,  según  lo  conveni- 
do en  dicha  cláusula. 

15.  El  Gobierno  tendrá  derecho 
para  nombrar  un  int#4;ventor  que 
inspeccionará  la  contabilidad  y  exa- 
minará los  balances  semestrales  en 
vista  de  los  libros  de  la  empresa. 
Este  interventor  podrá  en  cualquier 
tiempo  examinar  los  expresados 
libros.  Cesará  la  intervención  tan 
luengo  como  cese  la  garantía  ala 
empnísa. 

10.  El  emj)resar¡o  6  la  compañía 
tendrá  la  facnltad  de  trasmitir  en 
todo  ó  en  parte  sus  dereciios  al  ca- 
mino, y  la  trasmisión  se  hará  con 
acuerdo  y  consentimiento  del  Go- 
bierno. 

17.  Terminados  los  veinticinco 
años  d(íl  ])rivilegio,  la  empresa  con- 
tinuará explotando  !a  línea  como 
propiedad  [)articular  suya  por  se- 
scíuta  y  cinco  años,  concluidos  los 
cuales  quedará  á  beneficio  del  Es- 
tado. 

18.  El  Gobierno  concederá  á  la 
empresa  gratuitamente  todos  los 
terrenos  del  Estado  que  sean  nece- 
sarios para  la  línea,  sus  estaciones 
y  oficinas.  Si  necesitase  algunos 
terrenos  municipales,  de  beneficen- 
cia o  de  particulares,  el  Gobierno 
facilitará  su  adquisición  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes  para 
los  casos  de  expropiación  torzada, 
abonando  la  empresa  el  valor  jus- 
tipreciado de  estos  últimos. 

19.  Los  cercos,  puentes,  canales 
y  caminos  que  atraviese  la  línea, 
serán  restablecidos  por  la  empresa 
de  manera  que  no  sufran  daño  los 
propietarios  ni  el  público. 

20.  .Quedan  exceptuados  de  todo 
derecho  fiscal  ó  munici])al  las  má- 
quinas, carros,  rieles,  durmientes 
y  demás  útiles  indispensables  para 
construir  el  ^S^ptihiiuo  durante  el  tér- 
mino del  privilegio. 

21.  Las  tropas,  empleados  del 

Estado  que  marchen  en  comisión 

y  las  balijas  de  correo  se  conduoi- 
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ráu  frr.itis.  Por  las  cargas  del  Es- 
tado se  pagará  la  iiiitad  del  precio 
lijado  en  tarifa. 

22.  La  tarifa  de  pasajes  y  fletes 
se  fijará  por  la  empresa,  previa 
ai)rol)acioii  del  Gobierno,  y  iio  po- 
drá sufrir  alteración  alguna  sino 
con  la  autorización  del  mismo  Go- 
bierno. 

2li.  Si  el  servicio  público  deman- 
dase la  construcción  de  otras  vias 
férreas  que  crucen  la  de  Pacasma- 
yo  ó  sus  ramificaciones,  la  empre- 
sa no  podrá  o[>onerse  á  que  se  ha- 
gan. 

'  24.  En  caso  de  convenirálos  inte- 
reses [)úbli(^s,ájuic¡odel  Gobierno, 
la  construcción  por  cueiita  del  Es- 
tado ó  por  empresa  particular,  de 
otro  ú  otros  ferrocarriles,  que  rela- 
cionándose con  el  de  Pacasmayo  á 
Guadalupe  como  su  coLtinuacion 
ó  prolongación  y  sin  atacar  su  pri- 
vilegio demandasen  el  acarreo  de 
sus  respectivos  materiales  por  la  vía 
que  ahora  se  estipula,  la  empresa 
del  ferrocarril  de  Guadalupe  á  Pa- 
casmayo se  compromete  á  no  co- 
brar por  la  conducción  de  rieles, 
mat^írial  rodante  y  demás  que  ne- 
cesitasen Ins  nuevos  ferrocarriles, 
sino  la  mitad  de  los  fletes  ordina- 
rios :  y  los  nuevos  empresarios  po- 
drán optar  entre  pagar  la  dicha  mi- 
tad de  los  fletes  ó  construir  una 
línea  provisional  desde  cualquier 
punto  de  la  costa  hasta  el  lugar  en 
que  comiencen  sus  trabajos,  para 
solo  el  objeto  de  acarrear  los  dichos 
nmteriales  y  destruyendo  la  línea 
provisional  luego  que  este  trabajo 
termine. 

25.  Los  trabajadores  y  empleados 
en  el  ferrocarril  quedarán  exceptua- 
dos de  todo  servicio  militar^  salvo 
caso  de  guerra  exterior. 

26.  Las  cuestiones  que  se  susci- 
ten sobre  la  inteligencia  de  las 
cláusulas  de  este  decreto,  serán 
sometidas  á  los  Tribunales  de  la 
Bepública,  no  pudi^oigkló  en  ningún 
caso,  ni  aun  en  el  (íetrasmision  de 
derechos,  ocurrir  á otros  medios  que 
no  sean  los  permitidos  por  las  le- 
yes á  los  ciudadanos  del  Perú. 


27.  Las  autoridades  políticas 
prestaraín  á  la  empresa  *la  protec- 
ción necesaria  para  la  conservación 
del  orden  entre  los  trabajadores  y 
hacerlos  cumplir  sus  compromisos. 

Pase  al  Minist-erio  de  Hacienda 
para  que  ordene  que  previa  acepta- 
ción del  empresarioD.  Rafael  Barbe 
de  las  cláusulas  de  este  deci-eto,  se 
extiéndala  correspondiente  escri- 
tura. 

Regístrese  y  comuniqúese. — ^Rú- 
brica de  S.  B. — Santa  María. 


Traspaso  éel  coDtralo,— Derecli^  ét  tiabrei. 

Idina,  Agosto  2  de  1870. 

Visto  este  recurso,  se  concede  al 
ocurrente  D.  Rafael  Barbe  la  licen- 
cia que  solicita  para  trasmitir  sus 
derechos  como  empresario  del  fer- 
rocarril de  Pacasmayo  á  Guadalu- 
pe, á  D.  Andrés  Zapata  y  D.  José 
Gregorio  Garcia,  quienes  se  propo- 
nen realizar  la  indicada  obra  for- 
mando una  sociedad  anónima,  y 
teniendo  en  consideración :  que  la 
garantía  de  7  ^  aconlada  por  el 
Gobierno  á  dicha  empresa  es  con- 
tingente y  por  lo  tanto  puede  lle- 
gar ó  no  el  caso  de  que  se  haga 
efectiva  y  que  aun  supuesto  lo  pri- 
mero, dicha  garantía  es  una  obli- 
gación que  se  ha  impuesto  el  Esta- 
do y  pesa  exclusivamente  sobre  él : 
se  diaclara  excenta  del  derecho  de 
timbres  la  escritura  que  se  ha  de 
extender  relativa  al  expresailo  fer- 
rocarril de  Pacasmayo  á  Guadalu- 
pe. 

Regístrese  y  pase  al  Ministerio 
de  Hacienda  para  los  fines  consi- 
guientes.— Rúbrica  de  S.  E.— San- 
ta Mabia. 


Contrata  por  cuenta  étí  Erarlo. 

En  Lima  á  21  de  Diciembre  de 
1870 :  ante  mí  el  infrascrito  Escri- 
bano y  testigos  que  al  final  se  ex- 
presan ;  compareció  el  señor  don 
Rafael  de  Izcue,  natural  y  vecino 
de  esta  ciudad,  mayor  de  edad,  de 
estado  casado  y  Director  de  Admi- 
nistración accideutaly  á  quien  co« 


DEL  PERO. 


627 


Jiozco,  de  que  doj  .^,  y  dijo  que 
elevase  a  instrumento  público  el 
contmto  de  modifií^acion  á  que  se 
contrae  la  minuta  y  demás  piezas 
del  expediente  que  al  efecto  me  en- 
tregó y  son  del  tenor  siguiente : 

MINI8TEBI0   DE    HAOIENDl  Y    OOMBROIO. 

DHU&GGION    DE   ADMINISTBAGION. 

Lima,  Noviembre  29  de  1870.- 

Señor  Escribano  Piiblico  y  de  Hacienda, 
D.  Claudio  José  Suarez. 

Proceda  U.  á  extender  en  su  re- 
gistro de  escrituras  públicas,  una 
por  la  que  conste,  que  el  Estado 
ha  convenido  con  D.  Andrés  Zapa- 
ta, en  modificar  el  contrato  que 
con  él  tiene  celebrado  para  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  de  Pa- 
casmayo  á  Guadalupe  y  un  muelle 
eu  aquel  puerto,  en  los  términos 
que  aparecen  de  la  suprema  reso- 
lución que  es  á  la  letra  como  sigue : 

SOLIOriA    PROBOOA  Y  REGURSOS. 

Excmo.  Señor. 

Andrés  Zapata,  contratista  del 
ferrocaml  del  puerto  de  Pacasma- 
yo  al  pueblo  de  Guadalupe  y  de 
un  muelle  en  dicho  puerto,  á  V.  E. 
expongo :  Que  la  guerra  actual  en- 
tre Francia  y  Prusia  tiene  para- 
lizadas completamente  en  los  mer- 
cados de  Europa  todas  las  transac- 
ciones comerciales,  interrumpien- 
do asi  las  operaciones  que  la  em- 
presa que  represento,  estaba  al 
realizar  en  aquellas  plazas,  para 
proporcionarse  los  medios  indis- 
pensables para  la  realización  de 
las  mencionadas  obras.  Oomo  esta 
fatal  circunstancia  pone  á  la  em- 
presa en  la  imposibilidad  de  poder 
colocar  sus  bonos,  y  por  otra  parte 
no  cree  conveniente  á  los  intereses 
fiscales  la  emisión  de  los  que  el 
Supremo  Gobierno  debe  emitir  por 
garantía,  porque  en  circunstancias 
tan  difíciles  sería  exponer  el  crédi- 
to del*  Estado,  ocurro  á  V.  E.  con 
dos  objetos :  el  primero,  para  que 
se  digne  tomar  en  consideración 
las  razones  aducidas^  á  fin  de  que 
no  recaiga  sobre  la  empresa  res- 


ponsabilidad alguna,  ni  menos  per- 
juicio en  sus  derechos,  si  por  el  ca- 
so fortuito  que  dejo  expresado,  no 
tuviere  lugar  el  i)rincipio  de  los 
trabajos  como  lo  dispone  la  escri- 
tura de  -  contrato ;  y  el  segundo, 
manifestar  á  V.  E.  que  participan- 
do de  los  mismos  deseos  que  el 
Gobierno  por  la  realización  de  tan 
importantes  obras,  estoy  decidido 
á  aceptar  cualesquiera  providen- 
cias que  V.  E.  tuviese  á  bien  dictar 
con  este  objeto,  siempre  que  pro- 
porcione los  medios  necesarios  pa- 
ra poder  emprender  los  trabajos  y 
que  no  sea  onerosa  á  los  intereses 
de  la  empresa. 

Por  tanto — 

A  V.  E.  pido  que  tomando  en 
consideración  las  razones  aducidas, 
se  digne  decretar  lo  que  fuere  de 
su  supremo  agrado. 

Excmo.  Señor — Lima,  á  20  de 
Setiembre  de  1870. — Andrés  Za- 
pata. 

INFORME  MINISTERIAL. 

Excmo.  Señor. 

D.  Andrés  Zapata,  contratista 
del  ferrocarril  de  Pacasmayo  á 
Guadalupe,  se  ha  presentado  en 
este  despacho,  ex^íoniendo  que  el 
estado  actual  de  los  mercados  de 
Europa,  por  consecuencia  de  la 
desastrosa  guerra  entre  Francia  y 
Prusia,  hace  imposible  la  coloca- 
ción en  ellos  de  las  obligaciones 
que,  con  la  garantía  del  Estado, 
debia  emitir  la  empresa  para  pro- 
porcionarse los  recursos  necesarios 
á  la  construcción  de  la  menciona- 
da línea ;  y  pide  que  estas  inespe- 
radas y  sobretinientes  circunstan- 
cias no  sean  parte  á  lastimar  sus 
derechos,  en  el  caso  de  que  la  cons- 
trucción no  se  realice  en  los  perío- 
dos fijados  en  su  contrata — aña- 
diendo estar  dispuesto  á  aceptar 
cualquiera  providencia  que,  para 
salvar  las  presentes  dificultades, 
tenga  á  bien  decretar  el  Gobierno, 
siempre  que  no  sea  onerosa  á  los 
intereses  del  empresario. 
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Atento  siempre  á  obtener  el  me- 
jor provecho  del  Estado,  que  ha 
guiado  infatigablemente  á  V.  E.  á 
realizar  la  fecunda  construcción  de 
líneas  férreas  en  la  República  en 
las  mejores  condiciones  posibles 
para  el  Erario,  y  persuadido  de  la 
utilidad  de  la  via  en  cuestión,  he 
estudiado  detenidamente,  y  por 
cuantos  medios  estaban  á  mi  al- 
cance, la  maneiía  mejor  du  llevarla 
á  cabo. 

De  mis  informaciones  resulta  que 
el  verdadero  costo  de  la  obra  (cua- 
renta kilómetros  de  ferrocarril  y 
muelle  en  el  puerto  de  que  parte) 
DO  sube  de  dos  millones  cien  mil 
soles  en  efectivo;  y  que,  por  con- 
siguiente, al  pactai*se  para  esta 
construcción  la  garantía  del  Esta- 
do sobre  dos  millones  setecientos 
mil  soles  en  obligaciones  por  emi- 
tir, se  ha  calculado  colocar  estas  al 
tipo  de  80  ^  próximamente,  que, 
deducido  el  costo  de  emisión,  pro- 
duciría la  primera  de  aquellas  ci- 
fras. _ 

Ahora  bien,  esto  equivale  á  es- 
tablecer que  en  el  presente  caso, 
como  en  todos  acpiellos  en  que, 
ejecutando  la  ley  <le  8  de  Noviem- 
bre de  1864,  se  ha  otorgad('>  la  ga- 
rantía nacional  sol>reel  capital  de  la 
empresa,  es  la  misma  nación  (piien 
proporciona  ese  capital  para  la 
construcción  y  explotación  de  la 
via,  corriendo  exclusivamente  los 
riesgos,  para  que  esta  sea  de  única 
propiedad  y  beneficio  del  afortuna- 
do contratista,  que  por  su  parte 
obtiene  las  ventajas  y  el  provecho 
sin  capital,  peligro  ni  quebranto  de 
ninguna  especie.  Por  manera  que, 
si  la  linea  no  produce  lo  suficiente 
para  pagar  el  servicio  del  capital 
invertido,  ella  se  convierte  en  ver- 
dadera carga  para  el  Estado  y  úni- 
camente para  él,  añadiendo  á  esto 
que,  por  el  hecho  de  pertenecer  al 
contratista,  no  es  posible  ni  dispo- 
ner siquiera  de  ella  como  sea  mas 
conveniente :  si,  por  el  contrario, 
es  productiva  la  línea,  el  contrato 
se  convierte  en  un  verdadero  dona- 
tivo ó  regalo  hecho  al  concesiona- 


rio, que  obtiene  una  gruesa  pro- 
piedad, sin  título  ni  merecimiento 
alguno  de  su  parte. 

Estas  obvias  consideraciones, 
que  como  en  mas  de  una  ocasión 
lo  he  expuesto  á  V.  E.,  deben  ha- 
cernos abandonar  el  ruinoso  siste- 
ma de  construcción  con  garantía 
del  Estado  y  acaban  de  decidir  al 
Gobierno  á  cancelar  la  otorgada  á 
la  compañía  del  ferrocarril  de  Lima 
áOhancay  y  Huacho,  no  podrán 
menos  de  decidirá  V.  E.  á  aprove- 
char la  demanda  del  concesionario 
Zapata  para  modificar  su  contrato, 
ya  que  á  ello  está  llano  en  fuerza  de 
las  circunstancias,  convirtiendo  el 
pacto  de  garantía  del  7  ^en  simple 
contrato  de  construcción,  pagade- 
ro en  dinero  sonante  y  no  en  bo- 
nos, como  desacertadamente  se  ha 
pretendido  también  ejecutar  la  au- 
torización contenida  en  la  ley  de 
Enero  de  1869. 

El  Gobierno  es  el  gerente  nece- 
saino  y  único  posible  del  crédito 
nacional,  él  es  el  único  que  puede 
medir  su  valor,  que  tiene  Jos  me- 
dios de  levantarlo  y  mantenerlo  en 
alto,  de  apartar  los  obstáculos  que 
se  opongan  á  su  desarrollo  y  apro- 
vechar las  favorables  condiciones 
que  se  presenten  y  (jue  solo  él  pue- 
de conocer  oportuna  y  eficazmen- 
te. Pagar  la  construcción  de  los 
ferrocarriles  á  los  especuladores 
que  la  acometen  en  papel  del  Es- 
tado, es  confiar  á  estos  que,  por  su 
carácter  de  tales,  por  su  número, 
por  su  posición  de  simples  nego- 
ciantes, no  tienen  úi  el  interés  por 
el  país,  ni  el  conocimiento  de  su 
verdadera  situación^  de  las  causas 
y  accidentes  que  pueden  dañar  ó 
abonar  el  crédito,  ni  por  consi-^ 
guíente  los  medios  de  proceder  con 
acierto ;  es  confiarles,  digo,  el  cré- 
dito nacional ;  es  pretender  que, 
sin  plan  ni  conocimiento  posible, 
se  hagan  emisiones  y  por  diferen- 
tes personas,  en  el  momento  en 
que  necesiten  recursos  y  no  pue- 
dan obtenerse  ventajosamente ;  es 
obligar  al  especulador  que  nada  de 
esto  ignora,  para  no  exponerse  á 
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tina  inevitable  ruina,  á  ponderar 
el  precio  de  la  cosa,  de  manera  que 
en  ningún  caso,  y  por  bajo  que 
coloque  el  papel,  deje  de  obtener 
lo  que  ella  valga ;  es  proceder  co- 
mo no  precede  nadie  en  el  mundo; 
es  contraer  el  compromiso  y  obli- 
garse al  pago,  antes  de  saber  si  se 
podrá  adquirir  y  á  qué  precio  los 
recursos  para  ello;  es  en  suma 
desconocer  ú  olvidar  toda  noción 
y  toda  práctica  en  esta  materia. 

No  olvido  que  del  obedecimien- 
to de  estas  nociones  y  estas  prácti- 
cas, aun  á  pesar  de  los  mas  posi- 
tivos resultados  en  favor  del  país, 
se  ha  pretendido  hacer  un  capítu- 
lo de  acusación  al  Gobierno,  califi- 
cando su  conducta,  al  asumir  su 
necesaria  y  legítima  posición,  con 
la  sorprendente  frase  áe  juego  á  la 
íüza.  Mas  plegué  al  cielo  que  se- 
mejantes extravíos  no  puedan  re- 
petirse en  adelante. 

Esa  alza  en  el  crédito,  en  la  ha- 
cienda, en  la  administración  y  en 
la  política,  que  viene  experimen- 
tando el  Perú  hace  dos  años ;  esa 
alza,  que  no  es  juego,  sino  bende- 
cido fruto  de  un  sistema  en  buen- 
hora  convenido  y  patriótica  é  infa- 
tigablemente seguido,  esa  alza  es 
la  que  caracteriza  la  administra- . 
cion  de  V.  E. ;  la  que  sobre  tantas 
otras  buenas  cosas,  nos  ha  permi- 
tido, sin  nuevo  desembolso,  cance- 
lar ana  onerosa  é  inconveniente 
farantia  eu  el  ferrocarril  de  Lima 
Huacho,  para  convertir  al  Esta- 
do en  copropietario  de. él ;  y  la  que 
me  induce  ahora  también  á  some- 
ter al  acuerdo  de  V.  E.  el  adjunto 
proyecto  de  decreto. 

Conforme  á  él,  el  Estado,  en  vez 
de  contraer  un  empréstito  de  dos 
millones  setecientos  mil  soles,  para 
ceder  los  provechos  de  la  obra  á 
un  empresario  particular,  dificul- 
tando nuevas  emisiones  de  bonos 
y  embarazando  su  crédito  externo; 
y  suponiendo  que  no  pueda  colocar 
sus  nuevas  obligaciones  sino  al 
80  ^,  las  contraerá  por  dos  millo- 
nes setecientos  mil  soles,  pero  de 
la  manera  y  en  la»  forma  que  lo  es- 


time conveniente  para  ser  propie- 
tario de  una  nueva  línea  férrea  y 
un  muelle,  que  serán  un  título  mas 
á  su  crédito  y  una  fuente  de  recur- 
sos en  lo  venidero.  Como  no  sería 
sin  embargo,  prudente,  ni  posible, 
realizar  en  las  calamitosas  circuns- 
tancias actuales  una  emisión  de 
bonos  en  Europa,  ni  por  conse- 
cuencia, en  el  país  mismo,  ni  ha- 
cerlo aisladamente  para  esta>  obra, 
es  necesario  establecer  que  el  pago 
al  constructor  no  tendrá  lugar  sino 
cuando  se  haga  la  primera  emisión 
para  ferrocarriles  ú  otras  empresas, 
en  la  cual  se  incluirá  la  presente. 

Por  mucho  que,  conforme  á  este 
proyecto  cambien,  entré  tanto,  las 
actuales  condiciones  del  recurrente 
Zapata,  siendo  ellas  equitativas  y 
colocado,  como  se  encuentra,  en  la 
imposibilidad  de  llevar  adelante  la 
obra,  exponiéndose  á  ver  cancelada 
su  contrata  antes  de  salvarlo,  no 
dudo  que  serán  aceptadas.  Si  no  lo 
fuesen,  juzgo  que  el  Gobierno  debe 
recobrar  su  libertad  de  acción  en 
cuanto  á  esta  obra,  para  realizarla 
por  su  cuenta,  siempre  que,  en 
cumplimiento  del  contrato  vigen- 
te, no  sea  iniciada  y  efectuada  en 
los  plazos  establecidos. 

Lima,  á  26  de  Setiembre  de  1870. 
—  Excmo.    Señor.  —  Nicolás  de 

PlBROLA. 

SE  HACE  EL  CAMINO  POR  CUENTA  DEL  ESTADO. 

Linuíf  Setiembre  30  (le  1870. 

Vista  la  presente  exposición  del 
Ministro  de  Hacienda  y  Comercio 
copiada  en  seguida  y  en  mérito  de 
ella  se  resuelve : 

19  La  construcción  del  muelle 
de  Pacasmayo  y  la  del  ferrocarril 
de  este  puerto  á  San  Pedro  y  Gua- 
dalupe, será  hecha  por  cuenta  del 
Estado,  coforraándose  en  todo  lo 
demás  á  las  condiciones  estaMeci- 
das  en  el  contrato  de  8  de  Agosto 
último,  en  cuanto  no  se  opongan 
al  presente  decreto. 

29  El  Gobierno  en  vez  de  los  dos 
millones  setecientos  mil  soles  del 
anterior  contrato,  pagará  solamen- 
te por  ambas  obras,  dos  millones 
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cien  rail  soles  en  el  orden  siguien- 
te y  en  efectivo. 

3?  ün  millón  cien  mil  soles  en 
Eoropa  para  pago  de  la  construc- 
ción del  muelle,  compra  de  mate- 
riales, útiles  y  contratación  de  in- 
genieros, á  cuyo  fin  serán  p^esen- 
tadas  al  inspector  fiscal  del  Perú, 
ó  al  funcionario  que  se  designe,  las 
facturas  y  contratas  respectivas, 
las  cuales,  debidamente  comproba- 
das, serán  mandadas  cubrir  por 
aquel,  con  la  deducción  estableci- 
da en  este  decreto.  El  trabajo  de 
nivelación  y  terraplén  será  abona- 
do á  razón  de  veintiséis  mil  soles 
por  milla  y  catorce  mil  soles  la  mi- 
lla de  enrielado  enteramente  lista 
para  el  tráfico. 

49  Los  materiales  de  construc- 
ción estarán  exentos  de  derechos 
de  importación  y  del  de  timbre  la 
presente  escritura. 

59  Del  importe  de  las  facturas 
de  materiales  y  de  los  certificados 
de  trabaos  que  expida  el  ingenie- 
ro inspector  de  la  obra,  que  desig- 
ne el  Gobierno,  se  deducirá  el  10  ^ 
en  calidad  de  garantía  de  la  cons*^ 
truccion,  la  cual  se  extenderá  á  los 
dos  años  después  de  entregadas  las 
obras  al  tráfico. 

69  El  Gobierno  podrá  tomar  las 
providencias  necesarias  para  ase- 
gurai*se  de  la  bondad  del  material 
y  buena  ejecución  de  lo&  trabajos, 
no  abonando  en  caso  contrario  su 
importe. 

79  El  pago  de  la  obra  se  hará  de 
la  primera  emisión  de  bonos  que  el 
Gi^bierno  haga  para  obras  públicas, 
por  niaueva,  que  ninguna  otra  emi- 
sión de  este  género  pueda  ser  he- 
día antes  que  esta,  y  mientras  tan- 
to ol  contratista  t(Midrá  opción  á 
percibir  el  interés  legal  sobre  el 
valor  de  los  útiles  que  compre  y  el 
de  los  trabajos  que  hiciere,  todo  lo 
cual  deberá  comprobar  con  los  do- 
cumentos de  compras  y  certifica- 
dos del  ingeniero  inspector  que  se 
ncMnbre  para  dichas  obras. 

89  El  t^nnino  para  la  conclusión 
de  las  obras  es  el  4e  dos  años  y  pa- 


ra principiarlas  el  de  cuatro  meses, 
que  se  contarán  desde  el  dia  en 
que  se  otorgue  la  respectiva  escri- 
tura. 

99  Entregadas  las  obras  al  Go- 
bierno, el  capital  dejado  por  garan- 
tía ganará  el  interés  legal  del  6  ^. 
siempre  que  prefiriese  retenerlo  a 
recibir  otra  garantía  á  su  satisfac- 
ción. 

Pase  á  la  Dirección  de  Adminis- 
tración General,  para  que  haga 
notificar  el  presente  decreto  á  Za- 
pata, y  con  su  allanamiento  proce- 
da á  extender  la  respectiva  escri- 
tura.—Rúbrica  de  S.  E. — PiBROLJL. 

Insertará  U.  ademas  el  escrito 
que  D.  Andrés  Zapa  til  presentó  con 
fecha  20  de  Setiembre  último,  la 
exposición  del  señor  Ministro  de 
Hacienda  y  Comercio  del  26  de  di- 
cho mes,  y  las  demás  cláusulas  ne- 
cesarias para  la  firmeza  y  validen; 
de  esta  escritura. 

Dios  guarde  á  U.-— Por  el  Direc- 
tor, José  Bafael  de  Izcüb. — An- 
DKES  Zapata. 

SE  MANDA  OTORGAR  LA  ESCRITURA. 

Limuj  Noviembre  26  de  1870. 

Pase  al  Escribano  de  Hacienda 
para  que  en  cumplimiento  de  lo 
dispuesto  en  el  supremo  decreto 
precedente,  y  estando  llanos  don 
Andrés  Zapata  y  coempresario  don 
José  Gregorio  Garcia,  á  quienes 
previamente  se  notificará,  extien- 
da la  correspondiente  escritura  con 
arreglo  á  la  minuta  que  acompaña. 
— P.  el  D. — IzoDB. 

ACEPTA  LA   NOVACIÓN. 

En  26  del  mismo  Noviembre  y  á 
las  cinco  de  la  tarde,  puse  en  cono- 
cimiento de  D.  Andrés  Zapata  el 
supremo  decreto  de  30  de  Setiem- 
bre, é  instruido  de  su  tenor  expuso : 
que  lo  aceptaba  en  todas  sus  partes 
lisa  y  llanamente:  en  comproban- 
te do  lo  cual  firma  la  presente  dili- 
gencia, por  ante  mi,  deque  doy  fe. 
—Andrés  ZapataJ — Claudio  Jo- 
pe SüARBz,  Escribano  Público. 
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TAMBIÉN  ACEPTA  EL  CAMBIO. 

En  veinticinco  del  mismo  y  á 
las  tres  de  la  tarde,  puse  en  cono- 
cimiento deD.  José  Gregorio  Gar- 
cia  el  supremo  decreto  de  30  de  Se- 
tiembre último,  é  instruido  de  su 
tenor,  expuso :  que  como  coelnpre- 
sario  del  ferrocarril  á  que  dicho 
supremodecreto  se  refiere,  lo  acep- 
ta en  todas  sus  partes,  tal  y  como 
en  él  se  contiene :  en  cuya  señal 
suscribe  la  presente,  por  ante  mí, 
de  que  doy  fe. — J.  Gregorio  Gar- 
cía.— Claudio  J.  Süarbz,  Escri- 
bano Publico  y  de  Hacienda. 

PIÉ  DE  LA  ESCBITÜBA. 

Bajo  los  términos  de  la  minuta 
y  demás  diligencias  insertas,  que- 
da perfeccionado  y  elevado  á  ins- 
trumento público,  el  contrato  de 
modificación  á  que  ellos  se  refieren; 
ofreciendo  el  señor  director  otor- 
gente  tenerlo  por  firme  y  subsisten- 
te ahora  y  en  todo  tiempo.  Presen- 
tes á  su  otorgamiento  los  señores 
D.  Andrés  Zapata,  natural  de  Gua- 
dalupe, vecino  de  esta,  propietario 
y  de  estado  casado,  y  D.  José  Gre- 
f^orio  Garcia,  vecino  y  del  comercio 
del  Callao,  también  casado,  ambos 
mayores  de  edad,  á  qufenes  conoz- 
co, expusieron :  que  lo  aceptaban 
en  todas  sus  partes  y  obligan  sus 
bienes  habidos  y  por  haber,  al  fiel 
cumplimiento  de  lo  que  va  estipu- 
lado. Y  yo  el  infrascrito  Escribano 
doy  fe  que  he  cumplido  con  lo  pre- 
venido en  los  artículos  setecientos 
treinta  y  cinco  y  siguientes  del  Có- 
digo de  Enjuiciamientos,  en  mate- 
ria civil,  y  que  instruidos  los  seño- 
res comparecientes  del  tenor  de 
este  dicho  instrumento,  firman, 
siendo  testigos  D.  Valentín  Már- 
q  uez,  D.  José  Medel  y  D.  Felipe 
Ner|  Orellana. — J.  Eafabl  de  Iz- 
cuB. — J.  Gregorio  García.— An- 
drés Zapata. — Valentín  Mír- 
QüBZ. — J.  Medel. — Felipe  Nbrt 
Orellana. — Ante  mí  —  Claudio 
J.  Süarbz,  Escribano  Público  y  de 
Hacienda. 

Concuerda  con  su  original  que 


se  halla  á  foJ£^  quinientas  cuaren- 
ta y  seis  del  registro  de  Hacienda. 
Y  en  fe  de  lo  cual  doy  este  primer 
testimonio  que  signo  y  firmo  en  la 
fecha  de  su  otorgamiento,  después 
de  corregido  según  ley. — Claudio 
J.  SuAREZ,  Escribano  Público  y  de 
Hacienda. 


Acéptase  la  Ipropuesla  d€  H.  Enrique  Sleigfi 
para  censtmir  la  sefonda  sección  ( de  €a- 
lasAlque  á  la  Hag^alena. ) 

Lima,  Diciembre  13  de  1870. 

Visto  este  expediente  de  acuer- 
do con  lo  dictaminado  por  el  señor 
Fiscal  de  la  Corte  Suprema,  y  sin 
perjuicio  de  continuarse  los  estu- 
dios mandados  practicar  de  Truji- 
11o  en  dirección  á  Cajaraarcá,  para 
llevar  á  efecto  la  construcción  de 
esa  línea  hasta  donde  sea  conve- 
niente ;  estando  expresamente  dis- 
puesto por  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864,  que  se  haga  el  ferro- 
carril de  Pacasmayo  á  Cajamarca, 
y  facultado  el  Gobierno  por  la  ley 
de  15  de  Enero  de  1869,  para  veri- 
ficar esa  y  otras  vias  férreas  por 
cuenta  del  Fisco,  pagando  en  bo- 
nos su  valor ;  acéptase  la  preceden- 
te propuesta  que  ha  modificado 
D.  Enrique  Meiggs,  único  licitador 
en  las  dos  convocatorias  publica- 
das en  22  de  Marzo  y  3  de  Agosta 
de  1869,  por  la, cual  se  comprome- 
te á  hacer  la  obra  de  la  2?  sección 
desde  el  cerro  de  Calasñique  hasta 
la  Magdalena,  por  la  cantidad  de 
cinco  millones  de  soles  en  bonos, 
bajo  las  cláusulas  y  condiciones 
siguientes : 

1?  D.  Enrique  Meiggs,  por  sí  y 
sus  herederos,  albaceas  y  legítimos 
representantes,  se  obliga  á  cons- 
truir la  referida  sección  del  ferro- 
carril trasandino  de  Pacasmayo  á 
Cajamarca,  con  sujeción  al  plano 
y  trazo  hechos  por  el  ingeniero  en 
jefe  D.  Ernesto  Malinowski  con  la 
intervención  del  ingeniero  del  es- 
tado D.  Pedro  Marzo,  los  cuales 
quedarán  archivados  y  sellados  en 
el  Ministerio  del  ramo,  con  sujeción 
á  lo  especificado  en  bu  enunciada 
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propuesta,  declaraiído  categórica- 
mente que  acepta  todas  las  dicba^ 
condiciones  y  las  que  no  se  le  opo- 
nen en  el  decreto  de  convocatoria 
de  22  de  Marzo  de  1869,  en  calidad 
/le  condiciones  esenciales  de  este 
contrato,  4  cuyo  fin  se  insertarán 
dichas  piezas  en  la  escritura. 

2?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  vía  serán  de  la  mejor 
calidad  y  todos  los  trabajos  y  obras 
de  la  línea  se  harán  bajo  la  inspec- 
ción y  á  entera  satisfacción  del  in- 
geniero ó  ingenieros  que  el  Gobier- 
no nombrare  al  efecto.  El  Gobierno 
nombrará  adensas,  de  su  cargo  y 
cuenta  uno  ó  mas  comisionados  es- 
peciales encargados  de  inspeccionar 
dichos  materiales  en  el  lugar  don- 
de se  efectúen  las  compras  y  antes 
de  su  remisión  al  puerto  de  su  des- 
tino. El  certificado  de  aprobación 
que  en  este  caso  expidan  los  comi- 
sionados del  Gobierno,  relevará  al 
contratista  de  toda  responsabili- 
dad futur^  respecto  á  la  calidad  de 
los  materiales. 

3?  El  empresario  se  obliga  á 
adoptar  é  introducir  en  la  construc- 
ción de  la  línea  y  sus  dependencias 
con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las  al-> 
teraciones  que  en  materia  de  puen- 
tes, viaductos,  cambios  de  vias  y 
írazos  disponga  el  Supremo  Go- 
bierno, ordenándolo  por  decreto  es- 
pecial á  pedimento  y  con  informe 
del  ingeniero  inspector,  con  tal  que 
dichas  modificaciones  no  afecten 
de  una  manera  sustancial  los  pla- 
nos y  el  costo  total  de  la  obra ; 
siendo  entendido,  que  si  de  dichas 
alteraciones  resultare  ahorro  ó  au- 
mento sobre  el  precio  estipulado, 
la  diferencia,  avaluada  antes  de  dar 
principio  á  la  alteración,  por  dos 
ingenieros,  uno  de  los  cuales  nom- 
brará la  empresa,  se  descontará  ó 
se  abonará  proporcionalmente  al 
empresario  sobre  la  suma  fijada  en 
la  cláusula  18  como  precio  total 
del  feíTocarril. 

4?  Si  la  obra  no  se  ejecutase  con- 
forme al  plano  y  trazo  de  que  habla 
la  cláusula  1^  ó  á  las  modificacio- 
nes de  que  se  encarga  la  3%  ó  si 


hubiere  imperfección  en  la  ejecu- 
ción, y  requerido  el  contratista  pa- 
ra poner  el  remedio  conveniente 
por  el  ingeniero  inspector,  se  resis- 
tiese alegando  razones  para  justifi- 
car su  procedimiento;  se  nombrará 
un  arbitro  por  cada  parte,  y  lo  que 
estos  decidan,  ó  en  caso  de  discor- 
dia, decida  el  tercero  dirimente 
nombrado  por  ellos,  obligará  irre- 
misiblemente al  empresario;  y  si 
este  no  cumpliere  la  decisión  de  los 
arbitros,  dará  derecho  al  (íobierno 
para  anular  el  contrato.  La  sus- 
pensión del  trabajo  por  mas  de  tres 
meses  seguidos  por  casos  que  no 
sean  de  fuerza  mayor  ó  fortuitos, 
produce  igual  derecho  en  favor  del 
Gobierno.  En  los  casos  precitados 
de  caducidad  del  contrato,  el  Go- 
bierno solo  estará  obligado  á  pagar 
Ja  parte  de  la  obra  bien  ejecutada 
y  los  gastos  realizados,  y  el  contra- 
tista en  el  deber  de  indemnizar  al 
Gobierno  los  daños  y  perjuicios  su- 
fridos por  su  falta. 

5?  El  empresario  se  obliga  á  ter- 
minar completamente  la  mencio- 
nada línea,  con  todas  sus  depen- 
dencias y  entregarla  expedita  para 
el  servicio  público  en  el  término 
de  dos  años  que  empezarán  á  cor- 
rer y  contarse  á  los  noventa  dias 
de  hecha  la  paz  franco-prusiana. 

6?  El  tiempo  se  contará  de  fecha 
á  fecha,  siendo  entendido  que  sola- 
mente podrá  aumentarse  en  com- 
pensación de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiese  paralizado  por  casos  for- 
tuitas ó  de  fuerza  mayor,  y  demás 
reconocidos  i>or  derecho,  con  tal 
que  sean  oportuna  y  legalmente 
acreditados,  ó  bien  por  la  demora 
que  sufriera  el  contratista  en  ad- 
quirir los  terrenos  necesarios  para 
la  via  y  sus  dependencias,  ya  sean 
de  propiedad  del  Estado,  munici- 
pales, de  beneficencia  ó  de  parti- 
culares. 

7?  El  contratista  se  obliga  á  ase- 
gurar y  garantizar  al  uso  pábljco, 
la  construcción  de  la  obra  hasta 
tres  años  después  de  coneloida 
y  entregada  al  Supremo  Gobierno, 
quedando  responsable,  dorante  ese 
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tiempo,  á  reparar  á  su  costa  los  da- 
nos procedentes  de  ñoa  mala  Ó  de- 
fectuosa ejecución,  pero  no  los  oca- 
sionados por  el  debido  uso  de  la 
via,  ó  por  los  casos  fortuitos  6  de 
fuerza  mayor,  de  que  habla  la  cláu- 
sula precedente.  Ño  se  comprende 
en  el  tltmpo  «le  la  garantía  el  que 
emplee  el  contratista  en  las  repa- 
raciones á  que  está  obligado. 

8?  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via,  presentará 
el  empresario  el  respectivo  certifi- 
cado del  ingeniero  en  jefe  por  el 
que  oonste  hallarse  re^ilizadas  las 
condiciones  de  este  contrato,  y  ex- 
pedita dicha  via  para  el  tráfico  pú- 
blico, extendiéndose  del  acto  ma- 
terial de  la  entrega  una  acta  que 
firmarán  el  contratista  ó  su  repre- 
sentante, el  ingeniero  en  jefe  y  la 
autoridad  ó  persona  comisionada 
por  el  Grobierno. 

9?  El  contratista  podrá  introdu- 
cir trabajadores  del  extranjero,  y  las 
contratas  que  con  ellos  celebrare 
serán  válidas  y  obligatorias  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes 
del  país,  quedando  obligado  el  Su- 
premo Gobierno  á  interponer  su 
autoridad  para  que  sean  respetadas 
y  cumplidas.  Los  agentes  diplo- 
máticos y  consulares  del  Perú,  lla- 
nlados  á  intervenir  en  la  celebra- 
ción ó  legalización  de  dichas  con- 
tratas, no  podrán  en  ningún  caso 
exigir  otro  derecho  que  el  de  un 
8ol  ó  su  equivalente,  conforme  está 
ordenado  respecto  á  los  colonos 
chinos. 

10.  Los  operarios,  trabcgadores 
y  empleados  de  la  líiiea  quedan  ex- 
ceptuados del  servicio  militar,  ci- 
vil y  concejil  durante  lá  obra  y  has- 
ta sn  final  conclusión  y  entre^a^ 
salvo  en  caso  de  guerra  exterior 
para  los  peruanos. 

11.  El  contratista  podrá  hacer  el 
servicio  de  los  puertos  con  sus  pro- 
X>ios  empleados  y  peones,  tanto  pa- 
ra la  carga  y  descarga  délos  mate- 
riales, útiles  y  víveres  destinados 
al  ferrocarril,  cuanto  para  el  tras- 
porte de  estos  á  los  almacenes  de 
la  empresa» 


12.  El  Gobierno  concederá  gra- 
fuitamente  al  contratista  el  ii;  o  de 
todos  los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  para  el 
ferrocarril,  sus  dependencias  y  edi- 
ficios, así  como  para  la  construc- 
ción temporal  de  viviendas  y  pro- 
vedurías  de  empleados,  operarios 
y  peones.  Si  el  contratista  necesi- 
tare algunos  terrenos  de  corpora- 
ciones ó  de  particulares,  el  Gobier- 
no le  facilitará  su  adquisición  por 
los  medios  que  determinan  las  le- 
yes para  los  casos  de  expropiación 
forzosa.  Esta  se  hará  por  cuenta 
y  costo  del  contratista. 

13.  El  Grobieruo  se  obliga  asi- 
mismo á  allanar  las  dificultades 
que  pudieran  presentarse  en  la  pro- 
visión de  aguas  para  el  consumo 

.  de  los  trabajadores,  para  el  uso  de 
las  locomotoras  y  para  los  trabaos 
de  la  via  y  sus  dependencias,  pa- 
gando el  contratista  la^  indemni- 
zaciones corresjjondientes. 

14.  Las  condiciones  de  que  se 
oennan  las  dos  cláusulas  ))receden- 
dentes,  solo  tendrán  la  duración 
del  contrato,  pues  terminado  este, 
han  de  volver  los  terrenos  y  agua 
que  provisionalmente  se  ocuparen 
duianto  los  tra:bajos,  al  dominio 
y  uso  de  aquellos  a  quienes  corres- 
pondan. 

15.  El  Gobierno.no  será  jamas 
responsable  de  los  daños  y  perjui- 
cios que  el  contratista  ó  sus  agen- 
tes-causaren en  las  propiedades 
y  terrenos  inmediatos  á  la  linea. 

16.  Serán  de  libre  importación 
y  excentos  de  todo  derecho  fiscal, 
municipal,  de  puerto  ó  muellaje, 
durante  el  ténuino  del  contrato,  los 
artículos  siguientes : 

1?  Máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, material  rodante  y  demás  que 
se  empleen  en  este  género  de  obras. 

2^  Víveres  para  los  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales,  carne  fres- 
ca ó  salada,  papas,  arroz,  ají,  man- 
teca, grasa,  pescado  seco,  írejoles, 
albeijas,  garbanzos,  frangollo,  hue- 
cillo,  galleta  y  harina. 

3?  Toda  especie  de  forraje  para 
bestia», 
^  80 
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4?  Pólvora  de  minas  ó  cualquie- 
ra otra  materia  explosiva  descu- 
bierta ó  que  en  adelante  se  descu- 
briese. Si  el  contratista  quisiere 
fabricar  la  i)61vora  de  minas  ó  la 
materia  explosiva  que  requiere  el 
trabajo,  podrá  autorizarlo  también 
el  Gobierno,  previo  otor«»:an liento 
de  fianzas  y  demás  sej^uridades  que 
fuese  necesario  establecer.  Se  con- 
cede al  contratista  int(?rnar  v  bacer 
uso  de  la  pólvora  extranjera  en  el 
trabajo  de  este  ferrocarril,  debien- 
do para  ello  establecer,  ya  sea  en 
tierra  ürme  ó  a  flote,  depósitos  se- 
guros para  conservarla  con  las  pre- 
cauciones necesarias.  El  contratis- 
ta está  ol)ligado  á  acreditar  el  ob- 
jeto de  las  internaciones  á  que  se 
refiere  este  artículo,  y  (i  introducir 
soleen  la  cantidad  (jue.  necesitare 
según  las  circunstancias  y  las  exi- 
gencias de  la  obra,  reservándose  el 
Gobierno  el  derecho  de  establecer 
con  est«  objeto  y  el  de  precaver 
toda  ocasión  de  contrabando,  las 
reglas  y  formalidades  que  creyere 
conveniente. 

17.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Kepública  del  Peiií  se  obliga  á 
pagar  al  contratista  D.  Enrique 
Meiggs,  ó  á  sus  albaceas,  herede- 
ros ó  legítimos  representantes  de 
sus  derechos  y  acciones,  por  cons- 
trucción de  la  segunda  sección  del 
ferrocarril  de  Paca^mayo  á  Caja- 
marca,  es  decir,  por  la  vía  féri-ea 
y  todos  sus  edificios  y  dependen- 
cias, la  suma  total  de  cinco  millo- 
nes de  soles  en  bonos  ó  su  equiva- 
lente en  moneda  corriente  de  los 
países  en  donde  se  efectué  la  emi- 
sión en  bonos,  conforme  á  la  ley 
del  caso  y  aceptables  á  la  par  por 
el  contratista-  por  la  dicha  segunda 
sección  de  Calasñique  á  la  Magda- 
lena. 

18.  Los  bonos  llevarán  la  fecha 
de  este  contrato,  y  su  emisión  ten- 
drá lugar  en  Lima,  Paris,  Francfort 
y  Nueva  York,  debiendo  quedar 
depositados  seis  meses  después  de 
firmada  la  escritura.  Tanto  la  casa 
emisora  como  la  depositaría  serán 
nombradas  de  común  acuerdo  eiv- 


tre  el  Gobierno  y  el  contratista. 

19.  El  Gobierno  de  acuerdo  con 
el  contratista,  fijará  por  un  decreto 
especial,  la  redacción,  forma,  serie, 
garantías,  hipoteca,  cambio  y  de- 
mas  condiciones  de  emisión,  depó- 
sito, autorización  y  pago  de  inte- 
reses, que  no  est^n  previstas  en  es- 
te contrato,  y  que  no  oponiéndose 
á  él  sean  indispensables  para  la 
mayor  seguridad,  estimación  y  ser- 
vicio de  los  dichos  bonos. 

20.  El  pago  del  precio  total  es- 
tipulado por  la  óbrase  hará  efecti; 
vo  en  el  óiden  y  forma  siguientes: 

1?  El  valor  de  las  facturas  por 
compras  de  rieles,  maderas,  dur- 
mientes, máquinas,  herramientas, 
pólvora,  víveres  y  demás  útiles 
y  inateriales  necesarios  para  la 
construcción  y  equipo  del  fe^^oca^ 
ril,  y  cuyas  compras  se  harán  bajo 
la  inspección  del  comisionado  ó  co- 
misionados que  el  Gobierno  nom- 
bre conforme  á  la  cláusula  2?,  será 
abonado  en  el  acto  y  sin  dilación 
alguna  al  contratista  ó  á  sus  legí- 
timos representantes  en  los  expre- 
sados bonos  y  á  la  par,  por  el  de- 
positario nombrado  por  el  Supremo 
Gobierno,  de  acuerdo  con  el  con- 
tratista, tan  luego  como  se  le  pre- 
senten las  referidas  facturas  debi- 
damente certificadas  ó  legalizadas 
por  los  agentes  diplomáticos,  con- 
sulares ó  financieros  de  la  Bepúbli- 
ca  del  Perú,  residentes  en  los  lo- 
gares en  que  se  realicen  las  referi- 
das eompras,  en  el  caso  de  que  es- 
tas se  efectúen  en  el  extraiúero^  6 
bien  por  persona  ó  aut<M*icIad  com- 
petente, si  se  efectuasen  en  el  ter- 
ritorio de  la  Bepóblica. 

29  El  Supremo  Gobierno  se  obli- 
ga á  abonar  en  certificados  girados 
por  la  Dirección  General  de  Con- 
tabilidad contra  \^  Oaja  flscsd  de 
Lima  y  que  ganarán  un  seis  por 
ciento  de  interés  al  ano,  el  impor- 
te de  los  primeros  desembolsos  he- 
chos, según  factura,  por  compra  de 
materiales,  útiles,  víveres  é  enales- 
quiera  otros  artículos  ó  efectos  des- 
tinados al  uso  de  la  línea  ó  al  con- 
sumo de  los  trabajadores)  asimismo 
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el  importe  de  los  primeros  certifi- 
cados expedidos  por  el  ingeniero 
inspector  de  la  obra.  Estos  cértifl- . 
cados  servirán  de  suficiente  título 
al  tenedor  para  cambiarlos  á  la  par 
con  los  bonos  que  se  emitan  para 
el  pago  del  ferrocarril,  en  las  pla- 
zas donde  se  tenga  por  convenien- 
te hacer  la  conversión.  Queda  esti- 
pulado que  los  intereses  correspon- 
dientes á  los  antedichos  certifica- 
dos correrán  de  cargo  y  cuenta  del 
Estado,  desde  el  dia  de  la  fecha  en 
que  el  contratista  tenga  derecho  á 
exigir  su  entrega  en  pago  de  cer- 
tificados del  ingeniero  ó  ingenieros 
encargados  de  la  inspección  de  la 
obra  por  trabajos  ya  hechos,  ó  bien 
á  mérito  de  las  facturas  que  en  de- 
bida forma  presentare  al  Directorio 
de  Contabilidad  General  y  Crédito, 
previa  orden  del  Ministerio  de  Ha- 
cienda. 

3?  El  resto  se  pagará  al  contra- 
tista en  partidas  mensuales  corres- 
pondientes á  los  trabiyos  hechos 
y  que  estén  en  justa  proporción  en 
cuanto  á  su  importe  con  el  costo 
total  de  la  obra.  Para  que  tenga 
lugar  el  pago,  el  contratista  pre- 
sentará mensualmente  al  deposita- 
rio de  los  bonos  ó  á  su  agente  en 
Lima,  ó  al  Director  de  Oontabilidad 
General  y  Crédito,  el  certificado 
del  ingeniero  inspector  de  la  obra, 
siendo  entendido  que  el  valor  de 
los  bonos  definitivos  en  circulación, 
nunca  será  mayor  que  el  que  re- 
presenten el  trabajo  ejecutado  y  los 
matBriales  acumulados  parala  obra. 

21.  El  depositario  de  los  bonos 
llevará  una  cuenta  corri^ite  gene- 
rad de  intereses,  entre  el  Supremo 
Gobierno  del  Perú  y  el  contratista 
del  ferrocarril  trasandino  de  Pa- 
casmayo  á  O^yamarca;  y  al  hacerse 
la  liquidación  cada  seis  meses,  se 
entregará  á  este  el  saldo,  si  alguno 
hubiere  en  su  favor ;  y  si  resultase 
en  contra,  se  le  cargará  en  parte 
del  primero  ó  primeros  pagos  que 
hayan  de  hacérsele. 

22.  Los  certificados  de  pagos 
firmados  por  el  ingeniero  ó  inge- 
nieros encargados  de  la  inspección 


de  la  obra  y  las  facturas  debida- 
mente comprobadas  y' legalizadas, 
serán  suficientes  sin  otro  requisito 
que  la  orden  del  Ministerio  de  Ha- 
cienda, para  que  el  Director  de 
Contabilidad  General  y  Crédito  en- 
tregue en  el  acto  al  contratista  ó  á 
quien  legal  mente  lo  represente,  su 
importe  respectivo  en  certificados, 
ó  pi^ra  que  el  depositario  de  los  bo- 
nos ó  su  agente  en  Lima  haga  esa 
entrega  en  bonos,  computándose 
ios  intereses  de  los  certificados  ó 
bonos  que  se  le  entreguen,  desde  la 
fecha  de  los  referidos  certificados. 

23.  Si  después  de  terminada  y  en- 
tregada la  obra,  quedase  al  contra- 
tista una  cantidad  de  durmientes, 
rieles,  herramientas  ú  otros  cuales- 
quiera materiales  y  útiles  que  el 
Gobierno  necesite  para  el  uso  y  ser- 
vicio de  la  línea,  tendrá  derecho  de 
comprarlos  por  el  costo  de  factura; 
y  en  caso  de  que  por  el  uso  hayan 
suixido  deterioro,  á  precio  de  tasa- 
cicm. 

24.  El  contratista  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato, dejará  en  arcas  fiscales  el 
10  ^  eü  bonos  del  importe  de  cada 
uno  de  los  certificados  por  trabajos 
hechos  hasta  el  completo  de  dos- 
cientos mil  soles.  Este  depósito  se- 
rá devuelto  al  contratista,  cuando 
terminen  las  responsabilidades  con- 
traidas por  este  contrato,  abonán- 
dosele entre  tanto,  por  dichos  bo- 
nos depositados,  el  respectivo  in- 
terés. 

25.  De  este  fondo  depositado  en 
la  parte  necesaria,  se  hará  efectiva, 
llegado  el  caso,  la  indemnización 
de  que  se  ocupan  las  cláusulas  4f 
y  7? 

26.  Cualesquiera  diferenciad  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno del  Pera  y  el  contratista 
D.  Enrique  Meiggs,  sus  herederos, 
albaceas  ó  los  que  legítimamente 
los  representen  en  sus  derechos  ó 
acciones,  sobre  la  inteligencia  y 
ejecución  de  este  contrato,  serán 
sometidas  á  los  tribunales  de  la 
Bepública,  no  pudiendo  en  ningún 
caso  ocurrirse  á  otros  medios  que 
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no  sean  los  permitidos  por  las  le- 
yes á  los  ciudadanos  del  Peni. 

27.  Los  derechos  que  este  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  im- 
pone al  contratista,  no  se  suspen- 
derán por  enfermedad  de  él :  y  son 
trasmisibles,  en  caso  de  muerte,  á 
sus  herederos  y  sucesores. 

28.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ó  trasferirse  por  el  contra- 
tista á  otra  i>ersona,  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  i)révio  acuerdo  del 
Gobierno,  consignado  en  escritura 
pt^blica. 

29.  Versando  este  contrato  sobre 
la  construcción  de  una  obra  por 
cuenta  del  Estado,  sd  extenderá  la 
escritura  correspondiente,  con  ex- 
cencion  del  pago  de  la  contribución 
de  timbres. 

30.  Queda  establecido  que  si  en 
la  construcción  de  la  expreiBada  via, 
se  encontrasen  algunos  minerales, 
fósiles,  antigüedades  y  otras  cosas 
explotables,  que  desde  luego  serán 
de  propiedad  del  Estado,  el  empre- 
sario pondrá  éste  hecho  en  conoci- 
miento del  Gobierno,  para  que  este 
adopte  las  medidas  que  crea  con- 
venientes. 

31.  Queda  abierto  el  puerto  de 
Pacasmayo  para  las  naves  ó  em- 
barcaciones procedentes  del  extran- 
jero, que  conduzcan  rieles,  xlur- 
mientes  y  demás  útiles  para  la 
construcción  del  expresado  ferro- 
carril, 6  víveres  para  los  trabajado- 
res. 

32.  El  empresario  podrá  cons- 
truir un  muelle  ])rovisional  en  Pa- 
casmayo y  una  línea  férrea  de  di- 
cho puerto  á  Calasñique,  para  el 
desembarque  y  conducción  de  úti- 
les y  el  servicio  de  la  obra ;  pero 
concluida  que  sea  la  via  de  Pacas- 
mayo  á  Calasñique,  contratada  ya 
con  otra  empresa  por  cuenta  del 
Estado,  podrá  hacer  uso  de  esa  via 
permanente,  sin  costo  alguno;  Y 
^i  aquella  empresa  quisiese  adqui- 
rir la  propieda^l  de  la  via  provisio- 
nal, abonará  á  su  constructor  don 
Enrique  Meiggsr  el  precio  de  ella, 
según  convenio  entre  ambos  inte- 
resados. 


I  Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento  en  la  parto 
que  le  concierne;  y  en  especial, 
para,  los  arreglos  y  seguridades  qne 
del>en  establecerse  en  lo  respectivo 
á  las  cláusulas  18,  19  y  20,  para 
que  previa  aceptación  de  las  pre- 
sentes bases  por  el  empresario  don 
Enrique  Meiggs,  se  extienda  la  res- 
pectiva escritura. 
Rúbrica  de  S.  E.— Santa  Ma- 

BÍA. 


EMrttva  de  trasMM  de  B.  Andrés  Zapata 
y  Mtto  &  B.  Enrlqm  Helgft. 

Bn  Lima  a  diez  y  seis  de  Enero 
de  mil  ochocientos  setenta  y  uno: 
ante  el  infrascrito  escribano  y  los 
testigos  que  al  final  se  designarán, 
.parecieron  do  una  parte  los  seño- 
teé  D.  Andrés  Zapata,  natural  de 
Guadalupe,  vecino  de  esta,  propie- 
tario y  de  estado  casado  y  D.  José 
Gregorio  Garcia,  vecino  y  del  co- 
mercio del  Oallao,  del  propio  esta- 
do, ambos  mayores  de  edad ;  y  de 
la  otra  el  señor  D.  Enrique  Meiggs, 
natural  de  los  Estados  Unidos  de 
Norte  América,  vecino  de  esta,  de 
estado  viudo,  mayor  de  edad  y  em- 
presario del  ferrocarril,  ó  inteligen- 
te en  el  idioma  castellano  y  hábil 
para  contratar,  á  quienes  conoz(M) 
de  que  doy  fé,  y  dijeron  :  los  pri- 
meros, que  previo  acuerdo  y  con- 
sentimiento del  Supremo  Gobierno, 
según  consta  del  comprobante  le- 
gal que  en  debida  forma  acompa- 
ñan para  su  inserción,  proceden  á 
traspasar  en  favor  del  segundo,  las 
contratas  para  la  construcción  del 
muelle  de  Pacasmayo  y  del  ferro- 
carril de  ese  punto  á  San  redrodo 
Lloc  y  Guadalupe,  que  les  fueron 
concedidas  por  sni)reinos  decretos 
de  5  de  Julio  y  30  do  Setiem- 
bre últimos,  y  elevadas  á  insírii- 
mentos  públicos,  por  ante  mí,  en 
ocho  de  Agosto  y  vcintiriiio  de  Di- 
ciembre de  mil  ochocientos  seten- 
ta; y  cuyo  traspaso  lo  verifican 
bajo  los  términos  de  la  niinntaqne 
al  efecto  nio  entregaron  junto  con 
el  mencionado  C'Ompmbantc  y  V^ 
ambos  son  del  tenor  siguiente : 
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'  Señor  Secretado  D.  Claudio  José  Suarez. 

Sírvase  U.  extender  en  su  regis- 
tro de  escrituras  públicas,  una  del 
tenor  siguiente : 

Por  escritura  pública  otorgada 
ante  U.,  nosotros  D.  Andrés  Zapa- 
ta y  D.  José  Gregorio  García  so- 
rnos  concesionarios  del  muelle  de 
PacHsmayo  y  del  ferrocarril  de  ese 
punto  á  San  Pedro  de  LIoc  y  Gua- 
dalupe. Conviniendo^  nuestros  ín- 
teres que  esta  empresa  se  ima  con 
la  segunda  sección  del  ferrocarril 
de  Cajamarca,  cuya  construcción 
ha  contratado  el  señor  D.  Enrique 
Meiggs,  hemos  pedido  al  Supremo 
Gobierno  autorización  para  hacer 
con  él  los  arreglos  y  trasferencias 
que  convengan  á  nuestros  intere- 
ses; y  la  hemos  obtenido  según 
aparece  del  documento  que  acom- 
pañamos para  que  se  inserte  en  la 
escritura.  Usando  de  esta  autori- 
zación, declaramos  que  la  empresa 
del  muelle  y  del  ferrocarril  de  Pa- 
casmayo  pertenece  exclusivamente 
al  señor  Meiggs  en  los  mismos  tér- 
minos y  condiciones  que  se  nos  ha 
concedido  ;  en  tal  virtud,  el  señor 
Meiggs  se  compromete  á  cumplir 
todas  las  obligaciones  de  la  contra- 
ta mencionada,  para  lo  cual  firma 
esta  minuta  y  firmará  la  escritura; 
y  nosotros  quedamos  libres  de  toda 
obligación  y  responsabilidad.  Oon 
arreglo  á  esto  se  servirá  U.  otorgar 
la  escritura  respectiva,  cuidando 
de  hacer  las  anotaciones  correspon- 
dientes en  el  contrato  principal. 

Lima,  á  24<le  Diciembre  de  1870. 
— Andbbs  Zapata. — Josb  Gbbgo- 
Bio  Garoia. — Enrique  Meiggs. 


Bajo  los  términos  de  la  minuta 
inserta,  queda  perfeccionado  y  ele- 
vado á  instrumento  público  el  con- 
trato de  cesión  y  traspaso  á  que 
ella  se  refiere :  ofreciendo  los  seño- 
res otorgantes,  no  contradecirlo  en 
manera  alguna,  pues  proceden  á  su 
celebración  de  su  libre  y  espontá- 
nea voluntad  y  por  convenir  así  á 
sus  intereses,  á  cuyo  efecto  se  desis- 


ten del  derecho  y  acción  que  tenian 
sobre  el  mencionado  contrato  y  su 
modificación,  y  obligan  sus  bienes 
en  forma  legal.  Presente  el  señor 
D.  Enrique  Meiggs,  expuso  que 
bien  instruido  de  la  escritura  por 
la  que  se  concede  á  los  señores 
Garcia  y  Zapata  la  construcción 
del  muelle  en  Pacasmayo  y  del  fer- 
rocarril de  ese  punto  á  San  Pedro 
de  Lloc  y  Guadalupe  y  de  la  de  su 
modificación,  acepta  el  presente 
contrato  en  su  favor,  tal  y  como 
en  él  se  contiene,  reasumiendo  des- 
de luego  todos  los  derechos  y  obli- 
gaciones que  emanan  de  este  y  de 
los  de  su  referencia,  con  cuyo  fin 
obliga  sus  bienes  habidos  y  por  ha- 
ber, renuncia  las  leyes,  fueros  y 
privilegios  de  su  favor  y  declara 
libres  á  los  otorgantes  de  toda  res- 
ponsabilidad con  respecto  á  este 
negociado.  Y  yo  el  escribano  doy 
fé,  que  el  comprobante  de  que  se 
lleva  hecha  mención,  queda  agre- 
gado original  á  continuación  de 
esta ;  que  he  cumplido  con  lo  dis- 
puesto en  los  artículos  735  al  738 
del  Código  de  Eqjuiciamentos  en 
materia  civil ;  y  que  instruidos  to- 
dos I9S  comparecientes  de  este  di- 
cho instrumento,  en  virtud  de  la 
lectura  que  de  él  les  hice,  ratifican 
su  tenor  y  firman,  siendo  testigos 
presenciales  D.  Valentín  Márquez, 
D.  Juan  Sixto  del  Mazo  y  D.  Fran- 
cisco de  Paula  Suarez. — Andrks 
Zapata. —  José  Gregorio  Gar- 
cía.— Enrique  Meiggs. — Valen- 
tín MÁRQUEZ. — Juan  Sixto  del 
Mazo. — ^Francisco  de  P.  Suarez. 
— ^Ante  mí. — Claudio  José  Sua- 
rez, escribano  público. 


SOLICITA  PERMISO  PARA  TRASPASAR. 


Excmo.  Señor. 


\ 


Andrés  Zapata,  contratista  de 
un  muelle  en  el  puerto  de  Pacas- 
mayo  y  de  un  ferrocarril  de  dicho 
puerto  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Oua- 
dalupe,  á  V.  E.  respcítuosaníeiite 
paso  á  exponer :  que  para  realizar 
con.  mayor  prontitud  la  termina- 
ción de  las  expresadas  obras  y  de- 
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jar  camplidamente  las  obligaciones 
á  quc^ estoy  obligado  por  la  escri- 
tura de  contrato,  hemos  resuelto 
de  común  acuerdo  los  contratistas, 
una  negociación  con  el  señor  don 
Enrique  Meiggs ;  y  como  para  ello 
es  necesario  obtener  permiso  de 
V.  E.,  á  fin  de  hacer  la  trasferen- 
cia,  caso  necesario,  ocurro  á  Y.  E. 
para  que,  en  mérito  de  lo  expuesto, 
me  acuerde  el  permiso  que  sólito, 
á  fin  de  que  con  esa  autorización, 
pueda  negociar  ó  transferir  al  ex- 
presado señor  Meiggs  ó  á  cualquie- 
ra otra  persona,  con  tal  que  reúna 
las  condiciones  indispensables  y  dé 
garantías  suficientes. 

Por  tanto — 

A  V,  B.  pido  que,  por  las  razo- 
nes aducidas,  se  digne  decretar  el 
permiso  que  solicito.  , 

Lima,  Diciembre  21  de  1870. — 
Excmo.  Señor. — ^Andrés  Zapata. 

PEBMISO  PARA  EL  TRASPASO. 

lÁfuaj  Dicietnbre  24  de  1870. 

Vista  la  presente  solicitud  y  en 
atención  á  que  D.  Enrique  Meiggs 
es  contratista  de  la  sección  segun- 
da del  ferrocarril  de  Pacasmayo  á 
la  Magdalena,  y  á  que  ofrece  las 
garantías  suficientes  para  la  cons- 
trucción de  toda  la  línea ;  autorí- 
zase al  recurrente  D.  Andres  Zapa- 
ta 'para  que  pueda  ó  negociar  ó 
transferir  al  expresado  D.  Enrique 
Meiggs  el  contrato  de  construcción 
de  las  obras  de  que  es  constratista 
Zapata,  con  cargo  de  que  este  dé 
parte  al  Gobierno  oportunamente 
de  haber  verificado  la  negociación 
ó  transferencia. 

Regístrese. — Bíibrica  de  S.  E.  — ^ 

PlÉROLA. 

Concuerda  con  su  original  que 
pasó  por  ante  mí,  y  se  halla  á  fojas 
527  vuelta  de  mi  reíristro  corriente, 
á  que  me  remito.  Y*  en  fé  tle  lo 
cual  expido  este  primer  testimonio, 
que  signo  y  firmo  después  de  cor- 
regido y  enmendado  conforme  á  la 
ley,  en  la  fecha  de  su  ptorgamien- 


to.— Claudio  José  Suarbz,  Escri- 
bano Público  y  de  Hacienda. 


EspMiAcACiMi  para  tí  9%wÉrUé  de  Calaiil^pt 
&  la  Mag^atoaa. 

Lima,  Marzo  ÍO  de  1871. 

Teniendo  en,  consideración :  que 
el  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Ona^ 
dalupe,  ó  sea  la  primera  sección 
del  de  aquel  puerto  á  Cajamarca, 
fué  adjudicada  á  D.  Rafael  Barbe, 
el  cual  transfirió  sus  derechos  á 
D.  Andrés  Zapata,  y  este  sustituyó 
en  su  lugar  á  D.  Enrique  Meiggs, 
sobre  quien  gravitan  hoy  todas  las 
responsabilidades  provenientes  de 
aquel  contrato;   que  la  segunda 
sección  comprendida  entre  el  cer- 
ro de  Calasfiique  y  la  Magdalena, 
fué  adjudicada  al  mismo  D.  Enri- 
que Meiggs,  quien  ha  reausumido 
la  línea  d^e  Pacasmayo  á  la  Mag- 
dalena ;  que  en  el  decreto  de  13 
de  Diciembre  de  1870,  por  el  que 
se  contrató  con  Meiggs  la  sección 
comprendida  entre  Calasñiqne  y  la 
Magdalena,  solo  se  dijo  que  el  em- 
presario se  obliga  á  construir  dicha 
sección  con  arreglo  á  lo  especifica- 
do en  su  propuesta  de  17  de  No- 
viembi*e  del  mismo  año,  en  el  de^ 
creto  de  convocatoria  de  22  de  Mar- 
zo de  1860,  en  todo  lo'S^ue  no  se 
oponga  á  aquella {  que  dicha  pro- 
puesta se  formuló  por  Meiggs  en 
términos  generales,  sin  detallar  las 
bases  bajo  las  cuales  ofrecía  hacer 
la  obra ;  que  en  c^onsecuencia,  es 
necesario  determinar  las  especifi- 
caciones á  qiie  esta  debe  siyetarse, 
de  una  manera  queli^a  compati- 
ble él  decreto  de  convocatoria  de 
22  de  Marzo  de  1869,  con  la  exten- 
sión y  naturaleza  de  las  secciones 
ccmtratadas  por  Meiggs  y  con  el 
precio  que  por  ellas  debe  abonar 
el  Estado ;  se  resuelve :  que  el  con- 
tratista D.  Enrique  Meiggs  se  su- 
jete en  la  construcción  de  la  pri- 
mera y  segunda  sección  del  ferro- 
carril de  Pacasmayo  á  Cajamarca, 
á  las  biguientes  especificaciones: 

N#  B.  — Se  suprimen,  por  ser  co- 
mo las  anteriores. 
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Limaj  Enero  10  J«  1873. 

Visto  el  oficio  de  D.  José  Hin- 
dle,  ingeniero  inspector  de  la  línea 
férrea  de  Pacasmayo  á  la  Magda- 
lena, en  el  qne  propone  la  manera 
cómo  deberán  expedirse  en  adelan- 
te los  certificados  de  los  trabajos 
que  se  hagan  en  la  mencionada 
vi^y  esto  es,  avaluando  todo  el  tra- 
bajo que  se  ejecute,  por  separado, 
del  valor  de  materiales,  contrata- 
ción de  ingenieros  etc.,  á  fin  de 
aplicar  á  dicho  trabajo,  mayor  su- 
ma que  á  la  compra  de  materiales, 
modificando  de  esta  manera  el  ar- 
tículo 39  del  supremo  decreto  de 
30  de  Setiembre  de  1871;  habiendo 
manifestado  por  su  parte,  el  contra- 
tista D.  Enrique  Meiggs^  su  asen- 
timiento á  dicha  mo(Uflcacion,  por 
el  recurso  de  10  de  Diciembre  pró- 
ximo pasado  que  corre  en  este  ex- 
pediente; y  comunicando  el  Mi- 
uisterio  de  Hacienda  á  este  despa* 


cho,  no^  haber  hecho  giro  alguno  á 
Europa,  por  el  millón  cien  mil  so- 
les, designados  para  la  compra  de 
materiales,  en  el  citado  artículo  3? 
del  supremo  decreto  de  30  de  Se- 
tiembre de  1870 ;  de  conformidad 
con  lo  informado  por  la  Junta 
Central  de  Ingenieros,  resuélve- 
se :  se  aprueba  la  manera  pro- 
puesta por  Uindle,  de  expedir  los 
certificados  para  lo  sucesivo;  y 
en  consecuencia,  modifícase  el  ar- 
tículo 39  del  supremo  decreto  de  30 
de  Setiembre  de  1870 ;  aplicándo- 
se de  los  dos  millones  cien  mil  so- 
les que  en  él  se  habla,  un  millón 
doscientos  mil  soles,  al  pago  de  los 
trabajos  de  construccioB  de  la  línea 
férrea  de  Pacasmayo  á  Oajamarca, 
y  novecientos  mil  soles  á  la  com- 
pra de  materiales. 

Trascríbase  al  Ministevio  de  Ha- 
cienda, á  la  Junta  Central  de  In- 
genieros y  al  contratista,  publíque- 
se  y  regístrese — ^Búbrica  de  S.  E. 

— BOSAS. 


Ferrocarriles  de  Pacasmayo  á  Chilete  y  de  Pedregal 

á  Otuzco. 


BenIégaM  lu  c#nitnicclMi. 

Lima,  Julio  22  de  1874. 

Visto  este  expediente  promovido 
por  el  ingeniero  D.  Alonso  P.  Oart- 
lan,  con  el  fin  de  que  se  le  conce- 
da permiso  para  construir  un  fer- 
rocarrily  que  partiendo  de  la  esta- 
ción de  Bellavista  en  la  línea  de 
Pacasmayo,  sirva  á  los  minerales 
de  Obilete  en  una  extensión  de  6 
kilómetros,  y  teniendo  en  conside- 
ración, que  habiéndose  hecho  por 
cuenta  del  Pisco,  el  ferrocarril  prin- 
cipal de  Pacasmayo,  es  convenien- 
te que  el  corto  ramal  que  conduce 
á  Chilete  se  construya  también  con 
los  recursos  públicos,  tanto  porque 
su  costo  es  relativamente  insigni- 
ficante, cuanto  porque  hecha  esa 
obra  por  persona  privada,  resulta- 
rla comunidad  y  contrariedad  de 
intereses  con  la  línea  del  Estado, 
incapacitándose  ademas  á  este,  pa- 
ra favorecer  la  explotación  del  rico 
mineral  de  que  se  trata ;  de  con- 
formidad con  la  vista  del  Ministe- 
rio fiscal,  declárase  sin  lugar  la 
solicitud  de  D.  Alfonso  Oartlan, 
y  se  dispone :  que  pase  este  expe- 


diente á  la  Junta  Central  de  Inge- 
nieros, para  que  oportunamente  es- 
tudie y  proyecte  la  construcción 
del  ferrocarril  aludido. 

Póngase  en  conocimiento  del  in- 
teresado y  regístrese. — Búbrica  de 
S.  B. — BoSAS. 


D«crct«  át  cMiY«catori  a. 

Limüy  Enero  25  de  1871. 

Hallándose  terminados  los  esta- 
dios de  lá  segunda  sección  del  fer- 
rocarril de  Tri\jillo  á  Huamachuco, 
esto  es,  de  la  parte  comprendida 
entre  Pedregal  y  Otuzco;  y  estan- 
do el  Gobierno  autorizado  por  la 
ley  de  24  de  Enero  del  año  próxi- 
mo pasado  para  la  construcción  de 
esa  via  férrea,  cuya  importancia  es 
manifiesta,  se  resuelve:  que  se  con- 
voque propuestas  cerradas  por  el 
término  de  treinta  dias  para  que  se 
construya  dicha  via  férrea  del  Pe- 
dregal á  Otuzco,  bajo  las  bases  y 
especificaciones  siguientes : 

(Se  suprimen  por  inútiles,  como 
se  ve  en  el  decreto  que  signe  s) 
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Ho  ha  logar  á  la  construcción. 

Lima,  Noviembre  6  de  ¡  872. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Manuel 
A.  Viñas  y  el  expediente  adjunto, 
sobre  construcción  del  ferrocarril 
de  Pedregal  á  Auzis ;  y  no  siendo 
conveniente  por  ahora  resolver  di- 
cho expediente ;  devuélvase  al  in- 
teresado por  la  Caja  fiscal  de  este 


departamento  los  100,000  soles  que 
en  documentos  del  crédito  público 
tiene  en  ella  depositados  ;  desglo- 
sándose al  efecto  el  certificado  que 
corre  en  el  referido  expediente,  y 
sin  perjuicio  de  los  derechos  que  le 
asistan  como  proponente  para  la 
construcción  de  la  indicada  via. 

Bubrica  de  S.  E. — Bosas. 


TOM.  I 


81 


Ferrocarril  de  Paita  á  Piura. 


ConMiion  d€  estadios. 

Limay  Enero  10  de  1870. 

Estando  antorizado  el  Gobierno 
por  las  leyes  de  8  de  Noviembre  de 
1805  y  15  de  Enero  de  1869  para 
establecer  en  la  República  todas 
las  vías  férreas  que  crea  necesario 
implantar,  una  vez  conocidas  su 
utilidad  y  practicabilidad ;  y  sien- 
do útil  y  convenient43  la  construc- 
ción de  un  ferrocarril  del  puerto  de 
Paita  á  la  ciudad  de  Piura  tocando 
en  la  Huaca  y  si  posible  fuese,  en 
la  8uyana,  á  fin  de  proporcionar  á 
ese  departamento,  todas  las  venta- 
jas y  beneficios  que  trae  consigo  el 
desarrollo  comercial,  se  dispone: 
que"  una  comisión  compuesta  del 
ingeniero  en  jefe  D.  Ernesto  Tho- 
mas  y  los  demás  que  jmsteriormen- 
te  se  nombren,  se  encargue  desde 
luego,  de  verificar  los  estudios  pre- 
liminares y  definitivos,  levantando 
al  efecto  los  respectivos  trazos, 
planos,  perfiles  y  formando  los  pre- 
supuestos de  la  referida  via  férrea. 
Apliqúese  el  ga&to  á  Ja  partida 
855  del  j)resupuesto  general.  Tras- 
críbase al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento. 


Comuniqúese  y  publíquesc. — Rú- 
brica de  S.  E. — Dorado. 


Se  completa  la  comisión. 

Lmüj  Enero  24^  de  1870. 

Habiéndose  nombrado  por  decre- 
to de  8  del  iiresente  al  ingeniero 
de  Estado  D.  Erm^sto  Thomas,  jefe 
de  la  comisión  que  debe  encargarse 
de  practicar  el  estiulio  preliminar 
y  definitivo  de  una  línea  férrea  que 
partiendo  del  puerto  de  Paita,  ter- 
mine en  la  ciudad  de  Piura^  atra- 
vesando los  pueblos  de  la  Huaca 
y  la  Suyana:  nómbrase  miembro 
de  dicha  comisión  al  ingeniero  de 
Estado  D.  Eucher  Henry,  quien 
disfrutan!  del  haber  de  mil  doscien- 
tos soles  anuales,  en  lugar  de  los 
novecientos  sesenta  que  disfruta; 
y  de  adjuntos  el  Teniente  Coronel 
graduatlo  1).  Pedro  Bahamonde, 
Sarjento  Mayor  D.  Adrián  Zela 
Vidal,  Capitanes  D.  Luis  Elcoro- 
barrutia  y  1).  Federico  Concha,  los 
que  percibirán  el  sueldo  de  su  cla- 
se, mientras  dure  la  expresada  co- 
misión. 

Apliqúese  el  gasto  á  la  partida 


DEL  PERO. 


643 


855  pliego  19  del  presupuesto  ge- 
neral. 

Comuní(|uesey  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Secada. 


CíastOM  de  estudios 

Lima,  Febrero  7  de  1870. 

Estando  dispuesto  por  supremo 
decreto  de  8  de  Euero  últiiuo,  que 
se  practique  el  estudio  preliminar 
y  definitivo  de  un  ferrocarril  que 
partiendo  del  puerto  de  Paita,  ter- 
mine en  la  ciudad  de  Piura,  pasan- 
do por  la  Huaca  y  la  Suyana ;  pa- 
se al  Ministerio  de  Hacienda  para 
que  coa  cargo  á  la  partida  857 
pliego  19  del  presupuesto  general, 
se  sirva  disponer  que  í\l  ingeniero 
D.  Ernesto  Thomas,  jefe  de  la  co- 
misión que  debe  verificar  dicho 
estudio,  se  le  abone  por  la  Caja  fis- 
cal la  suma  de  diez  v  nueve  mil 
novecientos  ochenta  soles  sesenta 
centavos,  á  que  asciende  el  ante- 
rior presupuesto,  debiendo  compro- 
bar el  citado  ingeniero  el  gasto  de 
los  referidos  diez  y  nueve  mil  nove- 
cientos ochenta  soles  sesenta  cen- 
tavos ;  y  quedando  responsable  á 
devolver  al  Gobierno  los  instru- 
mentos y  demás  útiles  que  se  rela- 
cionan en  el  adjunto  presupuesto, 
terminados  dichos  estudios,  para  lo 
que  se  tomará  razón  en  la  Sección 
de  Obras  Públicas. — Eúbrica  de 
S.  E.— Secada. 


trabajos  que  se  le-  encomendaron 
por  el  ingeniero  Thomas. — Rúl)ri- 
ca  de  S.  E. — Sajííta  Makía* 


Me  ha  logar  á  page* 

.  Idnm,  Agosto  13  de  1870. 

Visto  el  recurso  presentado  por 
él  ingeniero  D.  Eucher  Henry,  pi- 
diendo se  le  abonen  los  gastos  que 
dice  haber  hecho  de  su  peculio  en 
la  comisión  que  se  encomendó  al 
ingeniero  Thomas  para  hacer  los 
estudios  del  ferrocarril  de  Paita  á 
Piura  y  resultando  contradicho, 
este  hecho  en  el  informe  del  inge- 
niero jefe  de  dicha  comisión,  se  de- 
clara sin  lugar  su  solicitud,  pre- 
viniéndosele que  en  el  perentorio 
término  de  ocho  dias  exhiba  los 


Trazo. 


Lima,  Diciembre  7  de  1870. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  despacho 
de  Gobieruo,  Policía  y  Obras  Públicas. 

Favorecido  por  S.  E.  el  Presi- 
dente, con  la  honrosa  comisión  de 
estudiar  y  trazar  una  línea  para  el 
ferrocarril  de  Paita  a  Piura,  pasan- 
do por  la  Huaca  y  la  Suyana  si  fue- 
se posible ;  dispuse  y  ejecuté  un 
viaje  de  reconocimiento  desde  el 
puerto  de  Paita  hasta  Piura,  pa- 
sando por  los  puntos  mencionados 
en  el  supremo  decreto  que  dispone 
dichos  estudios ;  y  luego  me  con- 
vencí de  la  practicabiíidad  y  con- 
veniencia de  dicha  línea,  según 
consta  de  la  nota  que  pasé  al  efec- 
to al  Ministerio  de  US.  á  principios 
del  mes  de  Abril. 

Después  de  cumplida  la  comisión 
urgente  con  que  me  honró  el  Mi- 
nisterio de  US.,  de  reedificar  el 
desnivel  entre  el  punto  del  Arenal 
en  el  rio  de  la  Chira  y  el  puerto  de 
Paita,  principié  el  estudio  en  va- 
rias salidas  de  Paita,  tanto  por  la 
cuesta  de  Piura,  el  lado  de  la  Silla 
de  Paita,  por  el  barranco  pasando 
por  Oolan,  y  la  subida  directa  al 
Tablazo,  y  convencido  de  las  des- 
ventajas y  gran  costo  de  todas,  me- 
nos la  de  la  subida  directa  tracé  y 
nivelé  dos  líneas  desde  Paita  hasta 
la  Puntilla  del  *  Gallinazo,  punto 
donde  suben  al  Tablazo,  una  con 
una  gradiente  de  1  ^,  y  otra  con 
gradientes  de  1  y  2  ^  según  lo  in- 
dica el  perfil. 

Siendo  esta  última  mas  econó- 
mica y  corta,  pues  habiendo  segui- 
do la  primera,  habia  que  faldear  el 
barranco  dos  kilómetros  mas,  an- 
tes de  subir  al  Tablazo,  envolvien- 
do además  já  cada  paso  grandes  ter- 
raplenes en  laá  tres  puntas  muy 
avanzadas  hacia  el  mar,  hasta  el 
Estero  Salado. 

Las  desventajas  de  la&  otras  lí- 
neas son  las  siguientes : 
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Por  la  cuesta  de  Piura :  los  ijran- 
des  terraplenes  y  altos  cortes  de  la 
quebrada  y  cuesta,  además  del  au- 
mento de  cinco  kilómetros  de  línea. 

Por  el  camino  de  la  Silla  de  Pai- 
ta :  los  mismos  defectos,  pero  en 
mayor  escala,  especialmente  por  el 
aumento  de  distancia. 

Por  la  orilla  del  mar,  pasando 
por  Oolan  y  el  Arenal :  los  fara- 
llones que  caen  casi  perpendicular- 
mente  al  mar,  envolviendo  grandes 
excavaciones  desde  arriba,  y  mu- 
ros de  retención  de  cal  y  piedra  al 
pié  de  los  terraplenes  á  la  orilla 
del  mar,  además  de  los  gigantes- 
cos cortes  de  las  puntillas  avanza- 
das, desde  la  puntilla  Blanquilla 
hasta  el  Estero  Salado;  pues  se 
avanzan  tanto,  y  con  un  ángulo 
tan  agudo,  que  no  caben  ni  curvas 
de  100  metros,  ni  nunca  quedarla 
la  línea  segura,  pues  quedarla  á 
una  elevación  de  4  á  5  metros  so- 
bre el  nivel  del  mar ;  además,  se 
alargaría  cerca  de  10  kilómetros, 
sin  contar  los  gastos  de  expropia- 
ciones y  el  largo  y  arenoso  corte 
desde  la  Puntilla  del  Arenal,  lo 
que  aumentarla  también  el  presu- 
puesto actual  mas  de  la  mitad. 

Por  estas  razones,  he  creído  mas 
conveniente  adoptar  el  trayecto 
directo  desde  Paita  á  la  Huaca,  fal- 
deando el  barranco,  quedando  el 
camino  en  terreno  firme  hasta  su- 
bir al  Tablazo  á  los  cuatro  kilóme- 
tros de  Paita,  donde  antes  de  bajar 
á  la  Huaca,  pasa'á  tres  kilómetros 
poco  mas  ó  menos  de  los  pueblos 
de  Oolan  y  Arenal. 

La  línea  ya  en  el  Tablazo  sigue 
el  nivel  natural  del  terreno,  y  no 
ofrece  dificultad  alguna  hasta  el 
descenso  á  la  Huaca,  el  que  prin- 
cipia en  el  punto  denominado  Que- 
brada de  la  Einconada,  entre  kiló- 
metros 21  y  22,  distantes  tres  kiló- 
metros del  caserío  del  Arenal,  y  seis 
y  medio  kilómetros  del  pueblo  de 
la  Huaca. 

Al  llegar  á  la  quebrada  de  la 
Einconada,  la  línea  desciende  por 
el  barranco  casi  lo  mismo  como  en 
el  barranco  de  Paita,  pero  con  me- 


joren curvas,  y  llega  al  plan  en  el 
punto  donde  el  camino  de  la  Hua- 
ca á  Paita  principia  á  subir  la 
cuesta ;  de  este  punto  á  la  esta- 
ción de  la  Huaca,  29. 99  kilómetros 
de  Paita,  sigue  la  línea  sin  ningún 
obstáculo. 

Desde  la  Huaca  haata  Sullana, 
distancia  de  35.  42  kilómetros,  la 
única  dificultad  se  encuentra  al 
llegar  á  la  quebrada  de  Nomara; 
desde  ahí  el  terreno  al  pié  del  Ta- 
blazo es  muy  quebrado,  aun  en  las 
haciendas,  consistiendo  en  grandes 
quebradas,  altos  y  bajos  de  consi- 
deración hasta  llegar  á  la  quebra- 
da del  Prado,  donde  sube  el  cami- 
no real  al  Tablazo. 

Entre  estos  puntos  se  encuentran 
la  quebrada  de  Macacará  con  sus 
ramificaciones,  y  los  barrancos  de 
arena  que  caen  casi  perpendicular- 
mente  al  rio  de  Chira,  cerca  de  la 
hacienda  de  la  Soledad,  todos  estos 
puntos  son  pasos  excesivamente 
difíciles  y  costosos. 

Después  de  haber  reconocido  to- 
dos estos  puntos,  me  convencí  que 
no  me  quedaba  otra  ruta  sino  la 
subida  al  Tablazo,  que  principia  en 
la  quebrada  de  Nomara,  subiendo 
con  mucha  facilidad  aunque  sin 
2  ^  en  los  últimos  dos  kilómetros. 

Llegando  al  Tablazo,  la  línea  si- 
gue á  poca  distancia  del  camino 
real  de  abajo,  hasta  llegar'  á  la 
quebrada  de  Macacará,  doade  ha- 
ce un  rodeo  para  evitar  los  grandes 
terraplenes,  pasando  la  quebrada 
cerca  de  su  nacimiento;  después 
sigue  hasta  la  quebrada  del  Prado, 
donde  luego  principian  algunos 
médanos  que  se  salvan  por  la  ma- 
yor parte,  pasando  solamente  la 
línea  por  algunos  de  poca  conside- 
ración. 

Finalmente,  pasando  en  frente 
de  la  hacienda  de  Jubito,  y  por 
el  caserío  de  la  Capilla  llega  á  la 
Suyana  sin  ofrecer  ninguna  dificul- 
tad. 

Desde  la  Suyana  hasta  Cruz 
Grande,  la  línea  no  ofrece  ninguna 
dificultad  hasta  llegar  al  cerro  do 
Guan,  y  desde  este  último  punto 
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hasta  Piura  hay  algunos  cortes  y 
terraplenes  altos;  y  algunas  gra- 
dientes de  2^,  siendo  estas  aun 
menos  que  el  declive  natural  del 
terreno  como  lo  indica  el  perfil. 

En  treSuy  ana  y  Piura,  entre  el  ki- 
lómetro 83  y  92,  el  material  es  una 
arena  tan  fina  que  será  preciso  las- 
trar la  via,  lo  que  está  considera- 
do en  el  presupuesto. 

Como  el  agua  potable  debe  lle- 
gar luego  á  Paita,  y  la  cañería 
pasa  por  la  estación,  nada  se  ha 
presupuestado  para  la  cañería  en 
dicha  estación,  pues  el  foso  del  es- 
tanque abastecerá  á  toda  la  esta- 
ción ;  poro  si  acaso  fracasase  el 
proyecto  de  surtir  á  Paita*  de  agua 
por  el  sistema  actual,  fácil  es  aña- 
dir al  presupuesto  la  cantidad  de 
veinticinco  mil  soles  para  la  colo- 
cación en  dicha  estación  .de  una 
máquina  para  destilar  el  agua  ne- 
cesaria para  los  fines  consiguien- 
tes. 

Las  estaciones  de  la  Huaca,  la 
Suyana  y  Piura,  carecen  comple- 
tamente de  agua,  lo  que  se  reme- 
diará con  la  colocación  de  las  bom- 
bas y  estanques  en  la  orilla  del  rio, 
conduciéndola  por  cañería  de  fier- 
ro hasta  la  estación. 

En  la  Suyana  por  causa  de  la 
altura  de  la  estación  sobre  el  rio  se 
hace  necesario  la  colocación  de  una 
bomba  á  vapor  en  el  rio. 

En  vista  de  los  planos,  perfiles, 
secciones  trasversales  y  presupues- 
tos que  tengo  el  honor  de  presentar, 
US.  y  S.  E.  juzgarán  cuan'  ardua 
ha  sido  la  tarea  que  he  acometido, 
y  que  á  fuerza  de  perseverancia 
se  ha  llevado  á  buen  fin. 

Me  es  grato  antes  de  terminar 
este  informe,  recordar  á  US.  la 
ayuda  tan  eficaz,  que. he  recihido 
del  Sargento  Mayor  D.  Adi'ian  Ze- 
la  Vidal,  durante  el  trazo  y  hasta 
la  conclusión  de  todo;  también  di- 
ré otro  tanto  del  dibujante  señor 
Kinkel  y  del  ayudante  D.  Eodol/o 
Villar,  pues  han  rivalizado  con  los 
demás,  por  su  aplicación  y  cons- 
tante apego  ef^las  delicadas  tareas 
que  les  be  confiado, 


Con  la  esperanza  de  haber  mere- 
cido la  aprobaciop  del  Gobierno, 
y  correspondido  en  cuanto  haya 
estado  á  mi  alcance,  á  la  confianza 
depositada  en  mí  por  S.  E.,  solo 
me  resta  suplicar  á  US.  se  sirva» 
poner  en  conocimiento  de  S.  E.  el 
resultado  de  mis  trabajos.. 

Dios  guarde  á  US.,  señor  Minis- 
tro— EuxESTO  Thomas.' 


rk'croga  para  la  apertura  de  las  propaeitas. 

Lima,  Febrero  14  de  1871. 

Habiéndose  modificado  por  su- 
premo decreto  de  15  de  Diciembre 
último,  expedido  por  el  Ministerio 
de  Hacienda,  la  manera  de  otorgar 
las  fianzas  en  los  contratos  con  el 
Estado ;  y  no  siendo  posible  que 
todas  las  personas  que  deseaban 
hacer  propuestas  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Paita  á  Piu- 
ra, pudiesen  preparar  sus  fianzas 
desde  la  publicación  de  dicho  de- 
creto, lo  que  se  verificó  solo  en  9 
del  presente  de  una  mailera  extra- 
oficial ;  se  proroga,  por  equidad, 
el  término  fijado  para  la  apertura 
de  dichas  propuestas,  hasta  el  dia 
24  del  corriente  en  que  tendrá  lu- 
gar ese  acto  á  la  hora  y  con  fes 
formalidades  prefijadas. 

Publíquese. — Rubrica  de  S.  B. — 
Santa  Mauía. 


ConcetloB. 

Lima,  Julio  17  de  1871. 

Visto  este  expediente ;  y  teniendo 
en  consideración :  que  por  supremo 
decreto  de  10  Diciembre  iiltimo  se 
convocaron  propuestíJS  parala  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  de  Paita  á 
Piura,ydeun  muelle  en  aquel  puer- 
to: que  de  las  presentadas  en  el  Mi- 
nisterio del  ramo  el  dia  designado 
l)ara  su  apertura,  es  la  mas  venta- 
josa lá  de  D.  Federico  Blnnie,  que 
ofrece  hacer  aquellas  obras  suje- 
tándose á  las  condiciones  de  la 
convocatoria,  en  la  cantidad  de 
trescientas  setenta  y  cuatro  niil 
ochocientas  libras  esterlinas,  ó  sea 
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un  millón  novecientos  cuarenta  y 
cinco  mil  seiscientos  soles;  que  el 
Gobierno  está  especialmente  auto- 
rizado por  la  ley  de  24  de  Enero 
último  para  construir  la  menciona- 
da yia  férrea :  aceptase  la  referida 
propuesta  de  Bluuie,  bajo  las  bases 
y  condiciones  siguientes : 

1?  D.  Federico  Blmue  por  sí,  sus 
herederos  y  leíjítimos  representan- 
tes de  sus  derechos  y  acciones,  se 
obliga  á  construir  un  ferrocarril  de 
moción  á  vapor  del  puerto  de  Paita 
á  la  ciudad  de  Piura,  sujetándose 
en  todo  á  las  bases  y  especificacio- 
nes de  la  convocatoria  de  10  de 
Diciembre,  y  á  los  planos  y  perfi- 
les del  ingeniero  Thomas,  que  que- 
darán archivados  en  el  Ministerio 
del  ramo. 

2?  Se  obliga  asimismo  D.  Fede- 
rico Blume  á  construir  un  muelle 
en  el  puerto  de  Paita,  sistema  Mit- 
chell,  con  sujeción  á  las  especi  fi- 
jaciones del  ingeniero  D.  Federi- 
co Hohaguen  que  obran  en  este 
expediente,  y  á  las  de  convocatoria 
de  10  de  Diciembre. 

3?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via  y  en  el  muelle 
serán  de  los  mejores  que  se  usan 
en  Inglaterra  y  los  Estados  Unidos, 
apropiado  el  rodante  á  los  perfiles 
y  curvas,  y  á  entera  satisfacción 
de  las  personas  competentes  que 
el  Gobierno  nombre  en  el  Perú  pa- 
ra examinarlos,  debiendo  estas  dar 
al  Gobierno  el  informe  respectivo 
acerca  de  su  calidnd.  El  certificado 
de  dichos  comisionados  por  donde 
conste  la  buena  calidad  de  los  ma- 
teriales, relevará  al  contratista  de 
toda  responsabilidad  ulterior  acer- 
ca <le  ellos. 

4'>  Todos  los  trabajos  del  ferro- 
carril y  miíelle  se  ejecutarán  bajo 
la  inspección  y  á  entera  satisfac- 
ción del  ingeniero  ó  ingenieros  que 
el  Gobierno  comisione  al  efecto, 
líKS  cuales  cuidarúu  <le  (¡ue  las  obras 
se  realicen  con  estricta  sujeción  á 
lo  estipulado. 


:íi 


ir:  El  em]misario  se  obliga  á 
construir  las  estaciones  de  Paita, 
La  II naca,  Suyana  y  Piura,  suje- 


tándose á  los  planos  que  el  Gobier- 
no mandará  levantar,  demarcándo- 
se en  ellos  todas  las  dimensioues 
omitidas  en  las  especificaciones  que 
se  han  publicado.  Dichos  planos, 
igualmente  que  los  trazos  y  perfi- 
les, quedarán  archivados  en  el  Mi- 
nisterio del  ramo  con  las  formali- 
dades necesarias  papa  garantir  m 
autenticidad.  Oomoespeciticaciones 
generales  del  material  de  que  de- 
ben componerse  las  estaciones,  que- 
da estipulado :  que  en  la  de  Paita 
los  cimientos  s'erán  de  cal  y  piedra, 
deim  metro  cincuenta  centímetros 
de  profundidad,  por  un  metro  de 
ancho ;  los  muros  de  cal  y  ladrillo 
de  cuatro  metros  cincuenta  centí- 
metros de  alto,  por  sesenta  centí- 
metros de  ancho;  los  techos  de  fier- 
ro ondulado  y  el  enmaderamiento 
de  pino  de  Oregon.  En  las  estacio- 
nes de  la  Huaca  y  Suyana,  serán 
los  cimientos  de  cal  y  piedra,  de 
un  metro  cincuenta  centímetros  de 
profundidad,  por  un  metro  "de  an- 
cho. Sobre  los  cimientos  de  estas 
estaciones  vendrán  sobrecimient^s 
del  mismo  material,  de  un  metm 
veinte  centímetros  de  alto,  por 
sesenta  de  ancho,  y  muros  de  ma- 
dera de  cuatro  metros  cincuenta 
centímetros  de  alto,  por  cuarenta 
centímetros  de  ancho,  de  pino*  de 
Oregon.  Los  techos  serán  de  fierro 
ondulado.  En  la  estación  de  Piura 
los  materiales  serán  los  mismos  que 
los  de  Paita. 

6?  El  empresario  se  obliga  á  com- 
pletar el  menaje  de  todas  las  esta- 
ciones del  ferrocarril  á  satisfacciou 
de  la  comisión  que  el  Gobierno 
nombrará  con  este  objeto,  la  cual 
determinará  las  dimensiones  de  las 
balanzas  de  plataforma  que  debe 
haber  en  c¿ula  una  de  dicha.s  esta- 
ciones. 

7?  El  empresario  se  obliga  á 
adoptar  6  introducir  en  la  construc- 
ción de  la  línea  y  sus  dependencias, 
con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las  al- 
teraciones que  en  materia  de  puen- 
tesj  estaciones,  viaductos,  cambios 
de  via  y  trazos,  disponga  el  Supre- 
mo Gobierno,  ordenándolo  eu  de- 
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creto  especial  á  pedimento  y  con 
informe  del  ingeniero  inspector, 
con  tal  qfie  dichas  modificaciones 
no  afecten  de  una  manera  sustan- 
cial los  planos  y  el  costo  total  de 
la  obra. 

8?  Si  la  obra  no  se  ejecutase 
conforme  á  lo  estipulado  en  las 
cláusulas  anteriores,  y  requerido  el 
contratista  por  el  ingeniero  inspec- 
tor para  poner  el  remedio  conve- 
niente no  lo  hiciere,  alegando  al- 
gunas razones  para  justificar  su 
procedimiento,  en  este  caso  se  nom- 
brará un  ingeniero  por  cada  una 
de  las  partes,  y  lo  que  estos  deci- 
dan, ó  en  caso  de  discordia  resuel- 
va el  tercero  dirimente  nombrado 
por  ellos,  obligará  irremisiblemen- 
te al  contratista ;  y  si  este  no  cum- 
pliese la  decisión  de  los  ingenieros, 
el  Gobierno  queda  autorizado  para 
declarar  caduco  el  cotrato,  de  pro- 
pia autoridad  y  sin  mas  trámite. 
También  produce  igual  derecho  en 
favor  del  Gobierno  la  suspensión 
del  trabajo  por  mas  de  tres  meses, 
á  no  ser  que  dicha  suspensión  pro- 
venga de  casos  fortuitos  ó  de  fuer- 
za mayor  suficientemente  compro- 
bados. En  ambos  casos  de  caducidad 
del  contrato,  el  Gobierno  solo  es- 
tará obligado  á  pagar  la  parte  de 
la  obra  que  se  declare  bien  ejecu- 
tada y  el  contratista  tendrá  la  obli- 
gación de  indemnizar  al  Gobierno 
el  mayor  costo  que  tuviese  para  el 
Esfado  la  construcción  y  termina- 
ción de  la  obra,  y  los  daños  y  per- 
juicios sufridos  por  culpa  del  con- 
tratista. 

9?  El  empresario  se  obliga  á 
concluir  el  muelle  y  el  ferrocarril, 
con  todas  sus  estaciones  y  depen- 
dencias, en  el  improrogable  térmi- 
no de  veintidós  meses,  que  empe- 
zarán á  correr  y  contarse  á  los  se- 
senta dias  de  firmada  la  escritura, 
para  cuyo  otorgamiento  señala  el 
perentorio  téryoino  de  ocho  dias 
desde  la  fecha  de  este  decreto,  pa- 
sado el  cual  sin  haberse  otorgado 
la  escritora,  quedará  sin  efecto  es- 
te contrato.  ' 

10«  El  tiempo  se  contará  corrido 


de  fecha  á  fecha,  siendo  entendido 
que  solo  podrá  aumentarse  en  com- 
pensación de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiese  paralizado  por  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor  debida- 
mente comprobados. 

11.  El  empresario  se  obliga  á 
garantizar  y  asegurar  al  uso  públi- 
co la  obra  del  ferrocarril  y  sus  es- 
taciones, como  también  el  material 
rodante  y  el  muelle  de  Paita  por 
el  término  de  tres  años  después  de 
concluidas  y  entregadas  esas  obras 
al  servicio  público  por  el  Supremo 
Gobierno,  quedando  obligado  el 
contratista,  durante  ese  tiempo,  á 
reparar  á  su  costa  los  daños  proce- 
dentes de  una  mala  ó  defectuosa 
construcción ;  pero  no  los  ocasio- 
nados por  el  uso  natural  en  las  que 
no  tienen  defectos  de  ejecución,  ó 
por  los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza 
mayor  que  reconoce  el  derecho.  No 
se  comprende  en  el  tiempo  de  la 
garantía  el  que  emplee  el  contra- 
tista en  las  reparaciones  á  que  está 
obligado,  lo  que  deberá  comprobar 
con  certificados  del  ingeniero  ins- 
pector. 

12.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via,  sus  estacio- 
nes, material  rodante  y  muelle  de 
Paita,  presentará  el  empresario  el 
respectivo  certificado  del  ingeniero 
inspector  y  de  los  que  el  Gobierno 
tenga  á  bien  designar,  por  el  que 
conste  hallarse  realizadas  todas  las 
condiciones  de  este  contrato  y  sin 
lugar  á  ninguna  observación,  ex- 
tendiéndose del  acto  material  de  la 
entrega  una  acta  que  firmarán  el 
contratista  ó  su  representante,  los 
ingenieros  comisionados  por  el  Go- 
bierno y  la  autoridad  ó  persona 
que  el  Gobierno  designe  para  este 
objeto. 

13.  El  contratista  podrá  introdu-  % 
cir  trabajadores  del  extranjero  y 
los  contratos  que  con  ellos  celebre, 
serán  válidos  y  obligatorios  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes 
del  país,  quedando  obligado  el  Go- 
bierno á  interponer  su  autoridad 
para  que  sean  respetados  y  cum- 
plidos. Los  agentes  diplomáticos  6 
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consulares  del  Perú  llamados  á  in- 
tervenir en  la  celebración  ó  legali- 
zación de  dichos  contratos  no  po- 
drán exigir  otros  derechos  que  el 
de  un  sol  por  cada  individuo. 

14.  Los  operarios,  trabajadores 
ó  empleados  de  la  línea  quedan 
exceptuados  de  todo  servicio  mili- 
tar durante  el  tiempo  necesario 
para  la  ejecución  de  la  obra,  salvo 
el  caso  de  guerra  exterior  para  los 
peruanos. 

15.  El  contratista  queda  faculta- 
do para  hacer  con  sus  propios  tra- 
bajadores el  servicio  de  los  puertos, 
en  cuanto  esto  se  relacione  clara- 
mente con  el  servicio  del  ferrocar- 
ril y  sin  faltar  á  lo  prescrito  en  los 
reglamentos  de  puertos  y  aduanas. 

16.  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente al  contratista  el  uso  de  los 
terrenos  de  propiedad  del  Estado 
que  sean  necesarios  para  el  ferro- 
carril y  su^  dependencias.  Si  fue- 
sen necesarios  ademas  algunos  ter- 
renos de  corporaciones  ó  de  parti- 
culares, el  Gobierno  le  facilitará  su 
adquisición  por  los  medios  que  de- 
terminan las  leyes  para  los  casos 
de  expropiación  forzada.  Esta  será 
de  cuenta  y  costo  del  contratista, 
quedando  los  terrenos  á.  beneficio 
del  camino  sin  gravamen  ninguno 
para  el  Estado. 

17.  Queda  igualmente  el  Gobier- 
no obligado  á  allanar  ^  de  una  ma- 
nera legal  las  dificultades  que  pu- 
dieran presentarse  en  la  provisión 
de  agua  para  el  consumo  de  los 
trabajadores,  para  el  uso  de  las 
locomotoras  y  para  los  trabajos  de 
la  via  y  sus  dependencias,  siendo 
de  cuenta  del  contratista  hacer  to- 
das las  indemnizaciones  correspon- 
dientes. 

18.  El  Gobierno  no  será  jamas 
responsable  de  los  daños  y  perjui- 
cios que  el  contratista  ó  sus  agen- 
tes causaren  en  las  propiedades  y 
terrenos  inmediatos  á  la  línea,  gra- 
vando esta  responsabilidad  sobro  el 
empresario. 

19.  Serán  libres  de  derecho  de 
importación  y  excentos  de  todo  de- 
recho fiscal  y  municipal,  excepto 


el  de  muellaje,  durante  los  veinti- 
dós meses  que  debe  durar  la  ejecu- 
ción de  la  obra,  debiendo  el  con- 
tratista acreditar  su  necesidad  para 
la  línea  y  exclusivo  empleo  para  el 
consumo  en  ella,  los  artículos  si- 
guientes: 

1?  Máquinas,  rieles,  durmientes, 
herramientas,  material  rodante  y 
demás  útiles  que  se  empleen  en  la 
construcción  de  la  via. 

29  Víveres  para  los  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales,  papas, 
arroz,  ají,  manteca,  grasa,  pescado 
seco,  fréjoles,  garbanzos,  alberjas, 
frangollo,  huesillo,  galleta  y  hari- 
na. 

3?  Toda  clase  de  forraje  para 
bestias. 

4?  Pólvora  de  minas  ú  otra  cual- 
quiera material  explosiva  descu- 
bierta ó  que  en  adelante  se  descu- 
briese, previo  otorgamiento  de 
fianza  y  demás  seguridades  que 
fuese  necesario  establecer,  como 
depósitos  para  conservarla,  ya  sea 
en  tierra  firme  ó  á  flote,  con  las 
precauciones  necesarias.  El  contra- 
tista queda  obligado  á  hacer  uso 
de  la  pólvora  de  minas  del  Estado, 
pagándola  al  precio  corriente  en  la 
cantidad  que  la  fábrica  nacional 
pueda  suministrar,  haciendo  uso  de 
la  extranjera  solo  en  la  cantidad 
que  aquella  no  pudiese  proporcio- 
narle. 

20.  El  contratista  está  obligado 
á  rio  exceder  de  las  cantidades  ne- 
cesarias según  las  exigencias  déla 
obra,  en  la  internación  de  los  artí- 
culos declarados  libres  de  derechos, 
según  la  cláusula  anterior;  y  el 
Gobierno  se  reserva  el  derecho  de 
establecer  con  este  objeto  y  con  el 
de  evitar  el  contrabando,  las  reglas 
y  formalidades  que  creyere  conve- 
nientes ;  y  principalmente  la  inter- 
vención de  la  aduana,  con  el  fin  de 
inspeccionar  los  sobrantes  de  toda 
especie  que  quedasen  para  exigir  al 
empresario  los  derechos  que  hubie- 
se dejado  de  pagar. 

21.  Si  después  de  terminada  la 
obra,  quedase  al  contratista  alguna 
cantidad  de  durmientes,  rieles,  her» 
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ramientas  ú  otros  cualesquiera  ma- 
teriales y  útiles  que  el  Gobierno 
necesite  para  el  uso  de  la  línea, 
tendrá  el  derecho  de  comprarlos 
por  el  precio  de  factura  y  en  caso 
de  que  hubiesen  sufrido  deterioro 
por  la  acción  del  tiempo,  á  precio 
de  tasación. 

22.  El  Supremo  Gobierno  se  obli- 
ga á  pagar  al  contratista  D.  Fede- 
rico Blume,  ó  á  sus  herederos  ó  le- 
gítimos representantes  de  sus  de- 
rechos y  acciones,  por  el  muelle  de 
Paita  y  el  ferrocarril  de  este  puerto 
á  la  ciudad  de  Piura,  con  sus  esta- 
ciones y  dependencias,  la  sum^  de 
trescientas  sesenta  y  cuatro  mil 
ochocientas  libras  esterlinas  ó  sea 
un  millón  novecientos  cuarenta  y 
cinco  mil  seiscientos  soles,  en  el 
orden  y  forma  siguiente : 

19  Las  dos  terceras  partes  del 
valor  de  las  facturas  por  compra 
de  materiales,  serán  pagados  en  el 
lugar  de  su  fabricación  por  el  en- 
cargado del  Gobierno  con  este  ob- 
jeto, á  la  presentación  de  dichas 
facturas  originales,  visadas  y  lega- 
lizadas por  el  agente  diplomático  ó 
consular  de  la  Eepública  residente 
en  aquel  lugar,  del  conocimiento 
del  embarque  y  del  de  la  póliza  de 
seguro  hasta  el  puerto  de  Paita. 
La  tercera  parte  restante  se  paga- 
rá por  el  Gobierno  después  de  pues- 
tos los  materiales  en  el  sitio  del 
trabajo,  presentando  el  contratista 
el  certificado  de  que  habla  la  cláu- 
sula 3?,  por  el  que  consten  sus  bue- 
nas condiciones. 

2?  Mensualmente  presentará  el 
contratista  un  certificado  del  inge- 
niero inspector,  por  el  que  conste 
el  valor  de  los  trabajos  hechos,  con 
relación  al  precio  total  de  la  obra, 
excluyéndose  el  importe  de  los 
materiales  á  que  se  refiere  el  artí- 
culo anterior.  El  importe  de  dichos 
certificados  será  inmediatamente 
satisfecho  por  el  Gobierno,  dedu- 
ciéndose un  10  ^  que  quedará  de- 
positado en  la  Caja  Fiscal  en  cali- 
dad de  garantía  del  fiel  cumpli- 
miento del  contrato. 

39  Concluido  el  camino  y  entre- 

TOM.  I 


gado  al-Gobierno  con  las  fovmali- 
dades  pactadas,  se  liquidará  la 
cuenta  pendiente  con  el  contratis- 
ta ])araf  entregarle  el  saldo  que  re- 
sulte á  su  favor,  el  cual  se  le  abo- 
nará in mediatamente,  sin  mas  de- 
ducción que  el  10  ^  reservado,  el 
que  quedará  en  depósito  durante 
los  tres  anos  de  la  garantía,  abo- 
nándosele por  ese  término  el  inte- 
rés del  6  ^  al  año. 

23.  Del  fondo  depositado  en  ca- 
lidad de  garantía,  se  hará  efectiva 
llegado  el  caso,  en  la  parte  necesa- 
ria, la  indemnización  que  el  Go- 
bierno tenga  derecho  de  exigir  por 
falta  de  cumplimiento  del  empre- 
sario,, sin  que  por  esto  quede  ab- 
suelto  de  la  obligación  de  comple- 
tar cualquier  saldo  que  resultase  á 
favor  del  Gobierno,  por  no  alcan- 
zar el  fondo  reservado. 

24.  Cualesquiera  diferencias  que 
se'susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno y  el  contratista  sobre  la  in- 
teligencia y  ejecución  de  este  con- 
trato, serán  sometidas  á  los  tribu- 
nales de  la  Eepública,  no  pudiendo 
en  ningún  caso  ocurrirse  á  otros 
medios  que  no  sean  permitidos  por 
la  ley. 

25.  Los  derechos  que  este  con- 
trato da  al  contratista  y  las  obli- 
gaciones que  impone  al  mismo,  no 
se  suspenderán  por  enfermedad  ó 
muerte  de  él,  y  son  trasmisibles  á 
sus  herederos  y  sucesores,  en  el 
último  caso. 

26.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ni  trasferirse  por  el  contra- 
tista á  otra  persona,  bajo  ]pena  de 
nulidad,  sin  previo  consentimiento 
del  Gobierno,  consignado  en  escri- 
tura pública. 

27.  Versando  este  contrato  so- 
bre la  construcción  de  una  obra 
por  cuenta  del  Estado,  se  extende- 
rá la  escritura  respectiva  con  ex- 
cepción d«l  pago  de  la  contribu- 
ción de  timbres. 

28.  Queda  establecido  que  si  en 
la  construcción  de  la  mencionada 
via  se  encontrasen  algunos  mine- 
rales, fósiles,  antigüedades  y  otras 
cosas  explotables,  desde  luego  se- 
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rán  (le  propiedad  del  Estado,  y  el 
empresario  queda  obligado  á  poner 
iiiniediatamentB  en  conocimiento 
del  Gobierno  el  hecho,  para  que 
adopta  las  medidas  que  crea  con- 
venientes. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  previa  aceptación  de  Blu- 
me,  se  otor^ifue  la  respectiva  escri- 
tura, desglosándose  previamente 
los  certificados  de  depósitos  hechos 
por  los  demás  proponentes,  los  que 
serán   devueltos  á  los  interesados. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese.— Rúbrica  de  S.  E. — San- 
ta María. 


ModtficaclOD  4el  coDlnito* 

IdvMif  Julio  25  de  1871. 

• 

Visto  este  recurso  por  el  que  don 
Federico  Blurae  concesionario  del 
ferrocarril  de  Paita  á  Piura,  solici- 
ta se  hagan  algunas  modificacio- 
nes al  supremo  decreto  de  17  del 
actual,  por  ehjue  se  le  adjudicó  di- 
cha obra ;  y  atendiendo  á  las  fun- 
(ladas  razones  en  que  se  apoya  el 
recurrente ;  accédese  á  la  referida 
solicitud  y  en  su  consecuencia,  se 
modifica  el  citiido  decreto  en  los 
términos  siguientes: 

1?  Los  durmientes  podrán  ser  de 
alerce,  roble  ó  ciprés  de  Oalifornia 
ó  de  Chile. 

2?  Las  locomotoras  serán  del 
sistema  Bogers,  aun  cuando*  no  se 
compren  en  la  fábrica  del  inven- 
tor. 

3?  Las  estaciones  serán  de  ma- 
dera y  de  fierro  acanalado,  á  satis- 
facción del  ingeniero  inspector. 

4?  El  valor  de  las  facturas  de 
los  materiales  comprados  en  el 
extran.jcro,  se  abonará  al  contratis- 
ta en  su  totalidad  por  el  agente  fi- 
nanciero del  Perú  en  Londres  á  la 
presentación  de  dichas  facturas  de- 
bidament^legalizadas  y  acompa- 
ñadas d§l  conocimiento  de  embar- 
que y  póliza  de  seguro. 

5?  La  inspección  de  los  materia- 
les se  hará  por  el  comisionado  es- 
pecial que  el  Grobierno  designe  con 


tal  objeto  en  el  lugar  donde  se  ve- 
rifique la  compra  de  ellos. 

Pase  este  recurso  al  Ministerio 
de  Hacienda  para  que  agregado  á 
sus  antecedentes  se  extienda  la  res- 
pectiva escritura. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Santa  María. 


Inspector. 

Lima^  Diciembre  \Ade  1871. 

Nómbrase  al  ingeniero  de  Esta- 
do D.  José  Hindle  inspector  de  los 
trabajos  del  ferrocarril  de  Paita  á 

Comuniqúese  y  regístrese. — ^Eú- 
brica  de  S.  E. — Santa  Maaía. 


iBftntte  fac«ltollf«  sobre  recttIicMiOB  4el 

trazo. 

Limay  Enero  13  de  1874. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

En  cumplimiento  del  supremo 
decreto  del  17  de  Enero  de  1873, 
la  Junta  Central  de  Ingenieros 
nombró  una  comisión  para  que  ins- 
peccionase y  rectificase  el  trazo  del 
ferrocarril  de  Paita  á  Piura  y  el  se- 
ñor Sears,  jefe  de  dicha  comisión^ 
en  virtud  de  las  instrucciones  que 
recibió  de  la  Junta,  presentó  á  es- 
ta su  informe  y  proyecto  de  rectifi- 
cación. Este  consistía  en : 

1?  Subir  al  tablazo  de  Paita  con 
una  pendiente  de  2¿  $. 

2?  Seducir  el  número  de  curvas 
de  este  trayecto. 

39  Atravesar  el  tablazo,  casi  en 
línea  recta. 

4?  Bajar  á  la  Huaca,  también 
con  la  pendiente  de  2i  ^,  princi- 
piando la  bajada  un  kilómetro  mas 
cerca  de  la  Huaca  que  el  principio 
de  la  bajada  del  señor  Thomas. 

5?  De  la  Huaca  á  la  Suyana, 
seguir  el  valle,  con  el  objeto  de 
servir  mejor  á  la  agricultura,  la 
que  si  hoy  no  es  muy  importante, 
progresará  muchísimo,  una  vez  que 
existan  las  facilidades  que  propor- 
oiona  el  ferrocarril,  y  es  tanto  mas 
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seguro  pues  que  todos  esos  terre- 
nos fértiles  serán  re.íi:a<los. 

6®  De  la  Süyana  á  Piara  no  va- 
ría el  trazo  del  señor  Thomas  sino 
en  los  detalles. 

El  señor  Sears  proyecta  ademas 
otro  trazo,  en  caso  que  se  lleve  á 
cabo  la  irrigación  de  la  orilla  iz- 
quierda del  rio  de  Piura.  Este  con- 
siste en  seguir  de  la  Suyana  hasta 
Parales,  sitio  proyectado  para  la 
represa  y  nacimiento  del  canal  de 
irrigación,  pasando  después  por  en- 
cima de  la  represa,  y  siguiendo  los 
terrenos  de  dicha  orilla  izquierda 
hasta  Piura,  construyendo  la  esta- 
ción final  de  ese  lado.  El  señor 
Sears  en  su  trazo  aprovecha  todo 
lo  posible  de  los  terraplenes  del  se- 
ñor Blume  que  ya  se  hallan  cons- 
truidos, como  habrá  visto  US.,  en 
el  citado  informe  original,  que  esta 
Junta  elevó  al  Ministerio  del  ramo. 

Como  todas  estas  variaciones 
cambiaban  el  trazo  del  señor  Tho- 
mas, que  el  contratista  señor  Blu- 
me no  solamente  habia  seguido  se- 
gún su  contrato,  sino  que  lo  habia 
mejorado  en  muchos  sitios,  la  Jun- 
ta puso  en  conocimento  de  dicho 
señor  el  referido  informe  y  proyec- 
to de  rectificación. 

El  señor  Blume  expuso  que  la 
rectificación  proyectada  traía  con- 
sigo el  abandono  de  una  gran  par- 
te de  los  terraplenes  que  él  ha- 
bia construido,  según  su  contra- 
to, y  era  una  contra  para  sus  pro- 
pios intereses,  pues  por  mejorar  el 
trazo  del  señor  Thomas,  habia  te- 
nido un  aumento  en  las  cantidades 
de  terraplenes,  sobre  el  presupues- 
to de  dicho  trazo.  Por  otra  parte, 
dijo  que  la  línea  proyectada  con 
2i  ^  perdía,  por  la  mayor  resisten- 
cia que  ofrecía  á  la  tracción,  las 
venteas  de  tenérmenos  curvas  que 
el  otro  trazo  con  1  ^. 

Después  de  algunos  días  de  dis- 
cusión sqbre  todos  estos  puntos,  el 
señor  Blume  deseando  arreglar  la 
cuestión,  y  la  Junta  tratando  de 
mejorar  el  trazo,  se  ha  adoptado 
otra  rectificación,  con  la  cual  ha 
convenido  el  señor  Blume. 


En  cnanto  á  re«iatenc¡as,  real- 
mente no  hay  diforeiicias  én  el  re- 
sultado final,  pues  lo  que  se  gana 
con  la  disminución  de  curvas  se 
pierde  por  otra  parte  con  el  aumen- 
to de  pendientes:  por  tanto,  se 
adopta  el  trazo  del  señor  Thomas, 
mejorado  por  el  señor  Blume,  pero 
con  las  modificaciones  siguientes : 

19  Al  salir  de  Paita  seguir  los 
terraplenes  que  ya  están  hechos, 
hasta  la  estaca  número  26. 

2?  Entre  las  estacas  número  26 
y  38  abandonar  lo  trabajado,  y  co- 
locar en  lugar  de  las  varias  curvas 
que  hoy  existen,  una  sola,  cuyo  ra- 
dio minímun  será  de  200  metros, 
aunque  para  ello  sea  necesario  en- 
trarse al  mar. 

3?  De  la  estaóa  número  38  á  la 
53,  colocar  una  línea  recta  que  será 
la  prolongación  de  la  que  ya  exis- 
te entre  las  estacas  número  53  y 
70,  ó  bien  que  se  unirá  á  esta  últi- 
ma por  una  curva  cuyo  radio  será 
de  1,000  metros. 

49  Seguir  los  terraplenes  hechos 
entre  las  estacas  números  53  y  95. 

59  Del  número  95  al  117,  aumen- 
tar el  radio  de  las  curvas,  adoptan- 
do como  mínimun  el  radio  de  200 
metros,  y  40  milímetros  como  mí- 
nimun de  tangente  entre  dos  cur- 
vas inversas. 

69  Entre  las  estacas  número  120 
y  133  colocar  una  sola  curva  á  la 
izquierda,  de  200  metros  radio  mí-  - 
nimun,  y  entrar  por  fin  al  barran- 
co en  la  estaca  número  150. 

79  Colocar  en  el  tablazo  una  so- 
la línea  recta. 

89  En  la  bajada  de  la  Huaca  se- 
guir los  terraplenes,  adoptando  el 
trazo  del  señor  Sears,  en  cuanto  á 
dirección  no  en  cuanto  á  niveles, 
entre  las  estacas  número  1149  y 
1152  y  entre  1190  y  20. 

99  Dejar  la  estación  de  la  Hua- 
ca, según  ^el  trazo  del  señor  Tho- 
mas ;  pero  adoptar  como  radio  de 
la  curva  de  entrada  6  de  salida  á 
la  estación  el  de  1000  metros  mí- 
nimun. 

10.  Gomo  en  las  especificaciones 
sobre  el  material  rodante   existe 
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vaguedad,  so  fija  dicho  material 
seguD  la  lista  que  abajo  sigue,  que- 
dando especialmente  anulado  el  ar- 
tículo de  las  especificaciones  que 
trata  de  las  seis  locomotoras,  y  to- 
do lo  demás  de  dichas  especifica- 
ciones que  se  opongan  á  lo  siguiente: 

Seii^  locomotoras  de  20  toneladas 
de  peso,  sin  alijo  (ténder ;)  las  lo- 
comotoras con  cuatro  ruedas  mo- 
toras y  un  hoggis  de  cuatro  rue- 
das. Los  ténderes  con  capacidad  de 
8  metros  3  de  agua. 

Cuatro  coches  de  primera  clase 
con  centro  elevado,  40  asientos  y 
dos  con  excusado.  Uno  de  los  co- 
ches tendrá  ademas  un.  saloncito 
para  familias. 

La  mitad  de  estos  coches  ten- 
drá respaldos  de  esterilla,  la  otra 
mitad  de  marroquí. 

Dos  coches  mixtos. 

Seis  id.  de  segunda  clase,  con 
lugw  excusado. 


Cuatro  carros  para  equipaje. 
Diez  id.  i)ara  ganado. 
Veinte  id.  plataforma. 

Veinticinco  carros  abiertos,  para 
carga,  con  bordes  en  esqueleto,  de 
ocho  ruedas  y  capaces  de  conducir 
10  toneladas. 

Estas  pequeñas  variaciones  no 
teniendo  influencia  en  el  precio  to- 
tal, fijado  para  el  material  rodante, 
se  conservará  para  esta  partida  la 
suma  del  presupuesto  original. 

11.  El  peso  de  los  rieles  se  redu- 
cirá á  45  kilogramos  por  yarda  li- 
neal ó  bien  22  kilogramos  31  me- 
tros lineal,  descontándose  del  va- 
lor del  contrato  lo  que  correspon- 
da por  esta  diminución. 

12.  Finalmente  la  Junta  propo- 
ne para  el  pago  de  los  trabajos,  el 
siguiente  cuadro,  teniendo  en  cuen- 
ta el  valor  total  de  la  adjudica- 
ción. 


TEBRAPIiEN£S. 
DE  PAITA  Á  LA  BÜYAMA. 

Kilómetros  6  85      - 
De  las  cuestas  de  Paita  y  la  Hua- 
.  ca,  á  soles  52,000  el  kilómetro.    356,200 
Eilómetros  58  76  fáciles,  á  soles 

1,000  el  kilómetro 58,760 

De  la  Suyana  á  Piura  kilómetros 

34  98,  á  soles  3,471  90  cts 121,448 


.Por  especificaciones 

Administración  é  ingenieros  por 

los  kilómetros  6  85  de  cuesta,  á 

soles  3,000 20,550 

Por  los  kilómetros  5,876  fáciles,  de 

Paita  á  la  Suyana,  á  soles  300.  17,628 
Por  los  kilómetros  34  98  fáciles 

hasta  Piura,  á  soles  300 10,494 

ENltlXLADO. 

Por  estaciones,  la  mitad.. 167,344  40 

Por  colocación  de  rieles  y  traspor- 
te del  material 95,417  90 

Por  administración 27,211  30 

Lo  que  hace  por  kilómetro  de  en- 
rielado listo  para  el  tráfico,  la 
^uma  de  soles  2,882  72  centavos. 


414,960 

121,448 

536,408 
3,085 


48,672  '        588,165 


289,973  60 
878,138  60 
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MATEBULIS. 

Material  fijo,  según  el  presupues- 
to   571,538 

Material  rodante,  según  el  artí- 
culo 11 228,980 

Muelle 99,599 

Por  estaciones,  la  mitad.. 167,344  40  1.067,461  40 

Total J.945,600  00 


Para  mayor  ilustración  del  Go- 
bierno, la  Junta  Central  hace  pre- 
sente, que  de  los  kilómetros  presu- 
puestados arriba,  á  soles  25,000, 
hay  hechos  kilómetros  5  250  me- 
tros ;  y  de  los  de  soles  1,000  hay 
kilómetros  2  800 .  metros,  esto  es, 
sin  contar  lo  que  tendrá  que  aban- 
donar el  contratista,  según  lo  con- 
venido para  la  rectificación  del  trazo. 

Por  la  Junta  Central. — El  Vice- 
presidente. —  Eulogio  Delgado. 


Dodlllcacioii  del  contrato. 

Lima,  Julio  15  de  1874. 

Visto  el  presente  informe  de  la 
Junta  Central  de  Ingenieros,  rela- 
tivo al  ferrocarril  de  Paita  a  Piu- 
ra,  en  el  que  después  de  manifes- 
tar los  inconvenientes  que  ofrece  el 
trazo  que  se  está  siguiendo  en  la 
construcción  de  esa  via,  propone : 
1?  el  nuevo  que  debe  adoptarse  que 
no  es  otro  que  el  primitivo  de  don 
Ernesto  Thomas,  fijado  en  el  con- 
trato de  17  de  Julio  de  1871,  con 
algunas  variaciones  que  aunque  no- 
tables, no  alteran  su  parte  esencial ; 
2?  las  modificaciones  que  conviene 
introducir  en  dicho  contrato  en 
cuanto  al  material  rodante  y  peso 
de  los  rieles,  y  3?  el  modo  como  han 
de  pagarse  los  trabajos  que  se  eje- 
cuten ;  y  por  cnanto  el  empresario 
de  la  obra  D.  Federico  Blume, 
acepta  las  conclusiones  del  referido 
informe,  exigiendo  únicamente  en 
compensación  de  los  perjuicios  que 
le  irroga  el  cambio  de  trazo :  1?  que 
se  le  exonere  del  pago  de  muellaje 
por  las  máquinas,  rieles  y  demás 
artículosque  introduzca  por  el  puer- 
to de   Paita  para  la  construcción 


del  ferrocarril ;  29  que  sean  de  cuen- 
ta del  Estado  las  expropiaciones 
que  se  hagai)  éntrelas  poblaciones^ 
de  Huanta  y  la  Suyanacon  motivo 
del  nuevo  trazo,  y  39  que  mientras 
se  concluye  definitivamente  la  lí- 
nea, se  le  permita  explotarla  por  su 
cuenta,  todo  lo  cual  es  justo,  aten- 
didas las  demoras  que  ha  experi- 
mentado este  asunto,  y  los  nuevos 
gravámenes  impuestos  á  Blume 
V  en  beneficio  del  Fisco ;  apruébase 
también  por  el  Gobierno  dicho  in- 
forme, agregándose  á  sus  prescrip- 
ciones que  serán  obligatorias  para 
el  empresario,  las  siguientes  que 
tendrán  el  mismo  carácter,  á  sa- 
ber: 

1?  Que  de  lo^  1.945,600  soles, 
valor  total  del  contrato,  se  deduci- 
rá á  precio  de  factura,  el  importe 
del  menor  peso  fijado  á  los  rieles 
por  la  Junta  de  Ingenieros,  res- 
pecto del  estipulado  primitivamen- 
te, ó  sea  el  importe  de  9  kilogramos 
19  gramos  por  metro  lineal. 

2?  Que  el  empreaario' queda  obli- 
gado á  suspender  todo  trabajo   de 
estaciones  en  la  linea  de  su  cargo, ' 
con  excepción  de  la  de  Paita,  has- 
ta después  que  se  halle  terminSído 
el  ferrocarril. 

Y  3?  Que  queda  obligado  igual- 
mente á  limitar  hasta  la    misma 
época  la  adquisición  del   material 
rodante  de  que  trata  el  artículo  10 
del  informe  de  la  Junta  de    Inge- 
nieros, á  lo  siguiente :  tres  locoixio- 
toras,  un   coche  de  primera  clase, 
uno  mixto,  dos  de  segunda    clase, 
un  carro  de  equipajes,  cinco  carros 
para  ganados,  diez  de  plataforma, 
diez  abiertos  para  carga.  ^ 

Pajse  al  Ministerio  de  Hacienda 


654 


LOS  FERBOGARBILES 


para  que  si  el  interesado  acepta 
oficialmente  esta  resolacioni  como 
lo  ha  hecho  ya  de  una  manera  pri- 
vada^  la  mande  elevar  á  escritura 
pública  con  el  informe  de  su  refe- 
rencia,  dictando  en  seguida  las  ór- 
denes convenientes,  á  fin  de  que  se 
abra  en  Europa,  un  crédito  sobre 
las  200,000  £.  de  bonos  que  se  se- 
pararon para  este  ferrocarril  en  el 
arreglo  con  D.  Enrique  Meiggs, 
cuyo  importe  se  destina  á  la  compra 
del  material  fijo  y  rodante,  y  para 
que  con  el  crédito  de  300,000  soles 
abierto  por  el  Banco  de  Piura,  con  la 
garantía  de  400,000  soles  en  bonos 
de  la  nueva  deuda  consolidada,  se 
paguen  los  certificados  de  trabajos 
hechos  qué  presente  el  empresario, 
según  lo  establecido  en  el  cuadro 
del  articulo  12  del  informe  apro- 
bado. 

Begfstrese,  comuniqúese  y  dése 
al  interesado  copia  de  dicho  infor- 
me y  de  esta  resolución. — ^Rúbrica 
de  S.  E.— Sosas. 


Hetormliía  108/f«n4oi  para  la  conitniccloii. 

Urna,  Julio  25  de  1874. 

Visto  el  decreto  del  frente  ex- 
pedido el  15  del  actual,  acepta- 
do por  el  contratista  del  ferrocarril 
de  Paita  á  Piura  D.  Federico  Blu- 
me,  se  dispone : 

19  Que  se  elevo  este  nuevo  con- 
trato á  escritura  pública  haciendo* 
se  las  anotaciones  correspondientes 
en  el  contrato  primitivo. 

2?  Que  se  deposite  en  manos  de 
la  casa  de  Bariug  Brothers  por 
cuenta  de  Bryce  y  Grace  que  indi- 
ca el  interesado,  los  bonos  por  va- 
lor nominal  de  doscienta»s  mil  li- 
bras esterlinas  quo  por  el  artículo 
primero  del  contrato  aprobado  por 
decreto  de  3  de  Junio  se  reser- 
varon para  esta  obra  y  á  la  cual 
queda  aplicada. 

39  El  valor  de  las  facturas  del 
material  fijo  y  rodante  y  de  la  ma- 
quinaria destinada  á  esta  obra  será 
abonado  por  Bryce  y  Grace  en  vis- 
ta de  las  órdenes  del  Inspector  Fis- 
cal en  Europa  ó  de  las  oficinas  del 


Perú,  con  los  fondos  que  produzca 
la  venta  de  los  mencionados  bonos. 
Dicho  inspector  dará  la  orden  de 
pago  del  valor  de  los  materiales 
comprados  en  Europa,  en  vista  de 
la  factura  visada  por  el  ingeniero 
que  el  empresario  comisione  al 
efecto  y  del  de  los  compradores  en 
los  Estados  Unidos  en  vista  de  las 
facturas  visadas  por  el  Oónsul  del 
Perú  en  Nueva  York.  El  empre- 
sario acreditará  con  un  dnplicistdo 
del  conocimiento  de  embarque,  que 
entregará  al  inspector,  que  el  ma- 
terial cuyo  pago  ha  ordenado  se 
dirige  al  Perú. 

49  El  con tratistase  obliga  á  com- 
prar con  los  fondos  provenientes 
de  este  crédito  y  á  hacer  conducir 
á  Paita  todo  el  material  que  cons- 
ta en  la  razón  que  se  acompaña  for- 
mada por  la  Junta  Central  de  In- 
genieros, pudiendo  extenderse  las 
compras  en  el  caso  de  que  el  pro- 
ducto de  los  bonos  lo  permita. 

59  La  casado  Bryce  y  Grace  con- 
servará en  manos  de  la  casa  de  Ba- 
ring  Brothers  dichas  doscientas  mil 
libras  esterlinas  por  conducto  del 
Gobierno  hasta  el  siete  de  Diciem- 
bre del  presente  año,  quedando  au- 
torizada para  vender  al  75  $  los 
bonos  que  representan  nominal- 
menté  dicha  sunia,  salvo  órdenes 
del  Gobierno  para  venderlos  á  un 
tipo  mayor  ó  menor  y  solo  en  la 
cantidad  necesaria  para  cubrir  al 
cambio  corriente  la  suma  de  qui- 
nientos catorce  mil  ciento  cuarenta 
y  ocho  soles  cincuenta  centavos 
valor  del  crédito  que  han  de  abrir 
los  depositarios,  pudiendo  vender 
en  la  fecha  citada  al  precio  del  mer- 
cado dichos  bonos  con  el  objeto  de 
cubrir  el  valor  de  las  compras  he- 
chas antes  ó  después  de  ese  tér- 
mino. 

69  Los  gastos  é  intereses  que 
ocasione  la  apertura  de  créditos i>ara 
conseguir  fondos  sobre  estos  bonos, 
serán  de  cuenta  del  contratista  y  en 
compensación  de  estos  gastos  el 
Gobierno  cede  en  su  favor  los  ca- 
pones .  de  los  mencionados  bonos 
pertenecientes  b1  primer  semestre 
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del  presente  año  mil  ochocientos 
setenta  y  cuatro. 

7?  La  comisión  de  venta  de  los 
bonos  que  cobren  los  depositarios 
será  pagada  por  el  contratista.  Pre- 
via aceptación  del  contratista  del 
ferrocarril  de  Paita  áPinra  y  de 


Bryce  y  (Jrace,  se  espedirán  las  ór- 
denes correspondientes  para  la  en- 
trega de  los  bonos  á  Baring  Bro- 
thers en  Londres.  Pase  á  la  Direc- 
ción de  Oontabilidad  Oeneral  y  Cré- 
dito para  su  cumplimiento. — ^Rú- 
brica de  S.  E. — Elgübba. 


Ferrocarril  de  Pimentel  á  Chiclayo. 


B«llclti4  para  on  ferrocarril  ét  Pimentel  á 
Chlclaye  y  Lambayeqae, 

Excmo.  Señor. 

Felipe  Masías  y  Juan  Oossio, 
respetuosamente  exponemos :  que 
aprovechando  del  ofrecimiento  he- 
cho en  aviso  oficial  á  todos  los 
que  quieran  construir  ferrocarriles, 
ocurrimos  á  V.  E.  para  que  se  sirva 
concedemos  el  permiso  de  estable- 
cer, de  nuestra  cuenta,  riesgo 
y  provecho,  uno  desde  la  caleta  de 
Pimentel  á  Chiclayo,  con  ramifica- 
ción á  la  ciudad  de  Lambayeque, 
bajo  los  términos  siguientes : 

El  Supremo  Gobierno  nos  con- 
cede gratis  todos  los  terrenoif  de 
V  dominio  público  que  tenga  que 
ocn^lar  la  via,  siendo  de  nuestra 
cuenta  comprar  á  legal  y  previa 
tasación  los  terrenos  de  dominio 
privado. 

El  Supremo  Gobierno  nos  diará 
también  gratis  los  terrenos  que  sean 
precisos  en  Pimentel,  en  Chiclayo 
y  en  Lambayeque  para  las  estacio- 
nes. 

La  via  tendrá  el  ancho  de  un 
metro  siete  centímetros  compren- 
dido entre  los  rieles. 


La  empresa  cercará  los  fundos 
que  el  camino  divida  y  constmirá 
puentes  sobre  las  acequias  ó  acue- 
ductos que  atraviese. 

El  camino  de  Pimentel  á  Chicla- 
yo estará  concluido,  salvo  caso 
fortuito,  ó  fuerza  mayor,  á  los  vein- 
te y  seis  meses  después  de  firmada 
la  escritura,  y  la  ramificación  á 
Lambayeque  diez  y  ocho  meses 
después  de  la  conclusión  de  aquel 
plazo,  salvo  también  caso  fortuito 
ó  fuerza  mayor. 

El  fiete  de  pasajeros  de  primera 
clase  será  á  razón  de  cinco  centa- 
vos de  sol  poT  cada  milla,  y  de  tres 
centavos  por  milla  en  coches  de 
segunda.  El  flete  de  la  carga  será 
de  veinte  centavos  de  sol  por  cada 
quintal  en  toda  la  línea  6  en  parte 
de  ella,  de  manera  que  los  mismos 
veinte  centavos  se  pagarán  por  un 
quintal  desde  Lambayeque  á  Pi- 
mentel, que  desde  esta  caleta  á 
Chiclayo  6  que  desde  esta  ciudad  á 
Pimentel  ó  á  Lambayeque. 

Todos  los  artículos  que  se  trai- 
gan para  la  construcción  y  conser- 
vación de  la  via,  las  máquinas,  los 
coches  y  carros,  serán  libres  de  de- 
I  recho  y  se  desembarcarán  en  Pi- 
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mentel,  para  cuyo  efecto  queda 
desde  luego  concedido  el  permiso 
de  descargar  en  dicho  lugar  los 
referidos  artículos,  como  también 
todos  los  que  en  adelante  sean  ne- 
cesarios para  el  servicio  de  la  línea. 
Si  la  empresa  encontrase  en 
cualquier  tiempo  conveniente  ba- 
cér nuevas  ramificaciones  ó  prolon- 
garlas basta  donde  le  sea  posible, 
tiene  adquirido  desde  luego  ^1  de- 
recho de  hacer  dentro  del  término 
que  le  sea  dable  dichas  ramifica- 
ciones ;  y  las  condiciones  de  esta 
concesión  son  desde  ahora  las  mis- 
mas que  quedan  puntualizadas  en 
los  artículos  anteriores  sobre  el  fer- 
rocarril á  ¡Obiclayo  y  Lambayeque, 
con  excepción  tan  solo  del  tiempo 
señalado  para  la  construcción  dé 
las  referidas  líneas  y  del  precio  de 
flete  de  carga,  que  desde  luego  se 
fija  en  el  maximun  de  cuatro  centa- 
vos de  sol  por  milla  y  por  quintal ; 

En  tal  virtud  — 

A  V.  B.  suplicamos  que  se  digne 
acceder  á  nuestro  pedido. 

Lima,  Febrero  7  de  1867. — ^Feli- 
TB  Masías. — Juan  Oossio. 

»•♦  El  2  de'Abril  de  1867  repre- 
sentó el  Dr..  Cossio  reclamando  el 
derecho  de'  preferencia  sobre  el 
Dr.  D.  José  Antonio  García  y  Gar- 
cía que  dijo  habia  solicitado  lo 
mismo  (pag.  228  de  este  tomo ;) 
pero  con  vista  fiscal  (231)  se  decla- 
ró sin  lugar  esta  competencia  (235) 
por  causa  de  prelacion  en  la  solici- 
tud. 


Tlsta  figcal. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  General  dice :  que  so- 
licitándose por  D.  Juan  Oossio  per- 
miso para  construir,  establecer  y 
explotar  de  su  cuenta,  riesgo  y  pro- 
vecho, sin  ningún  privilegio,  un 
ferrocarril  desde  la  caleta  de  Pi- 
mentel  á  Chiclayo,  con  ramificación 
á  la  ciudad  de  Lambayeque,  pu- 
diendo  ademp^s  en  lo  futuro,  si  le 
conviniere,  hacer  nuevas  ramifica* 
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clones  ó  prolongarlas ;  se  halla  en 
el  mismo  caso  de  D.  Estévan  Oros- 
by  y  C?,  á  quienes  se  concedió  un 
permiso  de  igual  naturaleza  para 
el  ferrocarril  de  Cerro  Azul  á  Ca- 
ñete, bajo  las  reglas  y  condiciones 
prescritas  en  la  suprema  resolu- 
ción de  4  de  Enero  de  1866,  gene- 
ralizadas por  aviso  oficial  inserto 
en  "El  Peruano"  de  7  del  propio 
mes,  para  todas  las  personas  que 
propusiesen  hacer  ferrocarriles  sin 
privilegio. 

Por  el  artículo  39  de  la  ley  de  8  " 
de  Noviembre  de  1864,  fué  también 
autorizado  el  Gobierno  para  pro- 
mover la  formación  de  empresas 
constructoras  de  ferrocarriles,  y  aun 
para  garantir  cierto  mínimun  de 
interés,  con  venciéndose  previamen- 
te de  la  utilidad  y  practicabilidad  ^ 
de  la  obra. 

Mas  no  solo  se  derivan  de  estas 
disposiciones  generales  Jas  atribu- 
ciones protectoras  que  competen 
al  Gobierno,  sino  del  decreto  dic- 
tatorial de  25  de  Julio  de  1866, 
respecto  del  ferrocarril  de  Lamba- 
yeque y  Chiclayo  á  la  costa.  Esta 
obra  es  la  octava  enumerada  en  el 
artículo  19  entre  las  diez  á  cuya 
realización  se  han  destinado  exclu- 
sivamente los  bonos  del  empréstito 
de  lS65  reservado  en  Londres; 

Si  aun  con  gravamen  del  Estado 
debía  protegerse  esta  obra,  mayor 
razón  hay  para  conceder  el  permi- 
so sin  privilegio  y  sin  que  el  Era- 
rio garantice  al  empresario  ningún 
interés,  ni  le  cueste  ningún  desem- 
bolso. 

«  Como  se  ha  adoptado  -en  la  Be- 
pública  una  dimensión  general  pa- 
ra el  ancho  de  las  vías  de  fierro,  y 
la  que  se  designa  en  la  propuest^^ 
lo  es  menos,  sin  embargo  de  expre- 
sarse en  el  último  escrito  que  se 
han  seguido  las  mismas  reglas  de- 
signadas para  el  mencionado  fer- 
rocarril de  Cerro  Azul  á  Cañete, 
será  conveniente  á  este  respecto  se 
haga  la  debida  rectificación. 

La  libertad  de  derechos  que  se 
pide  en  la  introducción  de  los  artí- 
culos necesarios  para  la  construo* 
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cion  del  camiDO  y  oficinas,  y  en  el 
material  rodante  debe  subsistir  has- 
ta que  se  establezca  el  camino,  pre- 
viniéndose que  después  se  pagarán 
los  derechos  según  arancel. 

En  cuanto  á  pasajes  debe  expre- 
sarse que  los  cinco  centavos  por 
milla  para  los  de  1?  clase  y  los  tres 
para  los  de  2?,  será  el  máximun, 
pero  no  el  precio  fijo  que  se  cobre; 
así  como  el  flete  se  aii:eglará  á  la 
tarifa  que  se  presente  al  Gobierno 
para  su  ai)robacion,  no  pudiendo 
exceder  del  costo  mínimo  que  ten- 
ga en  la  actualidad,  ni  tampoco  de 
los  20  centavos  por  cada  quintal, 
que  se  conduzca  de  Pimentel  a 
Lambayeque,  ó  de  esta  ciudad  al 
puerto. 

Como  ningún  ferrocarril  debe 
abrirse  á  la  explotación  sin  que 
conste  que  se  han  llenado  todas  las 
condiciones  indispensables  para  la 
seguridad,  es  necesario  advertir  que 
concluido  el  que  partirá  de  Pimen- 
tel, será  reconocido  por  un  ingenie- 
ro del  Estado ;  y  que  en  cualquier 
tiempo  se  practicará  el  mismo  re- 
conocimiento del  todo  ó  parte,  si 
la  autoridad  pública  lo  estimase 
conveniente,  á  fin  de  que  el  empre- 
sario repare  las  faltas  6  defectos 
que  se  notaren. 

Por  último,  y  para  evitar  futuras 
cuestiones  sobre  lo  que  debe  ser  una 
regla  general,  es  oportuno  declarar 
que  existe  el  derecho  de  atravesar 
con  una  via  otra  de  empresa  age- 
na,  á  fin  de  continuar  el  curso  de 
aquélla,  pero  llenando  todos  los 
requisitos  de  seguridad,  y  sin  im- 
pedirse de  modo  alguno,  el  tráfico 
de  la  una  ni  de  la  otra. 

Será,  conveniente  también  esta- 
M  blecer  la  conducción  gratis  de  las 
balijas  del  correo,  y  las  rebajas  á 
propósito  del  tránsito  de  tropas. 

Sobre  estas  bases  y  las  demás 
que  V.  E.  tenga  á  bien,  puede  acor- 
darse el  permiso  solicitado  por  don 
Juan  Oossio  para  el  ferrocarril  de 
Pimentel  á  Ohiclayo  y  Lambaye- 
que; á  no  ser  que  V.  E.  prefiera  man- 
dar se  haga  de  cuenta  del  Estado, 
como  se  dispuso  en  el  supremo  de- 


creto citado  de  25  de  Julio  de  1866, 
y  á  cuyo  fin  tiende  también  la  pro- 
puesta de  Meiggs,  Bates  y  O?  que 
está  sustanciándose  desde  el  10  de 
Abril  último. 

Lima,  á  22  de  Junio  de  1867.— 
Ureta. 


SollclU  prif  Uc^o  eidoilf  •. 

Excmo.  Señor. 

Juan  C/Ossio,  ante  V.  E.  respe- 
tuosamente me  presento  y  digo: 
que  instruido  de  la  vista  fiscal,  me 
conformo  en  todos  sus  términos ; 
pero  como  ella  introduce  modifica- 
ciones que  disminuyen  en  mucho 
las  ventajas  que  puede  proporcio- 
narme la  empresa,  bajo  las  condi- 
ciones que  indiqué  en  mi  recurso 
de  f.. ..  solicito  como  compensa- 
ción un  privilegio  por  25  año&  tiem- 
po durante  el  cual  nadie  podrá  cons- 
truir otro  ferrocarril  desde  Pimentel 
á  Ohiclayo ;  propiedad  por  99 ;  un 
plazo  por  dos  años  para  principiar 
los  trabajos  y  de  cuatro  para  con- 
cluirlos, salvo  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor;  y  que  finalmente 
los  fletes  de  carga  se  arreglarán 
por  la  tarifa  que  el  Gobierno  apro- 
bará oportunamente,  retirando  en 
esta  parte  del  todo  mi  ofrecimiento 
de  cobrar  solo  20  centavos  por 
quintal  en  toda  la  línea. 

Por  tanto — 

A  V.  E.  suplico  se  sirva  acceder 
á  mi  solicitud. 

Lima,  Junio  27  de  1867. — Excmo. 
Señor.— Juan  Oossio. 


C«nc€gioB. 

lÁmüf  Jiilio  3  de  1867. 

Visto  este  expediente,  de  confor- 
midad ex)n  lo  expuesto  por  el  Fia- 
cal  General  en  su  dictamen  de  f. . 
y  teniendo  en  consideración  :  que 
por  el  artículo  39  de  la  ley  de  8  do 
Noviembre  de  1864  el  Gobierno  es- 
tá autorizado  para  promover  la 
formación  de  empresas  de  ferrocw- 
riles;  que  la  necesidad  y  utilidad 
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del  que  propone  realizar  el  recur- 
rente D.  Juan  Cossio,  está  recono- 
cida por  el  Estado,  sej^nn  el  supre- 
mo decreto  de  25  de  Julio  último, 
por  el  cual  se  ordena  su  construc- 
ción con  los  bonos  reservados  del 
empréstito  de  1865 ;  que  es  prefe- 
rible en  todo  caso,  aprovechar  la 
acción  del  interés  privado,  para  la 
realización  de  empresas  de  este  gé- 
nero, evitando  los  inconvenientes 
y  gravamen  que  resultan  para  el 
Estado  cuando  se  construyen  por 
su  cuenta ; 

Se  resuelve : 

Que  se  acepta  la  propuesta  del 
expresado  D.  Juan  Oossio,  con  las 
modificaciones  consignadas  en  el 
enunciado  dictamen  del  Fiscal  Ge- 
neral y  las  que  se  contienen  en  el 
anterior  recurso  del  proponente; 
debiendo,  en  consecuencia,  cele- 
brarse el  respectivo  contrato,  bajo 
las  condiciones  que  se  expresan  en 
los  artículos  siguientes : 

19  El  Gobierno  concede  á  don 
Joan  Gossio  privitegio  exclusivo 
por  veinticinco  años  para  construir 
y  explotar  de  su  cuenta,  riesgo 
y  provecho,  y  sin  garantía  de  inte- 
rés, un  ferrocarril  de  moción  á  va- 
por, desde  la  caleta  de  Pimentel 
hasta  la  ciudad  de  Ghiclayo ;  y  per- 
miso,  sin  privilegio,  para  estable- 
cer una  ramificación  á  Lambaye- 
que. 

29  Durante  el  término  del  privi- 
legio, nadie  podrá  construir  otra 
línea  férrea,  entre  los  indicados 
puntos  de  Pimentel  y  Lambaye- 
qne,  (•)  y  el  que,  en  virtud  del  pre- 
sente contrato,  construya  la  em- 
presa que  representa  Cossio,  á  los 
setenta  y  cuatro  de  espirado  el 
término  del  privilegio,  pasará  en 
estado  de  explotación,  á  ser  pro- 
piedad nacional. 

39  El  ancho  de  la  via  será  de  un 
metro  setenta  centímetros,  com- 
prendido entre  los  bordes  interio- 
res de  los  rieles. 


(*)  Modificada  por  decreto  snpremo  de  9 
de  Noviembre  de  1867. 


49  El  Gobierno  cede  gratuita- 
ment-e  á  la  empresa  que  representa 
dicho  Cossio,  todos  los  terrenos  de 
dominio  público  que  necesite  para 
la  construcción  de  la  línea  y  de  sus 
estaciones  y  oficinas;  siendo  de 
cuenta  de  dicha  empresa  adquirir, 
previa  indemniízacion  justiprecia- 
da, los  de  dominio  privado,  que 
también  necesite. 

59  La  empresa  queda  obligada  á 
cercar  por  su  cuenta  todos  los  fun- 
dos que  el  camino  di  vid»  y  á  cons- 
truir puentes  sobre  las  acequias  ó 
acueductos  que  atraviese. 

69  El  camino  de  Pimentel  á  Ohi- 
clayo  se  principiará  dentro  del  tér- 
mino de  dos  años  contados  desde 
la  fecha  en  que  se  firme  la  escritu- 
ra de  este  contrato,  y  quedará  con- 
cluido á  los  cuatro  años  de  la  mis- 
ma fecha.  La  ramificación  á  Lam- 
bayeque  quedará  igualmente  con- 
cluida, á  los  diez  y  ocho  meses 
después  de  terminada  la  principal ; 
salvo  en  todas  circunstancias,  los 
casos  fortidtqs  ó  de  fuerza  mayor. 

79  Si  trascurriese  el  primer  tér- 
mino designado  en  el  artículo  an- 
terior, sin  que  se  principien  los  tra- 
b^yos,  ó  si  después  de  principiados 
se  suspenden  por  mas  de  seis  me- 
ses ;  de  hecho,  se  tendrá  por  can- 
celado y  sin  efecto  alguno  este 
contrato. 

89  Goncluido  que  sea  el  camino/ 
ó  alguna  de  sus  secciones,  el  Go- 
bierno lo  mandará  reconocer  por 
un  ingeniero  de  Estado,  para  ase- 
gurarse de  que  se  halla  construido 
con  la  solidez  necesaria,  sin  que 
antes  pueda  entregarse  al .  tráfico 
público. 

99  Se  introducirán  libres  de  de- 
rechos y  serán  desembarcados  en 
Pimentel,  todos  los  artículos  que 
necesite  la  empresa  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril,  sus  estacio- 
nes, oficinas  y  material  rodante, 
por  todo  el  tiempo  que  dure  dicha 
construcción ;  pero  una  vez  abierto 
el  tráfico,  por  todos  los  artículos 
que  se  introduzcan,  bien  sea  para 
la  explotación  del  camino,  ó  con 
cualquier  otro  fin,  se  pagarán  los 
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respectivos  derechos,  conforme  á 
las  leyes  y  disposiciones  >  vigentes. 

10.  JJl  Gobierno  concede,  desde 
luego,  el  permiso  necesario  para 
que  tenga  lugar  el  desembarque  de 
los  artículos  de  construcción,  en  la 
expresada  caleta  de  Pimentel ;  re- 
servándose la  facultad  de  adoptar 
oportunamente  las  medidas  que 
convenga,  á  fin  de  que  los  artícu- 
los, cuya  introducción  se  pide  libre 
de  derechos,  sean  solo  los  absolu- 
tamente indispensables  para  el  ob- 
jeto expreíiado. 

11.  Si  la  empresa  encontrase  en 
cualquier  tiempo  conveniente  ha- 
cer nuevas  ramificaciones,  ó  pro- 
longarlas hasta  donde  sea  posible, 
qu^a  autorizada  para  verificarlo, 
bajo  las  mismas  condiciones  que 
se  expresan  en  la  presente  resolu- 
ción, exceptuándose  tan  solo  las 
que  se  refieren  al  privilegio  exclu- 
sivo y  á  los  plazos  fijados  para 
principiar  y  concluir  los  trabajos. 

12.  Antes  de  entregar  el  camino 
al  tráfico  público,  la  .empresa  pre- 
sentará al  Gobierno,  para  su  apro- 
bación, la  tarifa  de  trasportes,  cuyo 
precio  no  podrá  exceder,  en  ningún 
caso,  del  mínimum  que  actualmen- 
te cuestan ;  fijándose  desde  luego, 
como  máximum  en  los  pasajes,  cin- 
co centavos  por  niHla  para  el  de  1? 
clase,  y  tres  centavos  por  miUa  para 
el  de  2?  Esta  tarifa  regirá  solo  des- 
de que  en  ella  recaiga  la  enuncia- 
da aprobación  del  Gobierno;  y  po- 
drá ser  modificada,  según  las  cir- 
cunstancias, de  acuerdo  con  la  em- 
presa. 

13.  Las  tropas,  empleados  del 
Estado  que  marchen  en  comisión, 
y  las  balijas  del  correo,  se  condu- 
cirán gratis.  —  Por  las  cargas  del 
Estado  se  pagará  la  mitad  del  pre- 
cio fijado  en  la  tarifa. 

14.  A  fin  de  evitar  ulteriores  di- 
ficultades, con  relación  á  la  presen- 
te contrata,  y  además,  para  que 
sirva  de  regla  general,  se  declara: 
que  existe  el  derecho  de  atravesar 
con  una  línea  férrea  otra  de  em- 
presa agena  á  fin  de  continuar  el 
curso  de  aquella ;  pero  llenando  to- 


dos los  requisitos  de  seguridad, 
y  sin  que  se  impida  en  ningún  caso 
el  tráfico  de  la  una  ni  de  la  otra. 

15.  El  contrato  que  se  celebre, 
en  virtud  de  la  presente  resolución 
y  las  concesiones  que  por  ella  se 
otorgan  al  empresario  D.  Juan  Oes- 
sio,  no  podrán  trasferirse  sin  previo 
conocimiento  y  consentimiento  del 
Gk)bierno,  el  que  si  quisiere  hacer 
suya  la  empresa,  será  preferido  por 
el  tanto,  llegado  el  caso  de  dicha 
trasferencia. 

Pase  á  la  Tesorería  General,  á 
fin  de  que  mande  extender  la  cor- 
respondiente escritura,  previa  acep- 
tación del  proponente. 

Comuniqúese  á  quienes  corres- 
ponda, regístrese  y  publíquese.— 
Eábrica  de  S.  E.— Saavedba. 


Permito  para  prolengar  la  linea. 

Lima,  Julio'?  de  1868^ 

Oonsiderando  que  la  concesión 
hecha  en  3  de  Julio  de  1867  á  don 
Juan  Cossio,  para  el  establecimien- 
to de  su  cuenta,  riesgo  y  provecho 
de  un  ferrocarril  de  Pimentel  á  Cbi- 
clayo,  con  las  ramificaciones  y  pro- 
longaciones que  el  empresario  ten- 
ga por  conveniente,  es  una  mejora 
de  alta  importancia,  llamada  á  de- 
sarrollar la  agricultura  y  comercio 
de  las  provincias  de  dhiclayo  y 
Lambayeque :  que  esa  obra  es  de 
evidente  beneficio  público,  no  im- 
pone al  Estado  gravamen  alguno 
de  garantía  de  interés  ni  de  sub- 
vención á  la  empresa,  y  que  por  el 
contrario  la  nación  reporta  el  pro- 
vecho de  adquirir  la  propiedad  de 
la  línea,  sus  estaciones  y  útiles 
dentro  de  noventa  y  nueve  años  de 
plantificado  el  ferrocarril  mencio- 
nado :  se  ratifica  la  expresada  con- 
cesión. Y  teniendo  en  cuenta  las 
razones  expuestas  en  el  presente 
recurso,  que  prueban  ser  necesario 
para  facilitar  la  pronta  plantifica- 
ción de  esa  via,  acordar  las  modi- 
ficaciones que  el  ocurrente  solicita 
que  sehagan  en  algunas  de  las  con- 
diciones impuestas  al  tienipo  de 
hacerse  la  concesión  que  por  el  pre- 
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senté  decreto  se  ratifica:  se  decla- 
ra que  el  ancho  de  la  via  será  no 
el  qne  señala  el  artículo  3?  del  de- 
creto de  3  de  Julio,  sino  el  mismo 
que  tienen  los  ferrocarriles  de  Lima 
al  Callao  y  Chorrillos :  que  la  era- 
presa  puede  prolongar  su  línea  has- 
ta Perriñafe  si  así  le  conviniere, 
como  también  hacer  partir  la  línea 
de  Pimentel  6  de  cualquiera  otra 
parte  del  litoral  á  contar  desde  Eten 
inclusive;  y  que  el  tiempo  para  te- 
ner concluido  dicho  ferrocarril  á 
Chiclayo  será  el  máximum  de  dos 
años  contados  desde  la  fecha  del 
presente  decreto,  y  para  tener  pro- 
longada la  linea  hasta  Férriñafe  el 
de  cuatro. 

Eegístrese  y  pase  al  Ministerio 
de  Hacienda  para  que  mande  ex- 
tender la  respectiva  escritura,  pre- 
via aceptación  del  interesado. 

Búbrica  de  S.  E.  —  La  Pübntb. 


0€résfaM  tí  decreto  «nterler. 

Limay  Junio  IS  de  J869. 

Visto  este  expediente,  y  conside- 
rando: primero,  que  por  supremos 
decretos  de  3  Julio,  19  de  Agosto 
y  19  de  Setiembre  de  1867,  se  con- 
cedió á  D.  José  Antonio  Garcia 
y  Garcia  privilegio  por  el. término 
de  veinticinco  años  para  establecer 
y  explotar  de  su  cuenta,  sin  garan- 
tía de  interés,  un  ferrocarril  que 
partiendo  del  puerto  de  Eten  lle- 
gue á  la  villa  de  Férriñafe,  pasan- 
do por  los  pueblos  de  Eten  y  Mon- 
sefú  y  por  las  ciudades  de  Chicla- 
yo y  Lambayeque,  exceptuándose 
de  dicho  privilegio  el  trayecto  que 
media  entre  estas  ¿os  últimas  ciu- 
dades, que  se  declara  libre  á  otras 
empresas:  segundo,  que  la  referida 
concesión  quedó  perfeccionada  con 
el  otorgamiento  de  la  correspon- 
diente escritura  en  3  de  Octubre 
del  mismo  año,  entre  el  adminis- 
trador de  la  Tesorería  General  y  el 
concesionario  D.  José  Antonio  Gar- 
cía y  Garcia,  ante  el  escribano  pú- 
blico y  de  dicha  oficina  D.  Claudio 
José  Suarez  con  todos  los  requisi- 
tos de  ley :  tercero,  que  en  3  de  Ju- 


lio de  1867  se  concedió  pirivilegio  á 
D.  Juan  Cossio,  para  construir  un 
ferrocarril  del  puerto  de  Pimentel 
á  la  ciudad  de  Chiclayo,  con  facul- 
tad de  extenderlo  sin  privilegio  has- 
ta la  de  Lambayeque :  cuarto,  que. 
habiendo  solicitado  la  revalidación 
de  la  exclusiva  que  se  le  habia  otor- 
gado, se  accedió  á  su  pedido  por 
decreto  de  7  de  Julio  de  1868,  au- 
torizándolo á  prolongar  su  línea 
hasta  Férriñafe,  y  hacerla  partir 
no  solo  de  Pimentel  sino  dé  cual- 
quier otro  punto  del  litoral  á  con- 
tar desde  Eten  inclusive,  usurpán- 
dose de  este  modo  los  derechos 
y  privilegios  correspondientes  á  la 
empresa  de  Eten  y  que  constan  de 
la  escritura  pública  presentada; 
y  quinto,  que  es  de  reconocida  im- 
portancia y  de  urgente  necesidad 
llevar  á  cabo  esas  líneas  férreas  lla- 
madas á  promover  el  desarrollo  y  en- 
gratidecimiexito  de  las  provincias 
de  Chiclayo  y  Lambayeque ;  se  re- 
suelve :  primero,  derógase  el  decre- 
to de  7  de  Julio  de  1868  por  el  que 
se  concedió  á  D.  Juan  Cossio  los 
derechos  y  privilegios  de  que  esta- 
ba en  posesión  legal  y  pertenecen 
á  D.  José  Antonio  Garcia  y  Garcia: 
segundo,  quedan  subsistentes  las 
concesiones  otorgadas  á  este  últi- 
mo por  los  decretos  de  3  de  Julio, 
19  de  Agosto  y  19  de  Setiembre  de 
1867,  consignados  en  la  escritura 
de  contrato,  así  como  las  que  se 
hicieron  á  Cossio  por  el  decreto  de 
3  de  Julio  de  1867 ;  tercero,  el  tiem- 
po señalado  en  ambas  concesiones 
para  dar  principio  á  las  obras  y  ter- 
minarlas, empezará  á  correr  desde 
la  fecha  en  que  este  decreto  se  ele- 
ve á  escritura  pública  por  cada  uno 
de  los  concesionarios  respectiva- 
mente ;  y  á  fin  de  evitar  retardos 
indebidos  en  la  construcción  de  las 
vias  férreas,  se  resuelve  por  punto 
general,  que  los  concesionarios  de 
los  ferrocarriles  que  se  emprendan 
en  la  Bepública,  se  obligarán  á  pa- 
gar la  multa  de  1  ^  mensual  sobre 
el  capital  de  la  empresa,  siempre 
que  no  los  comiencen  ó  concluyatí 
en  los  términos  fijados  para  ello  en 
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sns  respectivos  contratos ;  y  por  lo 
que  hace  á  los  de  García  y  Garcia 
y  de  Oossio,  se  dispone  que  ambos 
constituyan  una  fianza  de  veinte 
mil  soles  cada  uno,  que  pagarán 
por  via  dp  multa  en  cualquiera  de 
Jos  dos  casos  antes  designados. 
Para  el  cumplimiento  de  estos  re- 
quisitas, pase  este  expediente  al 
Ministerio  de  Hacienda,  para  los 
efectos  consiguientes. — Búbrica  de 
S.  B. — ^Fbrrbyros. 


8e  concede  randicaclMi  haila  Pátap«. 

Limay  Noviembre  26  de  1870. 

Visto  el'  recurso  presentado  por 
el  empresario  del  ferrocarril  de  Pi- 
mentel  á  Ohiclayo,  D.  Juan  Oossio,' 
pidiendo  que  se  le  dé  privilegio  pa- 
ra establecer  una  ranuflcacion  que 
partiendo  de  Ohiclayo  y  atravesan- 
do las  haciendas  de  Capote,  Po- 
malca  y  Tuman,  y  pasando  mas  ó 
menos  cerca  de  Oolud,  el  Oombo, 
Picsi,  Oalupe  y  Pucalá,  termine  en 
Pátapo ;  y  siendo  útil  y  convenien- 
te la  construcción  de  esta  via  fér- 
rea: concédese  al  enunciado  em- 
presario el  privilegio  que  solicita 
para  llevarla  á  cabo,  por  el  término 
y  demás  condiciones  estipulabas 
en  el  decreto  de  3  de  Julio  de  1867, 
en  la  parte  relativa  á  la  línea  de 
Pimentel  á  Ohiclayo. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  mande  extender  la  res- 
pectiva escritura,  que  será  adicio- 
nal á  la  primitiva  concesión  hecha 
por  el  citado  decreto  de  3  de  Julio 
de  1867 ;  y  fecho  que  sea,  devuél- 
vase á  este  despacho. 

Comuniqúese  y  regístrese. — ^Rú- 
brica de  S.  B.-^Santa  María. 


Ca4«ci4a4  ét  U  conccilon  á  0.  Juan  Cosilo. 

Liina,  Marzo  4  de  1872. 

Teniendo  en  consideración  que 
D.  Juan  jCossío,  á  quien  se  conce- 
dió privilegio  exclusivo  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Pi- 
mentel á  Ohiclayo  por  decreto  de 
3  de  Julio  de  1867  y  13  de  Junio 


de  1869,  no  ha  hecho  hasta  el  pre- 
sente uso  de  dicha  concesión,  lo 
cual  redunda  en  perjuicio  de  la 
agricultura  y  del  comercio  de  dicha 
provincia ;  revócase  el  referido  pri- 
vilegio y  los  deredios  concedidos  á 
Oossio  en  los  expresados  decretos 
de  3  de  Julio  de  1867  y  13  de  Ju- 
nio de  1869,  reasumiendo  el  Go- 
bierno el  derecho  de  hacer  las  con- 
cesiones que  tuviere  por  conve- 
nientes sobre  la  enunciada  obra 
y  sus  accesorios. 

Oomuniquese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E.— Santa  María. 


€Mc«ai«B  á  lá¥«r  áe  1.  Jofé  H vt. 

Lima,  Moñrzo  22  de  1872. 

Vista  la  anterior  propuesta  de 
D«  José  Muro  para  construir  por 
su  cuenta,  costo  y  riesgo  con  privi- 
legio de  veinticinco  años  un  ferro- 
carril de  via  angosta  que  partiendo 
del  puerto  de  Pimentel  termine  en 
Ohiclayo,  y  simplemente  permiso 
para  ramificaciones  á  los  pueblos 
.inmediatos;  y  atendiendo  á  que  las 
vias  férreas  son  las  que  mas  eñcaz- 
mente  propenden  al  engrandeci- 
miento nacional  y  particular,  y  la 
que  ahora  se  proyecta  contribuirá 
al  desarrollo  de  la  riqueza  agríco- 
la de  las  provincias  de  Ohiclayo 
y  Lambayeque:  acéptase  dicha  pro- 
puesta bajo  las  bases  y  condiciones 
siguientes : 

1?  El  Gobierno  concede  á  D.  Jo- 
sé Muro  privilegio  exclusivo  por 
veinticinco  años  para  la  explotación 
de  la  línea  entre  Pimentel  y  Ohi- 
clayo y  simplemente  penniso  para 
las  ramificaciones  que  juzgue  con- 
venientes, en  cuanto  no  se  opongan 
á  los  derechos  y  privilegios  de  que 
se  halla  en  posesión  la  compañía  del 
ferrocarril  de  Bten  á  Perriñafe. 

2?'  Se  concede  igualmente  per- 
miso para  la  construcción  de  un 
muelle  en  el  puerto  de  Pimentel. 
.  3?^  La  construcción  de  la  línea 
y  sus  dependencia^  así  como  los  ma- 
teriales que  se  empleen  serán  de  la 
mejor  calidad  y  á  entera  satisfac- 
ción del  ingénito  ó  ingenieros  que 
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el  Gobierno  comisione  para  inspec- 
cionarlos. 

4?  Dorante  el  término  del  privi- 
.legio  nadie  podrá  construir  otra 
línea  férrea  entre  Pimentel  y  OW- 
clayo.  Dicha  línea  será  de  la  pro- 
piedad perpetua  de  la  empresa. 

6?  Los  terrenos  del  Estado  que 
ocupe  la  línea  sobre  tres  metros  de 
latitud  en  toda  su  extensión,  así 
como  los  necesarios  para  las  esta- 
ciones y  oficinas  serán  vendidos  á 
censo  redimible  al  dos  por  ciento 
ó  á  justa  tasación  de  peritos  y  el 
canon  comenzará  á  correr  desde  la 
fecha  de  la  entrega  de  los  terrenos; 
y  en  cuanto  á  la  propiedad  muni- 
cipal, de  beneficencia  ó  de  particu- 
lares, el  Gobierno  facilitará  su  ad- 
quisición por  los  medios  que  deter- 
minan las  leyes  para  los  casos  de 
expropiación  forzada. 

6?  Queda  obligado  el  empresa- 
rio á  cercar  á  su  costo  todos  los 
ñindos  que  la  línea  divida  y  á  cons- 
truir puentes  sobre  las  acequias  ó 
acueductos  que  atraviese. 

7?  La  construcción  de  la  línea 
principiará  á  los  euatro  meses  de 
firmada  la  escritura  y  estará  con- 
cluida á  los  diez  y  ocho  meses  des- 
pués de  principiados  los  trabajos. 

8?  Si  el  empresario  no  princi- 
piase los  trabsgos  de  la  obra  ó 
Bo  los  concluyese  en  los  plazos 
señalados  en  el  artículo  anterior, 
pagará  una  multa  de  veinte  mil 
soles  á  beneficio  del  Estado,  para 
cuyo  caso  otorgará  una  fianza  á 
satisfacción  del  Ministerio  de  Ha- 
cienda, quedando  solamente  excep- 
tuados los  casos  fortuitos  ó  de  fuer- 
za mayor  reconocidbs  por  derecho. 

9?  Las  máquinas,  carros,  rieles, 
darlnientes  y  demás  útiles  necesa- 
rios para  la  construcción  y  conser- 
vación de  la  línea,  así  como  los  ví- 
veres para  los  trabajadores,  por  to- 
do el  tiempo  que  dure  la  construc- 
ción de  la  Hnea,  serán  libres  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto 
ó  de  muellaje. 

10.  La  tarifa  de  pasajeros  y  fle- 
tes será  aprobada  por  el  Gobierno 


antes  de  entregarse  la  línea  al  do- 
minio público. 

11.  Se  conducirán  gratis  las  ba- 
lijas  del  correo,  tropas  y  empleados 
del  Estado  que  marchen  en  comi- 
sión del  servicio.  Por  las  cargas  del 
Gobierno  se  cobrará  la  mitad  del 

«^i^cio  de  la  tarifa. 

12.  Los  trabajadores  y  emplea- 
das del  ferrocarril  quedarán  excep- 
tuados del  servicio  militar,  salvo 
los  casos  de  guerra  exterior  para 
con  los  peruanos. 

13.  No  podrá  entregarse  la  linea 
al  tráfico  público,  sin  que  el  inge- 
niero que  comisione  el  Gobierno  in- 
forme su  buena  construcción  y  las 
seguridades  que  ofrezca  al  público. 

14.  No  se  impondrá  á  la  empresa 
mas  contribuciones  que  las  esta- 
blecidas para  los  ferrocarriles  en 
general. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  escritu- 
ra, previa  aceptación  del  interesa- 
do. 

Oomuniquese,  publíquese  y  re- 
gístresCc— Búbrica  de  S.  E. — San- 
ta MAEÍá. 


Prirllei^ó  para  prtfloiig^acloiiei  étí  caMbia« 

,  Lima,  Julio  17  de  1872. 

Visto  el  presente  recurso  por  el 
que  D.  José  Muro,  empresario  del 
ferrocarril  de  Pimentel,  solicita  que  ^ 
se  le  conceda  privilegio  para  las 
líneas  accesorias  que  se  le  permitió 
construir  por  resolución  suprema 
de  22  de  Marzo  del  presente  ano. 
y  atendiendo  á  que  para  llevar  a 
cabo  la  realización  de  dichas  líneas 
necesita  el  empresario  desembolsar 
fuertes  capitales  que  no  puede  ex- 
poner á  una  ruinosa  competencia ; 
accédese  á  dicha  solicitud  y  en  su 
consecuencia  se  le  concede  privile- 
gio exclusivo  por  el  término  de  25 
años  bsgo  las  mismas  bases  esta- 
blecidas en  la  citada  resolución  de 
22  de  Marzo  úliimo  para  la  cons- 
trucción y  explotación  de  las  líneas 
siguientes : 

1?  Del  puerto  de  Pimentel  á  la 
ciudad  de  Lambayeque^  Muchumí 
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y  Túcume.  El  empresario  tendrá 
facaltad  de  prolongar  esta  linea 
privilegiada  hasta  los  pueblos  de 
Tuemo,  Pacora,  Jayanca  y  Olmos. 

2?  Del  mismo  puerto  de  Pimen- 
tel  á  Zana  pasando  por  las  hacien- 
das de  Pátapo,  Sipan  y  Oayaltí. 

3?  De  Pimentel  directamente  á 
Picci  y  Ferriñafe  sin  tocar  en  Lam- 
bayeque  ni  en  ninguno  de  los  pun- 
tos que  abraza  la  línea  que  explota 
con  privilegio  la  Oompañía  del  Fer- 
rocarril de  Bten  á  Ferriñafe.  El 
empresario  tendrá  derecho  de  pro- 
longar esta  línea  á  los  pueblos  de 
Muchumí  y  Tiicume,  en  cuyo  caso 
quedará  sin  efecto  el  privilegio  que 
se  le  ha  concedido  de  Lambayeque 
á  estos  pueblos. 

Los  trabajos  de  dicha  línea  co- 
menzarán en  el  término  de  un  año 
desde  la  fecha  del  otorgamiento  de 
la  escritura  y  concluirán  á  los  tres 
años  después  de  comenzados,  pu- 
diendo  el  empresario  para  su  cons- 
trucción atravesar  los  rieles  de  cual- 
quier otro  camino  férreo  con  las 
precauciones  convenientes. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  escritu- 
ra respectiva,  previa  aceptación  del 
interesado. 

Eegístrese,  coinuníquese  y  pu- 
blíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — San- 
ta María. 


¥tota  lUcal  s#bre  IncoBipetcncla  étl  (i«Menio. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  dice,  que  lo  que  apare- 
ce de  este  expediente  es  que  en  26 
de  Noviembre  de  1870  se  concedió 
privilegio  á  D.  Juan  Oossio,  que 
lo  había  obtenido  respecto  del  fer- 
rocarril de  Pimentel  á  Ohiclayo, 
para  establecer  una  ramiñcacion 
que  partiendo  del  último  punto  y 
atravesando  las  haciendas  de  Ca- 
pote y  otras  termine  eu  Pátapo, 
refiriéndose  en  cumito  al  término 
y  otras  condiciones,  á  lo  prescrito 
en  el  supremo  decreto  de  3  de  Ju- 
lio de  1867  en  lo  relativo  á  la  línea 
de  la  concesión  principal;  así  con»* 


ta  del  supremo  decreto  que  viene 
en  copia  á  f  .  2. 

Mas  por  decreto  de  4  de  Marzo 
del  año  que  corre,  se  revocó  el  an- 
tedicho privilegio  y  los  derechos 
concedidos  á  Oossio  en  1867  y  1869 
por  no  haber  hecho  uso  de  él,  se 
dijo  de  dichas  concesiones,  reasu- 
miendo el  Gobierno  el  derecho  de 
hacer  lo  que  le  conviniese  sobre  la 
enunciada  obra  y  accesorios ;  de  lo 
que  instruye  la  copia  de  f.  6. 

A  consecuencia  de  esta  declara- 
toria se  presentó  D.  J.  Muro,  pro- 
poniendo construir  por  su  cuenta, 
costo  y  riesgo,  y  con  privilegio  de 
25  años  un  ferrocarril  central  de 
via  angosta  que  partiendo  del  puer- 
to de  Pimentel  termine  en  Ohicla- 
yo y  simplemente  permiso  para 
ramificaciones  á  los  pueblos  inme- 
diatos; á  lo  cual  se  accedió  por 
supremo  decreto  de  22  de  Marzo 
de  este  mismo  año  que  se  registra 
á  f.  10  con  las  condiciones  allí  ex- 
presadas. 

Por  decreto  de  17  de  Julio  se 
amplió  el  de  Marzo  á  la  construc- 
ción y  explotación  de  otras  líneas, 
según  es  de  verse  en  la  copia  de 
f.  18. 

De  estos  antecedentes  ha  surgido 
la  cuestión  suscitada  por  D.  J.  Oos- 
sio, sobre  que  estando  vigentes  las 
concesiones  y  privilegios  que  de 
antemano  se  le  hablan  otorgado,  no 
habia  estado  él  Gobierno  en  acti- 
tud de  celebrar  convenios  con  don 
J.  Muro,  que  implican  el  despojo 
de  los  derechos  que  tenia  adquiri- 
dos, sin  habérsele  oido  acerca  de 
las  razones  que  han  servido  de  ftin- 
damento  para  desligarse  el  Gobier- 
no de  las  obligaciones  contraidas 
cuando  se  le  concedieron  los  refe- 
ridos privilegios,  y  pide  en  con- 
secuencia la  nulidad  de  los  actos 
posteriores. 

Se  presentó  también  D.  J.  Muro 
á  sostener  la  legalidad  de  los  pri- 
vilegios y  concesiones  que  alcanzó 
del  Supremo  Gobierno  y  «n  virtud 
de  las  cuales  dio  principio  á  sus 
trabajos,  habiendo  invertido  ya 
considerable  cantidad  de  soles. 
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Según  todo  esto,  resulta  que  en 
el  asunto  hay  derechos  concedidos 
á  dos  empresarios  para  una  misma 
empresa,  y  de  aquí  se  desprende  ó 
nace  una  cuestión  de  no  pequeña 
magnitud :  consiste  esta  en  saber  si 
el  Supremo  Gobierno  es  ó  no  el  fa- 
cultado legalmente  para  declarar 
si  están  vigentes  los  derechos  de 
1).  Juan  Oossio  6  los  de  D.  José 
Muro,  teniendo  ambos  su  origen  en 
los  decretos  supremos  antes  cita- 
dos. 

Reflexionando    el  que   suscribe 
con  la  detención  debida  y  con  la 
imparcialidad  que  corresponde  so- 
bre  este  complicado   asunto,  en- 
cuentra que  no  es  el  Supremo  Go- 
bierno el  llamado  á  hacer  la  decla- 
ración respectiva  §obre  los  derechos 
deducidos  por  D.  J.  Oossio  y  D,  J. 
Muro,  porque  en  los  contratos  ce- 
lebrados se  ve  en  cada  uno  de  los 
empresarios  una  parte  que  es  intere- 
sada y  otra  parte  es  el  Gobierno. 
Gomo  tal  no  es  el  que  debe  resol- 
ver el  sello  de  la  legalidad ;  es  ne- 
serario  examinar  cuál  es  la  autori- 
dad llamada  á  resolver  la  presente 
cuestión.   Según  el  artículo  1226 
del  O.  O.,  contrato,  es  un  convenio 
celebrado  entre  dos  ó  mas  personas 
por  el  que  se  obligan  á  dar,  hacer 
6  no  hacer  una  cosa.  ¿Entra  en  la 
difinicion  del  contrato  la  concesión 
de  privilegios  para  establecer  fer- 
rocarriles! El  Fiscal  cree  que  sí. 
Porque  en    esos  privilegios   hay 
convenciones  expresas  que,  confor- 
me al  articulo  1225  del  mismo  có- 
digo, se  denominan  contratos.  Aho- 
ra bien  conforme  á  la  atribución 
4^  del  artículo  18  del  Beglamento 
de  Tribunales,  la  Excma.  Gorte  Su- 
prema conoce  de  los  pleitos  que  se 
suelten  sobre  contratos  celebrados 
por  el  Supremo  Gobierno  6  por  sus 
agentes.  Ko  habiendo  duda,  pues, 
en  cuanto  á  que  los  eonvenios  que 
han  tenido  lugar  entre  el  Supremo 
Gobierno,  D.  Juan  Oossio  y  D.  J. 
Muro  entran  en  la  clasiflcion  de  los 
contratos,  se  sigue  que  la  cuestión 
actual  debe  someterse  á  la  decisión 
del  Tribunal  Supremo  de  la  Bepú« 

TOM»  I 


bHca,'y'el  fiscal  concluye  opinando 
que  V.  E.  se  sirva  declararlo  así, 
para  que  los  interesados  puedan 
usar  de  su  derecho  ante  dicho  Su- 
premo Tribunal. 
Lima,  Octubre  29  de  1872.— Al- 

2AM0BA. 


Excmo.  Señor. 

El  fiscal,  que  suscribe,  reprodu- 
ce en  el  dictamen  que  el  señor  Al- 
zamora  ha  expedido  con  fecha  29 
de  Octubre  último.  La  preferencia 
que  se  disputa  entre  D.  José  Muro 
y  D.  Juan  Oossio,  los  derechos  que 
alegan,  y  las  razones  en  que  ambos 
apoyan  su  resolución,  la  califica- 
ción de  los  hechos  y  examen  de  las 
pruebas  corresponden  al  poder  ju- 
dicial. Si  V.  E.  declarase  con  mejor 
derecho  á  cualquiera  de  ellos,  darla 
lugar  á  que  el  otro  interpusiese 
querella  de  despojo  y  así  nunca  se 
evitaría  la  interposición  de  accio- 
nes judiciales  sobre  un  asunto  en 
que  V.  E.  no  ha  tenido  ninguna 
participación  y  en  el  que  tampoco 
debe  asumir  responsabilidad  age- 
na,  dejando  por  lo  mismo  á  los 
contendientes  en  libertad  de  inter- 
poner las  demandas  que  creyesen 
convenientes  á  su  derecho. 

Lima,  Diciembre  18  de  1872. — 
Paz  Soldán. 


Se  cxImc  é€  c«B«ccr. 

Lim^f  Febrero  12  de  1873. 

Visto  el  presente  expediente  re- 
hecho por  D.  Juan  Oossio,  por  'el 
que  este  solicita  se  derogue  el  su- 
premo decreto  de  á  de  Marzo  últi- 
mo y  se  declaren  de  consiguiente 
en  vigor  los  de  3  de  Julio  de  1867 
y  13  de  Junio  de  1869,  por  los  que 
se  le  concedió  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Pimentel  á  Ohidayo 
y  sus  ramificaciones;  y  teniendo 
en  consideración :  1?  que  la  pasada 
administración  careció  de  facultad 
p£^a  dictar  dicho  decreto  de  é  de 

Marzo,  poroaonto  no  habían  tras* 
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cnrrido  loRdos  años  que  por  la  cláu- 
sula 6?  de  la  escritura  celebrada 
con  Oossio,  se  señalaron  á  este  pa- 
ra que  diera  priucipio  á  la  mencio- 
nada obra ;  posteriormente  con  fe- 
cha 22  de  Marzo  y  17  de  Julio  úl- 
timo concedió  la  misma  adminis- 
tración á  D.  José  Muro  los  derechos 
que  tenia  Cossio,  celebrando  igual- 
mente con  Muro  la  respectiva  es- 
critura pública ;  y  29  que  de  am- 
bos actos  resulta  un  conflicto  de 
derechos  entre  los  indicados  Muro 
y  Oossio,  cuya  solución  según  ley 
corresponde  al  poder  judicial ;  con 
lo  dictaminado  por  el  Fiscal  de  la 
Excma.  Corte  Suprema ;  pásese  es- 
te expedierit'e  al  expresado  Tribu- 
nal Supremo  para  que  provea  lo 
conveniente. 
Eegístrese. — Rosas. 


Informe  á%  la  JonU  ét  Ingenieros  ibbre  pla- 
nes y  braceros. 

Limaj  Mayo  2(j  de  1873. 

Señor  Ministro. 

Para  dar  cumplimiento  al  ante- 
rior decreto  de  US.,  esta  Junta  pi- 
dió los  planos  que,  por  decreto 
supremo  de  15  de  Enero,  se  exigían 
de  los  empresarios  de  los  ferro- 
carriles de  Bten  y  Pimentel.  La 
primera  empresa  ^a  cumplido  re- 
mitiendo á  esta  Junta  los  planos 
de  su  línea,  conforme  al  tenor  de 
dicho  decreto,  faltando  únicamen- 
te los  planos  del  muelle,  los  del 
puente  de  Lambayeque  y  obras  de 
art^.  La  empresa  de  Pimentel  solo 
remitió  calcas  de  planos  incomple- 
tos en  detalles  y  con  escalas  no 
conformes  con  el  supremo  decreto: 
además  no  han  f  enido  los  perfiles, 
razón  por  la  cual  esta  Junta,  tuvo 
á  bien  devolvetíos,  por  no  ser  con- 
formes al  referido  decreto  supremo. 
Posteriormente  dicha  empresa,  por 
conducto  del  señor  Muro,  ha  ofre- 
cido presentar  la  colección  comple- 
'  ta  de  planos  en  el  tiempo  de  dos 
meses. 

Bn  cftatto  á '  los  'ct*üzamfeütos 
pe  las  vías  de  Bt&ü  por  las  de  Pi- 


mentel, por  el  croquis  adjunto  S6 
ve  claramente  que  pueden  evitarse 
3  ó  4  de  los  cinco  proyectados, 
adoptando  una  de  las  dos  disposi- 
ciones siguientes  que  se  han  mar- 
cado en  el  croquis  con  líneas  azu- 
les punteadas :  1?  consei-vando  la 
estación  de  la  via  de  Pimentel  en 
el  lugar  proyectado,  en  este  primer 
caso,  puede  evitarse  los  cruzamien- 
tos marca  B  haciendo  pasar  los  tre- 
nes de  Pimentel  á  Picci  por  dicha 
estación.  La  linea  colorada  proyec- 
tada de  Pimentel  á  Picci,  sin  tocar 
en  la  estación  de  Ohiclayo,  no  tiene 
pues  razón  de  ser,  al  parecer  de  la 
Junta,  y  debe  prohibirse,  pnes 
siendo  inútil  aumentar  los  peligros 
desde  que  da  lugar  á  dos  cruza- 
mientos de  via,  no  se  comprende 
que  llegue  el  caso  de  un  tren  cUrec- 
to  de  Pimentel  á  Picci  sin  tocaren 
Ohiclayo,  pues,  aunque  sea  para 
tomar  agua  deberla  pararse  en  al- 
gún punto  inmediato,  sobre  todo 
que  la  via  es  angosta  y  que  la  lo- 
comotora no  tendrá  tanta  provisión 
como  para  ir  desde  Pimentel  basta 
Picci. 

La  2^  solución  y  al  mismo  tiem- 
po la  mejor,  consistiría  en  variar  el 
lugar  de  la  estación  en  Ohiclayo, 
colocándola  al  Norte  del  lugar  pro- 
yectado, en  el  punto  K  por  ejem- 
plo. Oon  estas  disposiciones  se  evi- 
tan cuatro  cruzamientos  de  ría  y 
el  único  que  queda  está  en  lafi  me- 
jores condiciones  posibles.  La  Jnn- 
ta  Oentral  cree  que  adoptada  esta 
medida  no  solo  se  disminuií^n  casi 
del  todo  los  peligros  y  las  probalida- 
des  de  accidentes  desastrosos,  sino 
que  también  la  empresa  de  Pimen- 
tel tendrá  mas  facilidades  para  sn 
servicio  y  se  independizara  de  las 
sujeciones  que  forzosamente  se  le 
deberían  imponer  si  conservara  sn 
trazo  primitivo:  la  de  parar  sns 
trenes  antes  de  paáar  sobre  cual- 
quiera de  los  quince  cruzamientos 
proyectados,  por  ejemplo,  y  otras 
que  harían  su  servicio  tanto  mas 
difícil  y  lento  cuanto  mayor  sea  el 
número  de  cruzamientos  que  eon- 
1^  serve. 


DEL  PERÚ. 
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Por  las  razones  expuestas  y  des- 
de quedas  líneas  que  la  Junta  Cen- 
tral ha  puesto  en  el  croquis  adjun- 
to no  pueden  reputarse  como  exac- 
tas, conviene  que  la  empresa  de 
Pimentel  haga  estudiar  de  un  mo- 
do exacto  la  solución  propuesta*  y 
la  mande  á  la  Junta,  junto  con  los 
planos  de  toda  la  linea. 

En  todo  caso,  el  acto  de  atrave- 
sar la  via  no  debe  hacerse  de  nin- 
gún modo  cortando  los  rieles  de 
Eten,  como  se  ha  hecho,  aumentan- 
do asi  el  peligro  sin  necesidad.  La 
empresa  de  Pimentel  debe  levan- 
tar sus  rieles  de  una  cantidad  igual 
á  la  altura  del  reborde  de  sus  .rue- 
das, de  modo  que  este  reborde  al 
pasar  sobre  los  rieles  de  Eten,  des- 
canse sobre  ellos  y  salve  el  cruza- 
miento sin  cortarlos.  Esta  pres- 
cripción, S.  M.,  debe  ser  aplica- 
ble no  solo  al  caso  actual,  sino  á 
todos  los  ca^os  de  cruzamiento  que 
S0  presenten  posteriormente:  así 
está  consignado  en  el  reglamento 
de  policía  de  ferrocarriles  que  esta . 
Junta  ha  elevado  á  US. 

Hay  en  el  proyecto  marcado  en 
el  croquis  apunto  un  defecto  mas, 
que  no  debe  pasarse  desapercibido 
y  es  el  siguiente :  un  tren  que  sale 
de,  la  estación  de  Ghiclayo  para 
Picci  tiene  que  tener  su  locomoto- 
ra á  la  cola  para  poderla  traer  á  la 
cabeza  después  del  cambio  de  via 
y  es  casualmente  cuando  él  está 
dispuesto  asi,  que  atraviesa  la  via 
de  Eten.  Ese  punto  es  completa- 
mente inadmisible  y  para  remediar 
ese  inconveniente  sería  necesario 
poner  después  del  cambio  marcado 
M  una  via  de  maniobra,  con  torna- 
mesa, que  restablezca  el  orden  na- 
taral  del  tren. 

En  cuanto  á  los  otros  defectos 
que  puede  tener  la  línea  de  Pimen- 
tel, esta  Junta  no  puede  informar 
por  haber  devuelto,  como  ha  dicho 
antes,  los  planos  incompletos  que 
remitió.  De  consiguiente,  en  vis- 
ta de  las  razones  expuestas,  la 
Jimta  es  de  opinión  que  se  paren 
los  trabigos  de  la  línea  de  Pimen- 
tel hasta  que  renüta  los  planos 


completos,  según  el  supremo  decre- 
to de  15  de  Enero,  para  los  fines 
consiguientes  y  que  se  reemplacen 
los  rieles  cortados  de  la  línea  de 
Eten. 

Que  se  pida  á  la  empresa  de 
Eten  los  planos  de  las  obras  de 
arte  y  del  muelle,  que  faltan  para 
el  conocimiento  y  archivo  de  esta 
Junta. 

Dios  guarde  á  US. — Señor  Mi- 
nistro.— Por  la  Junta  Oentral — El 
Vicepresidente. —  Eulogio  Del- 
gado. 

«*«  En  virtud  de  este  informe  se 
mandó  que  el.ferrocarril  de  Pimen- 
tel reformase  el  crucero  que  habia 
establecido  ( p.  254  de  este  tomo. ) 


CdmlfioB  para  «xaMbiar  la  lüMa. 

Lma^  Octubre  30  de  187d» 

Habiéndose  presentado  por  el 
recurrente  el  completo  de  los  pla- 
nos y  estudios  que  se  le  tenia  pe- 
dido para  proveer  lo  conveniente ; 
en  cumplimiento  del  artículo  13  de 
22  de  Marzo  de  1873,  nómbrase  al 
ingeniero  D.  Alfredo  Duval,  ac- 
tualmente en  comisión  en  el  ferro- 
carril de  Eten,  para  que  después 
que  termine  la  que  se  le  tiene  con- 
ferida, proceda  al  reconocimiento 
de  la  línea  férrea  entre  Pimentel, 
Ghiclayo  j  Lambayeque  con  lorre- 
glo  á  las  instrucciones  que  le  dará 
la  Junta  Oentral  de  Ingenieros  á 
la  que  se  le  remitirá  este  expedien- 
te para  que  informe  sobre  la  tarifa 
dé  pasajes  y  carga,  presentada  pa- 
ra esta  línea. — Búbrica  de  S.  E. — 

BOSAS. 


iBÍonae  sobre  tí  ••taáa  áei  «aMtea. 

Inma,  Did^mhre  13  de  1873. 

Al  H.  Eolono  Delgado^  Vicepresidente  do 
la  Janta  Central  de  Ingenieros. 

Señor. 

Para  dar  cumplimiento  á  sus 
instrucciones  del  16  de  Noviembre 
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Último,  relativas  al  ferrocarril  de 
Pimentel,  me  embarqué,  en  el  Oa- 
llao,  el  dia  17  á  bordo  del  vapor 
"Peruano''  y  llegué  á  Pimentel 
el  21. 

En  seguida  me  avisté  con  el  su- 
perintendente de  dicho  ferrocarril, 
y  este  señor  puso  á  mi  disposición 


todos  los  medios  oportunos^  para 
que  hiciera  la  completa  inspección 
y  estudio  del  camino  y  sus  anexi- 
dades, cuyos  trabajos  efectué  de 
acuerdo  coii  la  orden  é  instruccio- 
nes del  11  de  Octubre  próximo  pa- 
sado de  la  H.  Junta  Central,  pa« 
sando  á  informar  lo  que  sigue : 


ART.  19 


EXTBN8I0N  DE  LÁ  LINEA  Y  SUS  RAMALES. 

Metros.  Pies. 

Desde  Pimentel  hasta  la  estación  de  Lambayeque. . .  22,467.60=73,713 
Desde  la  estación  de  Lambayeque  hasta  el  rio 426.72=  1,400 

22,894.32=75,113 
Bamal  de  Chiclayo  en  conexión  con  la  línea  de  Lam- 
bayeque      1,661.16=:  5,450 


24,555.48=80,563 
Oambios,  etc.  en  las  estaciones  y  otros  puntos,  en 

conjunto 1,219.20=  4,000  ^ 


ART.  29 


25,774.68=84.563 


PUEBLOS  T  CIUDADES   POR   DONDE  PASA  LA  LINEA   FÉRBEA,  SU  POBLACIÓN  Y  DISTANCIAS 

BESPECTIVAS  DESDE  EL  PUEBTO  DE  PIMENTEL. 


Pié8. 


Millag. 


Población.        Metros. 

Puerto  de  Pimentel 600 

Ohidayo ; 13,500  13,689.48  44,913  8,506 

Lambayeque 6,500  22,667.61  73,713  13,979 

De  Chiclayo  á  Lambayeque 11,871.96  38,950  7,377 

ABT.  3? 

ANCHO  DEL  CABRIL,  PESO  Y  CLASE  DE  LOS  BIELSS. 

Ancho  del  carril Metros   0.914=:Piés  3 

Peso  de  los  rieles Kilóg.  17.612=Lbs.  35 

Glasé  de  los  rieles 

ART.  49 

CONSTRUCCIÓN   DEL  CAMINO. 


El  camino  está  bien  construido. 


ART.  59 


NÚMEBO  Y  CX4SE  DE  LOS  PUENXSB. 


No  hay  puentes  propiamente. 


DEL  PERÚ. 
ABT.  69 
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NUMEBO  T  OLA0E  DS  VIADÜOTOS  T  LIHEAS  TBASVEBSALES  DE   AGUA  D20DE   PHIENTEL 

HASTA  omOLATO. 


Vfim, 

CUse.               Núm. 

de  aberturas. 

Metros  de  ancho. 

Pies. 

1 

Ladrillos 

1 

0.457 

igual 

1.5 

5 

» 

1 

0.609 

n 

2 

4 

n 

1 

0.915 

n 

5 

4 

» 

1 

1.067 

n 

3.6 

3 

» 

1 

1.229 

» 

4 

•     7 

» 

1 

1.523 

» 

5 

6 

» 

1 

1.816 

w 

6 

2 

» 

1 

2.133 

» 

7 

2 

» 

1 

2.4^8 

»    • 

8 

1 

1 

1 

2.733 

» 

9 

2 

n 

1 

3.047 

n 

10 

Línea  trasversal  de  agua. . . 

....  54.711 

n 

179.6 

VIADÜOTOS  DE  LA  LINEA  DESDE  GHIGLAYO  k  LAHBATEQÜE* 

Núm. 

Clase.               Kúm. 

de  aberturas; 

Metros  de  ancho. 

Fi«a. 

1 

Ladrillos 

0.776 

iiriial 

2.5 

11 

7) 

1.067 

» 

3.6 

5 

n 

1.219 

» 

4 

5 

n 

1.372 

» 

4.6 

4 

f) 

1.523 

» 

6 

7 

n 

1.672 

» , 

5.5 

2 

» 

1.826 

» 

6 

2 

» 

2.733 

» 

9 

2 

» 

3.047 

» 

10 

4 

» 

2 

1.647 

» 

•  5.25 

■     2 

» 

2 

3.047 

» 

10 

1 

». 

4 

2.438 

» 

8 

Linea  txf 

isversal  de  airua  de 

los  viaduotK 

>8..  86.868 

» 
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ABT.    7? 

SSOÜBIDAD  DE  LA  LINEA. 

La  paite  eonclaida  del  camino 
y  süñ  ramales  están  bien  hechos 
y  ofrecen  seguridad. 

ABT.    89 

NUMERO  DE  ESTACIONES,  ETO. 

En  el  punto  de  Pimentel,  cerca 
de  la  orilla  del  mar,  hay  una  esta- 
ción que  bien  puede  llamarse  la 
estación  de  embarque,  la  cual  con- 
tiene varios  edificios  para  los  em- 
pleados, oficinas  para  el  despacho 
de  fletes^  salas  de  pas^geros,  etc. 

Un  almacén  de  18.288x30.479 
metros=;60xl0p  pies. 


Otro  almacén  de  iguales  dimen- 
siones en  construcción. 

Otro  id.  de  10.668  x  30.175  metros 
as35  X  99  pies,  en  el  cual  hay  salas 
para  pasajeros,  equipiges,  almace- 
nes, distintas  oficinas  y  (cuartos  pa- 
ra empleados. 

Una  cuadra  que  contiene  26  ca- 
sas para  empleados,  4.572x9.144 
metios=15  x  30  pies. 

La  estación  de  Pimentel  está  en 
los  suburbios  del  pueblo.  El  inte- 
rior contiene  121.92  x  343.84  metros 
=400  X  800  pies  de  extensión.  Exis- 
te allí  una  fundición  de  15.24  x  30.48 
metros=50  x  100  pies.  —  Una  cua- 
dra de  fábricas  de  18.897  x  45.720 
metros=62  x  150  pies,  en  las  cuales 
hay  dos  viviendas  para  el  Super- 


•»  í 
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intendente  con  once  cuartos  cada 
una  y  un  número  de  cuartos  para 
empleados. 

una  casa  de  carros  en  construc- 
ción para  concluirse,  de  9.753  x  60. 
950  metros=32  x  200  pies. 

Una  bodega  al  lado  de  la  casa  dé 
carros  en  constniccion  60.95  x  9.144 
metros=30  x  200. 

En  la  factoría  hay  cuatro  fraguas 
con  sus  fuelles  y  los  instrumentos 
nacesarios,  y  también  un  tomo  de 
buena  clase. 

Según  los  conocimientos  de  la 
maquinaria  que  el  Superintendente 
está  por  recibir  de  Europa,  los 
cuales  me  enseñó,  el  camino  va  á 
tener  una  fundición  completa  den- 
tro de  poco  tiempo  para  lograr  el 
objeto  deseado. 

ESTACIÓN  DE  CHIGLAYO. 

Su  interior  contiene  una  exten- 
sión de  91.440x253.593  metros= 
300x823  pies.  —  Un  edificio  es  de 
9.144  xí  9.812  metros=30x65  pies: 
en  él  hay  oficinas,  almacenes  para 
los  equlp^'es,  salones  para  pasaje- 
ros y  cuartos  de  empleados. —  Otro 
edificio  próximo  á  concluirse  de 
12.801x48.768  mts.=42xl60  pies 
en  el  cual  se  van  á  formar  salones 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase,  cuarto  de  equipajes  y  ai- 
macen. 

ESTACIÓN  DE  LAMBAYEQUE. 

Contiene  "su  interior  113.385 x 
13i9í293metros=372x457  pies  en 
camino  dé  construcción. 

La  casa  de  la  estación  tiene 
19.812x33.737  mts.=65xlJ  2  pies, 
en  la  cual  hay  salones  para  pasa- 
jeros de  primera  y  segunda  cla- 
se, cuarto  de  equipajes,  almacén 
y  cuartos  para  los  empleados. 

ABT.  99 

NUMEBO  Y  CLASE  DE  LOCOMOTORAS  Y   CARROS 
DE  TODAS  ESPECIES. 

Una  de  Bayle  y  Dawson  ( loco- 
motora.) 

Diámetro  del  cilindro  0.229  me- 
tros=^9  pulgadas* 


Largo  del .  golpe  0.407  metros= 
16  pulgadas. 

Peso  12  toneladas'. 

Otra  locomotora  de  Fairlies,  de 
patente,  de  4  cilindros. 

Diámetro  0.254  metros=10  pul- 
gadas. 

Largo  del  golpe  0.407  metros= 
16  pulgadas. 

Peso  16  toneladas. 

Dos  carros  de  pasajeros  de  pri- 
mera clase,  con  capacidad  para  40 
pasajeros  cada  uno. 

Dos  carros  de  pasajeros  de  se- 
gunda clase  de  igual  capacidad  á 
los  anteriores. 

Ouatro  carros  cubiertos  para 
equipajes,  de  5  toneladas  cada  uno. 

Treinta  y  seis  id.  abiertos  para 
carga  de  id.  id. 

Ouatro  id.  id.  para  materiales  de 
2J  id.  id. 

Nueve  id.  en  construcción  y  dos 
carros  dé  mano. 

Dos  locomotoras  adicionales  de 
Fairlies,  de  patente,  de  las  dimen- 
siones de  la  expresada  arriba,  se 
hallaban  todavía  á  bordo  de  un  ba- 
que surto  en  el  puerto  de  Pimen- 
tel,  el  dia  24  de  Noviembre,  infor- 
mándome el  Superintendente  que 
estaban  para  llegar,  de  Europa,  dos 
carros  mas  de  primera  y  segunda 
clase  para  pas¿\jeros. 

Todos  los  vehículos  del  camino 
son  fabricados  en  Inglaterra  y  de 
buena  clase. 

Los  carros  de  pasajeros  están 
construidos  á  la*  americana  y  son 
cómodos. 

Hay  toda  el  a^ua  n^ee^ia  en 
las  estaciones  del  camino  J3us  ra- 
males. 

ABT.  10. 

MUELLES. 

El  puerto  de  Pimentel  es  abierto 
y  no  tiene  muelle. 

ABT.  11. 

NuMEBO  NEGESABIO  DE  TBENES  DIABIOS  PABA 
EL  SERVICIO  PUBUCO  Y  LO  QUS  PüSBS 
PBOMOVEB  EL  INTEBES  OENISBAL  DEL  CA- 
MINO. 

No  estando  abierto  al  público  el 


DEL  PEBÚ. 


eti 


ferrocarril  de  ^imentel,  no  tiene 
trenes  regalares  que  hagan  el  trá- 
fico, pero  de  la  condición  del  cami^ 
no,  número  y  clase  de  sus  locomo- 
toras y  demás  vehículos  de  su  per- 
tenencia, creo  que  ofrece  comodi- 
dades para  los  pasajeros  y  ventajas 
para  el  trasporte  de  efectos  duran- 
te algunos  años. 

Para  fomentar  los  intereses  del 
camino  de  Pimentel,  asi  como  los 
del  país,  y  mas  particularmente  los 
intereses  de  la  provincia  de  Lam- 
bayeque,  sería  preciso,  en  mi  opi- 
nión, extender  la  via  férrea  de 
Muchnu^í  hasta  Olmos,  que  está  á 
nn  dia  de  San  Felipe  al  Este  de  la 
cordillera. 

Se  dice  que  el  paso  por  la  cordi- 
llera desde  Olmos  á  San  Felipe  es 
el  mas  bajo  y  fácil  que  se  conoce 
en  toda  ella,  en  el  Perú ;  y  San  Fe- 
lipe está  á  corta  distancia  de  la 
parte  navegable  del  rio  Marañen. 

De  Lambayeque,  via  Olmos  y  ^an 
Felipe  á  la  cabeza  de  la  parte  na* 
vegable  del  Marañen  tenemos  pro- 
bablemente la  linea  mas  directa 
y  sencilla  que  puede  aprovecharse 
en  todo  el  Perú  para  construir  un 
ferrocarril  que  esté  en  conexión 
con  el  rio  Amazonas. 

Pero,  aun  sin  pretender  la  exten- 
sión del  camino  de  Pimentel  hasta 
el  valle  del  Amazonas,  sino  hasta 
el  de  Olmos,  resultarla  un  benefi- 
cio incalculable  para  los  habitantes 
de  este  valle  y  de  los  lugares  con- 
tiguos,* y  á  la  vez  nn  lucro  no  des- 
preciable para  los  dueños  del  men- 
cionado camino. 

El  valle  de  Olmos  tiene  llanuras 

S*  imensas  de  terrenos  fértiles  y  pro- 
activos si  llegan  á  irrigarse,  sin 
embargo  de  que  solo  una  porción 
I>equeña  de  él  está  hoy  en  cultivo, 
pero  se  asegura  que  la  mayor  par- 
te del  valle  pudiera  irrigarse  fácil- 
mente, y  que  una  extensión  no  pe- 
queña del  mismo  es  propiedad  del 
Fisco. 

Por  tanto,  es  evidente  que  cual- 
quier sistema  de  irrigación  á  lo 
largo  del  camina  de  Pimentel,  hará 
mas  productiva  á  esta  empresa,  en- 


tendiéndose ^ue  mientras  mas  dis- 
tante del  puerto  de  Pimentel  se 
beneficien  los  terrenos,  tanto  ma- 
yores serán  las  utilidades  del  ca- 
mino, porque  mayor  sería  su  tró- 
fico. 

En  la  línea  de  Olmos  y  regiones 
contiguas,  al  Norte  de  Lambaye- 
que, existe  una  gran  población  de- 
dicada principalmente  á  las  labo- 
res agrícolas,  la  cual  acudiría  á  la- 
brar las  tierras  irrigadas,  siempre 
que  se  les  propusiera  un  sistema 
equitativo  de  cooperación  que  com- 
partiese los  beneficios  de  aquellas 
entre  el  patrón  y  el  ^rendatario ; 
ó  siempre  que  el  capitalista  les  ar- 
riende los  terrenos  irrigados  bajo 
condiciones  de  mutua  convenien- 
cia, suministrando  al  agricultor  los 
recursos  indispensables  para  su  cul- 
tivo, con  la  expresa  condición  de 
que  entregarla  sus  cosechas  de  ca- 
ña, arroz,  etc.  á  su  patrón  para  su 
venta,  si  no  acordaren  de  antema* 
no  el  precio  de  la  venta. 

No  es  mi  propósito,  en  un  docu- 
mento de  esta  especie,  tratar  de 
asuntos  relativos  á  la  economía 
política,  pero  estoy  tan  persuadido 
de  que  los  intereses  agrícolas  del 
Perú,  así  como  los  muy  respetables 
de  las  clases  trabajadoras,  lo  mis- 
mo que  los  intereses  de  los  capita- 
listas nacionales  y  extranjeros,  no 
podrán  jamas  alcanzar  un  éxito  fa- 
vorable, mientras  no  se  compartan 
equitativamente  los  beneficios  del 
capital  y  el  trabajo  entre  el  capi- 
talista y  el  agricultor,  que  no  he 
podido  prescindir  de  emitir  mi  pa- 
recer en  este  informe. 

Quedo  de  U.  respetuosamente. — 
El  ingeniero  del  Estado — ^Alfre- 
do DUVAL.  •    . 


Pcimifo  para  la  explotación. 

Lifna,  Diciembre  23  de  J873. 

Besultando  del  informe  der  in- 
geniero Duval,  que  se  acompaña, 
que  el  ferrocarril  de  Pimentel  a  OM- 
clayo  se  halla  bien  construido,  pre- 
sentando, así  este  como  su  mat¿ial 
rodante  y  estaciones,  todas  Im  con- 
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dioiones  de  seguridad  apetecibles : 
autorízase  al  empresario  £>.  José 
Muro  para  que  lo  entregue  al  trá- 
fico público,  conformé  lo  ha  solici- 
tadOy  cobrando  por  pasees  y  fletes 
los  propuestos  en  la  tarifa  que  tie- 
ne presentada  al  Gobierno,  la  cual 


se  aprueba  ptovidoiviíméiite^lnien' 
tras  que  emita  sobre  ella  dicta- 
men la  comisión  nombrada  por  le- 
solución  de  la  fecha  para  exami- 
narla.   . 

Oomuníquese  y  regístrese.— Bú- 
brica  de  S.  E.— Bobas. 


-*     # 


\ 


Ferrocarril  de  Pisco  á  lea. 


\. 


íéty  fUe  antñlxa  la  cMittnif  don. 

EL  CIUDADANO  ANTONIO  ARENAS 

PRBSIDBNTE  DEL  CONGRESO. 

Por  cnanto  el  Congreso  ha  dado 
la  ley  siguiente : 

BL  C0N0BR80  DE  LA  REPÚBLTOA  PBBUANA; 

Oonsiderando : 

19  Que  nno  de  los  principales 
emlmrazos  qne  se  oponen  al  d«^s- 
areollo  de  la  industria  nacional,  es 
la  falta  de  vias  de  coiunnícucion; 

29  Que  debe  por  todos  los  medios 
procurarse  la  construcción  de  ca* 
minos  de  fierro,  que  ^icercando  las 
dÍHtancias,  faciliten  las  transaccio- 
nes mercantiles  y  contribuyan  eli- 
cazmente  al  progreso  nacional ; 

39  Que  la  falta  de  capitales  en 
el  país  exige  se  ofrezca  á  los  que 
acometan  tales  empresas,  un  míni- 
mun  de  interés  por  los  que  se  em- 
pleen eft  ellas,  ó  se  adopten  otros 
medios  que,  concillando  los  intere- 
ses de  los  negociantes  y  los  de  la 
Nación,  sirvan  de  estímulo  á  los 
qne  intenten  llevar  á  cabo  estas 
obras,  atn^endo  asi  á  nuestro  ter- 
ritorio capitales  extranjeros ; 

49  Que  habién4ose*}evaDtado  los 

TOM,  I 


planos  y  formado  el  presupuesto 
del  camino  de  fierro  proyectado  en* 
tre  la  ciudad  de  lea  y  el  puerto  de 
Pisco,  pof  orden  del  Supremo  Go- 
bierno,^e  hEn  manifestado  las  fa- 
cilidades que  la  obra  presenta  en 

su  realización  y  costo  total ; 

i' 
Da  la  ley  siguiente : 

Articulo  único.  —  Se  autoriza  al 
Poder  Ejecutivo  para  que  contrate 
la  construcción  de  un  camino  de 
fierro,  entre  la  ciudad  de  lea  y  el 
puerto  de  Pisco,  ofreciendo  a  la 
empresa,  por  el  término  de  veinti- 
cinco años,  una  garantía  de  6  ^  de 
interés,  sobre  la  cantidad  expresa^ 
da  en  el  presupuesto  formado  por 
los  ingenieros  del  Estado. 

Oomuníquese  al  Poder  Ejecutivo 
para  qué  disponga  lo  ^locesario  á 
su  cumplimiento.  Dada  en  Lima,^ 
á  treinta  de  Enero  de  mil  ochocien- 
tos sesenta  y  uno.  ^-  Migübl  del 
Oarwo,  Presidente  del  Senado.  — 
Antonio  Aebnas,  Presidente  de 
la  Oámara  de  Diimtádos.  —  José 
H.  GoHNEJo,  Senador  Secretario. — 
Evaristo  Oomb2  Sanohbz,  Dipu- 
tado Secretario. 

AlPreaidento  d«  la  Bepúblics. 
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Por  tanto:  y  no  habiendo  sido 
pronud^ada  oportunamente  por  el 
Presidente  de  la  Repáblica  ;  en  ob- 
servancia de  lo  dispuesto  en  el  ar- 
tículo 71  de  la  Constitución,  man- 
do se^  imprima,  publique  y  circule, 
y  se  comunicpie  al  Ministro  de  Go- 
pierno  y  Obras  Públicas,  f>ara  cpie 
disponga  lo  necesario  á  su  cumpli- 
miento. 

Casa  del  Oonjfreso  en   Liiíia,  á 

once  de  Abril  de  mil  ochobientos 

,    sesenta  y  uno.—  Antonmo  Arenas, 

Presidente  del   Ccmgieso.  —  José 

H.  CouxKJO,  Secretario  del  St*n'a- 

i\o,  —  EVAKÍSTO  GOMKZ  SaNCHBZ, 

Diputado  Secretario. 


Bascí  para  la  constracclon* 

Lima,  Noviembre  'SO  de  1861. 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
por  la  resolución  legislativa  de  31 
de  Enero  del  préseme  año,  para 
hacer  los  gastos  que  demancla  el 
establecimiento  de  un  ferrocarril 
^e  Pisco  a  lea,  y  habiendo  forma- 
do el  plano  y  presupuesto  de  esta 
obra,  de  alta  importancia  para  el 
tráfico  entre  aquellas  poblaciones ; 
se  resuelve —  que  se  lleve  á  efecto, 
•*  'en  los  términos  y  bajo  las  condi- 
ciones siguientes : 

1?  El  camine  se  construirá  con 
arreglo  al  plano  y  presupuesto  for- 
mados por  el  ingeniero  1).  Mariano 
Al  león  y  rectiticados  por  los  inge- 
nieros Mr.  Gerrit  S.  Backus  y  Mr. 
J.  Davis. 

.2^  La  cantidad  de  un  millón  dos- 
cientos veintiséis  mil  pesos  á  que 
asciende  el  presupuesto  de  esta 
obra,  se  dividirá  en  doa  mil  cua- 
trocientas cincuenta  y  dos  acciones 
de  á  quinien£os  pesos  c^ida  una,  las 
que  se. ofrecerán  al  público,  seña- 
lándose para  esto  el  plazo  de  cua- 
tro meses.  Si  vencido  este  término, 
el  público  no  llegase  á  tomar  todas 
.las  acciones,  asumirá  el  Gobierno 
las  que  queden. 

3?  Dos  tercias  partes  del  valor 
de  estas  acciones  se  entregarán  an- 
ticipadamente para  costear  el  ma- 


terial que  debe  emplearse  en  la 
obra,  y  el  resto  se  cubrirá  ^  los  seis 
meses  de  hecha  la  primera  entrega 

4?  El  Gobierno  garantiza  á  los 
accionistas  particulares  el  interés 
de  G  p  anual,  sobra  el  capital  que 
representen  sus  acciones,  conforme 
á  lo  dispuesto  en  la  citada  ley. 
.  5?  Los  aceionistjui  remitirán,  en 
los  plazos  iiMÜcados,  el  valor  de  sus 
acciones  á  la  Dirección  del  Crédito 
Público,  donde  se  depositarán  en 
una  caja  esjKícial  de  tras  llaves,  de 
las  cuales  una  t^^ndrá  el  Diractor, 
otra  el  Prior  del  Tribunal  del  Con- 
sulado y  otra  el  Director  de  Obras 
Públicas. 

6?  Una  comisión  compuesta  del 
mismo  Director  de  Obras  Públicas, 
del  de  la  Casa  de  Moneda  de  esta 
capital,  del  Prior  del  Tribunal  del 
Consulado  y  dos  personas  distin- 
guidas, que  elegirán  los  accionistas 
ptirticulares  á  pluralidad  de  votos, 
se  encargará  de  manejar  los  fondos 
destinados  á  la  obra  y  de  facilitar 
los  medios  de  su  ejecución.  En  el 
caso  de  que  todas  las  acciones  de 
la  empresa  fuesen  tomadas  por  el 
Gobierno,  la  comisión  solo  se  com- 
pondrá de  los  tres  fun<j¡onarios  ju- 
dicados. 

7?  El  ingeniero  que  se  nombre 
para  dirigir  la  obra,  comprará  en 
Europa,  con  intervención  de  los 
respectivos  Ministros  de  la  Repú- 
blica, el  material  que  debe  emplear- 
se en  ella,  y  contratará  á  los  oi)e- 
mrios  que  se  necesiten,  dentro  ó 
fuera  del  país. 

8?  El  Gobierno  proporaionará  á 
la  empresa  los  terrenos  del  Estado 
que  seau  necesarios  para  la  planti 
tícacion  del  camino,  sus  terminas 
y  ramificaciones,  y  la  emprasa  abo- 
nará, conforme  á  la  ley,  el  valor  de 
los  terranos  particulares  que  sean 
también  precisos  para  el  mismo 
objeto. 

9?  La  línea  se  construirá  de  rao- 
do  que  en  los  caminos4)úblicos  por 
donde  pase,  deje  el^  espacio  sufi- 
ciente para  el  tránsito  de  personas 
y  bestias. 

10.  El  camino  quedará  conoliiido 
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d^tro  de  dos  años,  contados  desile 
la. fecha,  salvo  loa  c;isos  fortuitos. 
*1 1 .  Los  carruajes,  máquinas,  úti- 
les,  y  en  general,  todo  el  material 
necesario  para  la  constrnccion  del 
camino  y  su  conservación,  será  li- 
bre de  derechos. 

12.  Los  empleados,  dependientes 
y  operarios  que  se  ocupen  en  la 
obm,  estarán  exentos  del  servicio 
militar  y  de  cualquiera  otro  pú- 
blico. 

13.  La  comisión  directiva,  con 
vista  de  los  datos  necesarios,  pre- 
sentará al  Gobierno,  seis  meses  an- 
tes de  la  conclusión  del  camino,  la 
tarifa  de  pasajes  y  del  trasporte  de 
mercaderías. 

14.  La  correspondencia  pública, 
sus  conductores, '  las  tropas  y  de- 
mas  militares  que  viajen  en  servi- 
cio de  la  libación,  serán  trasporta- 
dos gratuitamente.. 

15.  Para  la  compra  de  materia- 
les y  demás  gastos  que  sea  preciso 
hacer  en  el  extranjero  ó  el  Perú,  el 
Gk>bierno  girará  libramientos  con- 
tra los  consignatarios  del  guano  ó 
contra  las  tesorerías  fiscales,  basta 
la  suma  que  importen  las  acciones. 

16.  Los  accionistas  nombrarán, 
por  mayoría  absoluta  de  votos,  los 
empleados  que  sean  indispensables 
para  la  administración  de  los  fon- 
dos que  produzca  el  ferrocarril; 
pero  si  todas  las  acciones  fuesen 
tomadas  por  el  Oobierno,  creará 
este  una  tesorería  especial  con  el 
mismo  objeto,  dotándola  con  los 
empleados  necesarios. 

17.  Los  productos  del  camino, 
deducidos  los  gastos  que  ocasione 
su  conservación,  se  distribuirán 
propprcional  mente  cada  año  ó  ca- 
da semestre  entre  todos  los  accio- 
nistas, por  la  misma  comisión  de 
que  habla  la  cláusula  6? ;  y  si  la 
parte  que  en  ellos  cupiese  á  los  ac- 
cionistas particulares,  no  alcanzase 
á  cubrir  el  interés  del  seis  i>or  cien- 
to anual,  sobre  el  capital  de  sus 
acciones,  se  les  completará  el  défi- 
cit de  los  fondos  fiscales. 

18.  Los  accionistas  por  sí  ó  por 
medio  de  apoderado,  se  reunirán  en 


esta  capital  para  ele^^ir  los  dos  In- 
di viíluos  que  deben  representarlos 
en  la coniisron  directiva;  igual  reu- 
nión tendían  para  nombrar  en  su 
oportunidad  los  empleados  que  han 
de  administrar  los  productos  del 
camino,  y  cada  vez  que  sea  nece- 
sario tratar  de  asuntos  que  intere- 
sen á  la  empresa. 

19.  Para  las  elecciones  ó  decisio- 
nes de  la  sociedad  de  accionistas, 
se  necesita  la  mayoría  absoluta  de 
votos;  debiendo  contarse  estos  vo- 
tos, no  por  el  número  de  indivi- 
duos, sino  por  el  de  acciones,  es 
decir,  (|ue  cada  accionista  tendrá 
en  la  sociedad  tantos  votos  cuan- 
tas se^n  las  acciones  que  haya  to- 
mado en  la  empresa. 

20.  La  empresa  goza  de  privile- 
gio exclusivo  por  el  término  de 
veinticinco  años,  y  de  la  proiñedad 
por  el  de  ciento.  Vencido  este  úl- 
timo término,  el  camino  con  todos 
sus  útiles  y  enseres,  pasará ,  al  do- 
minio absoluto  de  la  !N'acion. 

Comuniqúese  y  publíquese. — ^Eú- 
brica  de  S.  £.  —  Morales. 


Ifcloniés  ét  D.  ToMás  ?l¥er«« 

En  una  solicitud  de  D.  Tomás 
Vivero  ofreciendo  tomar  dos  accio- 
nes en  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Pisco  &  lea,  S.  E.  el  Presidente 
ha  expedido  la  siguiente  resolu- 
ción: 

Limoy  IHciembre  21  de  1861. 

Pase  á  la  Direecion  del  Orédito 
Público  para  que,  con  arreglo  al 
decreto  del  90  del  mes  próximo  pa- 
sado, reciba  de  D.  Tomas  Vivero 
la  cantidad  que  debe  exhibir  por 
las  dos  acciones  que  solicita  tomar 
en  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Pisco  á  lea,  debiendo  las  perso- 
nas que  quieran  tomar  igui^es  ac- 
ciones ocurrir  en  adelante  directa- 
mente á  la  misma  Dirección  y  ha- 
cer sus  enteros  ante  el  jefe  de  ella, 
quien  hará  depositar  el  dinero  en 
arca  separada,  como  se  previene 
en  el  citado  decreto,  dándose  á  los 
accionistas  la  conrespondieuteóons* 
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taiHíía,  prívja  la  ¡iiwTÍ|K;ion  ck*  «ns 
iionibreH  en  la  vAMm  que  debe  tur- 
marse  eu  dicha  oficina. 
Pnblfqnese.  —  Bábrica  de  6.  B. 

—  MORALBS. 


lléMteaM  rc«aii4a4*r  ét  ím  acctoMt. 

Lima,  IHciembre  31  de  1861. 

Siendo  conveniente  nombrar  en 
la  ciudad  de  lea  una  persona  que 
se  encargue  de  recaudar  el  valor 
de  las  acciones  que  se  Nunen  por 
los  vecinos  dé  esa  provincia  en  la 
empresa  del  fernicarrli  de  Pisco  á 
lea,  y  mereciendo  la  entera  con- 
fianza del  Gobierno  para  desempe- 
ñar esta  comisión  el  Diputado  don 
José  Boza,  que  ha  manifestado  un 
vivo  interés  por  la  realización  de 
dicha  obra ;  se  le  autoriza  para  que 
recaude  las  expresadas  sumas,  j  las 
remita  á  la  Bireccion  del  Ch'édito 
Pábtico,  como  está  mandilo. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  15.  —  MoRJLLfi:s. 


PMc  •««lU  del  nAM«r«  4%  acctoBet. 

Litnay  Febrero  11  c2e  186$^ 

Habiendo  resuelto  el  Gk)biemo 
por  decreto  de  30  de  Noviembre 
último  que  se  proceda  á  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  de  Pisco 
á  lea,  é  invitado  á  las  personas  que 
quieran  tomar  acciones  en  la  em- 
presa, señalándoseles  el  término  de 
cuadro  meses  para  que  enteren  las 
dos  terceras  partes  de  m  vajor  eQ 
la  Dirección  del  Crédito  Público, 
y  estando  autorizado  el  Ejecutivo 
por  resolución  legislativa  de  11  de 
Abril  último,  para  contratar  esta 
obra  en  los  términos  mas  vent^io- 
sos  al  Estado ;  se  dispone,  que 
cuando  haya  expirado  dicho  plazo, 
la  expreyda  Dirección  dé  cuenta 
al  Ministerio  del  número  de  acx)í<»- 
nes  que  se  hayan  tomad|i>,  a  fin  de 
que  en  vista  del  monto  de  ellas,  se 
resuelva  si  debe  hacei*se  la  obra  por 
contrata  ó  i>or  cuenta  del  Gobierno. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Bú- 
brioi)'  de  S«  E.  —  Morales* 


«•  apiMte  •!  ■•4^1*  é%  Im  tUvlM  »ara 

acdMici* 

Lima,  Febrero  18  de  1862. ' 

'  Apruébase  el  modelo  que  ha  pre- 
sentado la  Dirección  del  Crédito 
Público  de  los  títulos  de  inserí  pciou 
que  deben  darse  á  las  personas  que 
tomen  acciones  en  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  los  que 
deberán  litografiarse,  encuadernar- 
se en  libros,  para  la  conírontaciou 
<iue  se  ha  de  hacer  con  los  codos  y 
firmarse  por  los  mismos  funciona- 
rios que,  conforme  á  lá  cláusula  5f 
del  decreto  de  30  de  Noviembre  úl- 
timo, deben  conservarlas  llaves  de 
la  caja,  donde  se  deposite  el  valor 
de  las  acciones.  Prevéngase  á  la 
misma  Dirección  que  los  gastos 
que  esto  demande,  salgan  de  los 
fondos  destinados  á  la  obra,  y  (|ue 
se  lleve  de  ellos  una  cuenta  sepa- 
rada. 
Comuniqúese. — Rúbrica  de  8.  E. 

—  MoKALfiS. 


mtmtí9  la  Dita  4e  acctosIMai. 

DniBCCION  DEL  CRÉDITO  KAdONAL. 

Um^,  Abril  14  de  1862. 

Señor  Miulstit)  de  Estado  eu  el  deRp»cho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obi-as  Públicag. 

£1  plazo  señalado  para  tomar  ac- 
ciones en  el  ferrocarril  de  Pisco  ¿ 
lea,  mandado  construir  por  decre- 
to de  ;tO  de  Noviembre  de  1861,  ba 
finalizado  el  11  del  presente,  basta 
cuyo  dia  ban  ^iHirrido  á  esta  Di- 
lección las.  personas  que  constan 
de  la  lista  que  tengo  el  bonor  <le 
incluir  á  US.,  siendo  once  las  ac- 
ciones que  se  ban  tomado  en  diclio 
ferrocarril  y  cuyas  d4)s  terceras 
pai*tes  entregadas,  ascienden  á  tres 
mil  seiscientos  sesenta  y  seis  pesos 
cuatro  y  medio  reales. 

El  señor  Diputado  Don  José 
Bo'/jfí^  encargmlo  esp*íoial.  para  re- 
cibir las  acciones  de  la  provincia 
de  lea,  no  iia  pasado  á  esta  Direc- 
ción noticia  alguna  del  número  de 
ellas,  á  pesar  de  que  se  le  dirigió 
al  efecto  la  correspondiente  coma- 
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ilicíK'ion,  con  fecha  26  de  Marzo 
áltiiiio. 

Todo  lo  que  tengo  el  honor  de 
poner  en  conocimiento  de  US.,  per- 
luitiáudorae  indicar  qne  sería  con- 
veniente la  próroga  del  tiempo  se- 
ñalado para  las  sn8cri|>cione8  á  di- 
clto  ferrocarril,  por  todo  aquel  qne 
juzgase  necesario,  en  consideración 
á  que  mucliós  de  los  hacendados 
de  la  provincia  de  lea  no  son  par- 
tícipes en  la  empresa  porque  aun 
DO  han  recogido  sus  cosechas,  que 
les  facilita  la  suscricion  á  dicha  via 
férrea. 

Dios  guarde  á  US.— S.  M.  —  To- 
más DE  VlVKKO. 


RAZÓN  DE  LAS    P£RSONAH    QUE     HAN    TOMADO 
ACCIONES  EN  EL  FERKOCARBIL. 

D.  JoHÓ  Antonio  Alvarado  para  su 

hertnuna  O*  liafaela 2 

El  mismo  para  su  hermana  D*  Ma- 
ría V  alentina j 

D*  Tómasele  Viveix) 2 

1>.  José  Ignacio  León 1 

D.  Pablo  Antonio  Barrios 2 

D.  Exequiel  Cabieses  y  liermunos*  3 

Total, 11 

Lima,  Abril  14  de  186^.  —  JosÉ 
M.  TrKADO. 


Se  9*t^h  «I  pUie  Rara  taa^r  awiaaai. 

lÁnia,  Abril  15  de  18«2, 

Habiéndose  reunido  hasta  la  fe- 
cha solamente  once  acciones  en  la 
empresa  del  ferrocarril  de  Pisco  á 
lea,  y  deseando  el  Gobierno  no  pri- 
var «le  los  beneficios  que  esta  debe 
producir  á  muchas  personas  que 
por  falta  de  numerario  no  han  po- 
dido inscribirse  en  el  número  de 
los  accionistas;  se  proroga  á  tres 
meses  mas  el  phizo  de  cuatro  me- 
ses señalado  en  decreto  de  30  de 
Noviembre  ultimo,  para  tomar  ac- 
ciones en  la  indicada  empresa. 

Comuníquesey  publíquese. — Kú- 
brica  de  S.  E.  —  Morales. 


.  C«a?atatorla  para  la  •aatiniMleBiMB  ganui- 

Ciatto6$u 

JAma,  SeUembíe  30  de  J862. 

No  habiendo  podido  realizarse  el 
objeto  que  .se  propuso  el  Gobierno 
al  dictar  la  resolución  de  30  de  No- 
viembre último,  sobre  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea, 
por  medio  de  una  sociedad  de  ac- 
cionistas, por  no  haberse  reunido 
hasta  ahora  mas  de  diez  y  nueve 
acciones,  á  pesar  de  haberse  ven- 
cido con  exceso  el  plazo  que  se  se- 
ñaló al  efecto ;  y  estando  autoriza- 
do el  Gobierno  por  la  ley  de  11  de 
Abril  del  año  próximo  pasado,  pa- 
ra contratar  esta  obra,  invítense 
dentro  ó  fuera  del  país,  á  las  per- 
sonas qne  quieran  emprenderla,  se- 
ñalando^ el  término  de  seis  meses 
para  que  dirijan  sus  propuestas  al 
Gobierno,  quien  garantiza  á  los 
empresarios,  por  el  término  de  25 
años,  el  interés  del  6  ^  sobre  la 
cantidad  de  1.226,000  pesos,  á  que 
asciende  el   presupuesto,  formado^ 
por  los  ingenieros,  conforme  á  lo 
dispuesto  en  la  citada  ley. 

Publíquese.  —  Búbrica  de  S.  E. 

—  MORALBS.  > 


en 


Acciones  4el  ferrocarril. 

Lima,  Noviembre  26  de  1862. 

Habiendo  quedado  sin  efecto  l^;. 
resolución  de  30  de  Noviembre  del 
añoj[>róximo  pasado,  sobre  la  cons 
tracción  de  un  ferrocarril  de  Pisco 
á  lóa,  por  medio  de  una  sociedad 
de  accionistas,  por  no  haber  podi- 
do reunir  mas  de  diez  y  nueve  ac- 
ciones; y  estando  dispuesto   por 
resolución  de  30  de  Setiembre  úl- 
timo, que  se  lleve  á  efecto  esta 
obra  por  medio  de  contrata ;  se  re- 
suelve que  a  las  personas  que  han 
tomado  accionen  se  les  devuelva,  si- 
así  lo  exigiesen,  las  cantidades  qne 
entraron  en  la  Dirección   d(^l  Orc- 
dito  Público ;  y  a  las  que  no  exijan 
esta  devolución,  se  les  i-econozca 
por  el  empresario  que  contrate  la 
obra,  coiuo  partícipes  en  la  empre- 
sa,'  en  proporción  al  monto  de  sus 
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accione*,  con  la>  eaíwlatl  áe  q%m 
coinpU*l<Mi  en  811  o}H)rtiiiiidad  el  va- 
lor pn^fíjado  á  cada  una  de  ellas 
por  el  c¡ta<lo  decreto  de  30  de  No- 
viembre. 

Coninníipiese  y  pnUlíqnese. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  Akknas. 


ReMlncion  Icfinlatiya  para  qne  se  ¡iroceéa 
á  adMltlr  la  propuesta  Mas  ••iivenleBCe. 

CONGRIiSO    PERUANO. 

Lima,  Diciembre  i?  de  18(J2. 

Excny).  Señor. 

El  OoDgreso  ha  resuelto  que  V.  B. 
proceda  dasde  luego  á  admitir  la 
propuesta  que  sea  mas  convenien- 
-  te,  entre  las  que  se  hayan  presen* 
tado,  conforme  á  los  fines  y  shi 
contrariar  las  condiciones  de  la  ley 
de  31  de  Enero  de  1861,  para  la 
plantificación  de  un  ferrocarril  en- 
tre el  puerto  de  Pisco  y  la  ciudad 
de  lea. 

Lo  comunicamos  á  V.  E.  para  su 
cuniplimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E.— José  Sí l- 
Ta  Santistevan,  Vicepresidente 
del  Senado. —  José  María  Pbrez, 
Presidente  de  la  Cámara  de  Dipu- 
tados. —  Pkancisco  Ohavüj:?,  Se- 
*  uador  Secretario.—  Epípanio  Skr- 
pa.  Diputado  iSecretario. 

AI  ExeiDo.  Sefifrt-  Prusidmite  de  ta  Repú- 
blica. 

Liftuiy  d  2  de  Diciembre  de  1S6U, 

Cúmplase,  comuniqúese  y  publí- 
questí.  —  Rúbrica  de  S.  E.  —  Abe- 
nas. 


Resolurlen  del  C(iDg^ri*KO  que  concede  7  $^ 
de  garantía  al' ferrocarril. 

CONGRESO   IMRUANO. 

Lima,  Enero  24  de  1863. 

Excmo.  Señor. 

VA  Coní»Teso  lui.jnUorijcjMloá  V.E. 
p:iro  exteiMÍer  liafita  el  7  ^  anual, 
sol>re  el  costo  d(í  la  obra,  la  garan- 
tía ofn»cida  jmr  la  ley  de  11  de 
Abril  (le  ISuJ,  á  la  empresa  que  se 


encar||fue  de  la  plantificación  del 
ferrocarril  entre  íca  y  Pisco ;  ó  pa- 
ra que  V.  E.  adopte,  en  su  cons- 
truecioD,  los  medios  que  juzgue 
mas  económieos  y  convenientes  á 
los  intereses  del  Estado,  á  fin  de 
obtener  su  pronta  realización. 

Lo  comunicamos  á  Y.  E.  para  su 
conocimiento  y  demás  fines. 

Dios  guarde  á  V.  E.  —  José  Sil- 
va Santistbvan,  Vicepresidente 
del  Senado.  —  Jo«É  María  Pebbz, 
Presidente  de  la  Cámara  de  Dipu- 
tados. —  Francisco  Cha  vez,  Se- 
nador Secretario. — Benigno  de  la 
ToHRE,  Diputado  Secretario. 

Excmo.  Señor  Presidente  de  la  República. 

Lima,  Enero  29  de  186;í. 

Cúmplase  y  publíquese. — Eúbri- 
ca  de  S.  E.  —  Arenas. 


Paia  á  la  Cmnlslon  para  foraniar  las  baiea. 

Lima j  Abnl  27  de  imS. 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
por  las  resoluciones  legislativas  de 
31  de  Enero  de  1861  y  24  de  Mayo 
del  presente  año,  para  contratarla 
construcción  de  un  caiiüno  de  fier- 
ro entre  la  ciuda<l  de  lea  y  el  puer- 
to de  Pisco,  ofreciendo  en  garantía 
bast¿i  7  ^  anual  sobre  el  costo  de 
la  obra ;  pase  este  expediente  á  la 
comisión  nombrada  para  formular 
las  bases  del  ferrocarril  proyectado 
entre  la  ciudad  de  Arequipa  y  el 
puerto  de  Islay,  áfin  de  que  verifi^ 
que  lo  mismo  respecto  al  de  Pisco 
á  lea.  —  Pbeyre. 


Concesión  á  D.  José  Boia* 

Lima,  Mayo  27  de  1S64. 

.  Visto  el  trazo  final  y  definitivo 
del  ferrocarril  entre  el  puerto  de 
Pisco  y  la  ciudad  de  Tea,  levanta- 
do por  el  ingeniero  de  la  emjiresa 
D.  Emesto  Malinowski  con  inter- 
vención del  ingeniero  del, Estado 
D.  José  Hindle  y  habiéndose  exa- 
minado y  aprobado  dicho  trazo  por 
una  junta  de  ingenieros,  y  tenien- 
do á  la  vista  los  informes  que  han 
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emitido  en  su  debido  tiempo  las 
oQciuas  fiscales  y  la  DireccioD  de . 
Obras  Públicas ;  y  estando  el  Go- 
bierno suñcienteraente  autorizado 
por  las  leyes  de  11  de  Abril  de  1861 
y  29  de  Enero  de  18(J3,  para  cele- 
l>rHr  á  la  brevedad  posible  la  con^ 
trata  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea 
concediendo  hasta  el  7  $  de  ga* 
rantía  sobre  el  capital  que  se  em- 
pleare ;  el  Gobierno  acepta  la  pro- 
)>nesta  de  D.  José  Boza  para  cons- 
truir el  ferrocarril  que  parta  de  la 
plaza  de  Pisco  hasta  la  ciudad  de 
lea,  bajo  los  términos  y  condicio- 
nes siguientes : 

1?  El  Gobierno  cede  á  D.  José 
Boza  el  derecho  de  construir  y  ex- 
plotar un  camino  de  ñerro  por  má- 
quina de  vapor  desde  el  puerto  de 
Pisco  hasta  la  ciudad  de  lea. 

2f  El  empresario  formará  una 
compañía  denominada  del  Ferro» 
,  carril  entre  Pisco  é  Jca,  la  que  se 
constituirá  bajo  el  carácter  perma- 
nente de  sociedad  nacional  y  goza- 
rá de  todos  los  derechos  que  cor- 
responden ó  que  en  lo  sucesivo  se 
otorguen  á  estas'  asociaciones. 

3?  Por  el  término  de  veinticinco 
anos  nadie  podrá  establecer  otra 
-  linea  férrea  que  pase  por  los  mis- 
mos puntos^  ni  durante  este  térmi- 
no podrá  tampoco  acordarse  á  nin- 
guna otra  empresa  la  concesión  de 
igual  garantía. 

4?  Por  ahora  el  camino  será  de  . 
nna  sola  via,  con  los  cambios,  apar- 
taderos, plataformas  y  demás  ne- 
cesario en  las  estaciones  ó  en  los 
puntos  intermedios  que  se  juzguen 
convenientes. 

5?  El  ancho  de  la  via  será  de  un 
metro  setenta  centímetros  conta- 
dos dentro  de  los  bordes  interiores 
de  los  rieles ;  y  se  declara  que  este 
ancho  es  el  que  adopta  el  Gobierno 
para  iodas  las  Iflicas  férreas  que  se 
establezcan,  ya  sean  subvenciona- 
das por  el  Gíobiemo  ó'  por  compa- 
ñías particulares. 

6?  El  peso  de  los  rieles,  las  sec- 
ciones en  que  se  divide  el  camino 
y  la  naturaleza  de  este,  se  sv^ets^ 
ráu  á  las  indicadas  en  el  trazo  final 


y  que  constan  en  el  presupuesto 
adjunto.  Los  materiales,  cualquie- 
ra que  sea  su  denominación  y  que 
se  empleen  en  este  camino,  serán 
de  la  mejor  calidad  y  constrnocioii. 
7?  El  camino  seguirá  la  direc- 
ción marcada  en  el  trazo  final,  le- 
vantado por  el  ingeniero  D.  Ernes- 
to Malinowski  con  intervención  del 
ingeniero  del  Estado  D.  José  Hin- 
dle.  Este  trazo  no  podrá  variarse 
sin  previa  noticia  y  aprobación  del 
Gobierno. 

8?  Los  cercos,  puentes,  canales         ^ 
y  caminos  que  atraviese  la  línea,     * 
serán  restablecidos  por  la  empresa, 
de  modo  que  no  sufran  daños  los  ^ 
propietarios  ó  el  público ;  pero  su 
costo  se  incluye  en  el  capital  ga- 
rantido. 

9?  Están  exentos  del  servicio 
militar,  los  que  se  ocupen  en  servi- 
cio de  la  empresa,  salvo  en  caso  de 
guerra  con  el  extrau^jero. 

10.  La  empresa  tendrá  la  facul- 
tad de  importar  el  numero  de  ope- 
rarios que  crea  preciso  y  to<los  los 
contratos  que  se  celebren  con  estos 
serán  válidos,  si  no  se  oponen  á  las 
leyes  del  país.  El  Grobierno  em- 
pleará los  medios  que  estén  en  sus 
facultades  para  hdcer  efectivos  los 
contratos. 

11.  El  Gobierno  cede  gratuita- 
mente á  la  compañía  los  terrenos 
ó  edificios  de  propiedad  del  Estado 
(y  que  no  estén  destinados  pura 
otros  objetos  del  servicio  público ) 
qué  necesite,  según  el  trazo  defini- 
tivo para  la  via,  sus  terminus,  es- 
taciones, nmelles  y  demás  oficinas. 
Si  los  terrenos  fueren  de  propiedad 
particular,  la  empresa  pagará  su 
valor  del  capital  garantizado ;  pro- 
cediéudose,  si  fuere  preciso,  á  la 
expropiación  conforme  á  las  leyes, 
haciéndose  las  gestiones  necesarias 
I)or  el  Ministerio  Fiscal. 

12.  Durante  el  término  de  vein- 
ticinco años,  se  introducirán  libres 
de  derechos  y  de  todo  gravamen, 
todos  los  artículos  necesarios  para  • 
la  construcción,  explotación  y  con- 
servación de  la  linea,  sus  oficinas 
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13.  Asi  mismo  serán  libres  de  de- 
rechos fiscales  ó  municipales,  los 
víveres  que  la  empresa  necesite 
para  sus  trabajadores,  mientras  du- 
ra la  construcción  de  la  via.  Se  en- 
tiende por  víveres,  la  carne  fresca, 
seca  ó  solada,  papas,  arroz,  fréjoles, 
manteca,  garbanzos,  pescado  seco, 
galleta  y  harina.  La  cantidad  se 
calculará  en  proporción  al  número 
<le  trabajadores,  tomando  por  nor- 
ma una  ración  de  armada. 

14.  Si  los  jefes  de  la  aduaua  ó  el 
interventor  del  ferrocarril  creyesen 
que  es  excesivo  el  número  de  los 
artículos  que  se  piden  libres  de  de- 

.  recho  para  la  explotación  y  con- 
servación de  la  línea  después  que 
esté  concluida,  el  Gobierno  nom- 
brará una  junta  de  ingenieros  para 
que  byendo  antes  á  la  junta  direc- 
tiva del  ferrocarril,  resuelva  el  caso. 

15.  El  Gobierno  concederá  á  la 
empresa  cuanta  protección  le  sea 
posible,  conforme  á  las  leyes  y  siem- 
pre que  no  afecte  los  intereses  fis- 
cales. 

16.  El  Gobierno,  á  nombre  de  la 
Nación,  garantiza  á  D.  José  Boza 
el  interés  del  7  ^  al  año,  y  por  el 

.  término  de  veinticinco  añoá  sobre 
el  máximum,  capHal  de  1.700,000 
soles.  Oon  este  capital  se  construi- 
rá la  via,  terminus,  se  proveerá  del 
material  rodante  en  el  número  y  ca- 
li dad  conforme  á  los  presupuestos 
y  planos  presentados.  Pero  si  je- 
sulta  que  el  costo  de  todo  el  cami- 
no con  sus  accesorios,  según  los 
presupuestos,  fuese  menor  del  mi- 
llón setecientos  mil  soles,  el  Go- 
bierno solo  garantiza  el  interés  so- 
bre el  capital  que  efectivamente  se 
invirtiere. 

17.  Para  el  pago  del  interés  ga- 
rantizado, el  Gobierno  sefiala  es- 
pecialmente el  sobrante  de  la  ven- 
ta del  huano  de  las  islas  de  Chin- 
cha ;  entendiéndose  por  sobrante  lo 
que  quede  después  de  cubiertas  las 
obligaciones  por  intereses  de  la 
deuda  nacional,  según  las  contra*- 
tas  vigentes. 

18.  Para  fijar  el  producto  liqui- 
do aplicable  al  interés  del  capital 


invertido  en  la  construcción  del 
ferrocarril,  no  excediendo  del  mi- 
llón setecientos  mil  soles  citados, 
se  deducirán  de  las  entradas  gene- 
rales, los  gastos  de  explotación, 
conservación  y  reparación ;  enten- 
diéndose des<le  ahora  por  estos  gas- 
tos el  pago  de  un  Director  en  lea 
ó  Pisco,  un  ingeniero  ó  inspector, 
un  tenedor  de  libros  y  demás  em- 
pleados subalternos  necesarios  pa- 
ra la  administración  y  contabilidad, 
y  el  número  de  maquinistas,  guar- 
das y  operarios  que  exige  el  servi- 
cio de  todo  ferrocarril :  gastos  de 
c<»mbustible,  aceite  6  grasa  y  de- 
mas  artículos  de  consumo  diario 
y  urgentísimo  y  todos  los  demás 
gastos  que  se  ocasionen  ó  para  re- 
poner el  consumo  lento  de  las  co- 
sas ó.  las  que  se  pierden  por  causas 
extraordinarias,  y  que  no  dependen: 
de  la  mala  construcción  de  la  via 
Ó  material  rodante. 

19.  EH  pago  del  interés  por  el 
déficit  que  resulte  se  abonará  cada 
seis  meses  en  letras  sobre  Londres 
al  cambio,  corriente  de  la  plaza. 
Treinta  dias  después  de  examina- 
das las  cuentas  del  déficit  por  la 
Dirección  de  Obras  Públicas  y  ofi- 
cinas fiscales,  se  hará  el  abono. 

20.  Se  ofrecerán  al  público  en  el 
Perú  durante  seis  meses,  tres  mi! 
acciones  de  cien  soles  cada  una, 
publicándose  la  convocatoria  por 
dichos  seis  meses  en  los  diarios  de 
esta  capital  y  en  los  periódicos  de 
las  capitales  de  departamento. 

21.  Para  el  pago  del  interés  del 
7  ^,  sobre  el  capital  invertido  du- 
rante la  construcción  del  ferrocar- 
ril, se  tomará  un  término  medio  á 
^tilo  de  comercio. 

22.  Si  por  quiebra  de  D.  José 
Boza  ú  otra  causa  n^ualquiera,  ex- 
ceptuándose los  ca^os  fortuitos  ó 
de  ftierza  mayor,  se  cuspen  dieren 
los  trabajos  del  ferrocarril,  durante 
seis  meses,  sé  entenderá,  hasta  que 
se  recomiencen  dichos  trabajos,  que 
se  hñ  suspendido  igualmente  la  ga- 
rantía del  Gobierno  por  todas  las 
orillas  hachas.  Si  la  suiípension  del 
trabi^o  excediere  de  un  año,  cesan 
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complejamente  todos  los  derechos 
y  privilegios  concedidos  por  este 
contrato,  exceptuándose  también 
los  casos  fortuitos  y  de  fueiza  ma- 
yor. 

23.  La  compañía  conducirá  gra- 
tis las  balijas  del  correo  y  su  con- 
ductor en  un  departamento  seiiara- 
do  especial.  Por  la  tropa,  por  los 
jefes  y  oficiales  de  ella  y  por  los 
efectos  y  empleados  en  comisión 
«leí  Gobierno,  se  cobrará  la  mitad 
de  lo  establecido,  acreditándose 
esto  con  papeletas  que  darán  úni- 
camente el  Prefecto  de  lea  ó  el 
Gobernador  del  puerto  de  Pisco. 

24.  Desde  que  el  ferrocarril  pro- 
duzca mas  del  10  ^  al  año,  por  di- 
videníios,  el  exceso  se  entregará  al 
Estado  en  reembolso  y  hasta  que 
sea  pagado  de  las  cantidades  que 
de  él  hubiere  recibido  el  empresa- 
rio en  razón  de  garantía. 

25.  Cesa  en  lo  absoluto  la  garan- 
tía del  Gobierno  antes  de  los  vein- 
ticinco años,  si  el  camino  produ- 
ce el  7  ^  durante  dos  años  con- 
secutivos ;  pero  siempre  tendrá  de- 
recho al  reembolso  de  lo  pagado 
por  dicha  garantía. 

26.  Las  tarifas  para  pasajeros  y 
fletes  se  arreglarán  de  modo  que 
los  precios  sean  cuando  menos  un 
40  ^  mas  bajos  que  los  que  actual- 
mente cuestan.  Con  este  objeto  se 
organizará  un  expediente.  El  Go- 
bierno se  reserva  la  facultad  de  dis- 
minuir las  tarifas  cada  cinco  años, 
si  después  de  los  primeros  diez  años 
excede  del  10  ^ ;  pero  se  rebajarán 
las  tarifas  de  modo  que  el  produc- 
to sea  el  10  ^. 

27.  Luego  que  se  establezca  la 
compañía  del  ferrocarril,  ej  Gobier- 
no nombrará  un  comisionado  que 
lo  represente,  quien  tendrá  el  de- 
recho de  asistir  á  todas  las  juntas 
que  celebren  los  directores  y  sin 
cuyo  conocimiento  no  podrán  ha- 
cerse compras  ni  contratáis  que 
afecteu  el  capital  de  la  empresa. 
!Este  ageu'te  podrá  serlo  el  Ministro 
del  Perú  residente  en  Inglaterra,  ó 
cualquiera  otra  persona  que  obten- 
£fa  nombramiento  del  Gobierno. 

TOM.  I 


28.  El  Gobierno  nombrará  tam- 
bién un  interventor  que  residirá  en 
lea  ó  en  Pisco  y  el  que  tendrá  el 
derecho  de  asistir  á  las  juntas  de 
los  directores  y  agentes  locales  de 
la  emprCvsa.  Este  interventor  debe- 
rá también  tener  un  conocimiento 
exacto  de  todas  las  operaciones  de 
contabilidad  que  se  ejecuten  y  ave- 
riguará el  déficit  por  el  cual  el  Go- 
bierno tendrá  que  pagar  la  garan- 
tía, examinando  los  libros  y  las 
cuentas  de  la  compañía  y  dará  un 
certificado  de  su  exactitud.  Cuida- 
rá también  que  la  economía  debida 
sea  unida  con  la  consideración  ne- 
cesaria para  el  bienestar  presente 
y  futuro  de  la  empresa,  así  como 
que  el  material  sea  conservado  en 
buen  orden  y  capaz  de  todo   servi- 
cio. Si  el  comisionado  en  Londres 
ó  el  interventor  creyeren  que  los 
trabajos  y  gastos  que  se  empreden, 
no  son  los  naturalesy  con  venientes, 
podrá  citar  á  la  junta  directiva  y 
allí  expondrá  lo  conveniente.  Las 
observaciones  del  inferventor  no 
impedirán  en  nada  las  disposicio- 
nes de  la  junta  directiva ;  pero  en 
la  presentación  de  las  cuentas  para 
el  al)ono  de  la  garantía  se  tomarán 
en  consideración  por  el  Gobierno. 

29.  Girando  lo  crea  conveniente, 
puede  el  Gobierno  hacer  examinar 
los  libros  de  la  compañía,  bien  sea 
con  el  objeto  de  que  se  esclarezca  el 
verdadero  gasto  de  la  construcción 
de  la  línea  después  de  concluida  la 
obra,  y  también  para  comprobar 
los  productos. 

30.  Los  empresarios  presentarán 
al  Gobierno  los  estatutos  de  la  com- 
pañía y  desde  que  en  ellos  recaye- 
re la  aprobación  suprema,  no  po- 
drán alterarse  mientras  dure  la  ga- 
rantía sino  con  la  misma  aproba- 
ción, y  previo  acuerdo  y  consenti- 
miento de  la  junta  directiva  que  se 
est.ablezca. 

31.  Queda  obligada  la  empresa 
á  principiar  los  trabajos  del  ferro- 
carril, dentro  de  diez  y  ocho  meses 
contados  desde  la  fecha  en  que  se 
apruebe  este  contrato  y  á  concluir- 
lo dos  años  después ;  y  se  declara 
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que  para  qne  se  ten^a  pot  codcIuí- 
da  la  obra,  deben  bailarse  acabados 
los  terminus,  tt  lleres,  almacenes  y 
oficinas,  pues  de  lo  contrario  y  sin 
perjuicio  de  correr  los  veinticinco 
años  de  la  garantía  y  hacerse  efec- 
tiva la  multa  convenida,  la  empresa 
será  obligada  al  cumplimiento  de 
^  su  deber  conforme  á  las  leyes  del 
país. 

32.  Se  obliga  á  la  eui presa  á  dar 
^  una  fianza  de  veinte  mil  pesos  co- 
mo multa,  para  aseguiar  que  los 
trabajos  principiarán  y  concluirán 
en  los  plazos  señalados,  salvo  siem- 
pre los  casos  fortuitos  y  de  fuerza 
mayor.  —  Y  si  esta  fianza  no  se 
constituye  dentro  de  dos  meses, 
contados  desde  la  fecba  de  esta 
suprema  resolución,  sea  por  medio 
de  una  consi/»nacion  en  documen- 
tos del  crédito  publico,  ó  con  tres 
casas  respetables  de  comercio,  de 
hecho  se  tendrá  por  cancelado  y  sin 
efecto  alguno  este  contrato. 

33.  Se  enti 'ude  que  los  privile- 
gios concedi(l')s  al  contratista  son 
concedidos  á  ól  y  á  sus  represen- 
tantes légale. i  ó  á  las  personas  ó 
sociedades  á  quienes  podría  trans- 
ferir sus  derechos  en  todas  circuns- 
tancias que  se  puedan  presentar; 
pero  nunca  podrán  transi'erír  esos 
derechos  aun  Gobierno  extranjero. 

34.  A.  los  noventa  y  nueve  anos 
contados  desde  que  la  primera  lo- 
comotora recorra  toda  la  línea  com- 
prendida desde  Pisco  hasta  lea,  ce- 
sarán los  privilegios  y  concesiones 
otorga<las  á  la  compañía  -por  esta 
contrata,  quedando  expropiado  el 
camino,  y  la  empresa  oWigada  á 
entregarlo  al  Gobierno,  en  estado 
de  explotación,  acordándosele  la 
preferencia  para  seguir  adminis- 
trándolo bajo  un  nuevo"  contrato 
que  se  estipnlaiá  en  aquella  fecha. 

35.  Todas  las  cuestiones  técnicas 
ó  profesionales  que  se  susciten  en- 
tre el  Gobierno  y  la  empresa,  que- 
dan sometidas  á  la  decisión  de  una 
junta  compuesta  de  un  ingeniero 
del  Estado  y  otro  de  la  compañía, 
elegidos  por  el  Gobierno  y  por  la 
misma  empresa.  En  el  caso  de  que 


discorden.en  opiniones,  se  nombra- 
rá un  tercero  de  común  acuerdo, 
cuya  decisión  será  final. 

36.  Las  cuestiones  de  otro  géne- 
ro se  someterán  precisamente  al 
juicio  de  arbitros  nombrados  por 
ambas  partes,  en  la  inteligencia  de 
que  la  empresa  por  su  carácter  na- 
cional, no  piiede  acudir  en  tiingun 
caso  á  otros  medios  que  no  sean  los 
permitidos  por  las  leyes  á  loá  cin- 

'dadanosdel  Perú. 

37.  Las  compras  que  se  liagaa 
en  Europa  por  cuenta  de  la  com- 
pañía en  moneda  inglesa,  se  carga- 
rán á  la  cuenta  general  en  moneda 
del  país  al  cambio  corriente;  pero 
las  contratas  de  empleados,  opera- 
rios, dependientes  etc.,  serán  esti- 
puladas en  todas  partes  para  abo- 
narse en  moneda  nacional. 

38.  Ademas  de  las  reglas  esta- 
blecidas en  este  conti^ato,  para  ca- 
lificar la  naturaleza  de  los  gastos  y 
la  facultad  de  los  interventores,  en 
una  sección  particular  de  los  esta- 
tatutos  de  la  compañía,  se  fijarán 
las  reglas  que  deben  observarse 
por  lo  que  respecta : 

19  A  los  procedimientos  de  los 
interventores  que  nombre  el  Go- 
bierno ; 

29  A  la  clasificación  y  claro  co- 
nocimiento que  deben  tener  los  le- 
gítimos gastos  de  explotación  pro- 
piamente dicha,  de  conservación  y 
reparación,  de  reconstrucción  y  fa- 
bricación ; 

39  A  las  formalidades  con  que 
debe  manifestarse  al  Gobierno  ea 
las  cuentas  semestrales,  la  propor- 
ción en  que  esté  la  cantidad  líqui- 
da del  producto  con  el  7  ^  de  la 
garantte.; 

49  A  los  procedimientos  que  de- 
berán observarse  para  el  examen 
de  esas  cuentas  y  para  el  abono  eu 
esta  capital,  dQ  la  suma  á  que  re- 
sulte responsable  el  Estado. 

39.  Sin  perjuicio  del  derecho  que 
tendrá  la  compañía  para  .  arreglar 
el  servicio  económico  de  la  líne% 
es  entendida  la  obligación  en  que 
se  halla  de  sujetarse  á  las  leyes  6 
reglamentos  generales  que  se  dio* 
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teu  pata  el  arreglo  y  policía  de  los 
ferrocarriles  de  la  Bepúbl i ca. 

40.  Siendo  este  contrato  el  defl- 
Bitivo,  queda  sin  efecto  el  provisio- 
nal de  13  de  Junio  de  1863. 

Pase  este  expediente  al  Minis- 
terio de  Hacienda  para  los  efectos 
consiguientes ;  archívese  en  la  Di- 
rección General  de  Obras  Públicas 
los  planos  y  perfiles  del  trazo  de- 
finitivo xjue  so  han  acompañado. 

Comuniqúese  á  quienes  corres- 
ponda. —  Eúbrica  de  S.  E.  —  Ze- 

GABRA. 


lIléfaM  d  eiitr«rtol  de  1.^70  metro.  —  Tarifa. 

Teléfrafo. 

Limüj  Mayo  20  de  1865. 

Vista  la  solicitud  del  empresario 
del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  don 
José  Boza ;  y  teniendo  en  conside- 
ración :  que  el  Gobierno  por  la  con- 
dición 6?  del  contrato  celebrado  en 
27  de  Mayo  del  año  próximo  pasa- 
do con  dicho  empresario,  determi- 
nó que  el  ancho  de  la  via  debe  ser 
de  un  metro  setenta  centímetros 
contados  dentro  de  los  bordes  inte- 
riores de  los  rieles,  declarando  al 
mismo  tiempo  que  este  ancho  adop- 
ta el  Gobierno  para  todas  las  líneas 
férreas  que  se  estableciesen,  ya 
sean  subvencionadas  por  él  ó  por 
compañías  particulares ;  se  declara 
sin  lugar  la  alteración  que  solicita 
eu  este  punto  el  empresario  Boza; 
y  en  cuanto  al  reclamo  sobre  que 
se  tije  ei  máximum  de  la  tarifa  de 
fletes  y  pasajes  de  que  se  ocupa  la 
cláusula  20  de  dicha  contrata,  y  se 
suprima  á  la  vez  la  parte  final  de 
la  expresada  cláusula,  en  conso- 
nancia con  lo  dispuesto  en  los  con- 
tratos de  los  ferrocarriles  de  Are- 
quipa é  Iquique,  se  resuelve  :  que 
la  enunciada  cláusula  26  de  la  con- 
trata del  ferrocarril  de  Pisco,  que- 
de sustituida  on  la  cláusula  17  de 
los  contratos  celebrados  para  la 
plantificación  do  las  vias  férreas  de 
Arequipa  é  Iquique,  que  á  la  letra 
es  como  sigue : 

'*  El  máximum  de  flete  que  co- 
brará por  milla  la  empresa,  será 


por  cada  quintal  de  carga  que  tras- 
porte el  ferrocarril,  uno  y  medio 
centavos  de  sol.  Por  pasajes  en  co- 
ches de  primera  clase,  por  milla 
diez  centavos.  En  coches  de  segun- 
da, por  milla  siete  centavos.  En 
coches  de  tercera,  por  milla  cinco 
centavos,  tanto  de  subida  como  de 
bajada.  Oon  arreglo  á  esta  base 
formará  la  empresa  la  tarifa  de  fle- 
tes y  pasajes  y  la  someterá  á  la 
aprobación  del  Gobierno,  daspues 
de  lo  cual  no  podn',  sin  acuerdo  de 
este,  ser  alterada  en  ningún  senti- 
do. Para  la  alteración  se  organi- 
zará un  expediente,  en  que  se  pon- 
drá de  manifiesto  la  necesidad  de 
esta  medida. " 

En  compensación  de. esta  altera- 
ción en  la  citada  cláusula,  se  im« 
pone  á  la  empresa  la  obligación  de 
establecer  á  su  costo  una  línea  te- 
legráfica á  lo  largo  del  camino,  tan- 
pronto  como  este  quede  plantifica- 
do. El  telégrafo  será  administrado 
por  la  empresa,  con  la  obligación 
de  trasmitir  gratuitamente  los  des- 
pachos del  Gobierno  y  de  las  ofici- 
nas en  asuntos  del  servicio  público 
y  no  gozará  de  privilegio. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda para  los  efectos  consiguien- 
tes y  pase  este  expediente  á  la 
Tesorería  Departamental  para  que 
mande  hacer  la  respectiva  anota- 
ción en  la  escritura  matriz  de  la 
contrata. 

Opmuníqueseypublíquese. — Eú- 
brica de  S.  E.  —  Gómez  Sai^ohkz. 


PermiM  para  otar  rieleí  de  60  Ubrai* 

Lima,  Junio  27  de  1865. 

En  vista  del  expediente  seguido 
por  el  empresario  del  ferrocarril  de 
Pisco  á  lea,  sobre  que  se  le  autori- 
ce para  usar  rieles  de  60  libras  la 
yarda  lineal,  en  la  plantificación  de 
dicha  línea  férrea,  ha  expedido  S.  E. 
el  Presidente,  en  la  fecha  el  decre- 
to que  sigue : 

"  Visto  lo  expuesto  por  el  recur- 
rente y  lo  informado  por  el  Direc- 
tor de  Obras  Públicas  y  no  resul. 
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tando  ningún  inconveniente  de  que 
se  usen  en  el  ferrocarril  de  Pisco  A 
lea  rieles  de  60  libras  la  yarda  li- 
neal, autorízase  á  D.  José  Boza, 
empresario  del  expresado  ferrocar- 
ril, para  qué  pueda  emplear  rieles 
del  peso  indicado ;  debiendo  tener- 
se presente  lo  dispuesto  en  el  artí- 
culo 16  de  la  contrata  de  esta^obra, 
relativamente  al  menor  costo  que 
ella  tendrá,  á  mérito  de  la  reduc- 
ción del  peso  de  los  rieles  :  modifí- 
case por  lo  tanto  el  artículo  6?  de 
la  referida  contrata  en  el  sentido 
de  la  presente  resolución.  Pase  á  la 
Tesorería  Departamental  para  que 
se  haga  en  la  escritura  matriz  la 
correspondiente  anotación.  —  Co- 
muniqúese y  publíquese. — Eúbrica 
de  8.  E.  —  Gómez  Sánchez.  ^ 


El  Fiscal  acon8€i3a  la  declaratoria  de 
caducidad. 

Excmo.  Señor. 

'  El  Fiscal  General  dice :  que  en 
virtud  de  la  resolución  legislativa 
de  22  de  Enero  de  1863  por  la  que 
"  se  autorizó  al  Gobierno  para  ga- 
rantir hasta  con  el  7  ^  de  utilidad, 
el  costo  del  ferrocarril  de  Pisco  á 
lea,  ó  para  que  adoptase  en  su 
construcción  las  medidas  que  juz- 
gase mas  económicas  y  convenien- 
tes á  los  intereses  fiscales,  á  fin  de 
obtener  la  realización  de  la  obra,?' 
se  concedió  esta  por-  supremo  de- 
creto de  13  de  Junio  de  aquel  ano 
63,  á  D.  José  Boza  y  co- propieta- 
rio, sobre  la  baso  fijada  en  el  artí- 
culo 15,  que  el  máximum  del  capi- 
tal garantido  sería  1.226,000  pesos, 
y  que  si  fuese  mayor  el  presupues- 
to, después  del  trazo  final,  podría 
el  Gobierno  retirar  la  garantía  si  lo 
hallase  por  conveniente.  Practica- 
do el  trazo  final  con  un  presupues- 
to duplo,  no  retiró  el  Gobierno  su 
garantía ;  prefirió  por  supremo  de- 
creto de  27  de  Mayo  de  1864,  con- 
ceder definitivamente  la  obra  al 
citado  Boza,  señalando  en  el  artícu- 
lo 16  por  máximo  capital  1.700,000 
Bole8. 


En  ese  último  decreto  que  sirvió 
de  minuta  á  la  escritura  otorgada 
en  9  de  Junio,  se  fijó  por  el  artícu- 
lo 31  el  plazo  de  18  meses,  conta- 
dos desde  la  fecha,  para  principiar 
la  obra,  y  dos  años  después  para 
concluirla ;  bajo  la  multa  de  20,000 
pesos  fijada  en  el  artículo  32,  y  con 
la  condición  de  tenerse  por  cance- 
lado el  contrato,  si  pasaban  dos 
meses  sin  prestar  fianzas  en  segu- 
ridad de  la  multa,  ó  si  pasaba  un 
año  sin  continuarse  el  trabajo,  se- 
gún el  artículo  22. 

Debió  pues  el  privilegiado  Boza 
empezar  la  construcción  del  ferro- 
carril antes  del  9  de  Diciembre  de 
1865 ;  y  quedó  desde  entonces  iu- 
curso  en  la  multa  por  no  haberla 
principiado.  Bebió  además  no  de- 
jar pasar,  como  ha  pasado,  el  año 
vencido  en  9  de  Diciembre  de  1866 
sin  haber  continuado  esa  construc- 
ción, pena  de  cesar  y  tenerse  por 
de  ningún  efecto  el  privilegio  con- 
cedido. 

Boza  en  el  deseo  de  librarse  de 
la  multa  y  de  hacer  que  renazca  el 
privilegio  extinguido,  pide  á  V.  E. 
la  próroga  de  un  año  :  alega  como 
caso  de  fuerza  mayor,  la  guerra  del 
Perú  con  lEspaña ;  y  como  caso  for- 
tuito una  crisis  monetaria  en  Eu- 
ropa que  ha  obstado,  dice,  á  D.  Jo- 
sé Pickering  para  llevar  completa- 
mente á  cabo  la  sociedad  que  el. 
recurrente  debia  organizar,  por  me- 
dio de  aquel,  con  el  objeto  de  pro- 
porcionarse fondos  según  la  con- 
trata, y  con  la  calidad  de  reservar- 
se siempre  su  representación  de 
contratista ;  y  por  último,  conside- 
ra como  trabajo  comenzado  del 
ferrocarril,  el  hal>er  recibido  un  bu- 
que cargado  de  rieles. 

El  Ministerio  prescinde  de  Pic- 
kerinb,  no  solo  por  la  advertencia 
que  hace  Boza  de  haberse  reserva- 
do la  representación  de  contratista, 
sino  porque  no  se  ha  presentado  al 
Gobierno,  ni  este  ha  aprobado  los 
estatutos  de  ninguna  sociedad  (ar- 
tículo 30)  y  porque  es  también  no- 
torio que  Pickering  se  halla  en  li- 
quidación. 
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El  estado  de  guerra  no  ha  impe- 
dido traer  los  materiales  ni  empe- 
zar y  continuar  el  trabajo  del  fer- 
rocarril, como  no  ha  impedido  á 
ninguno  de  los  comerciantes  con 
mercaderías  europeas,  traerlas,  im- 
portarlas y  venderlas  en  la  Repú- 
blica, no  ha  ocurrido  pues  el  caso 
de  fuerza  mayor,  y  aun  cuando  lo 
fuese,  no  podría  alegarse,  puesto 
que  se  concedió  y  aceptó  el  privi- 
legió de  27  de  Mayo  de  1864,  á 
sabiendas  de  estar,  hacia  entonces 
mas  de  un  mes,  a^rredida  la  Eepú- 
blica  por  la  escuadra  española. 

Cualquiera  que  sea  la  importan- 
cia que  quiera  darse  á  la  pasajera 
escasez  monetaria  que  se  sintió  en 
algunos  puntos  de  Europa,  ese  no 
es  un  caso  fortuito  que  hubiese  po- 
dido impedir  el  cumplimiento  de 
las  obligaciones  del  contratista.  Si 
tal  incidente  le  trajo  dificultades 
para  proveerse  allí  de  fondos,  prue- 
ba será  de  que  acometió  la  empre- 
sa sin  los  capitales  que  debia  tener 
al  solicitarla.  Cuando  se  le  permi- 
tió por  el  Gobierno  en  los  artículos 
2  y  27,  que  formase  una  sociedad 
nacional,  no  ¿e  le  impuso  la  obli- 
gación de  traer  capitales  de  punto 
determinado,  ni  se  le  prescribió  qiie 
se  sujetase  á  condición  al;[tuua  de 
tiempo  ni  lugar,  ni  que  menosca- 
base su  libertad  absoluta  de  aso- 
ciarse donde  y  sobre  las  bases  que 
le  pluguiesen.  En  todo  caso,  lo  que 
quiere  denominarse  caso  fortuito, 
no  seria  mas  que  dificultades  ven- 
cibles en  días  mas  ó  menos,  con 
algún  aumento  de  gastos;  en  cuan- 
^to  al  tíempo,  tenia  pai*a  salvar  los 
inconvenientes  de  toda  clase,  que 
fuesen  superables,  el  plazo  de  diez 
y  ocho  meses  ánt-es  de  comenzar  el 
trabajo ;  y  en  cuanto  á  gastos,,  te- 
nia para  todas  las  eventualidades 
un  aumento  hasta  1.700,000  soles 
en  el  capital  garantido. 

Igualmente  infundada  es  la  ale- 
gación de  haber  jempezado  á  tra- 
bajar el  ferrocarril,  desde  que  llegó 
y  está  abandonado  un  cargamento 
de  rieles.  Los  preparativos  para 
trabajar  el  ferrocarril  no  son  haber 


principiado  el  trabajo  de  este :  para 
esos  preparativos  se  concedieron 
diez  y  ocho  meses ;  y  porque  den- 
tro de  ese  plazo  debió  quedar  pre- 
parado cuanto  se  necesitase  para 
empezar  á  trabajar,  se'  impusieron 
penas  si  pasaba  ese  término  sin 
principiar  la  obra,  y  si  pasaba  un 
año  sin  continuarla. 

Sensible  os  que  los  resultado^  le- 
gales no  sean  favorables  al  ciuda- 
dant)  Boza ;  pero  la  sanción  de  la 
ley,  igual  para  todos,  tiende  en  los 
casos  de  la  naturaleza  d ol  actual  á 
evitar  que  acometiéndose  empresas 
sin  la  seguridad  de  realizarlas,  se 
paralice  entre  tanto  el  progreso 
material  del  país. 

Puede  por  tanto  servirse  ^.  E. 
declarar  que  ha  cesado  el  privile- 
gio concedido  á  Boza,  y  debe  pa- 
garse la  muUa  estipulada ;  y  acor- 
dar lo  qi;ie  estime  mas  eficaz  para 
que  se  construya  el  ferrocarril  de 
Pisco  á  lea ;  prescribiendo  para  ello 
las  bases  convenientes,  bien  por  el 
sistema  de  garantir  el  mínimum  de 
utilidad,  bien  por  cualquier  otro,  si 
se  atiende  á  la  especial  y  franca 
autorización  do  la  resolución  legis- 
lativa citada  al  principio,  ó  bien  en 
la  manera  que  parezca  mejor  á 
V.  E.  en  ejerci(3Ío  de  la  plenitud  de 
su  poder. 

Lima,  Enero  9  de  1867. — Ubbta. 


Limaj  Enero  14  de  1867. 

Visto  el  anterior  dictamen  del 
Fiscal  Oeneral  y  los  antecedentes  ' 
agregados  á  la  solicitud  de  D.  José 
Boza,  empresario  del  ferrocarril 
entre  Pisco  é  lea,  en  que  solicita  la 
próroga  de  un  año  para  la  ejecu- 
ción de  dicha  obra,  y  teniendo  en 
consideración : 

1?  Que  conforme  á  la  condición 
31  de  la  suprema  resolución  de  27 
de  Mayo  de  1864  que  sirvió  de  mi- 
nuta á  la  escritura  otorgada  con  fe- 
cha 9  de  Junio  del  mismo  año,  el 
enunciado  Boza  estaba  obligado  á 
principiar  los  trabajos  del  ferrocar- 
ril dentro  de  diez  y  ocho  meses, 
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cofttados  desáe  la  feoha  ea  que 
quedase  perfeceionado  él  contrato, 
esto  esy  ánles  de  9  de  Diciei^bie 
de  1865. 

29  Que  conforme  á  la  condición 
22  de  la  resolución  citada,  ban  ce- 
sado completamente  todos  los  de- 
rechos y  privilegios  concedidos  á  la 
empresa,  por  no  haber  trabajado 
eu  la  obra  del  ferrocarril,  durante 
el  año  trascurrido  desde  la  fecha 
eu  que  debieron  principiarse  los 
trabajos  hasta  el  1>  de  l>iciouibre 
de  1866. 

3?  Que  el  mencionado  Boza  so 
halla  desde  la  indicada  fecha,  9  de 
Dicie/ubre  del  65,  incurso  en  la 
multa  de  20,000  pesos  ó  sea  16,000 
soles,  fijada  en  la  condición  32,  por 
no  haber  principiado  los  trabajos 
dentro  del  plazo  estipulado. 

4?  Que  no  pueden  considerarse 
como  casos  fortuitos  ó  dé  fuerza 
mayor  las  causales  alegadas  por 
Boza,  pnesto  que  no  son  sino  em- 
barazos en  todo  caso  superables 
con  mas  ó  menos  dificultad,  según 
se  expone  en  el  citado  diQtámen 
del  Fiscal  General,  cuyos  funda- 
mentos sé  producen : 

Se  resuelve: 

Que  ha  caducado  la  contiiata  ce- 
lebrada por  el  Esfia^Q  con  D.  José 
Boza,  en  fecha  9  de  Junio  de  1864, 
para  la  construcción  del  expresado 
ferrocarril  entre  Pisco  é  lea ;  es- 
tando, por  consiguiente,  expedito 
el  derecho  del  Gobierno  para  pro- 
ceder ája  realización  de  dicha  obra, 
cpmo  mejor  convenga  á  los  intere- 
ses del  país  j  y  que  la  Tesorería 
Departamental  disponga  sea  can- 
celada en  el  dia  la  escritura  otor- 
gada en  la  indicada  fecha  9  de  Ju- 
nio de  1864  y  proceda  á  hacer  efec- 
tiva la  multa  de  16,000  soles  en 
que  se  halla  incurso  el  mencionado 
Boza. 

Comuniqúese  y  publíqueae  con 
el  dictamen  de  su  refereneia. — Rú- 
brica de  8.  E. — QüXMPJtm. 


lAma,  Mareo  28  de  1867. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración : 

19  Que  por  suprema  resolución 
de  14  de  Enero  último  se  ha  decla- 
rado insubsistente  la  contrata  que 
en  9  de  Junio  de  1864  celebró  el 
Estado  con  D.  José  Boza,  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  en- 
tre la  ciudad  de  Pisco  y  la  de  lea; 
y  expedito  el  derecho  del  Gobierno 
para  proceder  á  la  realización  de 
esa  obra,  como  mejor  convenga  á 
los  intereses  del  país : 

29  Que  el  Gobierno  está  plena- 
mente autorizado  para  celebrar  un 
nuevo  contríito,  concediendo  la  ga- 
rantía nacional  de  7  ^  sobre  los 
capitales  que  se  inviertan  en  la 
construcción  de  dicha  obra,  en  vir- 
tud de  la  resolución  legislativa  de 
29  de  Enero  de  1863 : 

39  Que  siendo  las  vías  de  comuni- 
cación uno  de  los  principales  ele- 
mentos para  el  progreso  del  país, 
es  un  deber  del  Gobierno  atender 
de  preferencia  esta  clase  de  obras, 
prestando  á  los  capitales  que  en 
ellas  se  inviei*tau,  todas  las  segiuí- 
dades  y  garantías  quesean  compa- 
tibles con  los  intereses  del  fisco: 

49  Que  el  ferrocarril  de  Pisco  á 
lea  está  llamado  á  influir  de  una 
mauera  especial  en  el  desarrollo 
de  la  industria  y  comercio  de  ese 
importante  departamento,  y  de  los 
demás  del  centro  de  la  República, 
contribuyendo  i>oderosame^te  al 
engrandecimiento  de  la  nación: 

59  Que  la  propuesta  hecha  por 
IX  José  Francisco  Oanevaro,  con 
las  modificaciones  indicadas  en  el 
dictamen  fiscal,  es  notablemente 
ventajosa  para  el  Estado,  por  cnan- 
to con  ella  se  consigue  una  rebaja 
considerable,  tanto  en  el  total 
importe  del  capital  garantizado, 
cuanto  en  la  misma  garantía  que 
debió  pagársele  al  empresario  por 
los  capitales  invertidos  durante  el 
tiempo  de  la  construcción  de  la 
obra,  conforme  á  la  contrata  qne 
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se  ha  declarado  insabaisteute,  en 
razón  de  haber  caducado  por  falta 
de  cutnplímíeiito ;  de  confonnidad 
con  lo  expuesto  por  el  Fiscal  Ge- 
neral en  su  dictamen  de  f. 

S^ií  resuelve: 

Que  se  acepta  la  propuesta  he- 
cha por  D.  José  Francisco  OaneTa- 
ro,  para  construir  el  enunciado  fer- 
rocarril, bayo  las  condicioues  que 
se  expresan  en  los  artículos  siguien- 
tes: 

19  El  Gobierno  concede  á  don 
José  Francisco  Oanevaro,  ó  á  quie- 
nes legalmente  lo  representen,  el 
derecho  de  construir  y  explotar  un 
ferrocarril,  por  máquinas  de  vapor, 
desde  el  puerto  de  Pisco  hasta  la 
ciudad  de  lea. 

29  El  camino  seguirá  la  dirección 
marcada  en  el  trazo  fínal  levantado 
por  el  ingeniero  D.  Ernesto  Mali- 
nowski,  con  intervención  del  iuge- 
niero  de  Estado  D.  José  Hindle. 
Este  trazo  no  podrá  variarse  sin 
conocimiento  y  aprobación  previa 
del  Gobierno. 

.  39  Por  ahora,  el  camino  será  de 
una  sola  via,  con  los  cambios,  apar- 
taderos, plataformas  y  demás  apa- 
ratos necesarios  en  las  estaciones 
ó  en  los  puntos  intermedios  que  se 
juzgue  convenieutü  por  la  empresa. 
Si  a  este  respecto  se  sucitasen  al- 
gunas cuestiones,  motivadas  por 
las  exigencias  del  buen  servicio  de 
la  línea,  serán  resueltas  por  la  jun- 
ta de  ingenieros  expresada  en  el 
artículo  14. 

49  El  ancho  de  la  via  será  de  un 
metro  setenta  centímetros,  conta- 
dos dentro  de  los  bordes  interiores 
de  los  rieles. 

59  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  construcción*  del 
camino,  serán  de  la  mejor  calidad, 
y  conforme  á  los  mejores  adelan- 
tos hechos  en  esta  clase"  de  obras. 
El  peso  de  los  rieles,  las  secciones 
en  que  el  camino  se  divida,  y  la 
naturaleza  de  este,  se  arreglarán 
al  trazo  final  expresado  eu  el  arti- 
culo 29 


69  Los  cercos,  puentes,  canales 
y  caminos  que  atraviese  la  linea, 
sefán  restablecidos  por  la  empresa, 
de  manera  que  no  sufran  daños  los 
propietarios  ni  el  público. 

79  D.  José  Franoísoo  Oanevaro 
formará  una  compañía  denomina- 
da "del  ferrocarril  entre  Pieeo  é 
loa"  Esta  compañía  será  nacional, 
y  como  tal  gozará  de  todos  los  de- 
rechos que  le  correspondan,  6  que 
en  adelante  se  otorguen  á  las  aso- 
ciaciones de  esta  naturaleza.  ' 

89  Se  ofrecerán  al  público,  en  el 
Perú,  por  el  terminado  seis  meses, 
tres  mil  acciones  djt)  á  cieo  soles 
cada  una,  pubiioándose  la  convo- 
catoria en  los  periódicos  de  las  ca- 
pitales de  departamentos,  durante 
los  seis  meses  de  plazo. 

99  El  Gobierno  nombrará  un  in- 
terventor que  tendrá  el  derecho  de 
asistir  á  las  juntas  de  los  directo- 
res y  agentes  locales  de  la  empre- 
sa. Este  interventor  deberá  t^ier 
conocimiento  exacto  de  las  opera- 
ciones de  contabilidad  que  se  eje- 
cuten: averiguará  el  déficit  por  el 
cual  tendrá  que  pagar  el  Gobierno 
la  garantía  estipulada  en  el  articu- 
lo 23,  examinando  los  libros  y  las 
cuentas  de  la  compañía,  y  dará  un 
certificado  de  su  exactitud. 

10.  El  Gobierno  podrá  nombrar 
un  ingenieit)  de  Estado  para  que 
examine  los  trabi^s  durante  la 
construcción  de  la  obra,  y  si  est^ 
ingeniero  creyese  que  los  que  em- 
prenden no  son  los  mas  naturales, 
sólidos  y  convenientes,  podrá  citar 
á  la  junta  directiva  para  haeer  las 
observaciones  que  juzgue  oportu- 
nas; pero  cualesquiera  que  ellas 
sean,  no  impedirán  en  nada  las  de- 
liberaciones de  la  expresada  junta 
directiva.  El  €k)bíemo  tomará  en 
consideración  las  observaciones  del 
ingeniero  cuando  la  compañía  le 
someta  las  cuentas  para  el  abono 
de  la  garantía. 

11.  Siempre  que  lo  encuentre 
conveniente  podrá  el  Gobierno  ha- 
cer examinar  los  libros  de  la  com« 
paftía,  bien  sea  con,  el  objeto  de 
que  se  comprueben  los  gastos  d^ 
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jBxplotacioD,  ó  bien  para  compro- 
bar los  verdaderos  productos. 
/12.  Todas  las  concesiones  y  pri- 
vilegios, otorgados  por  este  contra- 
to á  D.  José  Francisco  Oanevaro, 
se  entiende  que  son  concedidos 
también  á  sus  representantes  iega^ 
les  ó  á  las  personas  y  sociedades  á 
quienes  ti^asüera  sus  derechos,  en 
cualquiera  circunstancia;  pero  nun- 
ca podrá  trasferirlos  á  un  Gobierno 
extranjero. 

13.  Todas  las  cuestiones  técnicas 
ó  profesionales  que  se  susciten  en- 
tre el  Gobierno  y  la  empresa,  serán 
sometidas  á  la  decisión  de  una 
junta  compuesta  de  un  ingeniero 
de  Estado,  nombrado  por  el  Gobier- 
no y  otro  de  la  compañía.  En  el  caso 
de  que  discuerden  de  oi)iniones,  de 
común  acuerdo  se  nombrará  un 
tercero  dirimente,  cuya  decisión 
será  final. 

14.  Las  demás  cuestiones  de  otro 
género  que  ocurran,  serán  someti- 
das, precisamente,  al  juicio  de  ar- 
bitros arbitradore^  nombrados  i)or 
ambas  partes,  no  pudieudo  la  em- 
presa, en  ningún  caso,  acudir  á 
otros  medios  que  no  sean  permiti- 
dos por  las  leyes  á  los  ciudadanos 
del  Perú. 

15.  Los  empresarios  someterán 
á  la  aprobación  del  Gobierno  los 
estatutos  de  la  compañía;  y  no  po- 
dran alterarlos,  mientras  dure  la 
garantía,  sin  el  previo  conocimien- 
to y  aprobación  del  Gobierno. 

16.  La  empresa  está  obligada  á 
fijar  en  una  sección  particular  de 
sus  estatutos,  las  reglas  que  deben 
observarse:  1*^  respecto  á  los  proce- 
dimientos del  interventor  que  nom- 
bre el  Gobierno:  29  sobre  la  clasifi- 
cación y  claro  conocimiento  que 
debe  tener  de  los  legítimos  gastos 
de  explotación  de  la  línea,  de  su 
conservación,  reparación  recons- 
trucción y  fabricación:  39  sobre  las 
formalidades  con  que  debe  mani- 
festarse al  Gobierno,  en  las  cuen- 
tas semestrales,  la  proporción  en 
que  esté  la  cantidad  del  producto 
neto  con  el  intorés  del  7  ^  que  se 
¿garantiza;  y  49  sobre  los  procedi- 


mientos que  deben  observarse  en 
el  examen  de  dichas  cuentas,  y  en 
el  abono  de  la  suma  á  que  resulte 
respousaA)le  el  Estado. 

17.  No  obstante  el  derecho  que 
tendrá  la  empresa  para  arreglar  el 
servicio  económico  de  la  línea,  se 
sobre-entiende  su  obligación  de  su- 
jetiirse  á  las  leyes  ó  reglamentos 
generales4]ue  se  dicten  en  la  Be- 
pública  para  el  arreglo  y  policía  de 
los  ferrocarriles.  ^ 

18.  Por  el  término  de  25  años 
nadie  podrá  estabjecer  otra  línea 
férrea  entre  los  mismos  puntos  de 
Pisco  é  lea. 

19.  El  Gobierno  cede  gratuita- 
mente á  D.  José  Francisco  Oane- 
varo, los  terrenos  ó  edificios  de 
propiedad  del  Estado,  (y  que  no 
estén  destinados  para  otros  objetos 
de  servicio  público)  que  sean  ne- 
cesarios para  la  via  férrea,  segua 
el  trazo  definitivo,  para  sus  térmi- 
nos, estaciones,  muelles  y  demás 
oficinas.  Si  los  terrenos  fuesen  de 
propiedad  particular,  la  empresa 
pagará  su  valor  á  justa  tasación : 
procediéndose,  si  fuere  pi^ciso,  a 
la  expropiación  forzada,  conforme 
á  las  leyes,  y  haciéndose  las  ges- 
tiones necesarias  i)or  el  Ministerio 
fiscal. 

20.  Durante  el  término  del  pri- 
vilegio, se  introducirán  libres  de 
todo  derecho  y  gravamen  por  la 
Aduana  de  Pisco,  los  artículos  ne- 
cesarios para  la  construcción,  ex- 
plotación y  conservación  del  ferro- 
carril, sus  oficinas  y  materiak  s  ro- 
dantes. .^^ 

21.  Igualmente  serán  libre' " 
derechos  fiscales  y  municipales/,  , 
víveres  que  la  Empresa  necesite 
para  sus    trabajadores,    mientras 
dure  la  construcción  de  la  via;  éj] 
tendiéndose  por  víveres,  la  car)' 
fresca,  seca  ó  salada,  papas,  arro  >., 
fréjoles,  garbai^zos,  manteca,  pes- 
cado, galleta  y  harina.   La  canti- 
dad se  calculará  en  proporción  *  al 
número  de  trabajadores,  tomando 
por  base,  para  cada  uno  una  ra- 
ción de  armada.  MHtmsi* 

^2.  En  el  caso  aO  que  los  jefes 
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(le  la  adaana  ó  intérvontor  del  fer- 
rocarril, creyese  excesivo  el  núme- 
ro de  los  artículos  que  se  j)ideu  li- 
bres  de  derechos,  para  la  explota- 
ción y  conservación  de  la  línea, 
desimes  de  concluida,  el  Gobierno 
nombrafrá  una  junta  de  ing^enieros, 
á  ñi\  de  que  informe  sobre  el  par- 
ticular, y  oyendo  previamente  á  la 
junta  directiva  del  ferrocarril,  re- 
solverá la  cuestión.  Si  resultase 
haber  exceso  en  los  artículos  intro- 
ducidos libres  de  derechos,  la  em- 
presa pagará  la  diferencia. 

23.  El  Gobierno,  á  nombre  de  la 
Nación,  garantiza  á  D.  José  Fran- 
cisco Gane  varo,  el  interés  de  7  ^  al 
año  y  por  el  término  de  veinticinco 
años,  sobre  el  capital  de  1.600,000 
soles,  es  decir,  que  garantiza  al 
contratista,  un  producto  anual,  ne- 
to de  105,000  soles,  desde  el  dia  en 
que  se  concluyala  obra  y  se  entre- 
gue el  ferrocarril  al  trático  público. 

24.  Para  el  pai^o  del  interés  del 
7  ^,  á  que  se  retíere  el  artículo  23, 
el  Gobierno  señala  especialmente 
el  sobrante  de  la  v«nta  del  huano 
del  Perú;  entendiéiidose  por  so- 
brante lo  que  quede  después  de  cu- 
biertas las  obligaciones  por  intere- 
ses de  la  deuda  nacional,  según  las 
con tm tas  vigentes. 

25.  Para  lijar  el  producto  líquido 
aplicable  al  interés  del  7  ^,  garan- 
tizado, sobie  el  capi^l  <le  1.600,000 
soles  se  deducirán  de  las  entradas 
generales  los  gastos  de  explotación,' 
conservación  y  reparación  ;  enten- 
dién(íy^^^,  desde  ahora,  por  estos 

gal  T"'  P^ff^  de  un  director  en 
trati»'^^  de  un  ingeniero  ó  ins- 
^cotor,  de  un  tenedor  de  libros  y  de- 
más empleados  subalternos  nece- 
sarioj  para  la  administración  y  con- 
"liji^lad ;  y  el  número  de  maqui- 
^.  *,  guardas  y  operarios    que 
exija  el  servicio  de  todo  ferrocarril: 
los  gastos  de  combustibles,  aceite 
ó  grasa,  y  demás  artículos  de  con- 
sun  o  diario  y  urgentísimos. 

26.  El  pago  del  interés  garanti- 
zado, por  el  dégpi^üfil  ^®  resulte,  se 
abonará  cada  seis  i^.ses  en  letras 
0obro  Londres  al  cambio  corrieute 

TOM.  I 


en  la  plaza.    Este  pago  se  hará, 
treinta  di¿is  después  de  examinadas 
las  cuentas  por  las  oficinas  fiscales, 
y  aprobadas  por  el  Supremo  Go- 
Iñei'uo. 

27.  Desde  qufc  el  ferrocarril  pro- 
duzca mas  del  10  ^  al  año,  el  ex- 
ceso se  entregará  al  Estado,  en 
reembolso,  y  hasta  que  quede  pa- 
gado completamente  de  las  canti- 
dades que  de  él  hubiese  recibido  la 
empresa  en  razón  de  garantía. 

28.  Cesará  en  lo  absoluto  la  ga- 
rantía del  7  ^,  antes  de  los  veinti- 
cinco años,  si  el  camino  produce  el 
7  ^  durante  dos  años  consecxitivos; 
quedando  siempre  expedito  el  de- 
recho del  Gobierno  para  reembol- 
sarse de  las  cantidades  que  hubiese 
pagado  hasta  entonces  por  dicha 
garantía.  ^ 

29.  tíl  contratista  se  obliga  á 
principiar  los  trabajos  del  ferrocar- 
ril, dentro  de  diez  y  ocho  meses 
contados  desde  la  fecha  en  que  se 
otorgue  la  escritura  de  este  con- 
trato, y  á  concluidos  dos  años  des- 
pués de  principiíidos.  Si  no  se  prin- 
cipia dentro  de  los  diez  y  ocho  me- 
ses, caduca  de  hecho  el  contrato, 
y  se  incurre  en  la  multa.  Y,  en  lo 
demás,  se  declara:  que  para  que  se 
tenga  por  concluida  la  obra,  deben 
hallarse  acabados  los  terminus,  ta- 
lleres, almacenes  y  oficinas;  porque 
de  lo  contrarío,  y  sin  perjuicio  de 
correr  los'  veinticinco  años  del  pri- 
vilegio y  garantía,  y  de  hacer  efec- 
tiva la  multa,  será  obligada  la  em- 
presa al  cumplimiento  de  su  deber, 
conforme  á  las  leyes  del  país.  Que- 
dan exceptuados  de  esta  respon- 
sabilidad los  casos  fortuitos  y  de 
fuerza  mayor. 

30.  El  empresario  prestará  una 
fianza  de  16,000  soles,  depositando 
con  este  objeto  suficientes  docu- 
mentos del  crédito  público,  como 
multa  para  el  caso  de  que,  por  no 
convenirle  llevar  á  cabo  la  obra,  ó 
por  cualquiera  otra  causa  que  no 
sea  caso  fortuito  ó  de  fuerza  ma- 
yor, no  cumpla  con  las  obligacio- 
nes, ya  sea  (le  principiarla,  ya  sea 
de  concluirla,  conforme  al  artículo 
►  ^  87 
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anterior.  Mas,  se  declara  qne  los 
intereses  que  se  devenguen  de  los 
documentos  del  crédito  público  de- 
positados, los  cobrará  el  contratis- 
ta, mientras  no  baya  incurrido  en 
la  multa,  con  lo  cual  quedara  á  sal- 
vo de  toda  responsabilidad. 

31.  Si  dentro  de  dos  meses,  con- 
tados desde  e^ta  fecha,  en  que  el 
Gobierno  aprueba  el  contrato,  no 
prestase  el  contratista  la  fians^a  es- 
tipulada en  el  artículo  precedente, 
de  becbo  se  tendrá  por  concluido 
y  sin  efecto  alguno  este  contrato. 

32.  Estarán  exentos  del  servicio 
militar,  todos  los  que  jse  ocupen  en 
el  servicio  de  la  empresa,  salvo  en 
caso  de  guerra  con  el  extranjero. 

33.  El  contratista  tendrá  la  fa- 
cultad de  importar  el  número  de 
operarios  que  crea  precisos,  y  todos 
los  contratos  que  celebre  con  est'OS, 
serán  válidos  en  cuanto  no  se  opon- 
gan á  las  leyes  del  pafs.  El  Go- 
bierno empleará  los  medios  que  es- 
tén en  la  esfera  de  sus  atribuciones 
para  hacer  efectivos  los  contratos. 

34.  El  Gobierno  concede  á  la 
empresa  cuanta  protección  lesea 
posible,  en  la  esfera  de  sus  facul- 
tades, conforme  á  las  leyes,  y  siem- 
pre que  no  afecte  los  intereses  fis- 
cales. 

3&  Si  por  cualquiera  causa,  que 
no  sea  de  caso  fortuito  ó  de  fuerza 
mayor,  se  suspendiesen  los  trabiyos 
del  ferrocarril  durante  un  año,  ce- 
sarán en  lo  absoluto  todos  los  de- 
rechos y  privilegios  concedidos  por 
este  contrato. 

36.  La  compañía  conducirá  gra- 
tis las  balijas  del  correo  y  sus  con- 
ductores, en  uñ  departamento  se- 
parado y  especial.  Por  la  tropa, 
por  los  jefes  y  oficiales,  por  su  equi- 
po y  material  de  guerra,  igualmen- 
te que  por  los  empleados  en  comi- 
sión del  Gobierno,  se  cobrará  la 
mitad  de  los  precios  establecidos, 
acreditándose  esto  con  papeletas 
que  expedirán  tínicamente  el  Pre- 
fecto de  lea  y  el  Gobernador  del 
puerto  de  Pisco. 

37.  Las  tarifas  para  pasajeros 
y  fletes  se  arreglíufán  de  modo  que 


los  precios  sean,  cuando  menos,  un 
veinticinco  por  ciento  mas  bajos 
que  lo  que  actualmente  cuestan. 
Oon  este  objeto  se  organizará  un 
expediente. 

38.  A  los  noventa  y  nueve  años, 
contados  desde  que  la  primera  lo- 
comotora recorra  toda  la  línea  com- 
prendida desde  Pisco"  hasta  lea, 
cesarán  los  privilegios  y  concesio- 
nes otorgadas  por  este  contrato, 
quedando  expropiada  del  camino, 
y  obligada  la  empresa  á  entregarlo 
al  Gobierno  en  estado  de  explota- 
ción ;  acordándosele  la  preferencia 
para  seguir  administrándolo  bajo 
un  nuevo  contrato  que  entonces  se 
estipulará. 

Oorouníquese,  regístrese  y  pase 
á  la  Tesorería  General,  á  fin  de 
que  mande  extender  la  correspon- 
diente escritura,  sirviendo  de  mi- 
nuta esta  resolución.  ^-  Eúbrica  de 
S.  B.  —  Galvez. 


Aceten  ét  éegp«d«  p^r  P.  J.  Bdxa« 

Excmo.  Señor. 

D.  José  Boza  interpone  acción 
de  despojo,  que  asegiu*a  haberle 
inferido  el  Supremo  Gobierno,  con 
la  resolución  de  14  de  Enero  últi- 
mo, por  la  cual  se  declara  insub- 
sistente la  contrata  que  en  9  de 
Junio  de  1864,  celebró  con  el  Esta- 
do, para  la  construcción  de  un  fer- 
rocarril entre  Pisco  é  lea;  y  pide 
se  le  reponga  en  los  dereehos  que 
dice  tener ;  y  cuando  á  esto  no  ha- 
ya lugar,  se  le  exonere  de  la  multa 
mandada  hacer  efectiva  por  la  ^ 
sorería  General.  't 

Fundiida  principalmente  su  de- 
manda, en  que  habiéndose  estable- 
cido en  la  contrata,  que  si  ocurrie- 
se un  caso  fortuito  ó  de  fuerza 
mayor,  no  serian  obligatorias  las 
condiciones  que  se  estipularon,  era 
preciso  que  precediera  una  decla- 
cion  por  autoridad  competente,  so- 
bre si  .había  ó  no  ocurrido  dicho 
caso,  citando  en  apoyo  de  esta  aser- 
ción, el  artículo  1258  del  Código 
Civil. 
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Antes  de  precederse,  x><>^  ^^  d^* 
pacho  de  mi  cargo,  á  expedir  la 
suprema  resolución  de  que  reclama 
el  señor  Boza,  se  pasó  el  expedien- 
te de  la  materia  al  señor  Fiscal 
General,  á  fin  de  que  dictaminara 
sobre  la  subsistencia  ó  insubsisten- 
cia  de'  la  contrata  celebrada  por 
aquel ;  y  dicbo  fancionario  emitió 
entonces  el  luminoso  informe  que 
corre  á  f.  12,  cuaderno  49  del  men- 
cionado expediente,  cuyos  fuu<la- 
mentos  motivaron  la  enunciada  re- 
solución de  14  de  Enero  último, 
y  que,  reproducidos  desde  luego 
por  este  Ministerio,  espero  sean  to- 
mados en  consideración  por  V.  E. 
Con  esto,  y  con  reproducir  también 
la  parte  considerativa  de  esa  mis- 
ma resolución,  remitiendo  todos 
los  antecedentes  como  está  manda- 
do, quedada  cumplidamente  satis- 
fecho el  informe  que  V.  E.  se  ha 
servido  pedirme.  Mas,  para  dar.á 
conocer  el  espíritu  de  moralidad 
que  ba  presidido  en  el  ánimo  del 
Gobierno  al  declarar  la  insubsis- 
tencia  de  la  contrata  Boza,  y  orde- 
nar se  haga  efectiva  la  multa  de 
16,000  soles  en  que  se  halla  incur- 
so,  paso  á  hacer  algunas  ampliar 
clones. 

El  artículo  1258  del  Código  Ci- 
vil, que  el  ex-concesionario  Boza 
cita  en  su  apoyo,  dice  á  la  letra :' — 
**  Los  contratos  no  pueden  rescin- 
dirse, á  no  ser  por  consentimiento 
mutuo  de  las  partes,  ó  por  las  cau- 
sas que  señala  este  Código.  ^  —  Es- 
to solo  in^porta,  que  sin  causa  le- 
gal no  pueda  rescindirse  un  con- 
trato, si  no  concurre  el  mutuo  di- 
censo  ;  pero  de  ninguna  manera, 
qué  faltando  á  las  condiciQnes  esen- 
ciales del  mismo,  no  pueda  tener 
lugar  la  rescisión,  sin  que  preceda 
un  juicio;  sino  muy  al  contrario, 
que  queda  rescindido  por  el  propio 
ministerio  de  la  ley,  siempre  que 
concurran  las  causas  que  señala  ese 
Código. 

Según  el  artículo  1256  del  mis- 
mo Código,  los  contratos  tienen 
fuerza  de  ley  respecto  de  los  con- 
tratantes. Ahora  bien,  conforme  al 


artículo  31  de  la  enunciada  contra- 
ta, celebrada  en  9  de  Junio  de  1864, 
el  señor  Boza  debió  principiar  los 
trabiyo^  dentro  del  término  de  diez 
y  ocho  meses,  contados  desde  esa 
fecha,  esto  es,^  antes  del  9  de  .Di- 
ciembre de  1865 ;  y  por  haber  pa- 
sado dicho  término  sin  que  se  veri- 
ficase esa  condición  esencial  y  re- 
solutoria, caducó  desde  entonces  la 
referida  contrata,  conforme  al  te- 
nor de  los  artículos  1282,  1285  y 
1286  del  Código  citado,  y  el  señor 
Boza  quedó  también  desde  enton- 
ces, incurso  en  la  multa  de  20,000 
pesos  (ó  sean  16,000  soles),  pacta- 
da en  el  artículo  32  de  la  misma 
contrata. 

Hay  mas,  en  el  artículo  22  de 
dicha  contrata,  se  estipuló  que  si 
llegase  á  trascurrir  un  año,  sin  que 
se  continuaran  los  trabajos,  el 
contrato  se  tendría  por  cancelado. 
Es  decir,  quedó  establecida  la  ca- 
ducidad de  este  por  la  omisión  de 
trabajo  durante  un  año,  después  de 
vencido  el  término  fijado  para  prin- 
cipiar la  obra.  Como  este  término 
espiró  el  9  de  Diciembre  de  1865, 
no  habiéndose  trabajado  hasta  el 
14  de  Enero  último,  fecha  de  la  su- 
prema resolución  de  que  se  recla- 
ma, la  omisión  de  trabajo  ha  teni- 
do lugar  por  mas  de  un  año ;  y  por 
consiguiente,  aun  en  el  caso  de  que 
la  contrata  hubiese  subsistido  has- 
ta el  9  de  Diciembre  del  66,  cadu- 
có desde  esta  fecha  y  quedó  can- 
celada de  hecho. 

En  cuanto  al  caso  fortuito  y  de 
fuerza  mayor  que  dice  el  señor  Bo- 
za haber  ocurrido,  señalando  como 
tales  la  guen*a  cx)n  España,  y  una 
crisis  monetaria  en  Europa,  basta 
enunciar  la  significación  jurídica 
de  dichas  palabras  y  examinar  lue- 
go si  conviene  su  aplicación  á  los 
acontecimientos  mencionados  por 
el  señor  Boza,  para  que.  quede  de 
manifiesto  el  -ningún  fundamento 
de  su  alegato. 

En  efecto,  se  entiende  por  caso 
fortuito  y  de  fuerza  mayor,  *'  un 
acontecimiento  inesperado  que  no 
ha  podido  preveerse  ni  resistirse.^ 
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—  La  guerra  con  España  do  puede 
ser  considerada  como  caso  de  fuer- 
za mayor,  pues  solo  uo  fué  un  acon- 
tecimiento inesperado,  imposible 
de  pre7eerse,  sino  que,  muy  al  con- 
trario, fué  conocido  del  mundo  en- 
tero, cincuenta  dias  ánt^s  de  que 
se  firmara  la  contrata  del  ferrocar- 
ril de  Pisco  á  lea;  pues  desde  el  14 
de  Abril  del  04  fueron  capturadas 
las  islas  de  Chincha  por  la  escuadra 
española.  —  "No  ha  sido  tampoco 
un  acontecimiento  imposible  de  re- 
sistirse, pues  es  igualmente  noto- 
rio que  desde  aciuella  foí^ha  hasta 
ahora,  se  han  importado  al  Peni, 
sin  dificultad  alguna,  todas  las  mer- 
caderías y  cargamentos  que  han 
lle'gado  á  sus  puertos ;  y  por  con- 
siguiente, no  ha  encontrado  ni  po- 
dido encontrar  el  señor  Boza  con 
ninguna  dificultad  insuperable,  al 
importar  los  materiales  y  útiles 
necesarios  para  la  construcción  de 
la  obra  que  tenia  á  su  cargo.  Y  por 
lo  que  hace  á  la  crisis  monetaria 
que  se  alega,  como  caso  fortuito, 
no  puede  ser  considerada  como  tal, 
bajo  ningún  aspecto ;  pues  ella  so- 
lo importa  una  alza  en  los  intere- 
ses del  dinero  que  se  quisiese  toma^ 
en  Europa,  y  nada  significa  respec- 
to al  cumplimiento  de  las  obliga- 
ciones contraidas.  La  empresa  no 
estaba  obligada  á  realizar  la  o*bra 
con  capitales  de  determinada  pro- 
cedencia; la  adquisición  de  estos 
era  un  negocio  exclusivamente  su- 
yo, que  podia  hacer  con  mas  ó  rae-, 
nos  utilidad ;  y  si  no  los  tomó  en 
dichos  mercados,  esto  lo  único  que 
prueba  es  que  abordó  la  concesión 
sin  los  capitales  necesarios;  y  lue- 
go, que  no  quiso  obtener  una  uti- 
lidad menor  que  la  que  se  habia 
propuesto.  Esta  precisamente  es  la 
razón  porque  el  bien  del  Estado 
y  del  servicio  público  reclaman  im- 
periosamente se  haga  efectiva  la 
multa  en  que  se  halla  i n curso  el 
señor  Boza,  para  evitar  que  en  lo 
sucesivo  se  aborden^  empresas  de 
este  género,  sin  la  seguridad  de 
realizarlas,  dañando  entre  tanto  los 
intereses  del  país. 


Finalmente,  el  señor  Boza,  con 
la  C9pcíencia  de  que  la  justieia  no 
está  de  jado  de  su  solicitud,  llama 
en  sn  apoyo  ó  la  equidad,  y  pide 
que  por  lo  menos  se  le  exonere  del 
pago  de  la  multa,  alegandxi  para  - 
ello,  que  los  estudios  preparatorios 
de  la  obra  del  ferrocarril  de  Pisco 
á  lea  se  hicieron  exclusivamente  á 
su  costa ;  y  que  se  ha  otorgado  á 
otra  persona  la  misma  concesión 
que  él  ha  pedido,  obteniendo  el  Es- 
tado una  rebaja  de  200,000  soles 
sobre  el  capital  garantizado. 

No  es  exacta,  en  cuanto  al  pri- 
mer punto,  la  aseveración  del  señor 
Boza,  pues  consta  de  los  antece- 
dentes agregados,  que  varios  délos 
estudios  de  dicha  obra  fueron  prac- 
ticados por  ingenieros  del  Estado 
y  con  gravamen  del  Erario;  pero 
aunque  lo  fuera,  esto  solo  manifes- 
taria  que  el  señor  Boza  no  quiso 
abordar  la  empresa,  sin  estar  en 
posesión  de  datos  exactos  y  aruto^ 
rizados ;  y  que  habiendo  obtenido 
la  concesión  despnes  do  poseerlos, 
ha  faltado,  sin  embargo,  álos  com- 
promisos que  contrajo  sin  contar con 
los  recursos  necesarios  para  cum- 
plirlos. Si  iK>r  esta  falta  cae  sobre  él 
la  sanción  de  la  ley,"para  hacer  efec^ 
tiva  la  multa  en  que  ha  incurrido, 
justo  y  equitativo  es  que  sufra  las 
consecuencias  de  su  temeridad. 

En  cuanto  al  segundo  punto,  es 
positivo  que  por  la  contrata  cele- 
brada en  28  de  Marzo  último  con 
D.  José  F.  Canevaro,  para  la  rea- 
lización de  la  misma  obra,  el  Esta- 
do ha  obtenido  no  solo  una  rebaja 
de  200,000  soles  sobre  el  capital 
garantizado,  sino  también  un  alior- 
ro  muy  considerable  de  los  intere- 
ses que,  conforme  é  la  contrata  de 
Boza,  debió  pagarse  á  los  empresa- 
rios, por  los  cai>i tales  que  se  invir- 
tiesen durante  la  construcción  de 
la  obra.  Mas,  todo  io  que  de  aquí 
se  deduce  es  que  la  referida  con- 
trata de  Boza  fué  en  extremo  one- 
rosa para  el  Estado,  y  esta  consi- 
deración hace  resaltar  mas  aun,  la 
moralidad  del  Supremo  Gobierno 
al  declarar  sujnsubsistencia. 
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V.  E.  en  vista,  pues,  de  las  razo- 
nes expuestas  y  de  los  documentos 
que  dejo  agregados  como  antece- 
dentes, en  cumplimiento  del  auto 
que  precede,  se  ha  de  servir  decla- 
rar sin  lugar  en  todas  sus  partes 
la  mencionada  solicitud  del  señor 
Boza. 

Lima,  Mayo  15  de  1867.— Exce- 
lentísimo Señor^— Carlos  Lisson. 


EAtUlcaciM  étí  MBtrat*. 

lAma,  Julio  ^í  d€  18^8. 

Visto  este  expediente,  de  confor- 
midad con  el  precedente  dictamen 
fiscal,  cuyos  fimdamentos  se  repro- 
ducen, y  con  el  voto  del  consejo  de 
Ministros,  se  resoelve:  que  queda 
sin  valor  ni. efecto  alguno,  la  con- 
vocatoria que  para  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea  se 
hizo  y  publicó  en  los  periódicos 
con  fecba  20  de  Junio  anterior. 

Y  babiéndctse  pedido  por  don 
José  Francisco  Oauevaro,  á  la  vez 
que  la  ratificación,  algunas  modifi- 
caciones á  la  concesión  que  obtuvo 
en  28  de  Marzo  de  1867;  ratifícase 
el  mencionado  contrato  bajo  las  ba- 
ses y  condiciones  siguientes: 

1?  El  Oobierno  concede  á  don 
José  Francisco  Oanevaro  ó  á  quie- 
nes logalmente  lo  representen,  el 
derecho  de  construir  y  explotar  un 
ferrocarril  desde  el  puerto  de  Pisco 
hasta  la  ciudad  de  loa. 

2?  El  camino  seguirá  la  direc- 
ción marcada  en  el  trazo  final  le- 
vantado por  el  ingeniero  D.  Ernes- 
to Malinowski,  con  intervención 
del  ingeniero  del  Bstaclo  D.  José 
Hindle.  Este  trazo  no  podrá  va- 
riarse sin  conocimiento  y  aproba- 
ción del  Gobierno. 

3?  El  camino  será,  i)or  ahora,  de 
una  sola  via  con  ios  cambios,  apar- 
taderos, plataformas  y  demás  apa- 
ratos necesarios  para  el  buen  ser- 
vicio. Si  durante  la  construcción  ó 
explotacirn  de  la  línea  se  suscita* 
sen  cuestiones  profesionales,  se 
resolverán  estas  por  dos  ingenieros, 
el  uno  nombrado  por  la  empresa  y 
el  otro  por  el  Gobierno:  en  caso  de 


discordia  se  nombrará,  de  coi^un 
acuerdo,  un  tercero  dirimente,  cu- 
ya decisión  será  definitiva. 

4?  El  ancho  de  la  via  será  de 
cuatro  pies  ingleses  ocho  y  media 
pulgadas,  entre  rieles;  y  todos  los 
materiales  que  se  empleen  en  la 
constniccion  del  camino  serán  de 
la  mejor  calidad.  El  peso  mínimum 
de  los  rieles,  por  yarda  lineal,  será 
de  sesenta  libras. 

5?  Los  cercosj  puentes,  canales 
y  caminos  que  atravieso  la  línea, 
-serán  restablecidos  por  la  empresa, 
de  manera  que  no  sufran  daüo  los 
propietarios  ni  el  público. 

6?  D.José  Francisco  Oanevaro 
tendrá  el  derecho  de  formar  una 
compañía  denominada  ^^Oompañía 
del  feíTOcarril  de  Pisco  á  Ica.*^  Esta 
compañía  será  nacional,  gozando 
como  tal  de  todos  los  derechos  que 
le  correspondan  ó  que  en  adelante 
se  otorguen  á  las  asociaciones  de 
est^  naturaleza. 

7?  Se  ofrecerán  en  el  Peni,  por 
el  término  de  seis  meses,  tres  mil 
bonos  de  á  cien  soles  cada  uno. 

8?  Por  el  término  de  veinticin- 
co años,  no  podrá  establecerse  otra 
línea  féri'ea  entre  Pisco  é  lea'. 

9?  El  Gobierno  cede  gratuita- 
mente á  D.  José  Francisco  Oane- 
varo, los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  al  fer- 
rocarril y  sus  dependencias;  y  en 
cuantn  á  los  terrenos  municipales 
y  de. propiedad  particular,  el  Go- 
bierno facilitará  su  adquisición 
por  los  medios  que  determinan  las 
leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzada. 

10.  Los  carros,  máquinas,  rieles, 
herramientas  y  demás  útiles  para 
construir,  reparar,  conservar  y  ex- 
plotar el  camino,  quedan  excep- 
tuados de  todo  derecho  fiscal  y 
municipal  por  el  térmico  de  vein- 
ticinco años,  duración  del  privi- 
legio. 

11.  Los  trabajadores  y  emplea- 
dos del  feíTocarril,  quedarán,  excep- 
tuados de  todo  servicio  militar, 
salvo  el  cíiso  de  guerra  exterior, 
respecto  de  los  peruanos. 
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12.  ISTo  se  exigirá  á  la  empresa 
ninguna  contribución  ordinaria  ni 
extraordinaria,  durante  el  tiempo 
del  privilegio, 

13.  El  Gobierno,  á  nombre  de  la 
Nación,  concede  á  la  empresa  de 
una  manera  absoluta  6  incondicio- 
nal, y  en  uso  de  la  autorización 
concedida  en  la  ley  de  21  do  Enero 
de  1863,  la  garantía  nacional  del 
interés  del  7  ^  sobre  el  capital  de 
1,450,000  soles,  por  el  término  del 
privilegio.  La  garantía  comenzará, 
á  correr  por  la  tercera  parte  del  ca- 
pital señalado^  tan  pronto  como 
estén  concluidas  doce  millas  del 
camino;  correrá  por  las  dos  terce- 
ras partes,  cuando  hayan  veinti- 
cuatro millas  concluidas  y  se  hará 
efectiva  sobre  todo  el  capital,  cuan- 
do todo  el  ferrocarril  se  haya  en- 
tregado al  tráfico.  Para  el  pago  del 
interés  á  que  se  refiere  la  garantía, 
el  Gobierno  señala  especialmente 
el  sobrante  de  la  venta  del  huano 
del  Perú,  entendiéndose  por  so- 
brante lo  que  quede-  después  de 
cubiertas  las  obligaciones  por  in- 
tereses de  la  deuda  nacional,  se- 
gún contratos  vigentes. 

14.  Se  concede  áD.  José  F.  Ga- 
nevaro  el  derecho  de  emitir  bonos 
por  la  cantidad  1 .450,000  soles,  ex- 
presándose en  ellos  la  garantía  del 
7  $  que  el  Gobierno  dá  á  la  era- 
presa  sobre  esta  cantidad  por  el 
término  de  veinticinco  años. 

15.  El  pago  de  la  garantía  se 
hará  en  Londres  por  los  agentes 
financieros  del  Perú  semestralmen- 
te,  quedando  obligada  la  empresa 
á  entregar  á  dichos  agentes,  con 
tres  meses  de  anticipación,  las  can- 
tidades indispensables  para  el  ser- 
vicio de  los  bonos  y  reservándose 
el  Gobierno  la  facultad  de  proce- 
der administrativamente  contra  la 
empresa,  para  reembolsarse  de  lo 
que  deba  pagar  ó  hubiese  pagado 
el  agente  financiero  del  Perú,  por 
razón  de  la  garantía  de  bonos  y 
para  indemnizarse,  además,  car- 
gando el  interés  penal  de  1  ^  al 
nies. 

16.  Queda  convenido  que  por  la 


cláusula  anterior  la  empresa  está 
obligada  á  poner  á  disposición  del 
agente  financiero  del  Perú  en  Lon- 
dres el  7  ^  valor  de  los  intereses, 
siempre  que  el  ferrocarril  produzca 
ese  ó  mayor  interés.  Si  los  productos 
netos  no  alcanzaren  al  7  ^,  la  em- 
presa solo  remitirá  á  Londres  las 
cantidades  que  efectivamente  pro- 
duzca el  ferrocarril. 

1 7.  Para  fijar  el  producto  líquido 
aplicable  al  interés  del  7  ^  garan- 
tizado, se  deducirán  de  la«  entra- 
das generales  los  gastos  de  explo- 
tación, conservación  y  reparación ; 
entendiéndose  desde  ahora  por  es- 
tos gastos  el  pago  de  un  director 
en  lea  ó  Pisco,  de  un  ingeniero  6 
inspector,  de  un  tenedor  de  libros 
y  demás  empleados  subalternos  ne- 
cesarios para  la  a/iministracion  y 
contabilidad,  y  el  número  de  maqui- 
nistas, guardas  y  operarios  que 
exige  el  servicio  de  todo  ferrocar- 
ril ;  los  gastos  de  combustible,  acei- 
te, grasa  y  demás  artículos  de  con- 
sumo ordinario. 

18.  Desde  que  el  ferrocarril  pro- 
duzca mas  del  10  ^  al  año,  el  ex- 
ceso se  entregará  al  Estado  en 
reembolso  y  hasta  que  quede  paga- 
do completamente  de  las  cantida- 
des que  de  él  hubiese  recibido  la 
empresa  en  razón   de  la  garantía. 

19.  Si  el  ferrocarril  produjese 
durante  dos  años  consecutivos  el 
7  ^,  cesará  la  garantía  del  Gobier- 
no respeto  de  la  empresa;  pero 
continuará  abonando  el  interés  de 
los  bonos,  conforme,  á  la  cláusula 
decimoquinta,  reservándose  el  de- 
recho de  proceder  contra  los  em-  . 
presarlos  para  reembolsarse,  segim 
lo  convenido  en  dicha  cláusula. 

20.  El  Gobierno  tendrá  derecho 
para  nombrar  un  interventor  que 
inspeccionará  la  contabilidad  y 
examinará  los  balances  semestra- 
les con  vista  de  los  libros  de  la 
empresa.  Este  interventor  podrá 
en  cualquier  tiempo  examinar  los 
expresados  libros.  Cesará  la  inter- 
vención tan  luego  que  cese  la  ga- 
rantía á  la  empresa. 

21.  D.  José  F.  Canevaro  y  la 
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compañía  que  pueda  organizar, 
tendrán  la  facultad  de  trasmitir  en 
parte  ó  en  el  todo,  sus  derechos  al 
camino,  por  cualquier  contrato. 
Esta  facultad  se  extiende  á  las  de- 
mas  que  son  accesorias  á  la  libre 
propiedad.  La  trasmisión  se  hará 
con  aprobación  del  Gobierno,  y  si 
se  verificase  en  favor  de  extranje- 
ros, se  sujetarán  estos  á  las  leyes 
del  país,  sin  poder  bacer  uso  de 
ningún  recurso  diplomático. 

22.  Las  cuestiones,  no  profesio- 
nales que  ocurran,  serán  sometidas 
.  precisamente  al  juicio  de  arbitros 
arbitradores  nombrados  por  ambas 
partes,  no  pudiendo  la  empresa  en 
ningún  caso  ocurrir  á  otros  medios 
que  no  sean  los  permitidos  por  las 
leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú. 

2^.  Los  empresarios  someterán 
á  la  aprobación  del  Gobierno  los 
estatutos  de  la  compañía  y  no  po- 
drán alterarlos,  mientnis  dure  la 
garantía,  sin  el  previo  consenti- 
miento y  aprobación  del  Gobierno. 
La  empresa  está  obligada  á  fijar, 
en  una  sección  de  sus  estatutos,  las 
reglas  que  deben  observarse  res- 
pecto á  los  procedimientos  del  in- 
terventor que  nombre  el  Gobier- 
no. 

24.  No  obstante  el  derecho  que 
tiene  la  empresa  para  arreglar  el 
servicio  económico  de  la  línea,  se 
entiende  queda  obligada  á  sujetar- 
se á  las  leyes  ó  reglamentos  gene- 
rales que  se  dicten  en  la  Eepública 
para  el  arreglo  y  policía  de  los  fer- 
rocarriles. 

25.  El  contratista  se  obliga  á 
comenzar  los  trabajos  del  ferrocar- 
ril jlentro  de  doce  meses,  contados 
desde  la  fecha  en  que  se  otorgue 
la  escritura  de  esta  ratificación  y 
modificación  del  contrato  primiti- 
vo, y  á  concluirlo  dos  años  después 
de  principiado.  Si  no  se  principia 
dentro  de  los  doce  meses,  caduca 
de  hecho  el  contrato  y  se  incurre 
en  la  multa.  En  lo  demás  se  decla- 
ra que  para  que  se  tenga  por  con- 
cluida la  obra,  deben  hallarse  aca- 
bados los  términos,  almacenes  y 
demás  dependencias.  Quedan  ex- 


ceptuados de  la  responsabilidad  á 
que  esta  cláusula  se  refiere,  los  ca- 
sos fortuitos  y  de  fuerza  mayor. 

26.  Si  se  suspendiesen  los  traba- 
jos,duran  te  un  año,  Oanevaro  per- 
derá de  hecho  los  privilegios  que 
se  le  conceden,  exceptuándose  tam- 
bién los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza 
mayor. 

27.  Queda  vigente  el  depósito  de 
16,000  soles  que  en  vales  del  cré- 
dito nacional  y  en  calidad  de  fian- 
za depositó  el  contratista  en  la 
Tesorería  Departamental  al  cele- 
brarse la  anterior  escritura ;  la  cual 
se  hará  efectiva  en  los  casos  á  que 
se  refieren  las  cláusulas  anteriores. 
Esta  cantidad  será  la  multa. 

28.  El  Gobierno  condSde  á  la 
empresa  cuanta  protección  le  sea 
posible  en  la  esfera  de  sus  facul- 
tades, conforme  á  las  leyes,  y  siem- 
pre que  no  afecte  á  los  intereses 
fiscales. 

29.  La  empresa  conducirá  gratis 
las  balijas  del  correo  y  sus  conduc- 
tores; por  la  tropa,  por  los  jefes  y 
oficiales,  por  su  equipo  y  material 
de  guerra,  igualmente  por  los  em- 
pleados en  comisión  del  Gobierno, 
se  cobrará  la  mitad  de  los  precios 
establecidos,  acreditándose  esto 
en  papelet^is  que  expedirán  áni- 
cament^  el  Prefecto  de  lea  y  el 
Gobernador  de  Pisco. 

30.  Las  tarifas  para  pasajeros  y ' 
fletes  se  arreglarán  «le  moda  que 
los  precios  sean,  cuando  menos,  un 
33  ^  mas  bajos  que  lo  que  actual- 
mente cuestan.  Oou  este  objeto 
se  organizará  nn  expediente. 

31.  A  los  setenta  y  nueve  años, 
contados  desde  que  la  primera  lo- 
comotora recorra  la  línea  desde 
Pisco  hasta  lea  pasará  el  ferrocar- 
ril con  todas  sus  dependencias  á 
ser  propiedad  del  Estado. 

Comuniqúese,  regístrese,  publí- 
quese  y  pase  á  la  Tesorería  Depar- 
tamental para  que  haga  extender 
la  correspondiente  escritura. — JRúr 
brica  de  S.  E.~La  Fuente. 
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ñt  ■•mkra  IntcrveiiUr. 

Lima,  Marzo  29  de  1870- 

jd^allándose  en  la  ciudad  de  Latn- 
bayeque  desempeñando  uua  im- 
portante comisión  del  servicio  el 
ingeniero  de  Estado  D.  José  Hin- 
dle/  nombrado  interventor  para 
inspeccionar  los  trabajos  que  deben 
ejecutarse  en  el  ferrocarril  de  Pis- 
co á  lea:  nómbrase  al  de  igual 
clase  D.  Pedro  Sieber,  para  que 
mientras  la  ausencia  del  expresado 
Hindle,  intervenga  en  la  ejecución 
de  los  trabajos  del  mencionado  fer- 
rocarril á  quien  se  le  darán  las  res- 
pectivas instrucciones  y  comuni- 
qúese.— Eúbricade  S.B.— Secada. 


lUBPBSFECTURX  DE  LA  PBO^INCIA  DE  CHINCHA. 

Pisco,  Octubre  21  de  1870. 

Señor    Capitau   de  Navio,  Prefecto  del 
Departamento. 

En  vista  de  su  estimable  oficio 
de  fecha  de  ayer,  en  que  se  sirve 
trascribirme  el  del  señor  Ministro 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Pu- 
blicas, de  15  del  actual,  sobre  la 
necesidad  que  tiene  de  conocer  el 
estado  en  que  se  hallan  los  traba- 
jos del  ferrocarril  de  e^te  puerto  á 
esa  ciudad ;  me  be  apresiu^ado  á 
tomar  los  datos  convenientes  para 
poder  decir  á  US.  en  contestación, 
que  se  bailan  construidas  y  expe- 
ditas yeintíuna  millas  de  dicho 
ferrocarril  que  puede  recorrer  per- 
fectamente la  locomotora,  aparte 
de  una  milla  de  rieles  del  puerto  á 
esta  población  y  de  otra  en  que 
pueden  calcularse  los  rieles  em- 
pleados en  los  cambios  y  ramifica- 
ciones de  la  estación,  faltando  vein- 
titrés millas  basta  esa  ciudad  para 
la  terminación  de  la  línea,  las  cua- 
les se  hallan  terraplenadas  y  listas 
para  recibir  los  durmientes  y  rieles, 
por  los  que  ha  de  pasar  la  locomo- 
tora. 

Permítame  agregar  US.  que  los 
trabajos  del  ferrocarril  fueron  pa- 
ralizados por  la  absoluta  descom- 


postura de  la  máquina  con  que  se 
comeiizaron ;  que  están  para  de^ 
sembarcarse  dos  locomotoras  que 
llegaron  á  este  puerto  en  la  sema- 
na última,  con  las  coales  continua- 
rá muy  pronto  la  colocación  de 
durmientes  y  rieles  en  las  veinti- 
trés millas  preparadas  para  redbir- 
los;  y  que  actualmente  está  ar- 
mándose una  locomotora  de  gran 
poder  ])ara  que  recorra  la  línea 
hasta  el  punto  en  que  se  halle  per- 
fección a<la. 

Dios  guarde  á  US.  —  S.  O.  P.— 
JosB  Marta  Alvizübi. 


Se  Redara  ■!■  éereck*  á  la  nnnlclMOéaé 
para  exigir  ua  alameda  á  la  Mipreta  4ei 
ferrocarril. 

Limüf  Marzo  í?  dé  1871.  . 

.   Visto  est^  expediente ;  y  tenien- 
do en  consideración  que  la  empre- 
sa del   ferrocarril  de  lea  á  Pisco 
solicitó   de  la    Municipalidad  de 
este  último  lugar  la  respectiva  li- 
cencia para  establecer  dos  desa- 
gües que  partiendo  perpendicular- 
mente  de  la  estación,  fuesen  á  fi- 
nalizar en  el  desagüe  común  deno- 
minado el   Zanjón,  imponiéndose 
el   deber  de  construirlos  de  cal  y  . 
ladrillo,  y  conservarlos  cubiertos  y 
en  buen  estado,  de  manera  que  no 
se  entorpeciese  el  tráfico :  que  esa 
corporación  en  su  acuerdo  de  24  de 
Noviembre  último,  fijó  para  conce- 
der el  permiso,  entre  otras  condi- 
ciones, la  de  que  la  empresa  forma- 
se á  su  costa  una  alameda  en  los 
dos  costados  del  Zai^jon  cuidando 
de  que  no  se  formen  caminos  que 
lo  atraviesen,  ni  entren  bestias  en 
él:  que  tratándose  de  establecer 
una  servidumbre  en  favor  de  una 
obra  de  utilidad  pública,  la  Muni- 
cipalidad de  Pisco  no  na  podido 
imponer  otros  deberes  á  la  empre- 
sa que  los  que  la  ley  prescribe :  que 
en  las  servidumbres  de  esta  clase, 
el  artículo  1160  del  Código  Oivil, 
solo  impone  al  dueño  del  predio 
dominante  el*  deber  de  cons^var 
el  cauce  ó  canal,  de  manera  que 
no  se  perjudique  el  fundo  sirvien- 
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tQ :  que  imponer  roas  gavelas  á  la 
empresa,  es  poner  remoras  á  la  rea- 
lización de  una  obra  que  tanto  ha 
df^contribuir  al  engrandecimiento 
y  pi*osperidad  de  la  población  de 
PiBoOf  io  que  el  Gobierno  está 
obligado  á  impedir  por  el  contrato 
celebrado  con  los  empresarios:  con 
lo  expuesto  por  el  Fiscal  déla  Corte 
Suprema,  se  declara:  que  la  Muni- 
cipalidad de  risco  no  tiene  derecho 
de  imiK)ner  á  los  empresarios  del 
ferrocarril  de  este  puerto  a  la  ciu- 
d^  de  lea,  la  obligación  de  hacer 
y  conservar  una  alamed^  y  se  dis- 
pone que  aquella  corporjicion  con- 
ceda el  permiso  solicitado  para  es- 
tableqer  los  mencionados  desagües 
si i^  esa  condición. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese.— Riibrica  de  S.B. — Santa 
jVLikía. 


Vifta  fiscal  ••kr»  !•■  MUtatos. 

Excmo.  Señor. 

En  cumplimiento  de  la  base  23 
del  supremo  decreto  de  31  de  Julio 
de  18()8^  en  que  se  concedió  á  don 
José  Francisco  Cañe  varo  el  dere- 
cho de  construir  y  explotar,  bajo  la. 
garantía  del  7  ^  de  interés  anual, 
el  ferrocarf  il  de  Pisco  á  lea,  se  pre- 
sentan Á  la  aprobación  de  V.  B.  los 
Estatutos  de  la  compañía  que  se 
ha  formado,  compuestos  de  83  ar- 
tículos, inclusive  los  cuatro  relati- 
vos al  interventor  fiscal,  adiciona- 
dos al  texto  que  se  redactó  en  Lon- 
dres y  aprobó  allí  provisionalmente 
en  8  de  Abril  de  1869,  el  ájente  del 
Gobierno  doctor  D.  Manuel  Esto- 
van Piéi-ola. 

En  estos  Estatutos,  cuyo  objeto 
principal  es  organizar  cuanto  con- 
cierne al  régimen,  derechos  y  res- 
ponsabilidades de  la  compañía,  su 
dirección  y  administración,  nada 
hay  contrario  á  las  leyes  ni  al  su- 
pi*emo  decreto  citado. 

Mas,  para  mayor  claridad,  con- 
viene adoptar  las  siguientes  adicio- 
2ies  y  modificaciones: 

1?  Siendo  el  supremo  decreto  de 
31  Jiolio  de  1868  la  base  fundameu-  i 

XOM.  I 


tal  de  esteempi;esa„  debe  expreisiir- 
^  se  así  al  final  de  la  pqm^ra  parte 
del  artículo  1?  de  los  Estatutos. 

2?  Aunque  en  el  inciso  11,  artí- 
culo 25  se  emplea  impropiamente 
la  palabra  acatar  leyes^^como^  una 
facultad  que  ejercitará  el  cpni^e)|o 
de  la  compañía,  se  compreixde  gue 
no  se  ha  querido  ni  podía  qúereí^ 
expresar  la  facultad  de  siyetarse  ó 
no  á  las  leyes,  que  por  serlo  tienen 
fuerza  obligatoria ;  sino  al  copt]:a- 
rio,  su  prestacioQ  anticipadla  cpi^- 
formarsecon  la^ley€i^..y  decretos 
que  se  soliciten,  como  neces^ips 
para  asegurar  la  propiedad  y  dere- 
chos de  la  compañía.  Mas,  (H>mo 
no  debe  dejarse  motivo  á  duda  al- 
guna, y  menos  en  un  punto  tan 
grave,  es  preciso  snpíimtir  'ha't)ala- 
bra  (ioeptar. 

3?  Estando  deti^lladas.  en  lal^ 
se  17  del  supremo  decreto  «da  la 
concesión,  las  deducciones  que  de 
los  productos  deben  hacersa,  p^r^  , 
conocer  cuál  es  el  producto  lu^u^do 
aplicable  al  interés  del  7  $  gai^** 
tizado;  quedarán  cautel^ídos  ¡los 
intereses  fiscales  en  la^p^te  ,gue 
indica  en  su  anterior  i¿LCorjQ3;e.  el 
Director  de  Admixúst|*aciou,  ,ea^ 
solo  decir  \h)v  adición  á  los  a^rtícur 
los  sobre  distrihucUm  de  utiUdofhs; 
^^  Por  ninguna  causase  harán  otras 
'^  deducciones  de  los  productos,  pa- 
^^  ra  saber  los  que  resulten  líquidos 
'^  aplicable9  al  7  $  de  interés  ga- 
^^  rantido,  que  las  señaladas  deter- 
^'  minadamente  en  la  base  \1  dcd  < 
"  decreto  supremo  de  31  de  J  ulio 
"de  1868. ^^  s 

4^  En  el  capítulo  dei  la  interv^í^ 
don  fiscal^  debe  agregarse : 

En  él  artículo,  85,  la  i:;eferencia 
á  la  base  20  del  decrejbo  de  cop/c^- 
sion  que  allí  se  cita* 

En  el  artículo  87,  la  siguiente 
cláusula:   "para  la  inspeccipn  y    ' 
examen  prescritos  cq  la  <?itada  ba-  * 
se  20.»  '        *     . 

Y  por  otro  artículo  el  siguiente: 
"  El  interventor  fiscal  recabará  dj^l 
"  consejo  ó  de  la  tunta  ge]ie|*al|  sq- 
"  gun  convenga  á  sus  respec^vas 

"  atribuciones  y  á  la  oport;auida4 
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''  en  qoe  éstas  deben  ser  coercidas, 
^'  todda  las  providencias,  medidas 
"  ó  resoluciones  que  considere  ne- 
^'  cesarías,  relativamente  á  los  fi- 
^'  nes  con  que  se  ba  instituido  la 
"  ititervtencíoQ ;  y  sin  períuicio  de 
"  ello  átírÁ  cuenta  al  Gobierno,  pa- 
**  ra  lo  ique  hubiere  lugar.  ^ 

Después  de  estáis  observaciones, 
el  Fiscal  opina  que  puede  servirse 
Y;  B.  aprobar  los  Estatutos  pre- 
sentados y  mandar  que  por  sepa- 
rado se  formen  las  tarifos  según  la 
baáe  SO  del  precitado  decreto  su- 
premo. 

Lima,  á  13  de  Marzo  de  1871.— 

JT&ÉfA. 


S«  Bvm^fi  tráflM  parclaL 

lAma,  Marzo  31  de  1871. 

iTlsto  el  oficio  de  la  Municipali- 
dad de  lea,  en  que  solicita  se  en- 
tregue al  servicio  público  la  parte 
de  la  linea  férrea  entre  esa  ciudad 
y  Pisco,  qtté  se  encuentra  expedita 
I>ara  el  tr&fiteo ;  con  lo  informado 
por  el  Prefecto  de  ese  denartamen- 
to  y  por  el  Director  de  la  empresa 
del  mencionado  ferrocarril ;  y  te- 
niendo en  consideración :  que  se- 
gún se  manifiesta,  están  colocadas 
más  de  40 '  mlUas  de  rieles,  que 
ofiMcen  toda  la  seguridad  y  como- 
didad necesarias,  pues  aun  cuando 
existen  algunos  lugares  en  que  la 
arena  puede  invadir  la  via,  este 
inconv^íente  es  de  fócil  remedio, 
«  tupuesto^qne  puede  salvarse  laS- 
«  tratido  el  camino  en  los  lugares 
convenientes ;  que  aunqueel  Gro- 
'  '  bienio  no  puede  aun. obligar  á  la 
empresa  á  entregar  la  línea  al  trá- 
fiee,  desde  que  esta  está  dispuesta 
á  hacerlo,  solo  le  corresponde  al 
Gobierno  cuidar  de  que  se  cónsul^ 
ten  las  seguridades  necesarias  para 
I^  transeúntes,  satisfaciendo  así 
las  Justas  exigencias  de  la  Munici- 
^lidad  de  lea ;  se  concede  el  per- 
misó  qué  se  pide  para  que  la  em- 
preáa  entregue  al  tráfico  público  el 
ferrócwrll  de  Pisco  á  lea,  provisio- 
ualm^te,  en  el  trayecto  en  que 
está  expedita  la  via,  entendiéndose 


que  los  productos  de  la  línea,  segün 
la  tarifa  de  fletes  y  pasajes  que 
formará  por  ahora  dicha  empresa, 
los  cobrará  y  aprovechará  ella  y  nO 
los  entregará  al  Gobierno,  cual- 
quiera que  sean  los  rendimientos 
de  la  línea  durante  el  período  de 
construcción,  y  el  Gobierno  no  es- 
tá obligado,  ni  la  empresa  tiene 
derecho,  á  que  sb  estableica  el  pa 
go  de  la  garantía  de  7  ^  sobre  la 
totalidad  del  capital  fijado  en  el 
decreto  de  31  de  Julio  de  1868,  si- 
no desde  la  fecha  en  que  la  línea 
se  entregu^  definitivamente  al  trá- 
fico público,  conforme  al  contrato, 
y  quede  establecido  con  la  debida 
regularidad  el  servicio  de  ella,  y 
aprobada  la  tarifa  dé  fletes  y  pasa- 
jes para  su  explotación  permanen- 
te. 

Comuniqúese  y  regístrese,  expi- 
diéndose por  el  Ministerjo  de  Go- 
bierno las  órdenes  convenientes  á 
la  apertura  del  tráfico,  si  previo  el 
exáraen  del  actual  estado  de  la  lí- 
nea, pudiese  ser  hecho  en  buenas 
condiciones.  • 

Eúbrica  de  S.  E.— Píébola. 


Aprnébantc  loi  cgUtnt^i. 

Lma,  AbrU  14  de  1871. 

Visto  este  expediente,  por  el 
cual  D.  José  Francisco  Oauevaro. 
cesionario  del  ferrocarril  de  lea  a 
Pisco,  presenta  los  Estatutos  que 
la  compañía  nacional,  organizada 
para  la  construcción  del  menciona- 
do ferrocarril,  ha  formado  para  su 
organización  interior,  á  fin  de  que 
ellos  tengan  la  aprobación  supre- 
ma ;  y  no  habiendo  en  e^os  nada 
que  esté  en  oposición  con  las  leyes 
ni  con  el  supremo  decreto  de  31  de 
Julio  de  1868,  por  el  que  se  conce- 
dió al  referido  Oanevaro  el  dere- 
cho de  construir  y  explotar,  bajo 
la  garantía  del  7  ^  de  interés 
anual,  dicho  ferrocarril ;  de  oonfor- 
mídad  con  lo  dictaminado  por  el 
Fiscal  de  la  Oorte  Suprema  de 
Justicia,  apruébanse  los  expresa- 
dos Estatutos  en  los  88  artícidos  de 
que  constan,  incluyendo  los  r^ati 
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TOS  al  interventor  fiscal,  con  las 
adiciones  y  modiflcacionesqae,  pa- 
ra mayor  claridad,  ba  hecbo  el  Mi- 
nisterio fiscal  en  su  precedente  dic- 
tamen. 

Regístrese  y  públiquese. — Rúbri- 
oa  de  S.  E. — Piérola. 


SMtlM  éel  ferrocarril  abierta  al  páWco. 

Lima,  Abril  24  de  1871. 

Resultando  del  informe  practica- 
do por  el  ingeniero  del  Estado  don 
Alejandro  Mieczinikonski,  que  los 
66  kilómetros  y  982  metros  (41 
millas)  que  ba  examinado  d<al  fer- 
rocarril de  Pisco  á  lea,  se  hallan 
en  estado  de  poder  servir ,  para  el 
tráfico  público,  se  resuelve:  que 
las  expresadas  41  millas  quedan 
abiertas  para  el  servicio  público, 
conforme  á  lo  dispuesto  en  el  su- 
premo decreto  de*  31  de  Marzo  úl- 
timo, expedido  por  el  Ministerio 
de  Hacienda,  debiendo  los  empre- 
sarios del  citado  ferrocíirril,  tener 
presente  el  término  fijado  en  el  su- 
premo decreto  de  31  de  Julio  de  1868 
para  la  entrega  total  del  citado 
ferrocarril,  igualmente  que  la  cláu- 
sula trigésima  relativa  á  la  tarif^^ 
de  pasajes  y  fletes  para  el  servicio 
de  dicho  ferrocarril. 

Oomuníquese  y  públiquese. — Rú* 
brica  de  S.  B. — Santa  María. 


CMtoéela  lai9«Ml#n  éel  forr^carrH. 

Idiná,Abril2idel871. 

Vista  la  cuenta  del  ingeniero 
del  Estado  DI  Alejandro  Mieczini- 
kouski,  en  la  que  manifiesta  haber 
gastado  la  suma  de  60  soles  en  la 
comisión  que  fu¿  á  desempeñar  pa- 
ra inspeccionar  el  ferrocarril  de 
Pisco  a  lea,  á  fin  de  poderse  entre- 
gM  al  tráfico  público,  se  disx>one : 
que  por  la  Oaja  Fiscal  de  este  de- 
patrtamento  se  abone  al  citado 
Míecsinikouski  la  expresada  suma, 
<^'60  soles.  Apliqúese  este  gasto 
á  la  partida  que  el  pi*esupuesto  ge- 
neral del  bienio  anterior .  designe 
para  el  cuerpo  de  ingenieros,  con- 


forme á  lo  dispuesto  en^  docm^ 
dé  10  de  Enero  último. 

Pase  al  Ministerio  de  BÍEK)ienda 
para  su  cumplimiento. 

Regístrese* — Rúbrica  de  S«  B. — 
Santa  María. 


Apmébange  Im  artiraloi  adUti^nalM  4e  l#f 

Eitatatoi. 

Lima,  Junio  14  de  IS71. 

Yistx>s  los  siete  artículos  del  tí- 
tulo adicional  de  ios  Estatutos  de 
la  compañía  del  ferrocarril  de  Pis- 
co á  lea,  sobre  trasmidon  de  los 
derechos  de  la  corapañto ;  de  con- 
formidad con  lo  informado  pof  el 
Fiscal  de  la  Corte  Stiptemf a  de  Jus- 
ticia: apruébase  el  oonteifido  ée 
los  expresados  siete  artícnlos  del 
título  adicional  de  los  expresados 
Estatutos,  sin  que  esta  aprobaicion 
afecte  de  ninguna maneca ladispo- 
sicion  de  la  base  21  de  la  oonoesioa, 
en  cuanto  á  la  parte  reli^ti va -á  que 
la  trasmisión  deberá  hacerse  eon  el 
previo  conocimiento  y  eacpresaapro* 
bacion  del  Gobierno  y  que  si  esto 
se  verificas#  ea  favor  de  extx¡anje- 
ros,  quedarán  estos  sujetos  á  Iw 
leyes  del  país,  sin  poder  haeer;nso 
de  ningún  recurso  dit)kHii4tiM,  cu- 
yas prescripciones  se  declaran  en 
todo  su  vigor. — ^Rúbriea  de  8.  BL««^ 

PlÉBOLA. 


TITULO  ADICIONAL  SOBBV  LA  TBA8MISI0|I  DSL 

FIR&OOABSIL. 

,Art.  80.  El  con^^    podrá  en  » 
cualquier  tiempo  ejerce^  la  facnl-     • 
íad  otorgada  por  la  base  21  díC  Ja 
concesión. 

Art.  90.  El  consejo,  eo  c^ao  de ' 
creer  conveniente  la  enagemafiiou 
del  ferrocarril,  podrá  verificóla  ba- 
jo condiciones  de  someterla  á  la 
aprobación  de  la  junta  .genecal  de 
accionistas,  á  Ig  que  convocará  ex- 
traordinariamente á  la  mayor  bre- 
vedad. 

Art.  91.  Reunida  la  junta  j^ei^e- 
ral,  se  pondrá  á  votación  la  .  apro^ 
bacion  de  la  venta  efectuada  por 
el  consejo,  la  cual  nose<K>nQlderará 
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como  aprobad»^  sino  en  el  caso  de 
serio  por  accionistas,  represen  táñelo 
en  conjunto,  no  menos  de  1,426  ac- 
ciones ó  sea  ia  mayoría  absoluta  de 
la  totalidad  de  las  acciones  de  la 
companfa. 
Oon  la  aprobación  de  la  junta 

Senara!  extraordinaria,  otorgada 
e  este  modo,  quedará  autorizada 
y  perfeccionada  la  venta  pactada 
por  el  GohÍBejo. 

Art,  .92*  Podrá  también  el  con- 
sejo recabar  de  una  junta  general 
de  fioaioDJstas,.  la  facultad  de  eun- 
genaff.elferiKkearrU  y  siesta  le  fue- 
se otorgada»  por  accionistas  que 
representen  en  conjunto,  no  menos 
de  1,426  aecioneé,  la  venta  que  el 
consejo  hiciere,  será  definitiva  y 
perfeqcionada  sin  otro  trámite. 

Art.  93i  El  producto  neto  de  la 
venta  se  aplicará : 

•  1?  A  cubrir  todos  los  créditos  v 
obligaciones  de  la  com;  aúía,  ex- 
ceptuando los  créditos  y  obligacio- 
nes! cuya  responsabilidad  se  hubie- 
se traisferíd»  al  comprador  según 
contrato. 

29  Se  pagará  á  los  accionistas  el' 
capital  que  hubiesen  desembolsado 
pof  acciones. 

3?  8e  pagará  el  interés  de  5  ^ 
sobre  el  capital  qne  hubiesen  de- 
seEÜkotsado  x)or  acciones. 

4?  Del  remate,  si  lo  hubiese,  se 
señalará  y  pagará  la  tercera  parte 
y  por  partes  iguales  á  los  tenedo- 
res de  los  treinta  certificados  de 
dividendo,  de  que  habla  el  último 
'párrafo  dtíl  articulo  primero. 

6?  Las  otras  dos  teiHíeras  partes 
del  remanente  se  dividirán  por 
partes  iguales  entre  las  2,850  accio- 
nes qne  forman  el  capital  en  accio- 
nes de  la  compañía. 

Art.  94.  Concluida  la  liquidación 
de  los  negocios  de  la  companfa,  el 
cobsefo  convocará  una  última  jun- 
ta general,  á  quien  rendirá  cuenta 
y  cfovolvetó  sus  poderes,  quedando 
desde  aquel  dia  extiuguidad  la  de- 
nominada ^H3ompañf a  Kacional  del 
ferroeartríl  de  Pisco  á;Ica.^    ' 

Art.  95.  Los  libros  y  documen- 
tos quedarán  archivados  en  poder 


de  la  persona  que  designe  la  junta 
general. 

iBitalMlon  át)í  s«rYlfl«  fenerml. 

Liin/iy  Agosto  21  d^  I87J . 

Apareciendo  del  informe  dcí  ion 
geniero  comisionado  para  examinar 
el  ferrocarril  de  lea  á  Pisco,  que 
esta  línea  se  halla  terminada  y  qne 
ofrece  todas  las  seguridades  nece- 
sarias para  el  trasporte  de  pasaje- 
ros y  acarreo  de  mercaderías;  se 
declara  abierto  al  tráfico  público  el 
mencionado  ferrocarril,  debiendo 
comenzar  desde  esta  fecba  todos  los 
derechos  y  obligaciones  de  los  em- 
presarios, á  quienes  se  entres^ará  el 
último  tercio  de  los  bínips  en  que 
consta  la  garantía  del  Estado  de 
7  ^  sobre  el  capital  invertido  y 
que  aquellos  han  emitido  conforme 
á  la  clásula  14  de  su  contrata,  sin 
perjuicio  de  la  responsabilidad  que 
pudiera  resultarles  por  la  cuestíou 
pendiente,  acerca  de  si  por  dicha 
contrata,  están  ó  no  obligados  á  ha- 
cer que  la  línea  pase  por  la.  villa  de 
Pisco. 

Coraunííjuese,  ])ublíquese y  regís- 
trese.—  Rúbrica  de  S.  E.  —  Sa>ta 
María. 


Depéiit#  en  élaere  para  el  renato  é«l  arrea* 
^amiento  del  ferrocarril. 

.    Lima,  Diciembre  13  (íe  1871. 

Estando  destinado  .el  depósito 
que  debe  consignar  en  la  Caja  Fis- 
cal de  este  depart-amento  el  arren- 
datario del  ferrocarril  de  Pisco  á 
lea,  no  solo  á  garantizar  el  cumpli-^ 
miento  délas  obligaciones  de  este, 
sino  tambicD  á  hacer  las  i'epara- 
ciones  que  exíjala  viaduranteel tér- 
mino del  contrato,  siempre  qifB  el 
contratista  no  lasejecnt€íen  el  pla- 
zo fijado  al  efecto,  por  lo  que  es 
necesario  que  dicho  depósito  se 
constituya  en  dinero  efeótivo  á  ftw 
de  obviar  los  inconvenientesque  d^ 
otro  modo  se  pudieran  ])resentai*í 
se  dispone:  que  el  depósito  que  de- 
be consignar  el  que  obtenga  el 
arrendamiento  del   ferrocarril   de 
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Pisco  á  lea,  sea  de  100,000  mil  soles 
en  dinero  efectivo,  quedando  mo- 
dificada en  este  sentido  la  clánsnla 
1(>  del  decreto  de  9  del  presente 
que  contiene  las  bases  para  el  ar- 
leadamíeuto  de  dioho  ferrocarril. 
Begísti*ese  y  pase  á  la  dirección 
de  Administración  para  que  orde- 
ne su  cumplimiento. — Eúbrica  de 
S.  B. — ^Masías. 


]|iief  a  eoBf  Matarla  iiara  él  remate  ét 
arrcii4aMÍenta  écl  ferrocarril 

lAmay  Diciembre  30  íi«  1871. 

Visto  el  precedente  oficio  en  que 
la  Oaja  Fiscal  de  este  depauUimcn- 
to,  da  cuenta  por  acuerdo  d^  la 
Juntade  Almodedas  deesta  capital, 
que  no  obstante  haberse  i'eunido 
esta  para  proceder  al  renuite  del 
arrendamiento  del  ferrocarril  de 
Pisco  á  lea,  en  observancia  de  lo 
dispuesto  en  los  decretos  de  9  y  13 
del  actual,  no  se  ha  presentado 
ningún  postor,  ul  hóchose  el  depó- 
sito ordenado  al  efecto,  y  atendien- 
do á  que  el  subido  precio  y  esrric- 
tez  de  las  bases  de  convocatoria 
contenidas  en  el  primero  de  dichos 
decretos,  hayan  influido  para  la  no 
realización  del  enunciado  remate, 
y  que  por  tanto  hay  necesi<lad  de 
modificarlas  de  manera  qne  facili- 
ten su  objeto  en  beneficio  del  Esta- 
do y  de  los  que  asuman  el  carácter 
de  arrendatarios ;  se  dispone :  que 
se  convoquen  nuevanien^  postores 
pai*a  el  remate  del  expresado  ar- 
rendamiento ante  la  indicada  jun- 
ta con  arreglo  á  las  bases  que  si- 
guen : 

1?  El  Gk>bierno  da  en  arrenda- 
miento ei  ferrocarril  de  Pisco  á  lea, 
de  propiedad  del  E;)tado,  con  todas 
sus  máquinas,  carros,  estaciones, 
repuesto  y  útiles,  en  estado  de  ex- 
ploíacioa,  por  el  término  de  cinco 
allos,  que  principiarán  á  correr  y 
contarse  desde  que  se  baga  la  en- 
trevea de  la  línea. 

2?  La  entrega  se  hará  por  inven- 
tario que  se  formará  por  duplicado, 
quedando  un  ejem])1ar  en  poder 


del^  Gobierno  y  el  otro  en  pocter  del 
interesado. 

3*  Los  mismos  inventarios  servi- 
rán para  que  el  Gobierno  reciba  el 
ferrocarril  al  terminar  este  contra- 
to, en  el  mismo  estado  en  que  lo 
entrega,  pues  se  hará  cargo  al  con- 
tratista por  todas  las  faltas  de  ma- 
terial ó  de  equipo  que  se  advirtie- 
ren, exceptuando  solamente  los  de- 
terioros que  causen  el  uso  natural, 
bajo  buena  administración  ó  fuer- 
za mayor. 

4?  En  el  caso  en  que  la  linea, 
sus  estuaciones,  material,  ó  útiles 
sufrieren  deterioro  por  fuerza  ma-^ 
yor ;  entendiéndose  por  esta  la  ine- 
vitable y  que  de  ningún  mydo  pro- 
venga de  falta  de  previsión  del  ar- 
rendatario ó  sus  dependientes  ó 
de  mala  administración  de  la  em- 
presa, el  arrendatario  dará  parte 
del  hecho,  cuando  mas  tarde,  diez 
dias  después  de  haber  cesado  la 
acción  de  la  fuerza  mayor  que  cau- 
só el  daño,  el  que  será  examinado 
por  dos  peritos,  de  los  que  nombra- 
rá uno  el  Gobierno  y  «otro  el  inte- 
resado, nombrándose  un  dirimente 
de  acuerdo  entre  las  dos  partes  en 
el  caso  de  discordia ;  con  esta 'com- 
probación, y  con  los  informes  de 
las  autoridades  locales,   se  declara 
la  iiTcsponsabilidad  del  arrenda- 
tario si  resultase  probada.  Si  el  ar- 
rendatario no  cumpliese,  llegado  el 
caso,  esta  estipulación  no  le  será 
de  abono,  daño,  ó  deterioro  algu- 
no en  la  linea,  cualquiera  que  sea 
la  fuerza  mayor  que  lo  produzca^  y 
será  responsable  con  su  fianza  del 
costo  de  las  reparaciones  que  fue- 
se necesario  hacer,  entendiéndose 
que  si  el  Gobierno  hace*  el  gasto 
de  reparación,  no  se  suspenderá  el 
pago  de  los  arrendamientos  en  el 
tiempo  que  dure  el  trabajo. 

5?  Se  fija  por  precio  del  arren- 
damiento, como  base  del  remate, 
la  cantidad  de  60,000  soles  al  año. 
El  precio  del  arrendamiento  se  pa- 
gai*á  en  dinero  por  semestres  ade- 
lantados, previa  orden  de  la  Direc- 
ción de  Áentas,  en  la  Oaja  Fiscal 
de  este  departamento  ó  en  la  de 
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Icá,  según  lo  ordene  dicha  Direc- 
ción. 

e?  Por  cualquier  retardo  en  el 
pago  que  exceda  de  cinco  dias,  con- 
tados desde  la  fecha  del  venci- 
miento de  los  arrendamientos,  pa- 
gará el  arrendatario  el  interés  pe- 
nal de  1  ^  al  mes,  y  si  dejase  de 
pagar  tres  semestres  consecutivos, 
además  de  abonar  el  interés  penal 
estipulado  y  de  ganar  el  Estado  el 
valor  de  la  fianza,  que  ha  de  dar  el 
arrendatario  para  garantizar  el 
exacto  cumplimiento  de  este  con- 
trato, quedará  este  anulado  de  he- 
cho como  de  consentimiento  mu- 
tuo, sin  forma  alguna  de  juicio. 

7?  La  tarifa  de  fletes  y  pasajes 
que  debe  regir  durante  el  tiempo 
del  conthtto,  se  insertará  á  conti- 
nuación de  estas  bases  y  en  la  es- 
critura respectiva  que  se  otorgue 
en  su  oportunidad. 

8?  La  entrega  de  la  línea  se  ve- 
rificará después  de  otorgada  la  es* 
•criliira  del  contrato. 

Ó?  El  arrendatario  no  puede  al- 
zar los  precios  de  la  tarifas  (Juran- 
te el  término  de  este  contrato ;  pero 
puede  hacer  la  rebaja  que  crea  con- 
veniente si  así  exigen  sus  intereses, 
sin  que  pueda  afectar  en  nada  al 
Estado,  las  consecuencias  de  la  re- 
baja que  de  este  modo  baga  el  ar- 
rendatario. 

10.  Tendrán  pasaje  libre  en  los 
trenes  ordinarios  de  la  empresa,  las 
autoridades  políticas'y  empleados 
superiores  del  departamento  de  lea. 

11.  Traficarán  taínbien  libre- 
mente en  los  trenes,  las  valijas  del 
correo  y  el  empleadlo  conductor. 

12.  La  carga  que  el  Gobierno 
remita  de  su  cuenta,  pagará  solo 
la  mitad  del  precio  de  tarifa. 

13.  Es  obligación  del  arrendata- 
rio hacer  todos  los  gastos  •  de  con- 
servación y  reparación  precisos, 
para  mantener  la  línea  en  constan- 
te y  buen  estado  de  serviéio  y  las 
estaciones,  máquinas,  coches,  car- 
ros y  demás  útiles,  sin  menoscabo  y 
en  perfeísto  estado  de  aseo. 

14.  Ejecutará  de  su  cuenta  los 
trabajos  que,  para  el  objeto  indica- 


do en  el  anterior  artículo,  le  seña- 
le el  ingeniero  que  el  Gobierno 
nombre  para  inspeccionar  el  ferro- 
canril  y  todas  sus  dependencias  ;  y 
si  notifica<lo  i)ara  hacerlo,  no  lo  ve- 
rificase por  no  creerlo  justo,  nom- 
brará dentro  de  los  quÍMce  dia^  de 
la  notificación,  un  perito  de  su  par- 
te, que  con  el  que  nombre  el  Gro- 
biemo,  dentro  del  mismo  término, 
procederá  al  examen  de  los  traba- 
jos ú  obras  señaladas  por  el  inge-* 
niero,  debiéndose  ejecutar  el  fallo 
de  dichos  peritos  ó  del  tercer  diri- 
mente que  en  caso  de  discordia  de- 
berán nombrar  ellos  en  el  acto.  El 
fallo  de  los  peritos  será  expedido 
dentro  de  los  treinta  dias  siguien- 
tes al  en  que  se  baga  la  notificación 
antedicha. 

15.  Si  el  aumento  de  tráfico  exi- 
giese mayor  número  de  máquinas 
y  de  carros,  el  Gobierno,  siempre 
que  lo  creyere  conveniente,  tomará 
al  terminar  el  contrato,  con  una 
rf  baja  del  50  ^  sobre  el  precio  de 
costo,  las  máquinas  y  carros,  pues- 
tos estos  objetos  en  Pisco  ó  en  al- 
gunas de  las  estaciones  del  ferro- 
carril. 

16.  Antes  de  firmarse  la  e^scritu- 
ra  del  contrato,  el  arrendatjirio  de- 
positará en  la  Caja  Fisciil  de  Lima, 
en  dinero  efectivo,  el  valor  de  las 
dos  tercias  partes  del  arrendamien- 
to de  un  año,  en  clase  de  garantía 
para  responder  del  cumplimiento 
de  todas  y  cada  una  de  las  obliga- 
ciones que  contrae. 

17.  El  remate  recaerá  úniciimen- 
te  sobre  el  precio  del  arrendamien- 
to que  no  puede  ser  menos  de 
60,000  soles'al  año,  y  las  domas  ba- 
ses sotí  de  aceptación  obligatoria 
para  los  propontjntes,  por  el  hecho 
de  presentarse  á  hacer  postura. 

18.  Para  hacer  •  postura  en  el  re- 
mate, y  como  garantía  de  que  el 
que  lo  obtenga  firmará  la  escritura 
del  contrato,  se  depositarán  previa- 
mente en  la  Caja  Fiscal  de  este 
departamento,  en  dinero  6  en  cé- 
dulas, 20,000  soles  que  se  devolve- 
rán al  finnar  la  escritura. 

L9.  Habrá  por  lo  menos  dos  tie- 
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nes  al  dia  para  carga  y  pasajeros, 
uno  de  ida  y  otro  de  regreso. 

20.  El  arrendatario  no  puede 
traspasar  este  contrato,  sin  permi- 
so por  escrito  del  Gobierno,  ni  se- 
pararse del  territorio  de  la  Repú- 
blioa  sin  dejar  un  apoderado  snfi- 
cieutemente  autorizado  para  que 
lo  represente  ante  el  Gobi«5rno.  ' 

21.  Las  liiejoras  que  el  arrenda- 
tario introduzca  en  la  via  y  sus 
dependencias,  quedarán  á  benefi- 
cio del  Estado,  al  terminar  el  con- 
trato. 

22.*  Los  empleados  y  dependien- 
tes de  iíis  empresas,  están  excep- 
tuados de  desemi)eñar  cargos  con- 
cejiles y  del  servicio  militar,  salvo 
en  caso  de  guerra  exterior  para  los 
peruanos. 

23.  El  remate  del  arrendamiento 
se  verificará  ant^  la  Junta  de  Al- 
monedas de  este  departamento  el 
día  8  de  Enero  de  año  próximo  en- 
trante á  las  dos  de  la  tarde.  Co- 
muniqúese, regístrese  y  pase  á  la 
Dirección  Je  Administración  para 
que  ordene  su  cumplimiento,  que- 
dando modificados  en  este  sentido 
los  citados  documentos  de  9  y  13 
del  presente,  entendiéndose  que  el 
precio  designado  como  base  úé\ 
remate  y  á  que  se  refiere  la  cláusu- 
la 5?  será  por  el  arrendamiento  de 
cada  uno  de  los  dos  primeros  años, 
y  el  de  los  restantes  de  80,000  soles 
eu  cada  uno  de  ellos. 

T  i)ara  el  exacto  cumplimiento 
de  lo  ordenado,  se  previene  que  el 
dicho  remate  tendrá  lugar  á  la  ho- 
ra y  ^n  el  local  designado  en  la 
cláusida  23  bajo  las  bases  prein- 
sertas.—  Claudio  José  Süarbz, 
Escribano  público  y  de  Hacienda. 


Ecctl^Bciaocs. 

Lima  j' Junio  14  de  1876. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  DeRpacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

Los  periódicos  de  auoche  repro- 
ducen una  petición  de  los  vecinos 
de  Pisco  sobre  las  modificaciones 
que  iutroduce  en  el  ferrocarril  de 


este  puerto  á  lea.  En  la  mencio- 
nada solicitud  se  dice  que  la  esta- 
ción de  la  playa  de  Pisco  va  á  que-' 
dar  separada  de  dicha  estación  por 
una  distancia  dé  dos  á  tees  millas: 
lo  que  creo  de  mi  deber  de  rectifi- 
car, pues  esta  distancia  se  reduce 
solo  á  un  kilómetro  hasta  las  pri- 
meras casas  del  pueblo  y  á  un  ki- 
lómetco  y  medio  hasta  la  Catedral, 
situada  al  lado  opuesto  de  la  po- 
blación. 

Lo  interesante  en  esta  materia 
consiste,  en  que  dicha  distancia  ó 
mejor,  la  distancia  del  muelle  á  la- 
Catedral,  es  la  que  ha  sido  objeto 
de  una  medida  de  mavor  exactitud 
en  toda  la  Eepública.  Cuando,  ha- 
ce pocos  años,  la  América  di^l  Sur 
carecía  todavía  de  un  meridiano 
fundamental,  el  distinguido  marino 
francés  Heuriais,  comisionado  por 
su  gobierno  para  llenar  este  vacío 
eu  la  ciencia  geográfica,  escogió  á 
la  playa  de  Pisco  para  servirv  de 
punto  de  pasaje  de  un  meridiano  . 
fundamental  de  la  costa  del  Pacífi- 
co, por  la  limpieza  de  su  cielo,  ade- 
cuada para  las  observaciones  as- 
tronómicas. En  las  adiciones  á  la 
"  Comaissance  desTemps^  del  año 
1872,  hay  la  descripción  detallada 
de  las  observaciones  astronómicas 
llevadas  por  Heuriais  con  ese  obje- 
to. Las  coordenadas  del  palo  del 
muelle  fmát  da  mht)  han  sido  de- 
terminadas como  sigue : 

Latitud  130  42'  40  S. 

Longitud  78^  32'  37, 6  W  de  París 
(en  grados).  Pero  considerando 
que  el  palo  del  muelle  pudiera  ser 
trasladado  en  el  futiu'o,  previeran 
realizado  un  efecto  por  la  trasla- 
ción de  dicho  palo  á  la  extremidad 
opuesta  del  muelle.  Heuriais  ha 
escogido  el  punto  de  la  torre  iz- 
quierda de  la  Catedral  de  Pisco ; 
como  punto  mas  estable  ha  deter^ 
minado  su  distancia  del  punto  del  * 
muelle,  igual  á  1,741  metros,  con 
operaciones  geodésicas  muy  deli- 
cadas* y  muy  precisas,  y  tomando 
el  rumbo  del  nuevo  punto,  ha  flja^ 
do  sus  exordenadas. 

Latitud  130  42'  42  S. 
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LoDgitud  78^  31^39, 6  W  de  París. 
Ambas  determinaciouesi,  después 
de  ima  minuciosa  investigaciou  de 
las  observaciones  por  el  "  Bureaii- 
des  longitudes"  de  Francia,  ban 
sido  deñniti  vameute  aprobadas  y  se 
hallan  inscritas  en  el  cojni»len)ento 
de  la  "  Coniaissance  des  Temps  " 
pág.  LXViT,  por  1876.  - 

Al  levantar  el  plano  de  la  playa 
^de  Pisco,  en  el  año  de  1874,  me  re- 
sultó una  distancia  distinta  de  la 
arriba  mencionada,  entre  el  palo 
del  muelle  y  la  Catedral,  por  ha- 
berme sido  desconocido  el  hecho 
de  la  traslación  del  palo;  averigua- 
da esta  traslación,  la  distahcia  evi- 
dentemente resultó  idéntica  y  me 
sirvió  de  comprobante  para  las  ope- 
raciones ulteriores. 

disminuyendo^  la  distancia  de 
1,741  metros  de  la  distancia  de  la 
entrada  á  la  estación  proyectadaal 
antiguo  sitio  del  palo  del  muelle, 
resultará  la  distancia  de  la  Cate- 
dral de  Pisco  á  la  entrada  de  pasa- 
jeros, en  la  estación  que  va  á  cons- 
truirse, igual  á  1,500  metros  en  nú- 
meros redondos ;  y  de  1  kilómetro 
la  distancia  de  esta  eiitrada  á  las 
casas  del  pueblo  de  Pisco ;  distan- 
cia, por  consiguiente,  igual  á  la  dis- 
tancia del  Palacio  de  Gt>bierno  á 
la  estación  de  San  Juan  de  Dios, 


en  Lima ;  distancia  para  la  cual  el 
pueblo  de  Pisco  tendrá  la  ventaja 
de  tener  un  ferrocarril  urbano,  que 
la   recorrerá  cada  15  minutos,  no 
siendo  el  trayecto  mayor  de  5  mi- 
nutos para  cada  viaje.  Además,  la 
locomotora  podia  recorrer  la  mis- 
•ma  distancia  para  llevar  carga  pa- 
ra cada  tren,  si  hay  lugar.  Se  esta- 
blecerá una  calle  recta,  ancha  de 
20 'metros,  teniendo  rieles  del  fer- 
rocarril m^bano,  la  cual  unirá  la 
plaza,  mayor  de  Pisco  con  la  playa, 
irá  en  prolongación  del  muelle  y 
concentrará,  como  calle  principal, 
todo  el  movimiento  de  la  población. 
Así  so  realizará  el  deseo  muy  justo 
de  los  vecinos  de  Pisco,  de  ver  reu- 
nida la  plaza  con  el  pueblo  antiguo^ 
en  una  sola  poblacioi;i. 

Me  limito  á  esas  rectificaciones, 
no  queriendo  discutir  en  esta  car- 
ta, ni  las  modifícacione-s  exigidas, 
ni  si  hay  ó  no  conveniencia  de  cons- 
truir dos  estaciones  en  un  solo  ki- 
lómetro :  creo,  S.  M.,  que  por  sí, 
US.,  especialmente  interesado  en 
todo  lo  que  toca  á  la  geografía  de 
la  costa  del  Perú,  me  dispensará  de 
extenderme  demasiado  sobre  la 
materia. 

Soy,  S.  M.,  su  muy  atento  servi- 
dor. —  W.  FoLKicssKi,  Ingeniero 
del  Estado. 


Ferrocarril  de  Puno  al  Cuzco. 


Presnpnesto. 


!■ 

Soles. 


I. 

-  Fonnacioii  del  camino. 

68O,4D0  m.  c.  Cortes  en  aglome- 
ración á  3  8 

355,200  Id.  id;  en  roca  dura  ¿  so- 
les 2.60 

9^,000  Id.  id.  en  roca  regalar  á 
2ff. 

1.5^8,900  Id.  id.  en  cascajo  ci- 
mentado á  S.  0.70. 

1.048,700  Id.  id.  en  material  blan- 
do á  S.0.60 

1.780,800  id.  terraplenes  cascajo 
y  (preda  &  S.  0.60. 

908,200  Id.  cortes  en  material 
blando  á  S.  0.50 •••• 


n. 

Desvíos  de  rios  y  ssanjas 
444,160  m.  o.  &  S.  0.70..  ..••.•• . 

III. 

BzeayadoneB  de  cimientos  en 
viaductos,  generalmente  en  el 
affua,  puentes  y  albañ^es 

20,^m.  c.  álOS 

IV. 

Excavaciones  para  oinúentos  de 
nunraUas  de  protección  de  los 
rios 

27,800  m.  C.  &  12  S.. ....«« 

TÓSL  L 


1.901,200 
888,000 

1.984,000 

1.098,230 
524,350 

1.068,480 
464,100 


7.90é,360 


810,912 


204,000 


338,600 


>       V. 

Manipostería. 

l.o  Mampostería  de  cimiento  ro- 
mano en  viaductos  y  puentes 

19,400  m.  c.  á  15  S 

2.0  Mampostería  ^n  albañales 

16,800  m.c.  ál5S 

S.°  Mampostería  en  murallas  de 
protección  contra  los  rios 

24,200  m.  c.  á,  16  S 

á.°  Mampostería  de  piedra  seca 
en  muralla  de  protección 

23,aOO  m.  c.  á  16  S 


Vi. 

Trabajo  en  túnel 

33,550  m.c.  á5  S 

vn. 

Cierro  de  la  linea. 

236,900  m.  á  S.  0.50.. ••• 

VIIL 

Tara  limpiar  los  cerros  en  los  fal- 
deos  •• 


IX. 

Di^svio  y  compostura  do  oiumnoB 

púbUeoa  •••••• • 

89 


291,000 
252,000 

363,000 

232,000 


1.138,000 


167,760 


118,450 


100,000 


65,060 
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X. 

Construcción  de  fierro. 

1.0  Viaductos  y  puentes  de  "  Gir- 

dérs." 

2,275  m.  áSOOS •.... 

2.^  Puentes  de  pilotaje 

787m.  á  200S 

3.«  Tubos  de  fierro  de  O  m.  30  de 

diámetro  para  albanales 

4.^  Cañería  para  conducción  de 

agua 
7,000  m.  &S.  2.50 


XI. 

Via  permanente^ 

22,240  tons.  Bieles  para  353  küó 
metros  de  via,  inclusive  desvio» 
de  estaciones  á60S 

1,420  Id.  Planchuelas  para  juntu- 
ras á  125  S 

475  Id.  Pernos  para  planchuelas 
ál25  S 

883  Id.  Clavos  rieleros  á  125  S. . 

555,000  Durmientes  á  S.  1.20 

100  Puntas  de  acero  Bessemmer 
4300  S 

958,100  m.  o.  de  lastre  para  la  via 
áS.1.50 

853,000  m.  de  enrieladura  á  1 S . . 


XIL 

Estaciones  y  paraderos. 

1.®  Estación  de  Juliaca,  con  edi- 
ficios, maestranza,  casa  de  má- 
quinas, tornamesa,  etc 

2.®  Estaciones  de  2.*  dase. 

11  Estacionen,  cada  una  á  30,000 
soles 

8.<*  Cinco  estaciones  de  3.»  oíase 
á  10,0008 

4.0  Estación  del  Cuzco,  con  edifi- 
cios, maestranza,  remesas  para 
locomotoras  y  carros,  tómame 
sat ,  etc.  etc 

18  Palanzas  de  plataforma 


Soles. 


xni. 

Equipo  del  camino. 

20  Locomotoras  á  30,000  S 

10  Coches  de  1.»  clase  á  7,000  S. . 

2  Id.  mixtos  á  6,000  S 

12  Id.  de  2.*  clase  i  5,000  S. . . . 
100  Carros  cerrados  para  carga  á 

3,500S 

100  Id.  de  plataforma  á  2,000  S . . 
5  14*  cerrados  para  equipajes  á 

3;600  S 

20  Id.  de  mano  á  500  S 

4^Id.  de  estanques  á  5,000  S. . . . 
10  Id.  para  caballos  á  2,500  S. . 
25  Id.  de  constmecioD  á  250  S. . 


1.820,^^00 

167,400 

55,000 

19,000 


2.051,400 


1.334,400 
177,500 

» 

59,375 
110,375 
«66,000 

30,000 

1.429,650 
353,000 


4.1^0,300 


250,000 

330,000 
50,000 


300,000 
60,000 


980,000 


600,000 
70,000 
12,000 
60,000 

350,000 
200,000 

17,'^00 
10,000 
20,000 
26,000 
6,250 


Soles. 

Piezas  de  repuesto  para  locomo- 
toras V  carros. 

150,000 

* 

M.  B.  El  material  rodante  será 
de  la  misma  clase  y  construc- 
ción que  el  adoptado  en  el  fer- 
rocarril de  Moliendo  á  Arequi- 
pa. 

XIV. 

ün  telégrafo  eléctrico  de  primera 
clase  á  lo  largo  de  la  via,  con 
todos  los  enseres  y  aparatos 
necesarios 

1.520,750 

70,000 
4.500,000 

400,000 
700,000 

XV. 

100,000  tons.  de    material   que 
trasportar  desde  la  costa  á  45  S. 

XVI. 

Gastos  de  expropiación  i^roxima- 
tivamente 

Gastos  de  administración,  inge- 
nieros y  médicos 

LIOO.W 

Suma 

24.728,522 
1.236,426  10 

Gastos  imprevistos  al  6  ^ 

Total r. 

25.964,948  10 

Arequipa,  Agosto  15  de  1871.— -ToBNmK». 


CoD¥ocatorla« 

Inmay  SeUenibre  15  de  1871. 

Hallándose  terminados  los  estu- 
dios del  ferrocarril  de  Puno  al  Cuz- 
co, para  cuya  construcción  se  ha- 
lla el  Gobierno  especialmente  au- 
torizado por  la  ley  del  20  de  Enero 
del  presente  año,  el  que,  según  el 
proyecto  formulado  debe  partir  del 
punto  denominado  Juliaca,  y  siendo 
esa  via  necesaria  para  la  prosperi-- 
dad  del  vasto  y  fecundo  departa- 
mento del  Cuzco  y  el  complemento 
que  ha  de  dar  mayor  importancia 
y  producción  á  las  vias  de  Molien- 
do á  Arequipa  y  de  esta  ciudad  á 
Puno,  se  resuelve :  Que  se  convo- 
quen propuestas  para  la  construc- 
ción del  enunciaido  ferrocarril  de 
Juliaca  al  Cuzco,  bajo  las  bases 
y  condiciones  siguientes : 
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A.  Trahajos  de  formación  del  caí: 
mino. 

1?  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente.  En  tierra  ó  cascajo 
tanto  en  excavación  como  en  terra- 
plén, cnatro  metros  treinta  centí- 
metros. En  excavación  de  roca  só- 
lida, tres  metros  y  setenta  centí- 
metros, á  treinta  centímetros  mas 
abajo  de  la  gradiente. 

2?  Los  socavones  tendrán  cuatro 
metros  ochenta  centímetros  de  alto 
contados  desde  la  cima  del  arco 
hasta  treinta  centímetros  mas  aba- 
jo de  la  gradiente,  hasta  donde  se 
sacará  el  material,  como  en  las  ex- 
cavadoues  de  roca  sólida,  rellena- 
da en  uno  ú  otro  caso  con  arena  ó 
cascaje  hasta  llegar  á  la  gradiente. 
Los  socavones  llevarán  arquería, 
donde  la  calidad  del  terreno  lo  ha- 
ga necesario. 

39  El  talud  será  de  uno  horizontal 
á  diez  vertical  en  cortes  de  roca  só- 
lida; en  todos  los  demás  cortes 
y  terraplenes  será  el  natural. 

4?  Donde  sean  necesarias  las 
alcantarillas  se  harán  de  cal  y  la- 
drillo ó  de  piedra. 

59  La  gradiente  máxima  será  de 
3^  en  curvas  de  menos  de  trescien- 
tos metros  de  radio,  y  de  4  ^  en 
los  demás  casos.  ^ 

69  El  radio  mínimo  de  las  curvas 
será  de  ciento  diez  metros. 

79  Los  viaductos  serán  de  fierro 
en  ^  la  sobrestructura,  y  tendrán 
estribos  de  piedra  ó  de  fierro. 

89  No  hay  necesidad  de  lastrar 
el  camipo ;  pero  los  espacios  entre 
los  durmientes  deben  ser  rellena- 
dos hasta  cubrirlos. 

99  Donde  los  caminos  públicos  ó 
pri/ados  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
rán  barreras. 

10.  Se  cercará  de  una  manera 
segura  el  camino  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

11.  Los  muros  de  retención  pue- 
den hacerse  en  piedra  seca,  suje- 
tos como  en  todo  lo  demás,  á  la 
prevención  que  menciona  el  artícu- 
lo 29  de  las  prevenciones  generales. 


B.  La  via. 

19  Ancho  de  la  via  entre  los  rie- 
les, un  metro  cuarenta  y  cuatro 
centímol^ros. 

29  Forma  del  riel  la  que  se  de- 
nomina T. 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  por  metro. 

49  Junturas  suspendidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dulce  amoU 
dadas  al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par  cuando  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tornillos  de 
veintidós  milímetros  de  diámetro. 
{Fisch  piales  suspended  joints.) 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero 
de  Bessemmer. 

69  Pernos  americanos  hechos 
por  máquina. 

79  Durmientes  de  dos  metros 
cincuenta  centímetros  de  largo  y 
veinte  centímetros  de  ancho,  por 
trece  centímetros  de  espesor,  de 
roble,  pellín,  alerce,  ciprés  ó  piño 
colorado  de  Oalifomia. 

89  La  colocación  de  la  via  se 
hará  con  todas  las  precauciones 
que  exijan  los  cambios  de  tempe- 
ramento y  los  pasos  de  las  curvas. 
Todo  riel  para  curvas  será  ajustado 
á  ellas  antes  de  su  colocación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán 
á  setenta  y  cinco  centímetros  de 
centro  á  centro  y  mas  inmediatos 
en  las  junturas  según  costumbre. 

O.  Estaciones. 

Estación  de  JuUaca. 

Esta  estación  comprenderá : 

19  Un  edificio  que  contenga : 

A.  Salones  amueblados  para  pa- 
sajeros de  primera  clase,  y  otoos 

«ara  de  segunda,  en  depártamen- 
os separados  para  los  pasajeros 
que  llegan  y  los  que  salen. 

B.  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

o.  Oficinas  para  entregar  y  reci- 
bir equipajes,  separadas,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

D.  Oficinas  de  equipajes  olvi- 
dados. 

B.  Dos  departamentos  de  rei- 
taurantj  amueblados,  de  primera  y 
segunda  elase. 
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F.  Lagares  excusados,  separados, 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da dase,  y  los  de  hombres,  separa- 
dos de  los  de  mujeres. 

a.  Qrinaderos  para  pasajeros  de 
primera  y  segunda  clase,  separa- 
dos. 

H.  Dos  departamentos  amuebla- 
dos, aparentes  para  los  Superiten- 
dentes  y  sus  familias,  y  las  necesa- 
rias habitaciones  amuebladas  para 
todos  los  empleados. 

2?  Un  edificio  con  departamen- 
tos separados  para  recibir  y  entre- 
gar carga,  las  oficinas  necesarias 
para  el  servicio  y  balanzas. 

3?  Un  edificio  para  acomodar  á 
lo  menos  diez  y  seis  locomotoras, 
con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos 
del  caso. 

4?  Un  edificio  para  composturas 
de  locomotoras,  con  todos  los  útiles 
y  las  maquinarias  necesarios,"y  vi- 
viendas x>ara  maquinistas  y  fogo- 
neros. 

59  Un  edificio  para  fábrica  y 
composturas  de  carros  y  coches, 
con  viviendas  para  los  carpinte- 
ros. 

6?  Un  edificio  ó  corral  para  car- 
bón y  leña. 

79  Los  tanques  necesarios  de 
fierro  batido  colocados  sobre  estruc- 
tura de  fierro  ó  albañilería,  que 
contenga  cada  uno  2,000  galones, 
con  sus  aparatos. 

89  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  pesar  los  carros  cargados,  pa- 
tente Pairbank. 

99  Una  tornamesa  de  cincuenta 
pies  de  diámetro  de  la  patente 
Sellers  de  Filadelfia. 

10.  Una  ramada  para  los  carros. 

11.  Un  embarcadero  en  rampa 
para  bestias. 

Estaciones  do  secunda  clnse. 

Habrá  x)nco  estaciones  ii»term(i- 
dias  dü  segunda  clase  y  constuniu 
de  lo  siguiente: 

19  Salones  aimioblaílos  y  do  di- 
mensiones apropiadas  ])ara  pasaje- 
ros de  primera  \:  se;L>unda  clase. 

29  Una  boletería  con  sus  apara-  . 
tos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y  en- 


tregar los  equipajes  y  las  cargas, 
con  un^  división  para  guardar  los 
equipajes  que  convenga. 

49  Un  local  para  bufete. 

59  Lugares  excusados  para  pasa- 
jeros de  primera  y  s^unda  oíase, 
y  los  de  hombres  sepsücaáos  de  los 
de  mujeres. 

Estaciones  de  tercera  dase. 

Habrá  cinco  estaciones  de  terce- 
ra clase  y  comprenderán : 

19  Un  tanque  de  fierro  batido. 

29  Un  paradero  con  su  boletería 
y  aparatos  correspondiente. 

Estación  del  Guzco. 

19  Esta  estación  abrazará : 

A.  Salones  amueblados  para  pa- 
sajeros de  primera  dase,  y  otros 
para  los  de  segunda,  en  departa^ 
mentes  separados,  para  los  pasaje- 
ros que  llegan  y  los  que  salen. 

B.  Las  boleterías  necesarias  eon 
sus  aparatos. 

o.  Oficinas  para  recibir  y  entre- 
gar los  equipiges,  separadas, .  con 
los  aparatos  y  muebles  necesarios. 

D.  Oficina  de  equipajes  olvida- 
dos. 

£.  Lugares  excusados  para  pasa- 
jeros de  primera  y  segunda  clase, 
separados,  y  los  de  hombres  sepa- 
rados de  los  de  mujeres. 

p.  Orinaderos  para  pasajeros  de 
primef  a  y  segunda  clase,  separados. 

G.  Dos  departamentos  amuebla- 
dos, aparentes  para  los  Superinten- 
dentes y  sus  familias,  y  las  necesa- 
rias habitaciones  amuebladas  para 
los  empleados. 

29  Un  edificio  para  acomodar  á 
lo  menos  seis  locomotoras,  con  sus 
fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

39  Un  e^dificio  para  compostura 
de  locomotoras,  con  los  Atiles  y  la 
maquinaria  necesaria  y  viviendas 
para  maquinistas  y  fogoneros. 

49  Un  edificio  para  fábrica  y  com- 
postura, de  carros  y  coches,  con  vi- 
viendas para  los  carpinteros. 

59  Un  edificio  ó  corral  para  car- 
bón y  leña. 

(J9  Los  tanques  necesarios  de  fier- 
ro batido,  colodados  sobre  estruc- 
tura de  fierro  ó  albañilería,  que 
contenga  cada  uno  dos  mil  galones, 
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con  SU3  aparatos    correspondien- 
tes. 

7?  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  (lesar  carros  cargados,  paten- 
te Fairbank. 

■ 

89  Una  toruamesa  de  quince  me- 
tros de  diámetro,  patente  Sellers  de 
Filadelfia. 

9?  Una  ramada  para  los  carros. 

10.  Un  embarcadero  en  rampa 
para  bestias. 

D.  Material  rodante. 

1?  Veinte  locomotoras  america- 
nas do  primera  clase. 

29  Diez  coches  de  primera  clase. 

39  Dos  coches  mixtos. 

4?  Doce  coches  de  segunda  clíise. 

59  Cien  carros  cerrados  para  car- 
ga. 

69  Cien  cancos  de  plataforma. 

79  Cinco  carros  cerrados  para 
equipajes. 

8^  Veinte  carros  de  mano. 

99  Cuatro  carros  de  estanques. 

10.  Diez  carros  para  caballos. 

11.  Veinticinco  carros  de  cons- 
trucción. 

12.  Piezas  de  repuesto  para  lo- 
comotoras y  carros. 

13.  El  material  rodante  será  de 
la  misma  clase  de  construcción  que 
el  adoptado  para  el  ferrocarril  de 
Moliendo  á  Arequipa. 

14.  Las  ruedas  de  toda  clase  se- 
rán coÁch  iron  chilled  wheéls. 

15.  Telégrafo  de  soga  en  los  co- 
ches. 

E.  Telégrafos. 

Una  línea  telegráfica  á  lo  largo 
del  camino,  provista  de  las  oficinas, 
enseres  y  aparatos  correspondien- 
tes en  cada  una  de  las  estaciones 
de  primera  y  segunda  clase. 

P.  Prevenciones  generales. 

19  Todo  el  material  que  se  em- 
plee será  de  la  mejor  calidad. 

29  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones y  en  general  para  toda 
obra  de  arte,  serán  sometidos  al 
ingeniero  inspector  del  Gobierno 
para  su  examen  y  final  aprobación. 

39  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gk)bierno,  tiene  el  dere- 


cho de  velar  por  él  estricto  cumpli- 
miento del  contrato  y  por  la  soli- 
dez de  la  obra. 

49  No  se  admitirá  ninguna  pro- 
puesta sin  el  respectivo  certificado 
en  que  conste  haberse  depositado 
en  la  Caja  Fiscal  la  suma  de  600,000 
soles  en  dinero,  para  garantir  el 
fiel  cumplimiento  del  contrato. 

59  Se  admitirán  también  pro- 
puestas para  la  construcción  del 
camino  por  el  sistema  de  via  angos- 
ta, las  que  deberán  presentarse 
acompañadas  del  respectivo  pliego 
de  especificacioneig.^ 

69  Las  propuestas  se  abrirán  en 
el  Ministerio  del  ramo  el  día  13  de 
Noviembre  á  las  dos  de  la  tarde,  y 
se  aceptará  la  que-  fuere  mas  ven- 
tajosa á  los  intereses  fiscales,  re- 
servándose el  Gobierno  el  deroeho 
de  desecharlas  todas,  si  no  consi- 
derase ninguna  aceptable. 

Eegístrese,  comuniqúese  y  pu- 
blíquese. — Rubrica  de  S.  E. — San- 
ta Makia. 


Primera  prepseiU. 

Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  contratista  de 
ferrocarriles,  ante  V.  E.  con  el  mas 
profundo  respeto  me  presento  y 
digo :  Que  en  conformidad  al  su- 
premo decreto  de  16  de  Setiembre 
último,  convocando  propuestas  pa- 
ra la  construcción  del  ferrocarril 
de  Juliaca  al  Cuzco,  t^ngo  e!  ho- 
nor de  someter  á  la  aprobación  del 
Supremo  Gobierno  esta  mi  pro- 
puesta bajo  las  siguientes  bases; 

1?  Me  obligo  á  construir  el  fer- 
rocarril proyectado  entre  Juliaca  y 
el  Cuzco,  sujetándome  en  todas 
sus  partes  á  las  bases  y  condicio- 
nes fijadas  por  el  supremo  decre- 
to mencionado,  en  el  término  de 
tres  años  contados  desde  la  fecha 
de  la  escritura  publica,  obligándo- 
me á  pagar  la  multa  de  20,000  so- 
les por  cada  mes  de  atraso  en  su  con- 
clusión, por  la  suma  de  25.950,000 
soles  en  dinero  efectivo. 

2?  Se  tomarán  por  bases  para  la 
formación  del  contrato  que  se  cele- 
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bre,  las  cláusnl(>s  del  que  tengo  ce- 
lebrado para  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno, 
insertándose  en  el  contrato  idénti- 
cas estipulaciones. 

En  esta  virtud — 

A  V.  E.  suplico :  Que  habiendo 
por  presentada  la  propuesta  que 
antecede,  se  digne  tomarla  en  con- 
sideración, resolviendo  lo  que  esti- 
me justo  y  conveniente. — Bxcmo. 
Señor.  — Lima,  Noviembre  13  de 
1871. — Ekiiiqüe  Mbigos. 

Otro  sí  digo :  Que  me  refiero  á 
mi  segunda  propuesta  con  la  que 
adjunto  certificado  de  depósito  en 
la  Dirección  de  Bentas  de  la  suma 
de  500,000  soles  exigida.— Pecha  ut 
supra. — Enrique  Mbiggs. 


Excmo  Señor.   ^ 

Enrique  Meiggs,  contratista  de 
ferrocarriles,  ante  V.  E.  con  el  mas 
profundo  respecto  me  presento  y 
digo:  Que  en  conformidad  al  su- 
premo decreto  de  15  de  Setiembre 
último,  convocando  propuestas  pa- 
ra la  construcción  del  ferrocarril 
de  Juliaca  al  Cuzco,  tengo  el  ho- 
nor de  someter  á  la  aprobación  del 
Supremo  Gobierno  esta  mi  segun- 
da propuesta  bajo  las  siguientes 
bases: 

1?  Me  obligo  á  construir  el  fer- 
rocarril proyectado  entre  Juliaca  y 
el  Cuzco,  del  sistema  llamado  de 
yia  angosta,  es  decir,  via  de  tres 
pies  ingleses  de  ancho  entre  los 
rieles,  sujetándome  en  cuanto  á  to- 
<las  las  demás  particularidades, 
cantidad  de  material  rodante,  loco- 
motoras, etc.,  etc.,  á  las  bases  y 
condiciones  fijadas  por  el  supremo 
decreto  mencionado,  coa  la  acla- 
ración que  dicho  material,  locomo- 
toras etc.  etc.,  será  adoptado  al  sis- 
tema de  via  angosta  propuesto,  en 
el  término  de  tres  años  contados 
desde  la  fecha  de  la  escritura  pú- 
blica, debiéndoseme  imponer  la 
multa  de  20,000  soles  por  cada  mes 


que  demore  su  conclusión,  por  la 
suma  de  20.0í)0,flO0  desolesen  dine- 
ro efectivo,  pagadero  eu  la  forma 
que  se  determine  en  el  contrato. 

2?^  Las  cláusulas  del  contrato 
que  se  celebre  serán  idénticas  á  las 
del  que  tengo  celebrado  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa á  Puno. 

En  esta  virtud — 

A  V.  E.  suplico :  Que  habiéndo- 
la por  presentada  esta  mi  segunda 
propuesta,  se  sirva  tomarla  eu  con- 
sideración y  resolver  lo  que  estime 
justo  y  conveniente. — Lima,  No- 
viembre 13  de  1871.  —  Enrique 
Meiggs. 

Otro  sí  digo :  Que  acompaño  á 
esta  propuesta  el  respectivo  certi- 
ficado de  depósito  de  500,000  soles 
expedido  por  la  Direcccion  de  Ren- 
tas, requisito  exigido  para  la  pre- 
sejntacion  de  estas  propuestas.— 
Pecha  utsupra. — Enrique  Meiggs. 


Lima,  Noviembre  15  de  1871. 

Pase  á  los  Ingenieros  D.  Gerrít 
Backus.  D.  Juan  G.  Meyer  •  y  don 
Pedro  Jacobo  Troost,  para  que  in- 
formen sobre  el  mérito  de  las  pro- 
puestas presentadas  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Juliaca 

* 

al  Cuzco. — Santa  María. 


Informe  ét  la  conisloBt 

Lim^a,  Kot^iemhre  20  de  1871, 

Al  Señor  Ministro  de  Estado  eu  el  dea- 
p^cho  de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Pú- 
blicas. 

Los  ingenieros  que  suscriben, 
honrados  por  el  Supremo  Gobier- 
no con  la  comisión  de  examinar  las 
propuestas  presentadas,  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Ju- 
riaca al  Cuzco,  tienen  el  honor  de 
expresar  á  V.  S.  que :  después  de 
un  detenido  y  concienzudo  examen 
del  presupuesto  formado  por  el  in- 
geniero D.  J.  L.  Thorndike,  que 
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han  encontrado  razonaji>le  en  todas 
sus  partes,  han  procedido  á  exami- 
nar y  comparar  las  propuestas  que 
para  esa  construcción  han  sido  ele- 
vadas á  la  consideración  del  Supre- 
mo Gobierno,  por  los  señores  don 
Sebastian  Salinas  por  una  parte  y 
D.  Enrique  Meiggs  por  la  otra.  Re- 


sultado de  esta  comparación  es  el 
dictamen  que  emitimos  en  favor  de 
las  dos  propuestas  de  D.  Enrique 
Meiggs  como  mas  ventajosas  á  los 
intereses  del  Estado. 

Los  siguientes  cuadros  demos- 
trativos, cerciorarán  á  V.  S.  .de 
nuestra  aseveración. 


PBOPUISTAS  POB  VÍA  ANOHA. 


El  señor  Meiggs  propone  hacer 
el  camino  por 

El  señor  Salinas  por S.  21,000,000 

Pero  dejando  á  cuenta  del  Go- 
bierno los  gastos  de  conduc- 
ción de  material  desde  Molien- 
do á  Juliaca,  que  costará  cuan- 
do menos 

El  Gobierno  tendría  que  jmgar 
por  la  propuesta  Salinas 

Arrojando  contra  Meiggs  la  di- 
^   ferencia de 


S.  25.950,000 


4.500,000 


25.500,000 


S.        450,000 


Pero  esta  diferencia  contra  Meiggs 
desaparece  considerando  que  ofre- 
ce construir  el  camino  en  tres  años- 
mientras  que  Salinas  en  seis,  pues 
que  construyendo  Salinas  el  cami- 
no, el  Supremo  Gobierno  tendrá 
que  estar  pagando  intereses  y  amor- 
tización del  capital  que  costará  el 


camino  durante  los  tres  años  que 
tardará  Salinas  mas,  que  Meiggs 
en  concluir  la  construcción  del  ca- 
mino, sin  que  este  le  produzca  nar 
da. 

Esta' diferencia  de  interelses  as- 
cenderá á  la  suma  que  resulta  del 
siguiente  cálculo: 


Aceptando  la  propuesta  Salinas,  el  Gobierno  pa- 
gará intereses  sobre  S.  25  500,000  durante  seis 
años  sin  que  nada  le  produzca  el  camino,  que  á 
razón  de  5  ^  al  año  hacen S.   7.650,000 

Aceptando  la  propuesta  Meigg,  el  Gobierno  solo 
pagara,  antes  de  que  el  camino  produzca,  inte- 
reses por  tres  años,  que  á  razón  de  5  ^  al  año 

sobre  S.  25.950,000 3.192,500 

I 

Diferencia  en  favor  de  Meiggs. 3.757,500 

Rebajando  la  diferencia  en  favor  de  Salinas  que 
aparece  en  el  precio  de  construcción  que  as- 
ciende á 450,000 

Besulta  una  diferencia  líquida  en  favor  de  Meiggs, 
de _..- S.    3.307,500 
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VU  AKGOSTA. 

\ 

Meiggs  pide — 

Salinas  pide S.  16.500,000 

Mas  conducción  de  material  que 
importará  á  lo  menos 4.000,000 

Salinas  pide  realmente  .^  . . 

Diferencia  en  contra  de  Salinas. . 


S.  20.000,000 


20.500,000 
500,000 


Quedando  ademas  siempre  en 
favor  de  Meiggs  la  diferencia  i^ue 
por  intereses  resulta  entre  el  pe- 
ríodo de  tres  años  señalado  para 
la  construcción  por  Meiggs,  y  la 
de  seis  años  ^ado  por  Salinas. 

Por  todos  ;estos  fundamentos  sin 
expresar  aquí  las  garantías  de  bue- 
na construcción  que  presta  el  con- 
tratista D.  Enrique  Meiggs,  somos 
de  opinión  que  el  Supremo  Gobier- 
no debe  admitir  cualesquiera  de 
las  dos  propuestas  presentadas  por 
el  expresado  seño¡r  Meiggs. 

Gon  sentimientos  de  respectuosa 
consideración,  tenemos  el  honor  de 
suscribirnos  de  V.  S. — Señor  Mi- 
nistro.---S.  A.  S. — Firmados — Gbe- 
KiT  S.  Backüs.— J.  G.  Mbyebs.— 
P.  J.  Tkoost. 


€Mri8Í0n  de  ConerclMites. 

Lima,  Noviembre  21  de  J871. 

Nómbrase  á  los  señores  D.  Wal- 
do  Grana,  D.  José  Maria  Peña  (♦)* 
y  D.  Federico  Yoyd  para  que  infor- 
men sobre  las  propuestas  presenta- 
das para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Juliaca  al  Quzco,  y  for- 
mulen las  bases  del  contrato  que 
debe  celebrarse. — Sakta  Mabia. 


iBromc  de  U  C¿BislM  de  Ctmcrciañtes* 

Excmo.  Señor. 

Tenemos  el  honor  de  dar  cum- 
plimiento al  decreto  que  precede, 
fecha  21  del  presante,  que  nos  or- 

(♦)  Se  excusó  y  faó  nombrado  D.  Luis 
Mortier. 


*  dena  emitamos  un  informe  sobre 
las  propuestas  presentadas  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Ju- 
liaca al  Guzco,  y  formulemos  las 
bases  del  contrato  que  debe  cele- 
brarse. 

Las  propuestas  que  ¿parecen  en 
este  expediente  son  dos :  ima  de 
D.  Sebastian  Salinas  que  ofireoe 
construir  el  camino  por  la  suma  de 
21.000,000  de  soles  si  es  de  cuatro 
pies  ocho  y  media  pulgadas  el  en- 
treriel,  y  16.500,000  soles  al  es  de  tres 
pies,  debiendo  conducirse  los  mate- 
riales necesarios  sin  gravamen  para 
la  construcción  de  terraplenes,  cor- 
tes y  socavones,  comprometiéndose 
á  concluir  la  obra  en  el  término  de 
seis  años.  La  otra  propuesta  es  de 
D.  Enrique  Meiggs  que  fija  el  pre- 
cio de  25.950,000  sSes  si  el  entreriel 
es  de  cuatro  pies  ocho  y  media  iml- 
gadas,  y  20.000,000  si  es  de  tres,  sin 
pedir  ninguna  gracia  respecto  á  la 
conducción  de  materiales,  ofrecien- 
do construir  la  obra  en  el  intervalo 
de  tres  años,  bajo  la  multa  de  20,000 
soles  por  cada  mes  que  demore  su 
conclusión. 

i 

Para  formar  el  cálculo  compara- 
tivo entre  una  y  otra  propuesta, 
debe  tomarse  en  consideración  el 
diferente  plazo  que  cada  uno  seña- 
la para  la  construcción ;  .pero  no 
creemos  que  ese  cálculo  deba  fun- 
darse én  la  diferencia  de  intereses, 
como  lo  han  hecho  los  señores  in- 
genieros, porque  el  Supremo  Go- 
bierno no  pagará  intereses  sino 
desde  el  momento  en  que  invierta 
el  capital  en  la  construcción  de  la 
obra*  El  verdadero  gravamen  que 
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resulta  para  el  Süptemo  Cfbbldttío 
retardando  la  conclasion  del  cami- 
no, consiste  en  que  se  le  priva  de 
ios  productos  .que  el  camino  puede 
rendir.  Por  consiguiente,  si  el  se- 
ñor Salinas  pide  seis  años  para 
construir  el  camino  y  el  señor 
Meiggs  solo  tres,  aceptando  la  pro- 
puesta del  señor  Salinas  el  Gobier- 
no perderia  los  rendimientos  que 
durante  tres  años  ofrezca  el  cami- 
no. El  cálculo  de  esos  rendimien- 
tos puede  formarse  con  mucha 
aproximación  tomando  por  base  el 
arrendamiento  que  el  señor  Meiggs 
paga  por  la  línea  de  Moliendo  á 


Arequipa.  Este  arrendamiento  es. 
en  los  primeros  dos  años,  de  3  ^ 
sobre  el  capital  invertido  y  en  los 
tres  restantes  de  4^.  Y  no  será 
aventurado  suponer  que  el  ferrocar- 
ril de  Juliaca  al  Guzco,  que  pondrá 
por  via  férrea  en  coniunicacion  con 
la  costa  á  este  poblado  y  fértil  de- 
partamento, dé  cuando  menos  un 
producto  igual  al  que  en  los  últi- 
mos tres  años  del  contrato  de  w- 
rendamiento  rindió  el  camino  de 
Moliendo  á  Arequipa. 

Fundados  en  estos  razonamien- 
tos hemos  hecho  los  cálculos '  si- 
guientes : 


PB0PUE9TAS   POR   VIA   ANCHA. 


Propuesta  del  señor  Meiggs 

Propuesta  del  señor  Salinas S-  21.000,000 

Conducción  del  material  calcula- 
da por  los  señores  ingenieros 
que  quedarla  á  cargo  del  Supre- 
mo Gobierno  aceptando  la  pro- 
puesta del  señor  Salinas. . . 


S.  25.950,000 


Total  costo  de  la  propuesta  Sali- 
nas  

Diferencia  contra  la  propuesta  del 
señor  Meiggs , 

Pero  aceptando  la  propuesta  del 
señor  Salinas,  el  Gobierno  se 
privará  de  los  productos  que  el 
camino  rinda  durante  tres  años, 
ciiyos  productos  anuales  á  ra- 
zón de  4  ^  anual  sobre  soles 
25.500,000,  precio  del  señor  Sa- 
linas, ascenderían  á 

Quedando  por  consiguiente  una 
diferencia  en  favor  de  la  pro- 
puesta Meiggs  de 


/<' 


4.500,000 


25.600,000 


S.       450,000 


3.660,000 


S.     2.610,000 


VIA  ANGOSTA. 


Propuesta  del  señor  Meiggs 8.  20.000,000 

Propuesta  del  señor  Salinas S.  16.500,000  . 

Conducción  del  material  calcula- 
da por  los  ingenieros 4.000,000 


Total  costo  de  la  propuesta  Sali- 
nas  . . .. . ,  —  .^ . .  ..^ .  .^  •  .r-, 

TOM.  I 


90 


20^500^000 
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Diferencia  contra  la  propuesta  Sa- 
linas   

Mas  los  productos  del  camino  du-^ 
,     rantQ  los  tres  años  que  hay  de 
diferencia  en  el  período  de  cons- 
trucción   

Diferencia  total  en  favor  de  la 
propuesta  del  señor  Meiggs ... 


S.        500,000 


3.060,000 


S.     3.560,000 


Para  formar  esté  cálculo  hemos 
prescindido  del  recurso  mandado 
agregar  á  este  expediente  cuando 
se  hallaba  en  nuestro  poder,  y  pre- 
sentado por  el  señor  Salinas  el  23 
del  presente,  modificando  su^pri- 
mitiva  propuesta,  y  hemos  prescin- 
dido de  él  porque  no  sabemos  si 
V.  B.  se  dignará  tomarlo  ó  no  en 
consideración.  En  ese  recurso  el 
señor  Salinas  ofrece  construir  el 
camino  en  22.000,000  de  soles,  via 
ancha,  quedando  á  su  cargo  la  cod- 
duccion  del  material,  lo  cual  reba- 
ja el  precio  de  su  propuesta  en  so- 
les 3.500,000.  Con  esta  rebaja,  en 
las  propuestas  para  la  via  ancha, 
resultarla  á  favor  del  señor  Salinas 
una  diferencia  de  890,000  soles. 
Bespécto  á  la  via  atigosta  nada  di- 
ce el  señor  Salinas  en  su  recurso 
del  23,  y  quedarla  por  consiguien- 
te subsistente  el  cálculo  que  deja- 
mos presentado,  y  respecto  al  tér- 
mino para  la  ejecución  de  la  obra 
tampoco  se  compromete  el  señor 
Salinas  á  construirla  en  menos  de 
seis  años. 

"  No  creemos,  Excmo.  señor,  que 
sea  necesario  enumerar  una  á  una 
las  bases  para  el  contrato  que  deba 
celebrarse.  Las  que  han  servido  para 
el  ferrocarril  de  la  Oroya  á  Puno, 
garantizan  perfectamente  los  inte- 
reses del  Supremo  Gobierno,  y  ase- 
guran la  mas  fiel  y  exacta  ejecu- 


ción del  contrato  :  porque  habién- 
dose celebrado  aquellos  teniendo  á 
la  vista  los  luminoso^  y  extensos 
informes  presentados  entonces  por 
las  comisiones  nombradas  al  efec- 
to, y  las  no  menos  extensas  é  ilus- 
tradas vista  fiscales  que  en  aque- 
llos expedientes  recayeron,  nada 
creemos  que  pueda  corregirse  ó 
agregarse  á  aquellos  contratos,  pa- 
ra que  sirvan  de  norma  al  que  aho- 
ra se  celebre  para  el  ferrocarril  de 
Juliaca  al  Cuzco,  cuidando  de  que 
se  estipule  en  cláusula  especial 
que  el  trasporte  de  los  materiales 
queda  de  cuenta  de  los  contratis- 
tas. 

Lima,  Noviembre  27  de  1871. — L. 
MoRTiER. — W.  Grana. — F.  Ford. 


nedMa  y  peso  del  naterlal. 

LimUf  J>ickmbre  2  de  187L 

Al  Señor  Ministro  do  Gobierno,  Policía  y 
Obras  Públicas. 

Cumpliendo  con  el  pedido  qoe 
verbal  mente  se  ha  servido  XJ.  S. 
hecerme  de  una  razón  de  la  medida 
y  peso  de  material  necesario  para 
el  ferrocarril  del  Cuzco,  calculado 
en  el  presupuesto  de  esa  obra  en 
100,(M)0  toneladas,  inserto  á  ü.  S. 
á  continuación  un  aproximati\^o 
cálculo  que,  lejos  de  ser  exajerado, 
estoy  seguro  es  inferior. 


Tonels.  inglesas.       ToDeis.  de  re^istn. 


Rieles 

Junturas  para  rieles 
Tornillos  y  tuercas. 
Clavos^........ 


22,240 

1,420 

4/0 

833 


24,968 
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Toeels.  inglesas,      fonels.  de  registro. 


Diferencia  de  la  tonelada  inglesa  á  la 

usada  en  los  ferrocarriles 

•  555,000  durmientes  á  125  ibs 

Puntas  de  acero ^ 

n30,000  barriles  cimiento  romano 

Puentes  de  fierro 

Puentes  falsos  para  sostener  los  puen- 
tes de  fierro  en  curso  de  construc- 
ción   .V  ...  - 

Maderas  para  estaciones,  bodegas,  etc. 

4  tornamesas  d^e  fierro 1 

Fierro  para  estaciones,  estanques,  etc. 

Herramienta,  útiles 

Fierro  acanalado ... 

Víveres,  pastos,  etc.,  etc.,  durante  la 
construcción  del  camino 

Total 


.  5,992 

30,960 



34,687 

70 

7,000 

. 

15,000 

2,000 

3,000 

60 

10,000 

500 

1,500 

10,000 

Sin  prejuzgar  los  móviles  que 
U.  S.  ha  tenido  para  pedirme  los 
anteriores  datos,  me  asiste  la  con- 
fianza que  los  cálculos  practicados 
e^táu  de  tal  manera  establecidos 
que,  adjudicándoseme  la  obrí?,,  me 
seria  lisongero  que  el  Supremo  Go- 
bierno nombrase  uno  ó  mas  inter- 
ventores, á  su  arbitrio,  que  inspec- 
cionaran y  tomasen  una  estricta 
Ta7jOu  del  peso  y  medida  del  mate- 
rial; obligándome  desdo  luego  á 
pagar  el  número  de  toneladas  que 
no  alcancen  á  las  100,000  presu- 
puestas, á  60  soles  cada  una. 

Con  sentimiento  de  respetuosa 
consideración,  me  suscribo  de  ü.  S. 
atento,  obsecuente  servidor. — En- 
BiQUE  Mbiggs. 


Concesión. 

Lima,  2  Diciembre  de  1871. 

Visto  este  expediente  del  cual 
aparecen  las  propuestas  presenta- 
das en  virtud  del  supremo  decre- 
to de  convocatoria  expedido  en  15 
de  Setiembre  último  para  la  cons- 
trucción Uel  ferrocarril  de  Juliaca 
al  Cuzco,  con  lo  dictaminado  por 
las  comisiones  de  ingenieros  y  co- 
meií^ciantes  nombradas  para  el  exa- 
men de  dichas  propuestas,  y  tenien- 
do en  consideración : 


114,797 


19  Que  de  las  dos  únicas  presen- 
tada^,  la  de  D.  Sebastian  Salinas 
ofrece  construir  el  camino  por  la 
suma  de  21.000,000  de  soles  en  el 
término  de  seis  años  y  con  la  cali- 
dad de  que  el  trasporte  de  materia- 
les, no  destinados  á  la  preparación 
de  terraplenes,  cortes  y  socavones 
desde  la  costa  hasta  Juliaca  sea  de 
cuenta  del  Estado ;  y  la  de.D.  En- 
rique Meiggs  ofrece  hacer  la  cons- 
trucción por  la  suma  de  25.950,000 
soles  en  el  plazo  solo  de  tres  años, 
y  sin  la  calidad  relativa  al  traspor- 
te. 

2?  Que  según  aparece  de  los  in- 
formes de  las  enunciadas  comisio- 
nes, la  propuesta  de  Meiggs  debe 
considerarse  como  mas  económica 
para  el  Estado  en  la  suma  de 
2.610,000  soles ;  por  cuanto  á  que 
el  costo  de  trasporte  que  el  Estado 
debe  pagar  en  la  propuesta  de  Sa- 
linas asciende  á  4.500,000  soles,  y 
el  plazo  de  construcción,  que  es  de 
tres  años  mas  que  el  de  Meiggs, 
privará  al  Erario  del  producto  de 
la  via  durante  ellos,  el  cual  pro- 
ducto en  el  mínimum  de  4^  anual, 
que  es  el  que  produce  en  arrenda- 
miento' la  primera  sección  de  Mo- 
liendo á  Arequipa,  asciende  á  la 
cantidad  de  3.060,000,  cantidades 
ambas  quQ  unidas  á  los  21.000,000 
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hacen  subirla  propuesta  de  Salinas 
á  la  suma  de  28.560,000  soles,  de- 
biendo por  lo  mismo  ser  preferida 
la  de  Meiggs. 

3?  Que  si  bien  Salinas  se  ha  pre- 
sentado últimamente  al  Gobierno 
ofreciendo  verificar  la  construcción, 
incluso  trasporte  de  materiales  por 
la  cantidad  de  22.000,000  de  soles, 
lo  cual  reducida  el  contrato  efec- 
tivo de  25.060,000  soles,  siendo 
esta  una  verdadera  modificación 
á  su  propuesta  introducida  des- 
pués de  la  publicación  de  las  pro- 
puestas cerradas,  no  puede  ser  to- 
mada en  consideración,  ni  conce- 
derle ventaja  alguna  sobre  el  otro 
proponente,  sin  hacer  ilusoria  la 
concurrencia  por  propuestas  cerra- 
das. 

4?  Que  á  esto  debe  añadirse  qué 
Salinas  exije  la  facultad  de  organi- 
zar una  sociedad  para  la  construc- 
ción del  camino,  sometiendo  los 
estatutos  á  la  aprobación  del  GU>- 
biemo,  lo  cual  importa  establecer 
que  no  es  Salinas  el  constructor 
%  sinola  sociedad  que  haya  de  for- 
marse, con  las  dificultades  y  tropie- 
zos que  retardarían  ó  paralizarían 
la  ejecución  del  contrato,  irrogan- 
do gran  dañó  á  los  pueblos  que  el 
ferrocarril  debe  servir :  circunstan- 
cias que  no  concurren  en  Meiggs, 
el  cual  ha  demostrado  al  Oobierno 
la  buena  y  pronta  ejecución  de  los 
trabajos  d§  este  género  que  tiene 
practicados  con  el  Gobierno. 

59  Que  siendo  potestativo  del 
Gobierno  fijar  el  precio  de  la  obra, 
y  resul toando  del  examen  de  este 
asunto  que  aquel  no  debe  exceder 
de  25.000,000,  siempre  que  la  cons- 
trucción se  verifique  en  el  plazo  de 
tres  años  y  siendo  de  cuenta  del 
constructor  el  trasporte  de  mate- 
riales y  útiles,  es  este  el  precio  eu 
que  debe  contratarse. 

Con  el  voto  unánime  del  Conse- 
jo de  Ministros  y  en  ciinipliniiento 
de  las  leyes  de  8  de  Noviembre  de 
1864  y  de  31  de  Enero  de  1871,  se 
resuelve:  Adjudícasela  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Juliaca  al 
Cuzco  á  D,  Enrique  Meiggs,  por  la 


cantidad  de  25.000,000  de  soles  y 
bajo  las  condiciones  siguientes : 

1?  D.  Enrique  Meiggs  por  sí  y 
sus  herederos,  albaceas  y  legítimos 
representantes,  se  obliga  á  cons- 
truir el  ferrocarril  de  Juliaca  al 
Cuzco  con  sujeción  al  plano  y  tra- 
zos hechos  por  el  ingeniero  en  je- 
fe D.Juan  L.  Tornd&e,  los  cuales 
quedarán  archivados  y  sellados  en 
el  Ministerio  del  ramo. 

2?  El  empresario  se  obliga  á  cum- 
plir todas  las  prescripciones  conte- 
nidas en  el  decreto  de  convocato- 
ria de  5  de  Setiembre  último,  de- 
clarando categóricamente  que  las 
acepta  en  calidad  de  condiciones 
esenciales  de  este  contrato,  á  cuyo 
fin  se  insertarán  en  la  escritura. 

3?^  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via  serán  de  la  me- 
jor calidad,  y  todos  los  trabajos  y 
obras  de  la  línea  se  harán  bajo  la 
inspección  y  á  entera  satisfacción 
del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el 
Gobierno  nombrase  al  efecto.  El 
Gobierno  nombrará  q,demás,  de  su 
cargo  y  cuenta,  uno  ó  mas  comisio- 
nados especiales  encargados  de  ins- 
peccionar dichos  materiales  en  el 
lugar  en  que  se  efectúen  l^s  com- 
pras y  antes  de  su  remisión  al  pun- 
to de  su  destino.  E!  certificado  de 
aprobación  que  en  ese  caso  expidan 
los  comisionados  del  Gobierno  re- 
levará al  contratista  de  toda  res- 
ponsabilidad futura  respecto  á  la 
calidad  de  los  materiales. 

4?  El  empresario  se  obliga  á 
adoptaré  introducir  en  la  construc- 
ción de  la  línea  y  sus  dependencias, 
(3on  el  fin  de  mejorarla,  todas  las 
alteraciones  que  en  materia  de 
puentes,  viaductos,  cam  bios  de  vias 
y  trazos  disponga  el  Supremo  Go- 
bierno, ordenándolo  por  decreto 
especial  á  pedimento  y  con  infor- 
me del  ingeniero  inspector,  con 
tal  que  dichas  modificaciones  uo 
afecten  de  una  manera  sustancial 
los  planos  y  el  costo  total  de  la 
obra ;  siendo  entendido  que  si  de 
dichas  alteraciones  resultase  ahor- 
ro ó  aumento  sobre  el  precio  esti- 
pulado, la  diferencia  avaluada  au- 
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tes  de  dar  principio  á  lá  alteración 
por  dos  ingenieros,  uno  de  los  igua- 
les nombrará  la  empresa,  se  des- 
contará ó  se  abonará  proporcional- 
mente  al  empresario  sobre  la  suma 
fijada  en  la  clausula  20  como  pre- 
cio total  del  ferrocarril. 

5?  Si  la  obra  no  se  ejecutase  con- 
forme al  plano  y  trazos  de  que  ha- 
bla la  cláusula  1?  641  las  modifica- 
ciones (fe  que  se  encarga  la  4?,  ó  si 
hubiere  imperfección  en  la  ejecu- 
ción, y  requerido  el  contratista  pa- 
ra poner  el  remedio  conveniente 
pK)r  él  ingeniero  inspector,  se  resis- 
tiere alegando  razones  para  justifi- 
car su  procedimiento,  se  nombrará 
un  arbitro  por  cada  parte,  y  lo  que 
estos  decidan,  ó  en  caso  de  discor- 
dia, decida  el  tercero  dirimente 
nombrado  por  ellos,  obligará  irre- 
misiblemente al  empresario,  y  si 
este  no  cumpliese  la  decisión  de 
los  arbitros,  dará  derecho  al  Go- 
bierno para  anular  el  contrato.  La 
suspensión  del  trabajo  por.  mas  de 
tres  meses  seguidos,  por  casos  que 
no  sean  de  fuerza  may^or  ó  fortui- 
tos, i)roducen  igual  derecho  en  fa- 
vor <lel  Gobierno.  En  los  dos  casos 
precita^los  de  caducidad  del  contra- 
to, el  Gobierno  solo  estará  obliga- 
do á  pagar  la  parte  de  la  obra  bien 
ejecutada  y  los  gastos  en  ella  rea- 
lizados, y  el  contratista  en  el  deber 
de  indemnizar  al  Gobierno  los  da- 
ños y  perjuicios  sufridos  por  su 
falta. 

tíí  El  empresario  se  obliga  á  ter- 
minar completamente  la  menciona- 
da línea,  con  todas  sus  dependen- 
cias, y  entregarla  expedita  para  el 
servicio  público  en  el  término  de 
tres  años,  que  empezarán  á  los  cita- 
ren ta  dias  de  firmada  la  escritura. 

7?  líl  tiempo  se  contará  de  fecha 
á  fecha,  siendo  entendido  que  sola- 
mente podrá  aumentarse  en  com- 
I^cnsacion  de  aquel  en  que  la  obra 
so  hubiese  paralizado  por  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor,  y  demás 
reconocidos  por  derecho,  con  tal 
que  sean  oportuna  y  legalmente 
acreditados,  ó  bien  por  la  demora 
que  sufriere  el  contratista  en  adqui- 


rir los  terrenos  necesarios  para  la 
via  y  sus  dependencias,  ya  sean  de 
propiedad  del  Estado,  municipales, 
de  beneficencia  ó  de  particulares. 
8?  El  contratista  se  obliga  á  ase- 
gurar y  garantizar  al  uso  público 
la  construcción  de  la  obra  hasta 
tres  años  después  de  concluida  y 
entregada  al  Suprenao  Gobierno, 
(]uedaudo  responsable  durante  ese 
tiempo  á  reparar  á  su  costü  los  da- 
ños procedentes  de  ima  ejecución 
mala  ó  defectuosa ;  pero  no  los  oca- 
sionados por  el  debido  uso  de  la 
via,  ó  por  los  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  de  que  habla  la  cláu- 
sula precedente.  Ño  se  comprende 
en  el  tiempo  de  la  garantííi  el  que 
emplee  el  contratista  en  las  repa- 
raciones á  que  está  obligado. 

9?  Comprendiendo  el  trazo  final 
diferentes  secciones,  queda  estipu- 
lado que  si  al  Supremo  Gobierno 
le  conviniese  recibir  la  línea  por 
secciones,  estará  el  empresario  obli- 
gado á  entregarla  de  ese  modo ;  en 
cuyo  caso  el  empresario  podrá  ser- 
virse gratuitamente  de  la  sección 
entregada  para  la  conducción  de 
los  víveres,  máquinas,  herramien- 
tas y  demás  artículos,  lo  mismo 
que  empleados  y  operarios  destina- 
dos al  servicio  del  ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via  ó  de  las  secr 
cienes,  según  lo  pactado  en  la  cláu- 
sula anterior,  presentará  el  empre- 
sario el  respectivo  certificado  del 
ingeniero  en  jefe,  por  el  que  cons- 
te hallarse  realizadas  las  condicio- 
nes es  este  contrato,  y  expedita  la 
sección  ó  via  para  el  tráfico  público, 
extendiéndose  del  acto  material  de 
la  entrega  un  acta  que  firmarán  el 
contratista  ó  sus  representantes,  el 
ingeniero  en  jefe  y  la  autoridad  ó 
persona  comisionada  por  el  Gobier- 
no. 

11.  El  contratista  podrá  introdu- 
cir ti:abajadores  del  extranjero,  y 
las  contratas  que  con  ellos  celebra- 
se, serán  válidas  y  obligatorias  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes 
del  país,  quedando  obligado  el  Su- 
premo Gobierno  á  interponer  su 
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autoridad  yapara  que  sean  respeta- 
das y  cumplidas.  Los  agentes  di- 
plomáticos y  cohsitlares  del  Perú, 
llamados  á  intervenir  en  la  cele- 
bración ó  legalización  do  dichas 
coDti:atas,  no  i)()drán  en  ningún 
caso  exigir  otro  derecho  que  el  de 
un  sol  ó  su  equivalento,  conformo 
está  ordenado  resnecto  á  los  coló- 
nes  chilenos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  línea  quedan  ex- 
ceptuados de  todo  servicio  militar, 
civil  y  concejil  durante  la  obra  y 
hasta  su  final  conclusión  y  entrega, 
salvo  el  caso  de  guerra  exterior  pa- 
ra los  peruanos.     , 

13.  El  Gobierno  concederá  gra- 
.  tuitamente  al  contratista  el  uso  de 

todos  los  terrenos  y  propiedades 
del  Estado,  que  sean  necesarios  pa- 
ra el  ferrocarril,  sus  dependencias 
y  edificios,  así  como  para  la  cons- 
trucción temporal  de  viviendas  y 
proveedurías  de  empleados,  opera- 
rios y  peones.  Si  el  contratista  ne- 
cesitíise  además,  algunos  terrenos 
de  corporaciones  ó  de  particulares, 
el  Gobierno  le  facilitará  su  adqui- 
sición por  los  medios  que  determi- 
nan las  leyes  para  los  casos  de  ex- 
propiación forzosa.  Esto  se  hará 
por  cuenta  y  costo  del  contratista. 

14.  El  Gobierno  se  obliga  asi- 
mismo á  allanar  las  dificultades 
que  pudieran  presentarse  en  la  pro- 
visión de  agua  para  el  consumo  de 
trabajadores,  para  el  uso  de  las  lo- 
comotoras y  para  los  trabajos  de  la 
via  y  sus  dependencias,  pagando 
el  contratista  las  indemnizaciones 
correspondientes. 

15.  Las  condiciones  de  que  se 
ocupan  las  dos  cláusulas  preceden- 
tes, solo  tendrán  ¡a  duración  del 
contrato,  pues  terminado  este  han 
de  volver  los  tórrenos  y  aguas  que 
provisionalmente  se  ocuparen  <lu- 
rante  los  trabajos  al  dominio  y  uso 
de  aquellos  á  quienes  correspon- 
dan. 

IG.  El  Gobierno  no  será  jamás 
responsable  de  los  daños  ó  perjui- 
cios que  el  contratista  ó  sus  agen- 
tes causaren  en  las  propiedades  ó 


terrenos  inmediatos  á  la  línea^  gra- 
vando estas  resimnsabilidades  so- 
bre el  contratista. 

17.  Serán  de  libre  importación  y 
exentos  de  todo  derecho  fiscal,  mu- 
nicipal, de  puerto  ó  muellaje,  du- 
rante el  término  del  contrato,  los 
artículos  siguientes : 

19  Máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, material  rodante  y  demás  que 
se  empleen  en  est^  género  de  obras. 

29  Víveres  para  los  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales,,  carne  fres- 
ca ó  salada,  papas,  arroz,  ají,  man- 
teca, grasa,  pescado  seco,  fréjoles, 
alberjas,  garbanzos,  frangollo,  hue- 
sillos, galleta  y  harina. 

39  Toda  especie  de  forraje  para 
bestias;  y 

49  Pólvora  de  mina^  ó  cualquie- 
ra otra  materiaexplosiva  descubier- 
ta ó  que  en  adelante  se  descubrie- 
se. 

Si  el  contratista  quisiese  fabri- 
(Vir  la  pólvora  de  minas  ó  la  mate- 
ria explosiva  que  requiere  el  traba- 
jo, podrá  autorizarlo  también  el 
Gobierno,  previo  otorgamiento  de 
fianzas  y  demás  seguridades  que 
fuese  necesario  establecer. 

Se  concede  al  contratista  inter- 
nar y  hacer  uso  de  la  pólvora  ex- 
tranjera en  el  trabajo  de  üste  ferro- 
carril, debiendo  para  ello  estable- 
cer, ya  sea  en  tierra  firme  ó  á  flote, 
depósitos  seguros  para  conservarla 
con  !as  precauciones  necesarias.  El 
contratista  está  obligado  á  acredi- 
tar el  objeto  de  las  internaciones  á 
que  se  refiere  este  artículo,  y  á  in- 
troducir solo  en  la  cantidad  que 
necesitare,  según  las  circunstancias 
y  las  exigencias  de  la  obra,  reser- 
vándose el  Gobierno  el  derecho  de 
establecer  con  este  objeto  y  con  el 
de  precaver  toda ,  ocasión  de  con- 
trabando las  reglas  y  formalidiules 
<iue  creyere  convenientes. 

18.  Con  el  fin  de  acelerar  la  con- 
clusión del  ferrocarril  de  Juliacaal 
Cuzco,  queda  estipulado  que  los 
buques  que  conduzcan  materiales, 
útiles,  provisiones,  trabajadores  y 
artículos  de  primera  necesidad, 
consignados  á  la  empresa,  podrán 
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tocar  directamente  en  el  puerto  de 
Isláy  y  en  las  caletas  de  Mejia  6 
Moliendo,  y  verificar  su  despacho 
y  descarga  con  arreglo  á  lo  dispues- 
to en  el  Reglamento  de  Comercio  y 
Aduanas,  respecto  á  los  puertos 
mayores. 

19.  Queda  especialmente  estipu- 
lado que  los  gastos  que  ocasione  la 
conducción  de  todos  los  materiales 
que  se  inviertan  en  la  construcción 
de  la  línea. son  de  cuenta  del  cons- 
tructor. 

20.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
República  se  obliga  á  pagar  al  con- 
tratista  D.  Eurique  Meiggs  ó  á  sus 
herederos,  albaceas  ó  legítimos  re- 
presentantes de  sus  derechos  y  ac- 
ciones, por  la  construcción  de  fer- 
rocarril de  Juliaca  al  Cuzco,  es  de- 
cir, por  la  via  férrea  y  todos  sus 
edificios  y  dependencias,  provistos 
y  equipados  de  todas  las  máquinas, 
útiles  y  enseres  enutnerados  en  las 
especificaciones  generales  que  sir- 
ven de  base  á  este  contrato,  la  suma 
de  25.000,000  de  soles  en  moneda 
corriente. 

21.  El  pago  del  precio  total  es- 
tipulado por  la  obra  se  har4  efecti- 
vo en  el  orden  y  forma  siguientes : 

Primero ':  El  valor  de  las  factu- 
ras por  compras  de  rieles,  madera, 
diu*mientes,  máquinas,  herramien- 
tas, pólvora,  vívertísy  demás  útiles 
y  materiales  necesarios  para  la 
constniccipn  y  equipo  del  ferrocar- 
ril, y  cuyas  compras  se  harán  bajo 
las  órdenes  del  contratista  ó  sus 
agentes  y  bajo  la  inspección  del  co- 
misionado ó  comisionados  que  el 
Gobierno  nombre,  conforme  á  la 
cláusula  3?,  será  abonado  en  el  ac- 
to y  sin  dilación  alguna  al  contra- 
tista ó  á  sus  legítimos  represen- 
tantes por  los  agentes  financieros 
del  Supremo  Gobierno,  tan  luego 
como  se  le  presenten  las  referidas 
facturas,  debidamente  certificadas 
ó  legalizadas  por  los  agentes  diplo- 
máticos consulares  ó  financieros  de 
la  República  del  Peni  residentes 
en  los  lugares  en  que  se  realicen 
las  referidas  compras,  en  eí  caso 
de  que  estas  se  efectúen  en  el  ex- 


tranjero, ó  bien  por  persona  6  au- 
toridad competente  si  se  efectua- 
sen éa  el  territorio  de  la  República. 
"Segundo :  El  re^o  se  pagará  al 
contratista  en  partidas  mensuales 
correspondientes  á  los  trabajos  he- 
chos y  que  estén  en  justa  propor- 
ción, en  cuanto  á  su  importe,  con  el 
costo  total  de  la  obra.  Para  que 
tenga  lugar  el  pago,  el  contratista 
presentará  mensualmente  al  depo- 
sitario ó  á  su  agente  en  Lima  el 
certificado  del  ingeniero  inspector 
de  la  obra,  siendo  entendido  que  el 
valor  de  los  pagos  hechos  nunca 
será  mayor  que  el  que  represente 
el  trabajo  ejecutado,  y  los  materia- 
les acumulados  para  la  obra. 

22.  Si  después  de  entregada  y 
terminada  la  obra  quedase  al  con- 
tratista una  cantidad  de  durmien- 
tes, rieles,  herramientas  ú  otros 
cualesquiera  materiales  ó  útiles  que 
el  Gobierno  necesite,  para  el  uso  y 
servicio  de  la  línea,  tendrá  derecho 
de  comprarlos  por  el  coáto  de  fac- 
tura, y  en  caso  de  que  por  el  uso 
hayan  sufrido  deterioro,  á  precio 
de  tasación 

23.  El  contratista,  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
tra^, dejará  en  arcas  fiscales  el 
10  ^,  en  bonos,  del  importe  de  cada 
uno  de  los  certificados  por  trabajos 
hechos  hasta  el  completo  de  un  mi- 
llón de  soles.  Este  depósito  será 
devuelto  al  contratista,  cuando  ter- 
minen las  responsabilidades  con- 
traidas por  ese  contrato,  abonándo- 
sele entre  tanto,  por  dichos  bonos 
depositados,  el  respectivo  interés. 

24.  De  este  fondo  depositado  en 
la  parte  necesaria  se  hará  efectiva, 
llegado  el  caso  de  indemnización 
de  que  se  ocupan  las  cláusulas  5? 

y  8? 

25.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno y  el  contratista,  sus  herede- 
ros, albaceas  ó  los  qiie  legítima- 
mente le  representen  en  sus  dere- 
chos y  acciones  sobre  la  inteligen- 
cia y  ejecución  de  este  contrato, 
serán  sometidas  á  los  tribunales  de 
la  República,  no  pudiendo  en  nin- 
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gnu  caso  ocurrir  á  otros  medios 
que  no  sean  los  permitidos  por  las 
leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú. 

26.  Los  derechos  que  este  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  im- 
pone al  contratista,  no  se  suspen- 
derán por  enfermedad  de  él,  y  son 
trasmisibles,^  en  caso  de  muerte,  á 
sus  herederos  y  sucesores. 

27.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ó  trasferirse  por  el  contra- 
tista á  otra  persona  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Go- 
bierno consignado  en  escritura  pú- 
blica. 

28.  Versando  este  contrato  sobre 
la  construceipn  de  una  obra  por 
cuenta  del; Estado,  se  extenderá  la 
escritura  correspondiente,  con  ex- 
cepción del  pago  de  contribución 
de  timbres. 

29.  Queda  establecido  de  que  si 
en  la  construcción  de  la  expresada 
via  se  encontrasen  algunos  mine- 
rales, fósiles,  antigüedades  y  otras 
cosas  explotables,  que  desde  luego 
serán  de  propiedad  del  Estado,  el 
empresario  pondrá  este  hecho  in- 
mediatamente en  conocimiento  del 
Gobierno,  para  que  este  adopte  to- 
das las  medidas  que  crea  conve- 
nientes. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  previa  aceptación  de  don 
Enrique  Meiggs  y  con  su  allana- 
miento sé  proceda  á  extender  la 
respectiva  escritura. — Eúbrica  de 
S.  E.— Santa  María 


El  seftor  Helgfgfl  acepU. 

En  quince  del  mismo  Diciembre 
de  mil  ochocientos  setenta  y  uno, 
y  siendo  las  cinco  déla  tarde,  puse 
en  conocimiento  de  D.  Enrique 
Meiggs  el  supreino  decreto  de  dos 
del  presente,  á  folios  35,  é  instrui- 
do de  su  tenor  expuso:  Que  los 
aceptaba  en  todas  sus  partes  lisa 
y  llanamente ;  en  cuyo  comproban- 
te suscribe  la  presente  deligencia 
por  ante  mí,  de  que  doy  fé. — Enri- 
que Meiggs.— Olaudio  José  Süa- 
RBZ,  Escribano  Público  y  de  Ha- 
cienda. 


fii€ritttrA« 

En  diez  y  seis  de  Diciembre  de 
mil  ochocientos  setenta  y  uno  y  á 
folio  1492  del  registro  de  Hacienda, 
queda  extendida  la  escritura  á  que 
se  contrae  este  e'xpediente,  previo 
el  reintegro  de  los  seis  pliegos  de 
papel  sellado  que  indica  el  decreto 
de  14  del  presente. — Olaüdio  Jo- 
sé SuAREZ,  Escribano  Público  y 
de  Hacienda. 


Sobre  certificados  de  loi  trabi^io«. 

JUNTA  OENTBAL  DE  INGENlEBOS. 

Limay  Enero  29  de  1873. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  PúbUcaa. 

En  cumplimiento  al  superior  de- 
creto que  antecede,  mandando  que 
la  Junta  Central  de  Ingenieros  in- 
forme sobre  el  recurso  del  señor 
Meiggs,  en  que  solicita  se  modifi- 
que la  manera  de  certificar  los  tra- 
bajos que  se  hacen  en  los  ferrocar- 
riles de  Chimbóte  á  Huaraz  y  Ee- 
cuay  y  de  Jüliaca  al  Cuzco,  de 
distinto  modo  á  lo  dispuesto  por 
supremo  decreto  de  1 1  de  Diciem- 
bre del  año  próximo  pasado,  ésta 
Junta,  después  de  haber  estudiado 
detenidamente  el  pedido,  como  lo 
exige  la  gravedad  del  caso,  tiene 
el  honor  de  presentar  á  V.  S.  el  in- 
forme que*sigue : 

Las  distribuciones  que  se  hacen 
en  el  citado  recurso  de  las  propues- 
tas ó  presupuestos  de  esas  obras  se 
hallan  conformes ;  porque  en  ellos 
detalladamente  y  en  buenas  pro- 
porciones, se  han  distribuido  las 
caQtidades,  sin  embargo,  señor  Mi- 
nistro, al  parecer  de  la  Junta,  los 
motivos  que  expone  el  recurrente 
no  son  suficientes  para  cambiar  el 
tenor  del  citado  decreto,  pues  no 
hay  fundamento  para  que  el  señor 
Meiss  crea  que  solo  á  los  tres  me- 
ses se  le  pagaría  un  trabajo  venci- 
do, como  se  verá  en  seguida. 

Los  perfiles  de  adelanto,  que  se- 
gún lo  ordenado  debe  mandar,  solo ' 
deben  hacerse  una  vez,  si  no  están 
hechos,  limitándose  en  seguida  á 
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tK>ñ6r  un  color  distinto  sobre  la 
parte  cgecutada  en  el  último  mes, 
como  se  acostumbra  en  todos  los 
campamentos  para  el  uso  de  la  ofi* 
ciña  central.  Para  que  la  distancia 
á  que  se  encuentran  las  obras  no 
retarde  los  certificados,  el  recur- 
rente puede  jfcener  dos  libros  de  per- 
files iguales,  de  modo. que  cuando 
está  i  en  poder  de  la  Junta  uno,  el 
otro  podrá  estar  en  el  campamento 
completándose  para  el  siguiente 
certificado. 

Si  para  hacer  y  mandar  los  pri- 
meros perfiles  tiene  que  perderse 
mucho  tiempo,  no  por  eso  se  per- 
judicará el  señor  Meiggs,  pues  la 
Junta  podrá  expedirle  los  prime- 
ros certificados  en  vista  solo  de  las 
razones  del  trabajo  hecho  que  man- 
de, salvo  de  verificarlas  después, 
cuando  los  perfiles  estén  termina-' 
dos.  Allanadas  así  las  dificultades 
únicas  que  ofrece  ej  cumplimiento 
del  decreto  ya  citado,  esta  Junta 
cree  que  el  señor  Meiggs  cesará  de 
insistir  sobre  lo  que  propone,  pues 
los  estados  de  trabajo  que  ofrece 
remitir  cada  mes,  emplearían  el 
mismo  número  de  dias  en  venir  del 
Cuzco  á- Lima,  que  los  libros  de 
perfiles  de  que  hemos  hablado ;  so- 
lamente que,  adoptando  el  sistema 
de  estados  de  trabajo  por  kilóme- 
tros, 6  por  secciones,  el  Supremo 
Gobierno  no  sabrá  con  *minuciosi- 
dad,  como  sucede  hasta  hoy,  el  es- 
tado de  las  obras,  lo  cual  es  con- 
trario á  la  mente  del  decreto  cuyo 
objeto  principal  es  velar  sus  pro- 
pios intereses  y  cuidar  con  escru- 
pulosidad el  progmso  de  dichas 
obras. 

Por  estas  razones  expuestas,  se- 
ñor Ministro,  la  Junta  es  de  opi- 
nión que  el  recurso  que  precede  es 
contrario  al  decreto  de  11  de  Di- 
ciembre del  año  próximo  pasado, 
sin  que  resulte  al  conceder  lo  que 
en  él  sé  solicita,  otra  utilidad  para 
el  recurrente  que  un  pequeño  co- 
nocimiento de  trabajo  de  oficina. 

Es  cuanto  esta  Junta  tiene  el 
honor  de  informar  á  US.  sobre  el 
particular. 

TOM.  I 


Dios  guarde  á  V8.y  señor  Mi- 
nistro. 

Por  la  Junta  Central,  .el  Vice- 
presidente —  EuiiOGIO  DsIjGABO. 


'  -CABibliMi  •■  el  traie. 

Lima,  Margo  1?  de  1873. 

Señor.  MÍ4)Í9tro  de,  Estado  en  el  despacho 
de  Gobiernb,  Policía  y  Obras  Públicas 

La  Jimta  Central  de  Ingenieros, 
en  cumplimiento  del .  decreto  que  - 
antecede,  de  14  de  Diciembre  de 
1872,  tiene  el  hOBOT  de  i^ormar 
como  sigue : 

El  trazo  definitivo  del  .íwarpcar- 
ril  de  Juliaca  al  Cuzco,  que  ha  pre- 
sentado el  empresario  D.  Enrique 
Meiggs,  difiere  del  oiriginaly  en  las 
siguientes  partes : 

1?  Once  cambios  en  el  trazo,  á 
saber : 

1?  En  la  milla  29  sale,  del  t^azo 
primitiYo  paca  no  entrar,  sino  i  entre 
laSOySL  ..       . 

2?.  En  la  milla  42^  y  42^  sale  del 
trazo  primitivo  para  no^nt^ar  sino  ^ 
entre  la  61  y  62.  ,         , 

.39  En  la  milla  37  y  37i  sale  del 
trazo  primitivo  para  no  entrajr  sino 
entre  la  37f  y  38. 

49  En  la  müla  70  sale  del  trazo 
primitivo  para  no  entcaar  sino>entre 
la  72^  y  73.        ;  r-       , 

59  En.  la  milla  74^  y  75  sale  del 
trazo  primitivQparano  entrar  sino 
entre  la  30 

69  En  la  milla  109i  y  110  sale 
del  trazo  primitivo  para.hOieBitrar 
sino  entre  ladlO^  y  110^ . 

79  En  la  milla  lili  y  111*.  sale 
del  traso  primitivo  pava  no  entrar 
sino  enta?e  la  112^  y  112¿.    ^ 

89  ten  la  milla  112J  y  1121  sale 
del  trazo  primitivo  para  no  entrar 
sino  entre  la  113|  y  114. 

99  En  la  milla  122  sale  del  trazo 
primitivo  para  no  entrar  sino  entre 
la  126*. 

10;  En  la  milla  141*  sale  del  tra- 
zo primitivo  pftra  no  entrar"  sino 
entre  la  147i  y  147*. , 

11,  En  la  miÚa  173i  sal©  j|ej[  tra- 
zo primitivo  para  no  en^ar  sino 

entre  la  1794  y  179*. 
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2f  La  suprenion  de  un  túnel  de 
350  metros  50  de  longitud,  en  la 
milla  43. 

3?  En  la  reducción  del  número/ 
de  puentes  en  el  trazo  definitivo, 
teniendo  cuatro  menos  que  en  el 
trazo  primitivo. 

Estos  cambios  avaluados  como 
se  indica  en  el  presupuesto  adjunto 
dan: 

19  Una  economía  que  proviene 
de  los  cortes  j  terraplenes,  es  de 
S.  610/)66. 

Para  saber  la  diferencia  que  pu- 
diera arrojar,  se  ban  calculado  las 
partes  originales  alteradas,  lo  mis- 
mo que  los  cambios  de  los  dos  per- 
files, observando  el  mismo  método 
-para  ambos,  á  fin  de  que  de  cual- 
quier diferencia  que  haya  de  lo  cal- 
culado sobre  el  perfil,  á  lo  hecho 
sobre  el  terreno,  haya  )a  misma 
proporción.  En  los  dos  cortes  y  ter- 
raplenes se  han  calculado  con  xm, 
talud  en  el  original,  como  en  el  de- 
finitivo, de  uno  en  uno  y  medio,  es 
decir,  para  uno  vertical,  uno  y  me- 
dio horizontal. 

2S  El  trabajo  del  túnel,  según  el 
presupuesto  del  trazo  definitivo,  es 
de  S.  167,750. 

89  Al  fin  de  los  cuatro  puentes 
del  largo  de  2.80  metros,  que  á  ra- 
£on  de  S.  800  el  metro  lineal,  según 
presupuesto  primitivo,  dan  la  su- 
ma de  S.  226,400. 

De  este  modo,  la  eeonomia' total 
proveniente  de  estos  cambios  in- 
dicados, da  la  suma  de  S.  1.040,856. 

El  empresario,  en  su  recurso,  di- 
ce haber  sufrido  fuertes  pérdidas 
en  la  compra  del  material  en  el  ex- 
tranjero, que  asciende  á  la  suma 


de  £  900,000,  debido  á  la  alza  de 
estos,  y  porque  el  Supremo  Gobier- 
no no  ha  podido  cumplir  con  su 
obligación  de  entregar  la  cantidad 
citada  en  debido  tiempo. 

La  Junta  Central,  señor  Minis- 
tro, no  tiene  bastantes  documen- 
tos, ni  cree  de  su  competencia  po- 
der informar  ó  dar  su  opinión  so- 
bre el  particular,  y  por  otro  lado, 
el  Supremo  Gobierno,  en  vista  de 
los  términos  de  la  contrata,  de  las 
obligaciones  del  empresario  y  de 
los  precios  corrientes  en  Europa  y 
Estados  Unidos,  decidirá  con  segu- 
ridad sobre  el  particular. 

La  contrata  no  dice  nada  sobre 
las  precauciones  que  deben  tomar- 
se para  las  curvas  reversas  que  no 
impide ;  mas,  la  Junta  cree  de  su 
deber  llamar  la  ^atención  de  ÜS. 
recomendándole  que  en  caso  de 
que  se  hiciese  algún  arreglo  con  el 
empresario,  se  exija  que  entre  las 
curvas  reversas,  ponga  una  tan- 
gente de  40  metros  á  lo  mínimum, 
reuniendo  estas  con  la  tangente 
con  curvas  parabólicas.  El  número 
de  estas  cuifas,  sus  radios  y  sitios 
estáh  en  la  lista  adjunta. 

Impuesta  la  Junta  del  expedien- 
te promovido  por  los  indígenas  del 
tránsito  del  ferrocarril,  encu^itra 
sin  razón  su  recurso  y  exagerados 
todos  los  danos  que  dicen  sufrir, 
pues  hbcen  presente  que  tendrán 
que  inmigrar  por  falta  de  terreno 
donde  fabricar  sus  moradas,  y  qui- 
zas creyendo  que  no  serán  indem- 
nizados sus  daños  y  peijuicios.  — 
Señor  Ministro.  —  A.  Wkilrb.  — 
Eulogio  Delgado.  —  F.  Abakci- 

VIA. 


PrMnpBMto  4%  loi  cMibUs  de  trazo. 


TBAZO   PBKLIHINAR. 


Pormacianidel  camino. — 1.882,801  metros  de 
cortes  y  terraplenes  á  un  término  me- 
dio de  S.  1.10  cts S. 

excavaciones  de  cimientos. — 1,9¡^  metros  á 
8.10 


2.071,081 
19,200 


S.    2i)90,281 


DELPEBÜ. 

Mampostbbía.  —  Mampesteria  en  puentes 
y  m(Mluctos. — 3,200  metros  á  S^  15.    . . 

Trabajo  en  túnel. — 335  cetros  50  á  S.  oOO. . 

Ck>i(STBBGCiON  DB  FiEBBO.  —  Tiadíictos  y 
puentes  de  "  Girders. " — 1,042  metros  á 
8.800 


738 


S.         4S,000 
167,750 


832,600 


Total 


a    3.138,631 


Tres  millones  ciento  treinta  y  ocho  mil  seiscientos  treinta  y  un  soles. 
Los  otros  accesorios,  como  la  vía  permanente,  ciero  de  la  linea,  etc. 
8e  pneden  considerar  iguales- en  losados  trabajos. 

Lima,  1?  de  Marzo  de  1873.— F^lipb  Abakoivia.— Eulogio  Dbii- 
OADO. — A.  Wbilbk. 


1 

TRAZO  FINAL. 

FamuuAon  del  caÁino. — 1.382,196  metros  de 
cortes  y  terraplenes,  á  nn  término  me- 
dio de  S.  1.10  cts S.    1.461,015 

Desvíos  de  río«.— 20,000  metros  á  S.  0.70  cts.  14,000 

JExcavadones  de  cimientos. — 2,560  metros  á 

S.10 25,600 

JSzcavaciones  para  cimientos  de  murallas  de 

protección  de  los  rios. — 8,280  metros  á  •  • 

S.12 99,560    ».     1.600,175 

Mampostbría.  —  Mamposteria  en  mientes 

y  inarfucíos.— 2,600  metros  á  S.  15 S.      *  39,000 

Mamposteria  en  albañáles  grandes. — ^990  me- 
tros á  S.  15 14,850 

Mamposteria  en  muráUas  de  protección  con- 

tra  los  rios.— 14,490  metros  á  S.  15 217,360  271,200 

Construcción  de  fierro.  —  Viaductos  y 
puentes  de  "  Girders.  ^ — ^283  metros  á 
S.  800 226,400 

Total S.    2.097,776 

» 

Dos  millones  noventa  y  siete  mil  setecientos  setenta  y  cinco  soles. 
Los  otros  accesorios,  como  la  via  permanente,  cierro  de  la  línea,  etc. 
se  pueden  considerar  como  igual  en  los  dos  trazos. 

Lima,  19  de  Marzo  de  1873. — Felipe  Aranoitia. — ^BuLOGio  Del- 
gado.— ^A.  WbeeíBR. 
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AccééeM  á  üi  t#ilcl(iul  de  D.  Enriqae  Hcir^ii 
Bobrtf  estoclonei. 

Lma,  Dmemlfre  18  de  1873.  m 

Visto  este  expediente  que  ha  ini- 
cisAo  t).  Enrique  Meiggs,  empre- 
sarip  de  los  ferrocarriles  de  Arequi- 

•  pa  á  Puno  y  de  Juliaoa  al  Cuzco, 
con  el  fin  de  que  se  le  permita  re- 
ducir las  estaciones  de  Puno  y  del 
Cuzco,*  en  1t>éneflcio  de  la  Juliaca, 

'  que  debe  ser  la  principal  por  ha- 
llarse €Ste  lugar  situado  en  la^bi- 
furcacion  de  ambas  líneas,  y  de 
que  se  le  autorice  para  construir 
otra  nueva  intermedia,  no  conside- 
rada en  su  contrata,  en  el  punto 
denominado  Vincacaya  á  100  mi- 
llas próximamente  de  Arequipa; 
de  conformidad  con  el  dictamen  de 
la  Junta  Central  de  Ingenieros,  ac- 
cédese  á  lo  que  se  solicita,  con  las 
condiciones  siguientes :  1?  Que  de 
estas  variaciones  no  resulte  grava- 
men para  el  Estado;  2?  Que  las 
aludidas  estaciones  se  construyau 
de  ladrillo  y  piedra ;  3?^  Que  antes 
de  ejecutarse  las  obras,  el  empre- 
sario presente  los  planos  correspon- 

'  dientes  para  su  eximien  por  el  Go- 
bierno. 

Eegístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  EosAS. 


terraplén  concluidos  en  el  camino 
de  Juliaca  al  Cuzco,  sobre  los  25,596 
soles  6  cts.  en  que  se  ha  apreciado 
cada  uno  de  dichos  kilómetros,  de- 
be considerarse  como  adelanto  he- 
cho á  cuenta  del  valor  de  los  demás 
trabajos  de  la  via,  cuyo  adelanto 
comenzará  á  descontarse  desde  el 
primer  kilómetro  de  enrieladura 
(Jue  ejecute. 

Eegístrese,  comuniqúese  y  archí- 
vese agregado  á  sus  antecedentes. 
— .  Eúbrica  de  S.  B.  —  Bx)ñAñ. 


Adelanto  hecho  por  traibsUos* 

Lima,  Jtfarso  }B  de  1874. 

Visto  este  oficio  de  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros  en  que  consulta 
sobre  el  modo  cómo  tlebera  inter- 
pretar h\  final  del  artículo  4?  del 
decreto  de-14tie  Enero  último,  por 
el  que  se  resolvieron  las  diversas 
cuestiones  relativas  a  pagos  de  tra- 
bajos de  los  ferrocarriles  en  cons- 
trucción, á  cargo  de  D.  Enrique 
Meiggs;  absuélvese  dicha  consulta 
en  el  sentido  de  que  todo  Jo  que 
hasta  ahora  se  ha  satisfecho  á  ese 
empresario  por  los  kilómetros  de 


Se  aprueba  el  plano  de  la  estación  de  rano* 

Idmay  Angosto  22  de  1874. 

Visto  el  presente  recurso  de  don 
Enrique  Meiggs,  contratista  de  los 
ferrocarriles  de  Cuzco  y  Puno, 
acompañando,  para  la  aprobación 
del  Oobierno,  el  plano  ^gun  el  cn^ 
debe  edificarse  la  estación  de  esta 
última  ciudad,  y  pidiendo  se  le  per- 
mita emplear  en  la  construcción 
el  material  que  en  flicho  plano  se 
indica,  esto  es,  la  calamina  y  ma- 
dera para  algunos  edificios  y  el  la- 
drillo ó  piedra  para  los  demás,  á 
fin  de  compensar  con  esta  combi- 
nación del  material,  el  gravamen 
que  le  impone  la  creación  déla  es- 
tación de  Vincacaya  y  demás  mo- 
dificaciones hechas  en  beneficio  de 
las  líneas  de  su  cargo ;  y  teniendo 
en  consideración  lo  expuesto  por  la 
Junta  Central  de  Ingenieros  en  el 
precedente  informe;  adóptase  el 
plano  presentado,  que  queda  apro- 
bado en  cuanto  á  la  distribución  y 
dimensión  de  los  edificios :  y  en  lo 
que  respecta  al  material  que  en 
ellos  deba  emplearse,  estése  á  lo 
resuelto  por  decreto  supremo  de  18 
de  Diciembre  de  1873,  cuya  según- 
da  condición  establece,  gue  la  es- 
tación de  Piítio  se  fabrique  de  pie- 
dra ó  ladrillo. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Ku- 
brica  de  S.  E.—Kiva- Agüero. 


•'  é 


Ferrocarriles  de  la  Quebrada  á  Cañete  y  de  TiácAa 

á  la  frontera  boliviana. 


■>'■ 


Concesión  para  constmir  tí  ferrocarril  4e  la 
Qttebrada  á  Caftctc. 

Lima,  Mayo  27  (Í45 1868. 

Visto  este  expedienta  y  de  con- 
formidad con  los  informes  produci- 
dos, se  concedo  áD.  Enrique  Sway- 
ne,  el  que  pueda  plantificar  un  fer- 
rocarril, que  partiendo  de  la  hacien- 
da denominada  la  Quebrada,  sita  en 
el  valle  de  Cañete,  atraviese  por  la 
de  Casa-Blanca,  las  tierras  conoci- 
das con  el  nombre  déla  Playa  y  ter- 
mine en  el  puerto  de  Cerro  Azul, 
pudiendo  ocupar,  para  dicha  obia, 
la  parte  de  la  playa  que  necesite  de 
libre  disposición  y  sea  del  dominio 
publico;  entendiéndose  que  por  di- 
cho ferrocarril  solo  podrá  traspor- 
tarse los  productos  de  las  expresa- 
das haciendas,  excepto  el  caso  en 
que  el  Gobierno  tuviere  necesidad 
de  conducir  artículos  de  pertenen- 
cia del  Estado,  cuyo  tríisjpoíte  será 
gratis,  seguá  lo  ofrece  Swayne. 

Comuniqúese  y  publíquese — Eú- 
bríca  de  S.  E. — La  Füjsnte. 


Ley  qie  autoriza  la  éWMtnétl^u  del  feívo* 
carril  de  Tacna  á  la  frontera  bolHfasa. 

EL  CIUDADANO  JOSÉ  BALTA 
pBEsnyxKTs  cMi^nrédúnriL  TOE  iiV  A^émaní 

Por  cuanto  eí  Congreso  ha  dado 
la  ley  siguiente: 

BI*  CONGRESO  DR   LA  RIÍPÚBLIOÁ  PKlft^Á. 
)  ■ 

Considerando:  ,  '   '   ' ' 

*  *    * 

19  Que  las  poblaciones  del  de* 
partamentp  de'Moquegual^^n  ^Id^ 
arruinadas  por  el  terreraotOj  del  l£f 
de  Agosto  de  1868; 

2?  Que  el  medio  ma^  expedita 
por  ahora  de  procurar  el  i^estaWe-f 
cimiento  de  dichos  pueblos,  en  qiie 
existen  grandes  vfeneros  de  vlquer 
za,  es  la  piantifícacion  de^fcTrocar^ 
riles  que  facilitan  el  movimiento 
délos  feapitáles  y  el  comercio  con 
Solivia; 

39  Que  con  tal  propósito  deben 
hacerse  los  estudios  respectivos,  á, 
fin  de  determinar  la  línea  miis  fá- 
cil,  económica  y  conveniente ; 

Ha  dado  la  ley  siguiente: 

Art.  único.  Ai;torízase  al  Poder 
Ejecutivo ;  para  que  mande  hacer 
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lo6  estudios,  veriñcár  los  trabajos, 
y  formar  el  presupuesto  de  un  fer- 
racürril  de  Tacna  á  la  frontera  de 
Bolivia  atravesando  los  valles  de 
Glfima)  LocQmba,  Moquegna  y  par- 
te del  territorio  del  departamento 
de  Puno,  á  euyo  efecto  in  vertirá  las 
somas  necesarias. 

Oomnniquese  al  Poder  Ejecuti- 
vo para  que  disponga  lo  necesario 
á  su  <ftimplimiento.  Dada  en  la  sa- 
la de  sesiones  en  Lima  á  28  de  Ene- 
ro de  1869.— José  Eufino  Eohb- 
KiQüB,  Presidente  del  Senado.-^ 
Juan  Oviedo,  Presidente  de  la 
Oámarade  Diputados. — Fra^gis- 
00  Ohavbz,  Secretario  del  Senado. 
— P.  Breñales,  Diputado  Secre- 
tario. 

AlPrMidento  de  la  República. 

Por  tanto:  mando  se  imprima, 
publique  y  circule  y  se  le  dé  el  de- 
bido cumplimiento. — ^Dado  en  la 
casa  de  Gobierno  en  Lima,  á  28  de 
Enero  de  1869. — José  Balta.— 
P.  Oalvez. 


leabraM 


■lút  cmirfMi  deaCiflcA  ptam  esta- 
llar el  traie. 

Lima,  Enero  8  de  1870 

Oonsiderando,  que  autorizado  el 
Gk>biemo  por  las  leyes  de  8  de  No- 
viembre de  1864  y  15  de  Enero  de 
1869,  para  procurar*  por  todos  los 
medios  posibles,  la  plairtiflcacion 
de  todas  las  vías  férreas  que  crea 
conveniente  establecer,  una  vez  co- 
nocida su  utilidad  y  practicabill- 
dad :  que  el  modo  mas  seguro  y  po- 
sitivo de  contribuir  al  desarrollo 
comercial  de  los  pueblos,  es,  facili- 
tándoles la  exportación  de  sus  ini- 
lK>rtantes  producciones,  á  fin  de 
que  contribuyan  á  formar  la  rique- 
za nacional ;  que  una  vez  unid,a  la 
ciudad  de  Tacna  con  la  front43rade 
Bolivia,  por  el  sitio  que  sea  mas 
conveniente,  inclinándose  al  snr, 
en  cuanto  sea  posible,  reportará  di- 
cho departamento,  todas  las  venta- 
jas y  beneficios  que  redundan  por 
medio  de  la  fácil  comunicación  con 
los  grandes  centros  comerciales :  y 


que  iguales  ventajas  reportará  la 
ciudad  de  Moquegua,  uniéndola 
con  el  puerto  de  lio,  se  resuelve : 
((ue  una  comisión  compuesta  del 
ingeniero  en  jefe,  D.  Alejandro  M. 
Guido  de  Yignéau  y  los  demás  que 
posteriormente  se  nombren,  se  en- 
cargue desde  luego  de  verificar  los 
estudios  preliminares  y  definitivos, 
levantando  ai  efecto  los  respectivos 
trazos,  planos  y  perfiles  y  forman- 
do los  presupuestos  de  las  referidas 
vias  férreas. — Apliqúese  el  gasto  á 
la  partida  855  pliego  1?  del  Presu-  • 
puesto  general. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda para  su  cuttiplimiento. 
Comuniqúese  y  publíquese. — ^Eú- 
brica  de  S.  E.  —Dorado. 


AnUrlzaclea  á  D.  E.  Melg^fs,  iMtra  hacer  let 

eitodies. 

Xiwia,  Enero  12  de  1870. 

Vista  la  anterior  propuesta  de 
D.  Enrique  Meiggs  y  estando  dis- 
puesto por  decreto  de  8  del  presen- 
te, el  que  se  verifiquen  los  estudios 
preliminares  y  definitivos,  levan- 
tándose al  efecto  los  respectivos 
planos  y  formando  los  presupues- 
tos de  las  líneas  férreas  de  Tacna 
á  las  fronteras  de  Bolivia  y  de  Mo- 
quegua al  puerto  de  lio ;  acéptase 
la  referida  propuesta  en  los  mis- 
mos términos  que  se  le  concedió 
para  verificar  los  de  Jauja  y  coyo 
tenor  es  el  siguiente : 

19  El  Supremo  Gobierno  autori- 
za á  D.  Enrique  Meiggs,  para  que 
pueda  hacer  los  estudios  délos  fer- 
rocarriles mencionados,  suminis- 
trándole todas  las  facilidailüs  que 
sean  necesarias. 

2?  El  citado  propouente  hará 
I>racticar  los  referidos  estudiosa 
su  costa  y  empleando  los  ingenie- 
ros contratados  por  él. 

39  Un  ingeniero  del  Estado  in- 
tervendrá en  los  trabajos,  con  el 
objeto  de  que  se  llenen  los  deseos 
del  Gobierno. 

49  Los  estudios  y  planos  queda- 
darán  terminados  dentro-  de  ocho 
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fineses^  después  de  aceptadas  estas 
bases  ó  antes  si  fuere  posible. 

5?  Terminados  los  estudios  y  los 
plauos,  el  proponente  se  compro- 
mete á  ponerlos  á  disposición  del 
Gobierno,  á  fin  de  que  pueda  con- 
tratar con  él,  ó  con  quien  lo  repre- 
sente de  un  modo  legal,  la  cons- 
trucción de  los  ferrocarriles  men- 
cionados, 6  que  convoque  cualquie- 
ra empresario  en  los  términos  que 
tenga  á  bien,  ó  haga  de  dichos  es- 
tudios y  planos  el  uso  que  crea  mas 
conveniente. 

6?  Se  someterá  la  valorización 
de  los  gastos  hechos  de  los  estu- 
dios y  planos,  á  una  junta  de  inge- 
nieros de  la  confianza '  de  ambas 
partes,  y  el  proporiente  será  in- 
demnizado de  su  valor,  para  el  ca- 
so de  que  el  Gobierno  no  contrate 
con  él  6  con  su  representante,  la 
construcción  de  los  mencionados 
ferrocarriles,  sin  que  pueda  impe- 
dir "  que  el  Gobierno  haga  uso  de 
dichos  estudios  y  planos  desde  el 
momento  en  que  estén  terminados. 
Si  se  contratasen  los  ferrocarriles 
referidos  con  jel  proponente  6  con 
su  representante,  el  v^alor  de  los 
estudios  será  considerado  como 
parte  de  la  obra. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  el  otorgamiento 
de  la  correspondiente  escritura. 

Comuniqúese  y  piiblíquese — Rú- 
brica de  S.  B. — Dorado. 


Bases  para  tí  conirato. 

Lima,  Junio  8  de  1870. 

En  virtud  de  lo  dispuesto  fen  las 
leyes  de  8  de  Noviembre  del  64  y 
1?  de  Enero  del  69,  poí  las  que  «e 
autoriza  al  Ejecutivo  para  el  esta- 
blecimiento de  ferrocarriles  en  la 
República,  una  vez  conocida  su 
utilidad  y  practicabilidad  y  estan- 
do terminados  los  estudios  que  por 
decreto  de  8  de  Enero  último  se 
mandaron  practicar  entre  la  ciudad 
de  Tacna  y  las  fronteras  de  Soli- 
via y  los  de  lio  á  Moquegua,  se 
resuelve :  que  se  admitan  propues- 
tas cerradas  para  la  construcción 


de  los  citados  íerrocarníes  por  el 
término  de  30  dias ;  debiendo  los 
proponentes  presentar  pop  sepai|É- 
do  dichas  propuestas  al  Ministerio 
del  ramo,  acompañando  una  garan* 
tía  de  500,000  soles  para  la  prime- 
ra y  200,000  soles  para  la  segunda, 
á  satisfacción  del  cajero  fiscal  de 
este  departamento,  y  sujetarse  á  Im 
bases  y  especificaciones  siguiente : 

LINBA  DB  TAÓ^A  i  LA  FRONTERA  DS   BOLITIA. 

A.  Formación  del  camino. 

1?  Los  terraplenes  tendrán  15 
pies  ó  sea  4.6  metros  de  ancho  al 
nivel  de  formación,  con  chaflanes 
que  deben  variar  según  la  dase  del 
terreno,  es  decir : 

En  terreno  duro,  greda  ó  casca- 
jo 1  á  li. 

En  tierra  blanda  cascajo  fino  1 
á  1|. 

En  arena  1  á  2. 

2?  Las  excavaciones  ó  cortes  ten- 
drán 18  pi^  ^  sea  5.5  metros  de 
ancho  al  nivel  deformación  con  los 
chaflanes  siguientes :  * 

En  roca  dura  y  conglomerato  á 
polmo  1  á  i. 

En  cascajo  grueso,  greda  ó  tier- 
ra dura  1  á  1. 

En  arena,  cascigo  muy  suelto  y 
tierra  blanda  1  á  1}  ó  1  á  2. 

3?  Los  socavones  tendrán  5.8 
metros  ( ó  sea  19  pies )  de  alto  has- 
ta la  parte  superior  de  la  bóveda  y 
5.5  metros  de  ancho  al  nivel  de  for- 
mación en  roca  viva.  Si  la  blandu- 
ra del  terreno  exige  la  constracion 
de  un  arco  de  piedra  ó  ladrillo,  ten- 
drá este  la  forma  de  un  semicírcu- 
lo sostenido  por  paredes  derechas 
hast^  la  altura  de  11  pies. 

4?  La  mamposteria  en  los  puen- 
tes y  viaductos  expuesta  á  la  acción 
del  agua,  será  sentada  en  cimiento 
romano ;  el  restante  de  la  albafiile- 
rfa  será  basado  en  cal,  sea  de  pie- 
dra canteada,  bruta  ó  arreglada  á 
martillo. 

Albañales  de  poca  altura  y  de 
claros  pequeños,  como  igualmente 
las  murallas  de  retención  al  pié  de 
terraplenes  en  faldas  escarpadas, 
serán  de  piedra  seca,  y  solo  en  oa* 
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S06  excepcionales  ó  cuando  sus  cla- 
ros ó  sus  alturas  pasen  de  2  á  3 
piésy  serán  constjiiiidos  de  piedras 
biTutas  ó  de  ladrillos  con  caU 

Las  murallas  de  protección  en 
ríos  6  pantanos  y  los  refuerzos  in- 
teriores detras  de  las  murallas  de 
los  estribos,  serán  de  piedras  suel- 
tas ;  y  solo  en  casos  excepcionales 
se  harán  de  albañilería  de  piedras 
bratas,  basadas  en  cal  y  cimiento 
hidráulico^ 

Fuetes,  desagües  y  albanales 
de  1  á  2  pies  de  cfaro^  serán  cubier- 
tos de  planchas  de  fierro  ó  de  pie- 
dras chatas,  ó  se  harán  de  cañería 
de  fierro  ó  de  barro  de  6'  hasta  1'  6' 
de  diámetro. 

En  lugares  á  donde  la  cantidad 
do  agua  es.ii^signiflcante  y  no  pue- 
da dañar  la  soüdez  del  terraplén, 
se  amontonarán  piedras  sueltas 
que  peripitan  la  libre  filtración  del 
agiuu  A^^stos  albanales  se  les  da 
el  nombj:e  de;  albanales  de  filtra- 
ción, y  serán  ci^nstruidos  en  los  lu- 
gares indicados  en  el  perfil  y  plano 
de  la  via  proyectada.  La  capa  de 
piedras  tendrá  i^eneralmeñte  5'  O' 
de  alto  y  10  ó  12  pies  de  ancho, 
atravesando  el  terraplén  en  toda 
su  extensión. 

Los  puentes  chicos  serán  de  ar- 
cos en,  el  c^iso  que  sus  claros  no 
pasen  de  10  piós,  ó  sea  3  metros,  y 
serán  construido^  de  mampostería 
de  piedra  con  cal  ó  de  ladrillo, 
mientras  que  los  puentes  de  mayo- 
res dimei^iones  serán  construidos 
enteramente  de  mampostería  de 
piedra  ^  ladrillo,  sentada  en  cal  con 
una  sijperestructura  de  fierro  del 
sistema  tubular  ( ó  plategirder )  ó 
de  madera.  En  viaductos  de  consi- 
derable altura  y  puentes  muy  ^le- 
vados se  empleaxán  machones  de 
tubos  de  fierro»  ó  de  una  combina- 
cion  de  Vand  Iron.  En  casos  ex- 
cepcionales solamente  sdrá  la  su- 
perestructura de  madera  ó  de  una 
combinación  de  madera  con  fierro. 

5?  La  gradiente  máxima  será  de 
3  ^  en  curvas  de  píenos  300  me- 
tros, de  radio  y  el  4  ^  en  las  tan- 
gentes. El  radio  mínimum  de  las 


curvas  será  de  200  metros,  pudl^* 
do  reducirse  en  casos  exce^ona- 
les  á  196  metros  de  radio. 

69  En  los  lugares  á  donde  la  lí- 
nea férrea  cruce  caminos  públicos 
ó  vecinales,  se  harán  los  pasiyes  á 
á  nivel  con  las  ranflas  y  barreras 
precisas  para  la  comodidad  y  segu- 
ridad del  tráfico  público. 

79  En  los  terrenos  cultivados  se 
encerrará  el  camino  por  murallas 
de  adobes,  de  piedras  brutas  con 
barro  ó  de  alambre. 

89  Las  zanjas  laterales  que  acom- 
pañan, tanto  los  cortes  como  terra- 
plenes, llevarán  las  aguas  por  los 
puentes^  ó  desagües  de  uno  al  otro 
lado  del  camino. 

99  Los  puentes  serán  del  sistema  . 
tubular  (  plategirder  system. ) 

B.  La  via  permanente. 

19  El  lastre  tendrá  un  pié  de  es- 
pesor desde  el  nivel  de  formación 
hasta  la  parte  superior  del  dur- 
miente ;  12  pies,  ó  sea  3.7  metros, 
en  la  corona  con  chaflanes  de  1  á  lí 
y  se  compondrá  de  cascajo  Qao  ó 
de  los  desperdicios  de  los  cortes  en 
roca. 

29  El  ancho  entre  los  rieles  (gua- 
ge)será4:,8i. 

39  La  forma  del  riel  de  fierro  se- 
rá de  T  igual  á  la  del  de  Arequi- 
pa á  Puno ;  su  peso  63  libras  por 
yarda. 

49  La  unión  de  los  rieles  entre 
sí  se  efectúa  por  un  par  de  plan- 
chas de  fierro  dulce  de  20  libras 
( fishplátes )  ligadas  con  cuatro  tor- 
nillos de  0.022  metros  de  diámetro. 

p9  Los  cambios  y  cruceros  como 
las  puntas,  serán  de  acero  de  Bes- 
semer. 

69  Los  pernos  ( spikes )  serán  de 
peso  de  0.6  libras  y  hechos  por  má- 
quina. 

79  Los  durmientes  tendrán  2.80 
metros  de  largo,  0.20  metros  de  an- 
cho ppr  0.13  de  espesor ;  serán  de  ^ 
alerce,  ciprés  ó  pino  de  Galifomia  ' 
y  se  colocarán  á  0.75  metros  de  cen- 
tro á  centro. 

89  El  contratista  sin  aumefutar 
la  gradiente  máxima,  ^i  disminuir 
el  radio  mínimum  de  las  curvasi 
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podrá  separarse  de  la  dirección  de 
la  via  que  designa  el  plano,  y  solo 
con  el  objeto  de  facilitar,  e^i  cuan- 
to sea  posible,  la  entrada  de  la  lí- 
nea del  valle  de  Tacna,  si  se  en- 
contrase medio  de  conseguirlo. 

O.  Estaciones. 

Los  editícios  en  las  estaciones  6 
paraderos  y  los  estanques,  serán  <le* 
sencilla  pero  de  sólida  construc- 
ción, y  adecuados  á  los  precios  que 
se  han  fijado  en  el  presupuesto.  Las 
murallas  de  los  edificios  principa- 
lea  serán  de  adobfe  con  técüos  de 
zinc,  íorrados  con  madeta  por  el 
lado  interior;  otraá  seráii  entera- 
mente de  fierro. 

Los  edificios  de  menor  importan- 
cia serán  construidos  de  U) adera 
cubiertos  con  planchas  'de  fierro 
acanalado. 

-  Para  satisfacer  las  exif^encias 
del  tráfico  se  necesitan  las  siguien- 
tes estaciones : 

1?  Una  est4iciou  comijfleta  en 
Tacna,  es  decir : 

Una  inaesti'anza. 

Bodegas  80  metros  i>or  20  me- 
tros de  ancho. 

Galpón  para  12  locomotoras. 

ídem  para  120  carros. 

Edificio  para  el  jefe  de  la  esta- 
ción. 

ídem  j>íira  los  demás  emipleados. 

Canchas  40  metros  por  15  me- 
tros de  ancho. 

Estanques  de  capacidad  de  4,000 
pies  cúbicos. 

Tornamesa  de  fierro  de  16  me- 
tros de  diámetro. 

Carpintería  y  herrería. 

Cocinas,  boletería  y  balanza. 

Salón  amueblado  de  1!^  y  2?  cla- 
ses para  pasajeros. 

Galpón  de  compostura  de  wago- 
nes y  carros. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

Eanflas  para  el  embarqué  de  ca- 
ballos y  ganado.  \ 

Una  mesa  de  100  meti-os  de  lar- 
go  por  5  de  ancho. 

Lugares  secretos  para  •  ambos 
sexos. 

2?  Estanque  en  la  travesía  del 
rio  de  Tacna  con  todos  los  apara- 
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tos  necesarios  para  surtir  la  máqui- 
na con  agua,  y  conteniendo  4,000 
pies  cúbicos  de  agua. 

Ademas  una  casita  de  tablospa- 
ra  Ui^  empleados. 

3^  Un  estanque  de  igual  clase 
como  el  anterior  y  una  c¿isita4)ara 
los  empleados,  puestos  en  el  pasa- 
je de  la  línea  del  estero  ó  rio  de^ 
Palca. 

49  Kstaciim  de  HuaylUlas  con- 
teniendo : 

ün  edirtcio  para  el  jefe  de  la  es- 
tación y  demns  empleados. 

Una  tornamesa  de  lU  metroa  de 
diámetro. 

Un  estanque  de  capacidad  de 
4,000  pies  cúbico»  con  la  caneriu 
precisa  ¡lara  cou4lucir  el  agua  .^|e 
las  vertientes  vecinas  á  la  estaei<>u 
y  i\\  depósito. 

Una  bodega  pequeña  de  20  n»e- 
tros  por  i  O  metros  de  aueh0.       *    ; 

Un  depósito  para  earbuu. 

Una  cancha  de  30  metitH^  pov  10 
metros  de  ancho. 

Una  oficina  para  t^l^rafo.  - 

5?  Un  estanque  auxiliar  íCerca  de 
la  laguna  blanca  con  una  casita 
pnra  empleados. 

O?  Estación  final  en  la  •  frontera 
de  Bolivia,  conteniendo: 

Un  galpón  para  composturas  li- 
jeras  de  máquinas  y  carros.  . 

ídem  para  4  máquinas»    . 

ídem  para  60  carros. 

Un  editicio  para  el  jefe  de  1^  es- 
tación. 

ídem  para  los  denms  empleados. 

Canchas  de  100  metroi^  por  l{í 
de  ancho.  -  ^ 

Bodegas  de  100  metros  por  20 
de  ancho. 

Un  estanque  de  capacida()  de 
4,000  pies  cúl>icos  con  la  cañería 
precisa  para  la  conducción  del 
agua  á  la   estación  y  un    deimsitá    ' 

Tornamesa  de  l6  nietrps  de  diá- 
metro. 

ülicinas^  boletería,  salones  para 
pasajeros  de  1?  y  2?  clase. 

Un  gran  depósito  para  carbón 
cubierto  con  trecho  de  zinc. 

Una  balanza  pam  pesar  carros 
cargndos. 

92 
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Una  oficina  para  telégrafo. 

Lii^aveí^  8tH;ivto.s  \)mii  aiuUoK 
sexos,  etc. 

Un  bolel  decente  qne  se  jMMlrá 
Tonstrnii-  j>or  ementa  de  la  empresa 
6<\e  nu  especulad(H\ 

TimUis  las  estaciones  serán  cer- 
radas i>or  murallas  de  adobe,  ó  de 
^  plancliasde  zinc,  teniendi>  las  puer- 
tas necesarias  para  la  entrada  y  sa- 
\u\a  de  los  tienes  y  otra  para  el 
tráfico  de  <*arretas  ó  muías. 

•  1).  J£qiiipo  del  camino  ó  material 
rod-anta. 

lt>.  Jjocomotoras  de  peso  de  35 
toneladas,  cilindros  de  18]>ul|¿'adas 
de  diámetro  y  24  do  nian^a,  con 
tH»H  paivs  de  mellas  motrices  de 
46"  iiv  diámeti^oi  c^ipac^'s  de  arras- 
trar 50  toneladas  de  peso  neto  en 
la  ;»Tadiente  mínima  de  3^  en  cur- 
v^  de  i(H>  metros  <le  i*h<Iío  míni- 
ntiim.  Wloeidad  mínima  en  subida 
JÓ  millas  por  liora. 
*  Ocbo coches  para  pasajeros  de  1? 
clase. 

Dieí  y  seis  blera  2?  claae. 

Sesenta  cancos  de  car8:a  (honse- 
ctirs.) 

Sesenta  ídem  de  plataforma. 

Seis  ídem  e<|nipaje  (cerrados.) 

Seis  Ídem  de  umno. 

Ocho  Ídem  para  conducción  de 
ganados. 

Dos  carros  á  vat)or  (steamers)  ca- 
paces de  arrastrar  5  toneladas  de 
pí^so  niHo  en  gradiente  de  3  ^  y  de 
ItM)  metros  de  riwlio  mínimum.  El 
Cítrácter  del  material  rodante  seni 
^e|  sistema  americano  (trucks  and 
cbilled  wheels.) 

LlNEA  DE  ILO  Á  MOQUEmTA. 

A.  Formación  del  camino. 

A  este  respecto  se  hjan  las  mis- 
mas nueve  bases  (jue  antes  se  ha 
S('fiala<lo  j)ara  el  ferrocarril  trasan- 
dino de  Tacna  á  la  frontera  de  Bo- 
livia. 

B.  La  via,  permanente. 

,  Eu  GBt^  capítulo  se  designan 
igualmente  las  mismas  sietB  prime- 
ras banes  fijadas  ant<)riormeute  pa- 
ra el  indicado  ferrocarril  trasandi- 


no de  íiicna  á  )a  ifrontera  de  Soli- 
via. 

O.  E»ttícim\ea, 

Los*\Hlificioaen  las  estaciones  ó 
paraderos  y  los  estanques  se  cons- 
truirán tle  los  mismos  mat'eriales 
señalados  para  el  ferrocarril  dO' 
Tacna  á  la.  irontera  de  Bolivia. 

Pnra  satisfacer  las  exigencias  del 
tráfico  se  necesitan  las  siguientes 
estaciones : 

1?  Una  estación  completa  en 
Tacocho,  conteniendo: 

Una  maestranza  completa. 

Bodegas  de  50  metros  por  15 
metros  <le  ancho. 

Galpón  ó  rotonda  para  8  loco- 
motoras. 

Id.  ])ara  60  carros. 

Edificio  para  el  jefe  de  la  esta- 
ción. 

I<1.  para  los  demás  empleados. 

C/anchas  de  43  metros  por  10  me- 
tros de  ancho. 

Estanipie  de  capacidad  de  4,000 
pies  ciibicos  de  agua. 

Tornamesa  de  fierro  de  16  me- 
tí os  de  diámetro. 

Carpintería  y  herrería. 

Galpón  para  compostura  de  wa- 
gones y  ctuTos. 

Oficinal,  boletería  y  balanza. 

Salones  amueblados  de  1?  y  2* 
dase  para  pasajeros. 

Oficina  para  el  telégrafo. 

lianflas  para  el^mbarqae  de  ga- 
nado y  caballos. 

Una  vereda  de  50  metros  por  5 
metros  de  ancho. 

Lugares  secretos  para  ambos 
sexos. 

2?  Un  estanque  auxiliar  en  Pe- 
dregales con  una  casita  para  los 
empleados  y  un  depósito  de  agua 
de  4,000  pies  ctibicos  de  capacidad. 

o?  Estación  del  Conde,  conte- 
niendo : 

Una  bodega  pequeña  de  20  me- 
tros por  10  metros  de  ancho. 

Un.  estanque  de  fierro  de  4,000 
pies  cúbicos  cié  agua. 

Casa  de  empleados  y  jefe  de  es- 
tación con  las  oficinas  de  boleteiía 
y  salones  precisos. 

Una  oficina  para  telégrafo»  ^ 
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4?  Dos  paraderos  etitre  el  Oonde 
y  Moquegiia,  compaesto  cada  niio 
de  un  desvio  de  200  metros  de  lar- 
^o,  nna  casita  para  lovs  empleados 
y  uü  galpón  de  20  metrQS  por  10 
de  anolm. 

5?  Estociou  ñual  de  Moqnegua, 
ooateRieodo : 

Un  galpou  para  composturas  1¡- 
.:j^ei^s  de  locoiíiotoras,  wagoues  y 
«carros. 

Una  rotonda  ó  galpón  para  4 
máquinas. 

Id.  para  40  carn>8. 

(Jn  editicio  para  el  jefe  de  la  es- 
tación. 

Id.  p^a  los  empleados. 

Canchas  de  30  metros  jior  10  de 
ancho. 

Un  estanque  de  Horro  de  capa- 
«cidad  de  4,000  piós  ciíbicos  con  !a 
•cañería  precisa  para  la  <k>ndnccion 
4d  >i«^ua. 

Una  tornamesa  de  16  metros  de 
diáuintro. 

« 

#     Bo<legas  de  60  metros  por  15  de 
ancho.  ' 

Oílcina  teleii^rafica. 

Oficina,  boletería,  salones  amue- 
bladlos para  pasajt^ros  de  1?  y  2? 
cla^e. 

tTna  balanza. 

Lugares  secretos  para  ambos 
sexos. 

Todas  las  estaciones  serán  cer- 
cadas por  mnratlas  de  adobe  ó  de 
planduus  de  fiíUTo  acanalado,  te- 
jiendo las  puertas  nece.sarijis  ]mra 
la  entrada  y  salida  del  tren  y  otras 
para  el  tráfico  de  carretas  y  muías. 

D.  Equipo  del  camino  ó  material 
rodante, 

•  Ocho  locomotoras <le  peso  de^30 to- 
nela<Uks,  con  3* pares  de  ruedas  mo- 
trices 4' 6^^  de  diámetro,  cilindros 
de  16  pulgadas  de  diámetro  y  24 
pulgadas  de  manga,  capaces  de 
arrastrar  trenes  de  50  toneladas  de 
peso  neto  en  subida,  por  gradientes 
de  3  ^  y  curvas  de  120  njetros  de 
radio  mínimo  con  la  velocidad  de 
16  millas  por  hora. 

Seis  wagones  pai '  pasajeros  de 
1?  clase. 


Diez  wagonesparapasajerosílea* 

Veint45  carros  de  carga  (  house- 
cars. ) 

Veinte  idem  de  platafonria. 
;    Cuatro  idem  tle  equipajes  ( cerra- 
dos. ) 

Ouatro  idem  de  mano. 

Seis  idem  parax:onduccion  deca- 
bal1o$y  ganados^ 

Dos  idem  á  vapor  (steamears )  ca- 
paces de  arrastr^ir  4  toneladas  df> 
peso  neto  por  gradiente»  íle  3  p  y 
curvas  de  130  metros  de  radio  mí- 
nimum. 

El  carácter  del  material  rr)dante 
será  del  sistema  americano  (triiekt 
and  chilled  wbeels. ) 

B.  En  el  puerto  de  Pacocha  so 
prohmgará  el  muelle  exist^3nte  30 
metros  dentro  del  mar,  dándole  la 
forma  de  martillo  en  suextrenódad 
y  n  na  anch  u  ra  de  10  metros. 

F.  Un  telégrafo  de  95  kilómetooii 
acompañará  la  via  en  toda  su  ex* 
tensión. 

G.  Preaen(*iones  gemraleH  para 
amias  linean. 

1?  Todo  el  matariai  que  se  ^u- 
plee  en  la  con^tmccioii  de  ara  batí 
línaasy  y  en  los  puentes,  estaciones 
y  material  rodante,  será  de  la  me- 
jor clase  •  :. 

2^  Los  phwíos  detallados  de  ^ns-: 
truccÍ4)n,  de  estaciones,  el  trais^»  de 
las  obras  <le  arte,  la  vía,  su  terda- 
dero  término  en  la  frontera,  par^ 
el  ferrocarril  de  Tacoa,  que  as  al 
frentrc  del  tambo  de  Visvire,  junto 
al  rio  de  Codpa  y  t-odasla[S  cuestio- 
nes referentes  á  la  parte  profesio- 
nal del  camino  durante  su  ejecución, 
serán  sometidas  al  juicio  y  a])roba- 
cion  del  Gobierno,  previo  informe 
del  ingeniero  insípéet^or  que  se  nom- 
bre al  efecto  ;  igual  prevención  se 
observará  en  el  ferrocarril  de  lio  á 
Moquegna. 

El  mismo  ingeniero  inspeotior 
velará  por  el  estricto  cumplimiento 
de  las  diversas  condioionés  que  se 
estipulen  y  es  responsable  por  la 
solidez  y  buena  efeeuckm  de  todos 
los  trabajos. 

3?  Los  trabf^s  deberán  comenr 
zar  dos  meses  después  de  firmadu 
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el  contrato  y  la  linea  será  entrega- 
da al  Supremo  Gobierno  en  el  pla- 
zo détenninado  en  la  *  propuesta 
que  sea  aceptada,  quedando  á  be- 
neficio del  Te«oro  Nacional,  en  casó 
de  falta,  la  garantía  prestada  y  sin 
perjuicio  de  las  multas  que  se  esti- 
pulen en  el  contrato, 

49  El  Gobierno  aceptará  la  pro- 
*  puesta  que  sea  mas  conveniente, 
ék  vista  de  las  garantías  y  seguri- 
dades que  ofrezcan  los  proponen- 
tes para  la  xnas  pronta  y  segura 
realización  de  dichas  obras ;  previ- 
niéndose que  vencido  el  término 
de  los  30  dias  durante  los  que  de- 
ben publicarse  los  respectivos  avi- 
sos en  el  periódico  oficial,  el  Minis- 
tro del  ramo  procederá  á  las  dos  de 
la  tarde  á  la  apertura  de  las  men- 
eionadas  propuestas  en  el  salón  de 
su  despacho,  á  {iresencia  del  Oficial 
Mayor,  Jefe  de  Sección  y  de  los  in- 
teresados.— Súbrica  de  S.  E.— Se- 
cada. 


En  cumplimiento  del  supremo 
decreto  anterior  se  previene  que  el 
término  para  presentar  las  propues- 
tas relativas  á  la  construcción  de 
los  ferrocarriles  comprendidos  en- 
tre la  ciudad  de  Tacna  á  las  fron- 
teras de  Solivia  y  del  puerto  de  lio 
á  la  ciudad  de  Moquegua,  se  vence 
el  Jueves  7  de  Julio  próximo,  dia 
en  que  tendrá  lugar  la  apertura  de 
las  referidas  propuestas. 

Lima,  Junio  8  de  1870.— El  Jefe 
de  la  Sección  de  Obras  Públicas. — 
José  Navarro. 


CommImi. 

Lima^  Julio  25  de  1870. 

Vista  la  propuesta  que  hace  Don 
Juan  Davies  Oampbell,  socio  re- 
presentante de  la  casa  de  Hains- 
worth  y  O?,  de  Tacna,  y  D.  Oárlos 
Ochsenins,  apoderado  de  E.  Eslan- 
ger  y  O?,  de  Paris,  para  plantificar 
por  su  cuenta  un  ferrocarril  de 
Tacna  á  las  fronteras  de  Solivia,  y 


considerando :  que  el  Gobierno  por 
decreto  de  8  de  Junio  último,  con- 
vocó propuestas  para  la  construc- 
ción de  una  Via  férrea,  y  publica- 
dos los  respectivos  avisos,  se  pre- 
sentaron varias  solicitudes  para 
hacer  la  obra  por  cuenta  del  Esta- 
do: Hainsworth  y  O?  y  Eslangery 
O?  i>or  medio  de  sus  respectivos 
representantes,  ofrecen  hacer  ese 
mismo  camino  sin  gravamen  nin- 
guno para  el  Fisco,  limitándose  á 
pedir  un  simple  permiso  para  su 
construcción  :  que  el  Gobierno  no 
debe  usar  de  la  autoris^acion  que  le 
conceden  las  leyes  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864  y  13  de  Enero  de  69, 
para  mandar  construir  ferrocarriles 
en  la  República  pQr  cuenta  del  Es- 
tado, sino  en  el  caso  de  que  no  ha- 
ya una  empresa  particular  que  los 
haga  por  su  propia  cuenta ,  de  con- 
formidad con  lo  acordado  por  el 
Consejo  de  Ministros :  accédese  á 
la  enunciada  propuesta  de  Hains- 
worth y  O?  y  E.  Eslanger  y  C?  pa- 
ra hacer  el  ferrocarril  de  Tacna  á 
las  fronteras  de  Solivia,  de  moción 
á  vapor,  baja  la  bases  y  condicio- 
nes siguientes : 

1?  El  Gobierno. faculta  á  Hains- 
worth y  O?  y  á  flslanger  y  C?  pa? 
ra  que  organicen  una  sociedad  anó- 
nima que  se  proponga  construir  el 
ferrocarril,  que  partiendo  de  Tac- 
na, termine  en  las  fron1:eras  de  So- 
livia, en  el  punto  mas  conveniente 
á  los  intereses  de  la  empresa,  siem-* 
pre  que  este  no  se  halle  á  mas  de 
tres  leguas  al  norte  del  pueblo  de 
Oharaña. 

2?  La  empresa  se  denominará 
Ferrocarril  de  Tacna  á  la  froiitera 
de  Solivia,  y  las  obligaciones  de 
ella,  en  cuanto  á  la  construcción 
del  camino,  recaerán  sobre  los  pro- 
ponentes Hainsworth  y  O?  3'  Es- 
langer y  O?,  á  quienes  el  Gobierno 
exigirá  su  cumplimiento,  pudimdo 
ellos  organizar  la  sociedad  on  el 
tiempo  y  forma  que  creyesen  con- 
veniente. 

3?  Los  trabajos  comenzarán  pre- 
cisamente dentro  de  diez  y  ocho 
meses  de  firmada  la  escnritura,  dr 
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manera  que  la  líuea  se  bafle  expe- 
dita para  el  tráfico. 

4?  La  propiedad  absoluta  y  per- 
petuo dominio  de  la  línea,  perte- 
necerán á  Hainsworth  y  O?  y  á  Es- 
langer  y  O?  ó  á  la  sociedad  que 
ellos  organicen. 

o?  El  camino  será  construido  con 
la  solidez  y  i)erfpccion  necesarias 
para  la  comodidad  y  seguridad  de 
los  pasajeros  y  conducción  de  la 
ca3*ga,  empleándose  los  materiales 
que  generalmente  se  acostumbran 
en  los  ferrocarriles  de  Inglaterra  y 
Estaos  Unidos  de  América. 

6*  El  Gobierno  bará  reconocer 
el  camino  ó  cada  sección  de  él,  an- 
tes de  que  se  entregue  al  tráfico 
público  por  los  ingenieros  de  Esta- 
do, que  al  efecto  comisione,  á  fin 
de  asegurarse  de  que  la  línea  está 
construida  con  toda  la  solidez  pre- 
cisa y  con  arreglo  á  los  últimos 
adelantos,  sin  cuyo  requisito  no  po- 
drá entregarse  al  tráfico  público. 

7?  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  la  empresa  los  terrenos 
de  propiedad  nacional  que  necesi- 
tase para  la  plantificación  de  la  lí- 
nea, sus  estaciones,  depósitos,  al- 
majeenes  y  demás  dependencias,  y 
en  cnanto  á  los  terrenos  de  muni- 
cipalidades, de  beneficencia,  de 
particulares  ó  de  cualquier  corpo- 
ración que  necesitase  la  empresa 
para  el  mismo  objeto  de  plantificar 
la  línea  y  sus  depeudenci.as,  el  Go- 
bierno le  facilitaría  su  adquisición 
por  la  expropiación  de  ellos  confor- 
me á  las  leyes. 

8?  Se  importará  libre  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puer- 
to ó  de  muellaje  durante  los  seis 
años  que  debe  tardar  la  construc- 
clon  de  la  línea : 

1?  Las  locomotoras,  coches,  car- 
ros de  todas  clases,  ruedas  y  demás 
titiles  y  materiales  que  empleen 
para  su  construcción,  conservación 
y  reparación : 

29  Bieles,  planchas  de  ligadura, 
pernos,  durmientes  y  en  general 
todo  lo  relativo  á  la  sobrestructura 
del  camino: 

3?  Materiales  para  la  construc- 


ción y  conservación  de  las  estacio- 
nes, almacenes,  depósitos,  estan- 
ques y  cañerías,  como  son  fierro  dé 
todas  clases  y  formas,  maderas  etc. 

4?  Las  máquinas  que  se  neccjsi- 
t^n  para  la  tormacion  y  sosteuí- 
miento  de  la  maestranza  y  talleres, 
inclusas  las  herramientas  y  útiles 
que  en  ellos  se  empleen : 

59  Combustible  de  todas  clases, 
forraje,  aceite  para  las  máquinas 
y  locomotoras. 

9?  Sobre  todos  los  artículos  que  ^ 
se  importen  libres  de  derechos,  el 
Gobierno  se  reserva  la  facultad  de 
dictarlas  providencias  que  estime 
convenientes  para  asegurarse  de  la 
a]>licacion  de  esos  objetos. 

10.  El  Gobierno  proporcionará  á 
la  empresa,  al  precio  corriente  ep 
plaza,  la  pólvora  de  mina  que  ne-^ 
cesitase  y  si  no  se  le  pudiese  pro- 
porcionar, permitirá  su  iñti'oditc- 
cion  del  extranjero,  libre  de  todo 
derecho,  con  las  precauciones  que- 
tenga  á  bien  dictar. 

11.  La  empresa  podrá  introducir 
trabajadores  del  extranjero  para 
la  construcción  de  la  líneay  el  Go- 
bierno hará  curiiplír  los  contrato'» 
que  con  ellos  celebre  conforme  á 
las  leyes  del  país.  ,, 

12.  Los  empleados,  trabajadores 
y  operarios  de  la  línea  estarán 
exentos  del  servicio  militar,  excep- 
to los  peruanos  en  caso  de^  guerra 
naaional  ó  extranjera. 

13.  La  empresa  podrá  servirse 
de  su  propios  empleados  y  trabaja- 
do'es  para  el  desembaniue  en  Ari- 
ca de  los  materiales  destinados  á  la 
construcción  de  la  línea  y  sus  de- 
pendencias, sujetándose  á  los  re- 
glamentos de  puerto  y  aduana. 

14.  No  se  exigirá  á  la  empresa, 
du:'ante  el   término    de    noventa 
y  rueve  años,  ninguna  otra  contri- 
buiílon  que  las  que  las  leyes  impon- 
gan en   generala  los  fcrrocatrjles 
de  [)ropiedad  privada,  y  las  escritu- 
ras que  se  otxirguen,  tanto   por  la 
presente   concesión,  co.no    por  la 
formación  tle  la  sociedad  aiiór\\ma, 
estarán  li I nes  del   derecho    jle  tim- 
bres. 
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16.  El  ancho  de  la  via  será  cuan- 
do menos  de  tres  pies  seis  pulga- 
das inglesas,  piidiendo  aumentar- 
se hasto  cuatro  pies  oclio  y  media 
pulgadas  si  la  empresa  lo  estima 
conveniente,  consultando  en  todo 
caso  la  comodidad  y  seguridad  de 
los  pasajeros  y  del  servicio  público 
en  general. 

16.  íia  empresa  no  está  obligada 
á  adoptar  la  línea  y  trazo  que  re- 
sultan de  los  estudios  practicados 
por  mandato  del  Gobierno,  sino 
que  puede  adoptar  estos  ó  los  que 
stís  *  propios  estudios  demuestran 
ser  mas  ventajosos,  pudiendo,  si  lo 
estima  conveniente,  ascender  á  la 
cordillera  por  la  ruta  de  Sama,  Oo- 
suca,  Tarata,  Palca,  Yungani  ó  las 
inmediaciones  de  cualquiera  de  es- 
tos puntos. 

17.  La  empresa  conducirá  gra- 
tis Ja  balija  del  correo  y  la  corres- 
pondencia del  Estado;  y  por  la  mi- 
tad de  los  precios  de  tarifa  las  tro- 
pas, jefes,  oficiales  y  empleados  pú- 
blicos que  viajen  en  comisión  del 
servicio.    Los  efectos  6  artículos 

S^l!tenecientep  al  Estado,  los  con- 
ú¿ij^  también  por  la  mitad  délos^ 
precios  que  señala  la  tarifa. 

18.  La  empresa  fijará  la  tarifa 
de  fletes  y  pasajes,  regulándola  en 
centavos  de  sol  por  milla  y  sonie- 
tiéndol^a,  á  la  aprol)acion  del  Go- 
bierno. 

19.  El  Gobierno  podrá  comprar 
en  cualquier  tiempo  la  propiedad 
del  caniino  y  de  todas  sus  depen- 
dencias, esté  ó  no  concluido,  por  el 
precio  de  tasación  que  se  fijará  por 
peritos  que  nombrarán  el  Gobierno 
y  la  empresa. 

20.  La  venta  ó  trasferencia  de  la 
línea  á'otra  empresa  no  [)oílrá  ha- 
cerse sin  previo  consentimiento  y 
aprobación  ^lel  Gobierno,  <¡uien  se 
reserva  el  derecho  de  sustituirse  al 
comprador  por  el  mismo  precio,  y 
en  ningún  ca^^o  podrá  trasferirse  la 
propiediiddel  camino  á  ningún  Go- 
bierno ó  Estado  extranjero. 

21.  Eli  caso  de  guerra  interior  ó 
exterior,  el  Gobierno  tendrá  de- 
recho de  tomar  respecto  del  cami- 


no todas  las  medidas  que  estime 
convelientes,  sin  que  la  empresa 
tenga  derecho  de  exigir  indemni- 
zación alguna  á  causa  de  ellas. 

22.  La  empresa  se  considerará 
siempre  nacional  y  cualquiera  cues- 
tión relativa  á  ella  será  resuelta 
definitivamente  por  los  tribunales 
de  la  República.  Lo  mismo  queda 
establecido  respecto  de  cualquier 
individuo  ó  asociación  á  quien  la 
actual  empresa  trasfiera  sus  dere- 
chos. 

23.  La  empresa  queda  sujeta  en 
todo  á  las  leyes  y  reglamentos  de 
policía  y  seguridad  que  se  dicten 
respecto  de  los  ferrocarriles. 

24.  Si  fuese  necesario  construir 
otra  línea  que  atraviese  la  que  por 
el  presente  se  concede,  la  empresa 
no  pmlrá  impedir  que  sus  rieles 
sean  cortados  por  los  de  la  nue- 
va via. 

26.  Los  cercos,  puentes,  caminos 
y  canales  públicos  ó  privados  que 
atraviese  la  línea,  serán  restable- 
cidos por  la  empresa,  de  manera 
que  los  caminos  queden  expeditos, 
y  que  no, se  entorpezca  el  tráfico 
ni  snñ*an  daño  algnno  \o^  propSe* 
tarios.  Pase  este  expedienteralMí* 
nisterio  de  Hacienda,  pata  .^ue 
previa  aceptación  de  lospropown- 
tes  se  otorgue  la  corresponttieiite 
escritura. 

Comuniqúese  y  publíque^e.  — 
Eúbrica  de  S.  E.— Santa  María. 


La  nimlclpalidad  wrgt  p^r  la  cdiMtnie  éton 

del  caaihi** 

PREFECTURA    DEL    DEPÁRTAaCblfTO    DE   VOQUEOtA. 

Tacna,  AhrUl5éÍ0  1871. 

Señor    Ministro  de  Gobierno,    Poli<íía  y 
Obra»  Públicas. 

La  Honorable  Municipalidad  de 
esta  prpvincia  ha  puesto  en  ina>ios 
de  esta  Prefectura  las  proposicio- 
nes que'  encontrará  US.  adjunt&,s  á 
este  oficio,  presentadas  por  dos  de 
sus  regidores  y  aprobadas  por  una- 
nimidad por  q\  cuerpo  municipal. 
La  una  tiende  á  solicitar  del  Su- 
premo Gobierno  la  pronta  constrac- 
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don  de  la  iglesi£k  Matriz  de  e$ta 
ciudad)  cooforme  está  mandado 
por  ley  de  26  de  Enero  del  corrien- 
te ano,  y  la  otra  á  manifestar  la 
necesidad  que  hay  de  asefjcurar  de 
im  modo  positivo  la  construcción 
del  ferrocarril  de  esta  ciudad  á  la 
frontera  de  Bolivia. 

Siendo,  pues,  estas  solicitudes 
muy  favorables  para  el  porvenir 
y  prosperidad  de  estos  pueblos,  me 
permito  recomendarlas  á  la  consi- 
deración de  US.  dignándose  some- 
terlas al  conocimiento  de  S.  J¡.  el 
Presidente,  á  fin  de  que  tengan  una 
favorable  acojida,  por  ser  ellas  el 
eco  flel  de  este  departamento. 

Dios   ffuarde    á    US. — ^Miguel 

VaIíLE-RIBSTKA. 


senté  año,  para  la  protección  y  fo- 
mento de  esta  clase  de  obras. 
Pide  dispensa  de  todo  trámite. 

Tacna,  Abril  12  de  187  L— P.  P. 
OoLLASos.— Mariano  Sin  a. 


PROPOSICIÓN. 

Los  regidores  que  suscriben  pre- 
sentan el  proyecto  siguiente: 

Oonsiderando : 

Que  la  inmediata  realización  del 
ferrocarril  de  Tacna' á  la  frontera 
de  Bolivia  es  una  de  las  mas  vita- 
les exigencias  del  porvenir  del  de- 
partamento, por  cuanto  en  la  época 
actual,  no  es  dable  esperar  ningún 
crecimiento  en  el  comercio,  que  es 
la  principal  fuente  de  riqueza  de 
estos  pueblos,  si  no  se  perfeccior 
nan  los  medios  de  comunicación 
con  el  interior; 

• 

La  Municipalidad  acuerda:- 

Facultar  al  señor  Alcalde  para 
que  se  dirija  á  la  Prefectura  del 
departamento,  pidiéndole  haga 
presente  al  Gobierno  lo  necesario 
que  es  el  que  se  principie  el  ferro^ 
carril  de  Tacna  ^  la  frontera  de  Bo- 
livia, en  el  curso  del  presente  ano, 
y  suplicándole  al  mismo  tiempo 
que  para  obtener  la  realización  de 
las  aspiraciones  de  Tacna,  se  dig- 
ne S.  E.  el  Presidente  de  la  Bepú- 
blica,  caso  que  no  pudiera  hacerlo 
de  cuenta  del  Estado,  hacer  uso  de 
las  facultades  de  que  le  ha  investi- 
do la  ley  de  23  de  Enero  del  pre- 


El  €«btoni*  toma  acelonet  en  U  •«#■«•»• 

Lima,  Dieiemhre  V¿  de  127 h 

Vista  la  solicitud  del  represen- 
tante de  los  empresarios  del  ferro- 
carril de  Tacna  á  la  frontera  de  So- 
livia, por  lo  que  solicita  que  el  Go- 
bierno tome  doce  mil  acciones  en 
esa  empresa  de  á  cien  libras  ester- 
linas ;  y  teniendo  en  consideración 
que  aun  no  se  han  comenzado  los 
trabajos  de  esa  obra,  á  causa  de  no 
haberse  cubierto  todas  las  acciones 

• 

por  la  crisis  comercial  que  la  guer- 
ra ha  producido  en  Europa :  que  el 
Gobierno  cree  conveniente  adop- 
tar todas  las  medidas  que  estén  en 
la  esfera  de  sus  atribuciones  para 
obtener  que  se  realice  esa  obra, 
llamada  á  dar  un  poderoso  impul- 
so al  comercio  y  á  la  industria  del 
departamento  de  Moquegua;  y  á 
estrechar  las  relaciones  de  amistad 
que  ligan  al  Perú  con  la  vecina Be- 
pública«de  Bolivia:  que  las  accio- 
nes que  el  Gobierno  tome  en  esa 
empresa  deberán  rendir  al  Estado 
beneficias  que  constituyan  una  ren- 
ta permanente  con  que  atender  ^n 
parte  á  las  necesidades  públicas: 
con  el  voto  unánime  del  Consejo 
de  Ministros ;  accédese  á  dicha  so- 
licitud, y  en  su  consecuencia,  el 
Gobierno  toma  en  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Tacna  á  la  frontera 
de  Bolivia,  acciones  por  el  valordp 
de  un  millón  doscientas  mil  libras 
esterlinas,  bajo  las  condiciones  si- 
guientes : 

1!^  La  compañía  mixta  del  fer- 
rocarril de  Tacna  á  la  frontera  de 
Bolivia,  se  organizará  en  Londres 
con  un,  capital  efectivo  de  tres  mi- 
llones seiscientas  mil  libras  ester- 
linas, dividido  en  acciones  de  cien 
libras  esterlinas^  ó  sean  treinta  y 
seis  mil  accioAes. 

2?  El   Supremo    Gobierno  d^ 
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Pero  toma  por  su  cuenta  la  terce- 
ra parte  del  capital  expresado  de 
tres  millones  seiscientas  mil  libras 
esterlinas,  constituyéndose  accio- 
nista de  dicha  empresa  por  la  su- 
ma efectiva  de.un  millón  doscien- 
tas mil  libras  esterlinas,  represen- 
tadas -por  doce  mil  acciones.  La 
compañía  ofrecerá  en  venta  en  el 
Perú  tres  mil  acciones,  y  las  res- 
tantea  se  colocarán  en  Londres  ó 
en  otros  mercados.  Si  después  de 
seis  meses  de  puestas  á  disposición 
del  público  las  acciones  destinadas 
al  Perú,  quedaren  alguüas  sobcan- 
tei9,  la  compañía  podrá  colocarlas 
donde  tuviere  por  conveniente. 

3?  Bl  Gobierno  constituirá  en 
Londres  un  agente  especial  para 
que  represente  sus  derechos  en  la 
compañía  y  concurrirá  á  la  forma- 
ción de  los  estatutos  de  ella.  Di- 
cho agente  será  miembro ,  del  Di- 
rectorio y  representará  en  él  la  ter- 
cera parte  del  número  total  de 
votos. 

4?  El  nombramiento  del  banque- 
ro de  la  empresa,  se  hará  por  el 
Directorio;  dicho  banquero  será  res- 
ponsable directamente  al  Gobier- 
no por  el  valor  de  los  dividendos 
que  abone  á  cuenta  de  sus  acciones. 
,  5?  Desde  ahora  se  establece  co- 
mo base  para  la  organización  de 
la  compañía  que  el  pago  de  las  ac- 
ciones se  hará  por  dividendos  de 
6  ^  que  el  Gobierno  abonará  sin 
premio  lA  comisión  alguna,  al  mis- 
mo tiempo  que  los  demás  accionis-- 
tas  que  representen  las  otras  dos 
terceras  partes  del  capital,  á  me- 
dida que  la  prosecución  de  los  tra- 
bajos lo  demanden  y  cuandoel  Di- 
líóctorio  los  pida,  debiendo  abonar 
todos  los  acciouistíCs  el  primer  di- 
videndo ai  tiempo  de  inscribirse. 
Bh  consecuenóia,  el  Gobierno,  lue- 
go que  tenga»  aviso  oficial  de  estar 
abierta  la  ■suscripción,  gimrá  por 
la  suma  de  sesenta  mil  libras,  va- 
lor de  la  primera  armada,  á  favor 
^4ó]3  contratista  debiendo  depo-' 
sitarse  esa  cantidad  en  el  banco  de 
la  empresa,  á  disposición  de)  Di- 
^lectorio.  Los  demás  dividendos  se  ^ 


alionarán  por  el  agente  financiero 
de  la  República  en  Londres,  cuan- 
do el  Directorio  los  pida,  siendo 
entendido  que  el  retardo  de  cual- 
quier accionista  en  el  pago  de  sus 
dividendos,  se  penará  de  la  mane- 
ra que  determinen  los  esta'butos.' 

6?  La  compañía  del  ferrocarril 
de  Tacna  á  la  frontera  de  Boliviai, 
se  encargará  de  la  construcción  de 
la  via,  almacenes,  depósitos,  maes^ 
tranza  y  demás  dependencias,  con 
el  equipo  y  materias  rodantes  ne- 
cesarias para  el  tráfico,  todo  por  la 
suma  de  tres  millones  seiscientas 
mil  libras  esterlinas,  á  que  ascien- 
de el  capital  de  la  sociedad,  siendo 
entendido,  que  si  el  costo  de  la 
obra  fuere  mayor,  la  compañía  no 
tendrá  derecho  para  exigir  al  Go- 
bierno del  Peni  ninguna  erogación 
suplementaria  sobre  el  millón  dos- 
cientas mil  libras  esterlinas,  valor 
de  las  acciones  que  este  toma  por 
su  cuenta  y  que  siempre  tendrá  de- 
recho el  Gobierno  á,  la  tercera  par- 
te de  las  utilidades  como  accionis- 
ta de  la  tercera  parte  del  capital 
de  la  empresa. 

7?  Los  gastos  de  construcción  se 
considerarán  definitivaniente  con- 
cluidos á  los  dos  años  de  explotar- 
se la  via  en  toda  su  extensión  con 
su  equipo  y  dependencias.  Duran- 
té  estos  dos  años,  los  gastoa  de  re- 
paración del  camino  y  del  material 
rodante  que  demande  el  desarrollo 
del  tráfico,  correrán  de  cuenta  do 
la  compañía  constructora  y  no  se 
cargará  parte  alguna  de  dicho  gas- 
to al  Gobierno,  ni  á  los  productos 
de  la  línea :  vencidos  los  dos  año^ 
y  estando  el  camino  en  perfecto 
estado  de  servicio,  á  satisfacción 
del  ingeniero  inspector  que  el  Go- 
bierno tenga  á  biw  nombrar  y  con 
el  equipo  suficiente  para  las  exi- 
gencias del  tráfico  que  entonces 
exista,  cesará  la  responsabilidad 
de  la  compañía  en  cuanto  á  la  cons- 
trucción; y  todos  los  gastos  que 
posteriormente  se' bagan  en  repa- 
raciones, aumento  de  equipo  etc^ 
se  cargarán  á  los  prodactoB  dé  la 
linea. 
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8?  El  Gobierno  nombrará  un 
agente  que  represente  sus  derechos 
en  la  parte  administrativa  de  la 
explotación  del  camino,  el  que  ten- 
drá la, facultad  de  inspeccionar  los 
libros  y  todas  las  operaciones  que 
se  practiquen  en  las  oficinas  y  en 
todas  las  dependencias  de  la  línea. 

9?  Se  concede  á  la  empresa  pri- 
vilegio exclusivo  por  el  término  de 
25  años  para  toda  comunicación 
por  ferrocarril  entre  Tacna  y  lá 
frontera  de  Bolivia. 

10.  El  material  rodante  que  la 
compañía  pondrá  en  ejercicio  para 
la  explotación  del  camino,  consta- 
rá por  lo  menos  del  número  de  lo- 
comotoras, coches  y  carros  señala- 
dos para  esta  vi  a  en  el  decreto  de 
convocatoria  de  8  de  Jutíio  de  1870, 
adaptadas  al  ancho  de  tres  pies 
seis  pulgadas  inglesas.  Los  rieles 
serán  de  acero  de  42  libras  la  yar- 
da lineal. 

11.  Los  trabajos  de  la  línea  se 
principiarán  á  los  60  dias  de  firma- 
da la  escritura. 

12.  La  distribución  de  las  utili- 
dades  líquidas  de  la  empresa  entre 
el  Gobierno  y  los  demás  accionis- 
tas, se  hará  en  los  términos  que 
establezcan  los  estatutos  de  la  com- 
pañía. 

13.  Quedan  vigentes  los  siguien- 
tes artículos  del  contrato  celebra- 
do en  virtud  de  la  couéesion  de  25 
da  Julio  de  1870. 

19  El  Gobierno  faculta  á  Hains- 
worth  y  O?  y  á  Exlanger  y  O?  pa- 
ra que  organicen  una  sociedad  anó- 
nima que  se  proponga  construir  el 
ferrocarril,  que  partiendo  de  Tac- 
na, termine  en  las  fronteras  de  Bo- 
livia, en  el  punto  mas  conveniente 
á  los  intereses  de  la  empresa,  siem- 
pre que  este  no  se  halle  á  mas  de 
tres  leguas  al  Norte  del  pueblo  de 
Gharaua. 

2?  La  empresa  se  denominará 
''Ferrocarril  de  Tacna  á  la  fronte- 
ra de  Bolivia,^'  y  las  obligaciones 
de  ella,  en  cuanto  á  la  construcción 
del  camino,  recaerán  sobre  los  pro- 
ponentes Hainswortli  y  C?  y  Es- 
langer  y  O?  á  quienes  el  Gobierno 
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exigirá  su  cumplimiento,  pudiendo 
ellos  organizar  la  sociedad  en  el 
tiempo  y  forma  que  creyesen  con- 
veniente. 

39  Los  trabajos  comenzarán  pre- 
cisamente dentro  de  diez  y  ocho 
meses  de  firmada  la  escritura,  de 
manera  que  la  línea  se  halle  expe- 
dita para  el  tráfico. 

49  La  propiedad  absoluta  y  per- 
petuo dominio  de  la  línea  pertene- 
cerá á  la  sociedad  íjne  se  organice. 

59  El  camino  será  construido  con 
la  solidez  y  perfección  necesarias 
para  la  comodidad  y  seguridad  de 
los  pasajeros  y  conducción  de  la 
carga,  empleándose  los  materiales 
que  generalmente  se  acostumbnm 
en  los  ferrocarriles  de  luglateira 
y  Estados  Unidos. 

6°  El  Gobierno  hará  reconocer 
el  camino,  ó  cada  sección  de  él, 
antes  de  que  se  entregue  al  tráfico 
público,  por  los  ingenieros  de  Esta- 
do que  al  efecto  comisione,  á  fin 
de  asegurarse  de  que  la  línea  está 
construida  con  toda  la  solidez  pro- 
jcisa  y  con  arreglo  á  los  últimos 
adelantos,  sin  cuyo  re<iulsito  no 
podrá  entregarse  al  tráfico  público. 

79  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  la  empresa  los  terrenos^ 
de  propiedad  nacional  que  necesi- 
tase para  la  plantificación  de  la 
línea,  sus  estaciones,  depósitos,  al- 
macenes y  demás  dependencias; 
y  en  cuanto  á  los  terrenos  de  Mu- 
nicipalidadeíJ,  de  Beneficencia,  de 
particulares  ó  de  cnalquiera  corpo- 
ración, que  necesitase  la  empre^sa 
para  el  mismo  objeto  de  plantificar 
la  línea,  y  sus  d(q)endencias,  el 
Gobiérnele  facilitará  su  adquisición  • 
por  la  expropiaci(m  <le  ellos,  coníor- 
n>e  á  las  leyes. 

89  Se  importarán  libres  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto 
ó  de  mnellajií,  durante  los  (5  anos 
que  debe  tardar  la  »^onstrnccion  de 
laJínea:  19  las  locouiotorjus,  coches, 
^carros  de  todas  clases,  juedas  y 
demás  Titiles  y  materiales  que  se 
empleen  para  «ui  constniecion,  con- 
servación y  reparación ;  29  rieles, 
planchas  de  ligadura,  pernos,  duf- 
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mientes,  y  en  general,  todo  lo  rela- 
tivo a  la  sobrestructura  del  camina»: 
39  materiales  para  la  construcción 
y  conservación  <le  las  estaciones, 
almacenes,  depósitos,  estanques  y 
cañerías,  como  son  íierro  de  todas 
clases  y  formas,  maderas  etc.:  49 
las  máquinas  que  se  necesiten  para 
la  formación  y  sostenimiento  de 
las  maesti*anzíis  y  talleres,  inclusas 
las  herramientas  y  útiles  que  en 
ellos  ÍSÍ3  empleen:  59  combustibles 
de  todas  clases,  forraje,  aceite  para 
las  máquinas  y  locomotoras. 

99  Sobre  todos  los  artículos  que 
se  importan  libres  <le  derechos,  el 
Gobierno  se  reserva  la  facultad  de 
dictar  las  providencias  (pie  estime 
convenientes  para  asegurarse  de 
esos  objetos. 

10.  El  Gobierno  proporcionará  á 
laeuíprosa,  al  precio  corriente  en 
plaza,  la  pólvora  de  mina  que  ne- 
cesitase; y  si  no  se  le  pudiese  pro- 
porcionar, permitirá  su  introduc- 
ción del  extranjero,  libre  de  dere- 
chos con  las  precauciones  que  ten- 
ga á  bien  dictar. 

11.  La  empresa  jmdrá  introducir 
trabajadores  <lel  extranjero  para  la 
coiistnu5CÍon  de  la  línea;  y  el  Go- 
bierno hará  cuuiplir  los  contratos 
que  con  ellos  celebre^ conforme  á 
las  leyes  del  país. 

12.  Los  empleados,  trabajadores 
y  operarios  de  la  línea  estarán 
exentos  del  servicio  militar;  excep- 
ta) los  peruanos  en  caso  de  guerra 
nacional  ó  extranjera.  * 

13.  La  em|)resa  i)odrá  servirse 
de  sus  propios  empleados  y  traba- 
jatlores  para  el  desembarque  en 
Arica  de  los  materiales  destinados 
á  la  construcción  de  la  línea  y  sus 
dependencias,  sujetándose  á  los 
reglamentos  de  puerto  y  aduana. 

14.  No  se  exigirá  á  la  empresa, 
durante  el  término  de  noventa  y 
nueve  años,  ninguna  otra  contribu- 
ción que  las  que  las  leyes  impongan 
en  general  á  los  ferrocarriles  ^le 
propiedafil)rivada;  y  las  escrituras 
que  se  otorguen,  tanto  por  la  pre- 
£^ute  coucesiou  como  por  la  formar 


cion  de  la  sociedad  anónima,  están 
libres  del  derecho  de  timbres. 

15.  El  ancho  de  la  via  será  cuan- 
tío menos  de  tres  pies  seis  pulgadas 
inglesas,  pudiendo  aumentarse  has- 
ta cuatro  piós  ocho  y  media  pulga- 
das, si  la  empresa  lo  estima  con- 
veniente, consultando  en  todo  caso 
la  comodidad  y  seguridad  dé  los 
pasajeros  y  del  servicio  público  eu 
general. ' 

IG.  La  empresa  no  está  obligada 
á  adoptar  la  línea  y  trazo  que 
resulte  de  los  estudios  practicados 
por  mandato  del  Gobierno,  sino  que 
puede  adoptar  estos  ó  los  que  sus 
propios  estu<lios  demuestren  ser 
míis  ventajosos;  pudiendo  si  lo  es- 
tima conveniente,  ascender  la  cor- 
dillera por  la  ruta  de  Sama,  Ooya- 
ca,  Tarata,  Palca,  Yungani  ó  las 
inmediaciones  de  cualquiera  de 
estos  puntos. 

17.  La  emi)re8a  conducirá  gratis 
la  balija  del  correo  y  la  correspon- 
dencia del  Estado;  y  por  la  mitad 
de  los  precios  de  tarifa,  las  tropas, 
jef6s,  oíiciales  y  emplados  públi- 
cos que  viajen  en  comisión  del 
servicio. — Los  efectos  ó  artículos 
pertenecientes  al  Estado,  los  con- 
ducirá también  por  la  mitad  de  loa 
precios  que  señale  la  tarifa. 

18.  La  empresa  fijará  la  tarifa 
de  fletes  y  pasajes,  en  centavos  de 
sol  por  milla  y  sometiéndola  á  la 
aprobación  del  Gobierno, 

19.  El  Gobierno  podrá  comprar 
en  cualquier  tiempo  la  propiedad 
del  camino  y  de  todas  sus  depen- 
dencias, esté  ó  no  concluido,  solo 
por  el  costo  de  construcción  y  sin 
tenerse  en  cuenta  el  producto  de 
la  línea.' 

20.  En  caso  de  guerra  interior 
ó  exterior,  el  Gobierno  tendrá  el 
derecho  de  tomar  todas  las  medi- 
das que  estime  conveniente  sin  que 
la  empresa  tonga  derecho  de  exi- 
gir indemnización  alguna  á  causa 
de  ellas. 

21.  La  empresa  se  considerará 
siempre  nacional ;  j*  cualquieracues- 
tion  relativa  á  ella,  será  resuelta 
detinitivamente  por  los  Tribunales 
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de  la  Bepública,  conforme  á  las  le- 
yes del  país  y  sin  ninguna  inter- 
vención diplomática. 

22.  La  empresa  queda  sujeta  en 
todo  á  las  leyes  y  reglamentos  de 
policía  y  seguridades  que  se  dicten 
respe<5to  de  los  ferrocarriles. 

23.  Si  fuese  necesario  construir 
otra  línea  que  atraviese  la  que  por 
el  presente  se  concede,  la  empresa 
no  podrá  impedir  que  sus  rieles 
sean  cortados  por  los  de  la  nueva 
via. 

24.  Los  cercos,  puentes,  caminos 
ó  cauces  públicos  ó  privados  que 
atraviese  la  línea,  serán  restableci- 
dos por  la  empresa,  de  manera  que 
los  caminos  queden  expeditos,  que 
no  se  entorpezca  el  tráfico,  ni  su- 
fran daño  alguno  los  propietarios. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  previa  aceptación  del 
representante  de  la  empresa,  se 
otorgue  la  respectiva  escritura. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Sa.nta  María. 


PrlDcIplodel  úrabiü*- 

'KtTZOTüSl   Z>]kL    DKPABTAMENTO    DE  '  XOQUSOUÁ. 

Taonüf  Enero  12  de  1872. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obi*as  públicas. 

Me  es  honroso  remitir  á  US.  pa- 
ra su  conocimiento  y  para  que  por 
su  órgano  llegue  al  de  S.  E.  el 
Presidente,  la  nota  que  me  ha  pa- 
sado el  representante  en  esta  plaaa 
de  los  señores  Hainsworth  y  O?, 
manifestándome  que  el  dia  de  hoy 
han  dado  principio  á  los  trabajos 
serios  de  la  línea  del  ferrocarril  que 
debe  partir  de  esta  ciudad  á  la 
frontera  de  Bolivia. 

Tan  plausible  acontecimiento,  no 
puede  menos  que  agradecer  Tacna 
á  S.  E.  el  Presidente,  por  la  decidi- 
da protección  <iue  le  ha  dispensado, 
y  ella  no  dudo,  será  motivo  sufi- 
ciente para  que  este  departamento 
sea  el  baluarte  del  sostenimiento 
del  orden  público. 

Dios  guarde  á  U£  — S.M. — José 
MABI4.  Navaebete. 


Tacna,  Enetv  12  de  1872* 
Señor  Coronel  Prefecto  del  departamento. 

Tenemos  el  honor  de  participar 
á  US.,  que  ocupados  desde  el  dia 
4  de  este  mes,  en  mensuras  y  en 
arreglo  con  los  propietarios  de  ter- . 
renos  al  norte  de  esta  ciudad;  hoy 
hemos  principiado  el  trabajo  serio 
de  la  nueva  linea,  y  suplicamos  á 
ifS.  se  digne  poner  este  hecho  en 
conocimiento  del  Supremo  Gobier- 
no de  un  modo  oficial. 

Acostumbrados  á  cumplir  nues- 
tros compromisos  antes  dé  festejar- 
los, como  lo  atestiguan  el  ferrocar- 
ril entre  Tacna  y  Arica,  el  antiguo 
muelle  y  la  a^ntigua  aduana,  cree- 
mos que  es  conveniente  retardar 
toda  ceremonia  de  inaugiirívcion 
hasta  que  la  línea  sea  entregada  al 
servicio  público,  á  cuyo  apetecible 
fin  dedicaremos  nuestros  mayores 
esfuerzos. 

Con  el  mas  profundo  respeto  so- 
mos de  TJS.,  señor  Coronel  Prefeor 
to,  mtiy  atentos  y  seguros  servido- 
res.— Hainswobth. 


Se  modifica  el  contrato. 

Idma,  Febrero  7  de  1872. 

•  Teniendo  en  consideración:  que 
la  cláusula  19  del  decreto  de  25  de 
de  Julip  de  1870  inserta  en  el  de 
13  de  Octubre  de  1871,  referentes 
ambos  al  ferrocarril  de  Tacna  á  la 
frontera  de  Bolivia,  por  la  que  se 
estipuló  que  el  Gobierno  en  cual- 
quier tiempo  podia  comprar  la 
propiedad  del  camino  por  solo  el 
precio  de  su  costo,  es  un  obstáculo 
para  la  formación  de  la  compañí?i 
que  debe  llevar  á  cabo  esa  obra, 
pues  nadie  querrá  invertir  sus  ca- 
pitales con  tan  onerosa  condición : 
derógase  la  referida  cláusula  y  se 
establece  como  condición  esencial 
del  contrato  celebrado  con  los  em- 
presarios Hainsworth  y  O?  y  Emile 
Bfilanger  y  O?  que  el  Gobierno  no 
podrá  comprar  el  camino  de  Tacna 
á  la  frontera  de  Bolivia,  sino  de 
común  acuerdo  con  ellos  ó  con  la 
compañía  qtie  represente  sus  der|^- 
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chos.  Pase  al  Ministerio  de  Hacien- 
da para  el  otorgamiento  de  la 
respectiva  escritura  adicional. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E.— Santa  María. 


Pago  de  las  acclooes  del  lioMemo. 

Lima,  Mayo  (i  de  1872. 

Visto  ^1  presente  recinrao;  y  apa* 
reciendo  do  él  hallarse  ya  consti- 
tuida la  compañía  del  ferrocarril  de 
Tacna  á  la  frontera  de  Solivia, 
cuyo  Directorio  será  completado 
con  el  representante  del  Gobierno 
nombrado  en  suprema  resolución 


del  3  del  presqpte  mes;  y  de  con- 
formidad con  las  estipulaciones  del 
contrato  celebrado  con  dicha  coín- 
pañía  se  dispone :  que  por  el  Mi- 
nisterio de  Hacienda  se  dicten  las 
órdenes  convenientes  para  que  de 
los  productos  del  último  emprésti- 
to realizado  en  Europa/los  agentes 
financieros  del  Pera  tengan  á  dis- 
posición del  Directorio  de  la  com- 
pañía, el  monto  de  las  acciones 
suscritas  por  el  Grobierno  en  esta 
empresa  y  que  le  corresponde  en- 
tregar como  accionista  en  ella. 

Pase  ál  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento  y  regístrese. 
— Eúbrica  de  S.  E.— Santa  María. 


* 


Ferrocarril  de  Tacna  á  Puno. 


Se  noiibra  á  D.  Federleo  Holiageo  para 
hacer  los  estadios. 

Lima,  Enero  16  de  1869. 

Estando  el  Gobierno  suficiente- 
mente autorizado  por  la  ley  de  8 
de  Noviembre  de  1864,  para  esta- 
blecer en  la  República  los  ferrocar- 
riles que  fueren  convenientes,  des- 
pués de  conocer  su  utilidad  y  prac- 
ticabilidad ;  y  juzgándose  con  fun- 
dadas razones  que  el  estableciinien- 
to  de  una  via  férrea  entre  Tacna  y 
la  ciudad  de  Puno  con  ramificación 
al  Da^aguadero,  ó  cualquiera  otro 
punto  de  la  frontera  de  Bolivia  que 
fuese  mas  conveniente,  sería  de 
grande  importancia  para  los  pue- 
blos del  sur,  y  en  especial  para  los 
de  Moquegua  y  Puno  que  se  inte- 
resan en  la  realización  de  esta  obra; 
y  á  fin  de  disponer  lo  necesario  en 
cuanto  á  la  dirección  y  demás  cir- 
cunstancias del  trabajo  que  ha  de 
llevarse  á  efecto  en  la  forma  que 
ofrezca  mas  facilidades,  se  dispone : 
que  el  ingeniero  D.  Federico  Ho- 
hagen  proceda  á  hacer  los  estudios 
preliminares  de  la  mencionada  lí- 
nea férrea.  Dénsele  al  efecto  las 
instrucciones  convenientes,  y  pre- 
sente á  la  posible  brevedad  el  pre- 


supuesto de  los  gastos  que  ocasio- 
ne el  desempeño  de  esta  comisión, 
para  que  sin  pérdida  de  tiempo  se 
dirija  á  la  ciudad  de  Tacna  con  el 
indicado  fin,  debiendo  remitir  á 
este  Ministerio,  tan  luego  como 
haya  terminado  sus  trabajos,  un 
circunstanciado  informe  y  el  res- 
pectivo plano  y  presupuesto  déla' 
obra. 

Comuniqúese    y   publíqueso. — 
Rúbrica  de  S.  E.— Galvbz. 


8e  manda  á  D.  Enrique  Sleigg^s,  que  practique 

f\  estudio. 

Al  Señor  D.  Enrique  Moiggs. 

Lima,  Agosio  25  de  1869. 

S.  E.  el  Presidente  en  su  recono- 
cido propósito  de  realizar  las  obras 
públicas  que  faciliten  á  los  pueblos 
un  positivo  incremento  en  el  desar- 
rollo de  su  industria  y  comercio :  y 
deseoso  de  que  el  ferrocarril  que 
debe  plantificarse  en  el  departa- 
mento de  Moquegua,  sea  con  la 
preferencia  que  demandan  las  es- 
pecfeiles  circunstancias  de  sus  po- 
bladores, me  ha  prevenido  dirij ir- 
me á  ü.  con  el  objeto  de  que  haga 
el  estudio  preliminar  de  la  línea 
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férrea  que  debe  partir  de  la  ciudad 
de  Tacna  para  la  de  Puno,  pasando 
por  la  de  Moquegua. — Oree  el  Go- 
bierno que  le  sea  á  IT.  fácil  ^1  de- 
sempeño de  esta  importante  comi- 
sión, por  cuanto  tiene  U.  algunos 
ingenieros  contratados  de  reconoci- 
da suficiencia  para  poderlos  ocupar 
en  dichos  estudios,  y  á  los  cuales 
podrán  unirse  mas  tarde  los  que  el 
Gobierno  ha  mandado  traer  de  Bu- 
ropa,  con  este  y  otros  objetos. 

'  Confio,  señor  Meiggs,  en  que  U. 
se  prestará  gustoso  á  satisfacer  es- 
te vehemente  deseo  de  S.  E.,  con 
la  preferencia  que  demanda  la  na- 
turaleza del  asunto. 

Dios  guarde  á  U. — Bafael  Ve- 
larde. 


ContoftMlon  del  lefior  Oelgf i. 

Señor  MinÍBiro  de  Estado  en  el  deBp.ocho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

• 

Acabo  de  recibir  en  este  instan- 
te la  atenta  comunicación  ie  US. 


de  esta  misma  fecha  y  me  apresu- 
ro á  contestarla  debidamente. 

Con  esta  fecha  doy  órdenes  ter- 
minantes al  ingeniero  en  jefe  de  la 
línea  de  Arequipa  D.  Juan  L. 
Thorndike  para  que  inmediatamen- 
te mande  aprontar  al  ingeniero  don 
Alejandre  Guido  con  dos  ayudan- 
tes é  instrumentos  y  útiles  para 
hacer  el  estudio  de  la  línea  férrea, 
que  partiendo  de  la  ciudad^de  Tac- 
na para  la  de  Puno,  pase  por  la  de 
Moquegua. 

Siempre  veré  con  gusto  las  insi- 
nuaciones del  Gobierno  del  Perú 
cuando  trate  de  su  engrandeci- 
miento.— Sírvase  US.  hacerlo  así 
presente  á  S.  E.  el  Presidente  de-la 
Eepública,  al  par  que  mi  deseo  por 
complacerle,  asegurándole  que  en 
el  inmediato  vapor  al  de  mañana 
sabrá  que  los  ingenieros  están  don- 
de se  desea. 

Do  U.,  señor  Ministro,  con  toda 
consideración. 

Lima  25  de  Agosto  de  1869. — 
Enrique  Mbiggs. 


Ferrocarril  de  Tnijillo  á  Cajamarca. 


nándaie  practicar  Km  «itndlos. 

Ohornllos,  Febrero  10  de  1870. 

Siendo  las  vias  férreas  uno  de  los 
mas  poderosos  elementos  que  con- 
tribuyen á  facilitar  la  comunica- 
ción de  los  pueblos,  abriéndoles  un 
vasto  campo  de  desarrollo  á  todos 
los  ramos  de  la  industria,  y  de  con- 
formidad con  la  autorización  que 
conceden  las  leyes  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864  y  15  de  Enero  de  1869, 
se  resuelve:  que  una  comisión 
compuesta  del  ingeniero  en  jefe  D. 
José  Hindle  y  de  los  demás  que  pos- 
teriormente se  nombren,  se  encar- 
gue desde  luego,  de  verificar  el  estu- 
dio preliminar  y  definitivo,  levante 
los  trazos,  planos,  perfiles  y  forme 
el  respectivo  presupuesto  de  una 
via  féi1*ea  que  partiendo  déla  ciudad 
de  Trujillo  termine  en  la  de  Oaja- 
marca  pasando  por  las  inmediacio- 
nes de  Otuzco,  Huamachuco  y  los 
demás  valles  y  minerales  quesea 
conveniente  atravesar.  Apliqúese 
el  gasto  á  la  partida  857  pliego  1? 
del  presupuesto  general.  Trascríba- 
se al  Ministerio  de  Hacienda  para 
su  conocimiento. 

Comuniqúese  y  publiquese. — ^Eú- 
brica  de  S.  E.--Seoada. 


Acta  de  Im  yccIoob  para  manlfeitar  ra 

l^ratltad. 

alcaldía  municipal  de  1.a  provincu. 
Hnamachuco,  Febrero  26  de  1870. 

a 

Al  Señor  Ministro  do  Estado  en  el  Des- 
de Gol)ierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

Tengo  el  honor  de  poner  en  co- 
nocimiento de  US;  el  acta  original 
que  los  ciudadanos  de  esta  provin- 
cia, han  celebrado  el  24  del  pre- 
sente con  el  plausible  objeto  de 
manifestar  á  US.  su  ardiente  gra- 
titud por  el  decreto  fecha  10  del 
presente,  en  que  se  ordena  el  estu- 
dio de  una  línea  férrea  entre  la 
ciudad  de  Trujillo  y  la  de  Gaja- 
marca,  pasando  por  las  inmedia- 
ciones de  esta  ciudad. 

US.  que  conoce  las  aspiraciones 
de  estos  pueblos  por  haber  espar- 
cido en  ellos,  en  una  época  no  le- 
jana los  gérmenes  de  tantos  bene- 
ficios, puede  apreciar  mejor  que  na- 
die el  gozo  que  moveria  á  los  ciu- 
dadanos en  ese  augusto  dia,  que 
puede  considerarse  q1  principio  de 
lina  nueva  era. 

E\  patriotismo  de  US.  puede  es- 
tar satisfecho  por  haber  iniciado 
tal  obra  que  los  departamentos  del 
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liácia  la  dereclia  y  sigue  rodeando 
el  pié  del  ceno  hasta  tomar  la  di- 
rección Noroeste,  dirección  que  es 
casi  paralela  al  rio,  dirigiéndose  á 
un  punto  atrás  del  pcíqueño  cerro 
de  la  Virgen  ;  de  este  punto  el  tra- 
zo se  dirige  á  Galludo. 

En  este  trayecto  ( 15  kilómetros) 
se  cortan  varios  terrenos  cultiva- 
dos, montes  de  esi)inas,  y  largos 
pedazos  de  terrenos  de  aluvión.  En 
varios  puntos  se  ha  del>ido  también 
exajerar  las  pendientes  para  enca- 
balár  acequian  madres  (pie  no  i)ue- 
deu  ser  modificadas  en  su  régimen 
de  i]  riuacion  ;  pero  estas  sul)idas 
lio  deben  ser  consideradas  gravo- 
sas en  nuestro  caso,  en  atención  á 
la  altura  que  se  debe  alcanzar  ;  te- 
iiien^lo  pues  en  consideración  esía 
grandísima  altura  á  subir,  he  diri- 
gidlo la  línea  arriba  de  Galiudo  pa- 
sando atrás  del   })e(pieño  panteón. 

Al  salir  de  (ialindo,  siguiendo 
el  desfiladero  de  los  cerros,  las  difi- 
cultades empezanm  :  la  cuchillas 
que  sepiuan  las  multiplicmlas  que- 
bradas, son  sunuimente  ásperas,  y 
.  las  (}uebra<las  muy  estrechas ;  para 
salvar  algun^is  i)untas  he  debido 
proyectar  dos  pequeños  túneles. 
Las  dificultades  sobre  estos  cerros 
han  sido  agravadas  á  mas,  por  la 
existencia  de  una  antigua  acequia 
india  la  cual  rt)dea  a  media  costa 
los  cerros  á  grande  altura,  siguien- 
do las  sinuosidades  de  las  (¡uebra- 
ditas  que  tenemos  que  atravesar 
por  Uícdio  <le  ]>iuíntes  dos  veces  en 
ciula  (juebrada.  Este  desfiladero  ha 
sido  estudiado  en  varias  direccio- 
ues,  en  el  sentido  de  reducir  siem- 
pre los  gastos  de  construcción,  que 
quedan  muy  elevadas  por  poco  mas 
de  un  kilómetro. 

{^aliendo  dei  desfiladero  de  Ga- 
Ihido,  el  trazo  sigúela  pampa  del 
Algarrobal  hasta  el  cerro  Blanco; 
esta  pampa  no  ofrece  otro  incon- 
veniente que  de  tener  una  superfi- 
cie muy  irregular,  pedregosa  y  des- 
concertada por  trastornos,  pero  se 
encuentran  casi  igiml  cantidad  de 
excavaciones  á  operar  que  de  ter- 
raplenes: algunos  líos  secos  que 


existen  on  varias  direcciones  son 
atravesados  i)or  medio  de  puentes 
de»  muratur*  etc.  Al  fin  de  esta 
pam})a  empieza  otro  desfiladero  do 
cerros  que  se  continúa  hasta  en- 
frente de  la  hacienda  de  Minocu- 
cho  donde  la  gran  quebrada  del  rio 
hace  bifurcación  con  la  quebrada 
llamada  de  la  Costa,  de  la  cual  de- 
sagua el  riachuelo. 

Este  desfiladero  de  cerros  áspe- 
ros y  desordenados  ofrece  para  el 
trazo  dificultades  idénticas  á  el  de 
Galludo ;  algunos  túneles,  v^xios 
viaductos  en  las  quebradas,  cortes 
importantes  al  abierto  en  roca  dura 
serian  indisinnisables  para  vencer 
las  dificultades  existentes:  á  mas 
necesitada  un  largo  viaducto  en 
frente  de  Minocucho  y  otro  para 
atravesarla  quebrada  de  la  costa 
j)aia  Ih^gar  aun  al  pueblecito  de 
redregal. 

Es  preciso  hacer  presente  que  la 
quebrada  de  la  costa  sube  también 
á  Otuzco,  pero4^iene  una  pendien- 
te^  mayor  que  el  de  la  grande  que- 
bra<la  del  rio  y  no  Da  podido  ser 
tomada  en  consideración,  tan  tomas, 
que  su  angostura  sin  ninguna  que- 
brada tríi«versal  para  salvar  los 
malos  pasos,  no  podia  prestar  nin- 
gún auxilio. 

La  quebrada  del  rio,  como  todas 
las  que  bajan  de  la  sierra,  tiene  su 
pendiente  moderada  en  la  parte 
baja,  la  cual  anda  aumentando  á 
medida  que.  sube,  siguiendo  una 
parábola  que  se  termina  á  1»  cum- 
bre. De  otro  lado  es  notorio  que  la 
quebrada  mas  larga  es  aquella  cu- 
yo declive  es  menor ;  entonces  ba- 
jo todo  aspecto  la  quebrada  del  rio 
y  sus  inmediaciones  han  parecido 
las  mas  favorables  i)ara  llegar  á 
Otuzco';  pero  para  subir  esta  qqp- 
brada,  el  inconveniente  mas  gaík- 
de  resultaba  del  trazo  en  el  desfila- 
dero á  salir  del  cerro  Blanco :  ade- 
mas de  una '  construcción  de  las 
roas  gastosas,  no  se  pocUa  alcanzar 
que  una  altura  limitada  para  la  al- 
tura del  viaducto  á  construir  para 
atravesar  la  quebrada  de  la  costa 
( 40  ó  50  metros )  con  la  cual  no  se 
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llegaba  á  la  altura  del  Pedregal,  y 
admitiendo  que  se  llegase,  no  se 
habría  podido  subir  tampoco  en  la 
grande  quebrada  que  por  medio  de 
zig-zag,  atravesando  el  rio  dos  ó 
tres  veces,  solo  para  llegar  al  nivel 
del  Poroto,  altura  insignificante  en 
nuestro  caso.  Considerando  enton- 
ces que  el  punto  de  Pedregal  en- 
contraba muy  bajo,  comparativa- 
mente á  la  gran  altura  que  tene- 
mos que  alcanzar,  he  creido  conve- 
niente suspender  el  adelantamien- 
to de  los  estudios  en  el  dicho  desfi- 
ladero y  ocuparme  para  buscar 
otra  dirección  que  indirectamente 
pudiese  conducir  el  trazo  á  un  pun- 
to mucho  mas  arriba  del  Porota 

En  este  sentido  se  ofreció  una 
larga  y  ancha  quebrada  del  lado 
izquierdo  del  rio,  enfrente  del  cer- 
ro Blanco  llamada  Quirihuaqui,  la 
cual  de  un  cabo  á  otro,  fué  recono- 
cida, recorrida  relativamente  muy 
favorable  desde  que  pudiera  con- 
ducirnos á  mas  de  cuatrocientos 
metros  sobre  la  altura  del  Poroto 
con  una  subida  máxima  admitida 
de  4^. 

Entonces,  la  línea  saliendo  de  la 
pampa  del  Algarrobal  al  cerro 
Blanco,  en  lugar  de  seguir  derecho 
por  los  cerros,  da  una  vuelta  á  de- 
recha y  atraviesa  el  rio  sobre  un 
puente  de  nivel  con  sobrcstrnctura 
de  fierro  sostenida  con  dos  pilas  y 
flanqueado  con  dos  terraplenes  im- 
portantes ;  la  línea  sigue  con  pen- 
diente moderada,  la  cilal  anda  au- 
mentando sin  exceder  el  4  ^  que 
conserva  casi  invariable  en  lo  su- 
cesivQ. 

La  altura  alcanzada  de  Trujillo 
hasta  el  cerro  Blanco  qne  no  ha  po- 
dido pasar  de  150  metros  para  evi- 
tar una  altura  tropo  elevada    del 

fuente  sobre  el  rio,  alcanza  750 
metros  en  la  quebrada  del  Poroto, 
resultando  que  en  ningún  modoso 
habría  podido  acercar  siguiendo  la 
grande  quebrada  por  Pedregal. 

Sin  embargo,  siguiendo  la  nueva 
dirección,  se  hacia  un  lugar  paso 
adelante,  pero  no  /"  vencían  todas 

'  las  dificultades  que  •  lebian  presen- 


tarse mas  allá  del  Poroto,  desdé 
que  Jos  estudios  il>an  á  planar  so- 
bre cerros,  sin  esperanza  de  poder 
cambiar  terreno. 

La  quebrada  de  Quiríhuaqui  tie- 
ne un  piso  muy  escabroso,  salpica- 
do de  piedras  de  todo  tamaño,  al- 
ternativamente cortado  de  ríos  se- 
cos que  no  tienen  agua  sino  en 
tiempo  de  aguaseros,  sobre  los  cua-  ^ 
les  tenemos  que  construir  puentes 
á  íin  poco  gasto,  estando  las  pie- 
dras en  el  lugar.  Esta  quebrada 
tiene  una  cumbre  que  separa  la 
vertiente  sur  de  la  vertiente  norte, 
el  cual  baja  hacia  el  rio  en  la  direc- 
ción de  Mochal. 

La  llnea'pasa  la  cumbre  por  me- 
dio de  un  túnel,  saliendo  del  cual 
sigue  á  derecha  faldeando  de  los 
cerros  hasta  la  quebrada  del  Poro- 
to ( á  34  kilómetros  de  Trujillo ) 
atravesando  por  medio  de  túneles 
los  cerros  que  forman  los  costados 
de  dicha  quebrada ;  el  trazo  sale 
después  en  la  grande  quebrada  á 
200  metros  mas  elevado  que  el  rio 
y  faldeando  siempre  los  cerros  pasa 
muy  arriba  de  les  peñascos  del  Po- 
roto y  de  las  siete  vueltas;  es  decir, 
á  mas  de  900  metros  sobre  el  nivel 
del  mar.  Pasa  un  otro  túnel  para 
salir  en  la  pequeña  quebrada  que 
llamamos  de  las  siete  vueltas  y  si- 
gue en  la  dirección  de  Platanar, 

A  este  punto  el  rio  sube  dere- 
pente con  un  declive  demaáiado 
fuerte  qne  alcanza  en  varios  pun- 
tos mas  de  30  ^  y  se  presenta  co- 
mo una  cascada  de  400  metros  de 
alto. 

Fué  preciso  buscar  .medios  para 
vencer  este  mal  paso,  que  sin  la. 
presencia  de  algunas  quebradas 
laterales  habría  podido  comprome- 
ter nuevamente  el  trazo.  Es  asi 
que  aprovechando  de  la  quebrada 
de  las  siete  vueltas,  he  practicado 
un  punto  de  retroceso,  pero  con  el 
intento  de  establecer  allí  un  depó- 
sito de  carbón  y  agua  para  el  ser- 
vicio de  las  locomotoras,  y  con  es- 
te he  vencido  casi  40  metros  de 
altura ;  á  mas,  las  quebradas  del 
peñasco  de  Misirhuanga  y  el  de  i 


y 


748 


LOS  FEBBOCARBILES 


Chima  han  proporcionado  un  favo- 
rable desarrollo  del  trazo,  de  modo 
que  antes  de  llegar  á  la  quebrada 
de  Pagache  he  alcanzado  la  satis- 
facente  altura  de  1,200  metros  so- 
bre el  nivel  del  mar. 

El  trazo  sigue  después  faldean- 
do en  vista  al  rio  hasta  una  que- 
bradita  llamada  Mignate,  en  la 
cual  penetra  hasta  el  fondo,  da  una 
vuelta  á  la  izquierda  y  por  medio 
de  un  pequeño  túnel  sale  en  la 
grande  quebrada  de  Pegache,  adon- 
de el  trazo  toma  un  desarrollo  de. 
mas  de  5  kilómetros  y  alcanza  á  la 
altura  total  de  1,400  metros  que  es 
la  mitad  de  Huamachuco  y  Oaja- 
marca  por  una  distancia  de  53  ki- 
lómetros de  Trujillo,  punto  al  cual 
hemos  llegado  á  esta  fecha. 

Por  medio  de  esta  altura  prepa- 
rada de  antemano,  aprovechando 
de  todas  las  desviaciones  que  la 
naturaleza  del  trazo  nos  proporcio- 
na, espero  llegar  á  Otuzco  con  mi 
estudio  en  el  entrante  mes.  Sin 
embargo  este  tiempo  de  lluvias  que 
nos  persigue,  reduce  un  poco  la 
cantidad  de  trabajo  posible  sobre 
el  terreno,  pero  se  aprovecha  de  los 
dias  de  aguasero  para  los  dibujos 
preparatorios,  los  cuales  han  ade- 
lantado en  justa  proporción  con  las 
operaciones  geodésicas. 

Muy  panosos,  como  US.  cora- 
preiKle,  son  los  trabajos  de  esta  na- 
turaleza ;  sea  que  se  ande  en  el  fon- 
do de  quebiadas  sobre  pisos  des- 
concertados por  antiguos  trantor- 
nos,  sea  faldeandc»  altos  cerros  im^ 
practicables,  el  hombre  se  cansa  en 
menor  tiempo  que  sobre  caiiiinoH 
de  llanura,  cuando  es  preciso 
cortar  caminos  para  alcanzar  los 
puntas  de  operación,  cualquiera 
urgencia  que  se  tenga  se  necesita 
su  tiempo.  A  mas,  las  varias  direc- 
ciones que  es  preciso  considerar  y 
nivelar  para  reconocer  sus  condi- 
ciones de  altura  que  se  abandonan 
después  como  inconcluyentes^  son 
circunstancias  negativas  particula- 
i*es  á  esta  clase  de  estucUos  sobre 
terrenos  demasiadamente  accid^- 
tados. 


Adjuntaré,  señor  Ministro,  que 
lo  riguroso  de  mi  vida  en  la  dedi- 
cación al  trabígo,  es  una  costum- 
bre que  no  necesita  activarla,  por- 
que es  mi  mayor  placer  dar  fin  á 
los  trabajos  de  mi  obligación,  y 
concluyo  con  la  esperanza  de  sha- 
ber  correspondido  á  la  confianza 
que  US.  se  dignó  manifestarme. 

Dios  guarde  US.— 8.  M.— Pe- 
dro SiBBER. — ^Ingeniero. 

Palmar,  cerca  de  Otuzco,  Febre- 
ro 20  de  1871. 


S«  «ilMiza  á  B.  Vlfeatc  €«Bialei  PiBlUai 
^  para  hacer  1m  «stoilae. 

Idmaf  Marzo  3  de  1871. 

Visto  el  anterior  recurso  de  don 
Vicente  Gonzales  Pinillos,  propo- 
niendo verificar  los  estudios  man- 
dados practicar  en  27  de  Mayo  del 
año  anterior,  para  la  construcción 
de  un  ferrocarril  que  partiendo  de 
la  ciudad  de  Trujillo  termine  en  la 
de  Oajamarca,  atravesando  por  las 
inmedíacionefi  de  Otuzco,  Huama- 
chuco y  demás  valles  minerales 
que  sea  conveniente   recorrer,  y 
atendiendo:  á  que  la  propuesta  de 
Pinillos  solo  tiene  por  objeto  ace- 
lerar los  trabajos  emprendidos  por 
el  ingeniero  comisionado  D.  Pedro 
Bieber,  á  fin  de  que  el  Gobierno 
pueda  realizar  cnanto  antes  una 
olira  de   tan    pró>pt  vos   r«\snltail<is 
para  el   comercio   e   incliisíria   de 
esos  depariaincMitos;    acéptase   en 
tenias   sus   pífE-res    la    nicmñonada 
propuesta  con  las  si¡rnitMites  niodi- 
rtí'aciones:  .os  estiulios  se  teriuina- 
ráii  con  inícrvcMUíion  dd  in^reniero 
de  Esiailoqne  nombre  el  Goliierno, . 
el  térniiiM>    en    que  deben    quetlar 
concluidos  dichos  estudióse»  el  de 
seis  meses,  y  el  G«>l>ieruo  alMinnrá  ^ 
al  proponen'te,  caso  de  que  no  ob- 
tuviese la  preferencia  en  las  pro- 
puestas para  la  construcción  di^  la 
citada  línea,  la  cantidad  <|ue  á  jui- 
cio de  una  comisión  de  ingenieros 
nombrada  por  el  Gobierno,  valorice 
esos  trabajos.  En  consecuencia  se 
da  por  terminada  la  comisión  del 
citado  ingeniero  Sieber,  quien  en- 
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tregará  al  proponente,  hsijo  inven- 
tarío, todos  los  trabajos  que  hasta 
el  dia  hubiese  ejecutado,  los  útiles, 
instrumentos  y  resto  de  cantidad 
de  dinero  que  tuviese  en  su  poder, 
debiendo  el  citado  ingeniero  consti- 
tuirse en  esta*  capital  á  rendir  la 
Queñta  docuinentada  de  los  gastos 
que  hubiese  verificado  en  su  comi- 
sión. 


Trasccibase  al  Príefecto  de  la  Li- 
bertad para  los  efectos  de  esta  re- 
solución y  pase  al  Mini|*fcrio  de 
Hacienda,  para  que  previa  ratifiéa- 
cion  del  proponente  en  su  citada 
propuesta  y  aceptación  de  las  an- 
teriores modificaciones,  se  extienda 
la  correspondiente  escritura. 

Regístrese  y  publíquese. — ^Rúbri- 
ca de  S.  B.— Santa  Makía. 


Ferrocarriles  de  la  Provincia  de  Tarapacá. 


Ferrocarril  de  Iquique  á  la  Noria. 


C^Bcctioo  hecha  á  Costas  y  Pezet. 

Lima,  Navieiribre  1?  de  J860. 

En  consideración  á  los  importan- 
tes beneficios  que  del)0  producir  á 
la  industria  y  al  comercio  de  la 
Eepública,  el  estabkicimiento  de 
nn  ferrocarril  del  puerto  de  Iquique 
á  las  salitreras  de  Tarapacá,  y  á 
que  no  conviene  á  los  intereses  del 
Estado  que  el  Gobierno  fj^arantice 
los  i)roductos  de  dicho  camino;  se 
¿Mlniiten  las  propuestas  que  bacen 
D.  José  iVíaría  Costas  y  13.  Federi- 
co Pezet  en  los  términos  siguientes: 

19  Se  construirá  por  los  exi)resa- 
dos  individuos,  un  ferrocarril  des- 
de el  puerto  de  Iquique  hasta  las 
salitreras  de  la  Noria  y  las  demás 
que  estén  comprendidas  en  jm  ra- 
dio de  tres  le^jfuas,  debiendo  ser 
impulsado  los  carros  por  nuiquiíuxs 
de  locomoción. 

29  Se  dará  principio  á  la  obra 
dentro  del  término  de  veinte  me- 
ses, contados  desde  la  fecha  de 
este  decreto,  y  quedará  concluida 
á  mas  tardar,  á  los  cuarenta  meses, 
sulvo  los  casos  fortuitos  qiTe  pudie- 
sen paralizar  ó  entorpecer  los  tra- 
bíyos. 


39  El  camino  se  construirá  con 
toda  la  solidez  que  requiere  su  ob- 
jeto, debiendo  pesar  los  rieles  cuan- 
'do  menos  sesenta  libras  por  cada 
yarda  lineal.  Los  durmientes  serán 
de  roble  ó  de  otra  maderarde  igual 
solidez  y  duración  y  tendrán  á  lo 
menos  siete  pies  ingleses  de  largo, 
ocho  pulgadas  de  ancho  y  cuatro* 
y  media  de  grueso.  Los  cepas,  re- 
maches y  demás  piezas  tendrán  la 
fuerza  y  solidez  correspondiente 
para  que  el  tráfico  se  haga  con  la 
mayor  seguridad.  El  Gobierno  dis- 
pondrá que  el  camino  sea  recono- 
cido por  los  ingenieros  que  nombre 
antes  que  se  ponga  en  servicio  y 
mandará  practicar  igual  reconoci- 
miento cada  vez  que  lo  juzgue 
conveniente. 

49  Los  empresarios  podrán  ex- 
tender ramales  ó  ríimificaciones, 
desde  cualquier  punto  de  la  línea 
principal  hasta  los  lugares  que 
crean  convenientes,  debierklo  ob- 
servarse, respecto  de  estas  ramifica- 
ciones, las  mismas  disposiciones 
dictadas  ])ara  la  línea  principal. 

59  El  Gobierno  concedo  gratui- 
tamente'á  la  empresa,  por  el  tér- 
mino de  noventa  y  nueve  años,  el 
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liso  de  los  terrenos  del  Estado  que 
seau  necesarios  para  el  ferrocarril 
y  el  tránsito  de  sus  trenes.  Si  la 
empresa  necesitase  de  algunos  ter- 
renos municipales,  ó  de  particula- 
res, para  términos,  estaciones  ó  de- 
pósitos, el  Gobierno  le  facilitará  su 
adquisición  por  los  medios  que  de- 
terminan las  leyes  para  los  casos 
de  expropiación  forzada,  si  los  due- 
ños de  tales  terrenos  se  negasen 
á  enajenarlos. 

6?  Se  concede  á  la  empresa  pri- 
vilegio exclusivo,  por  el  término  de 
25  años,  para  el  trasporte  de  per- 
sonas y  mercaderías  por  ferrocarril 
entre  el  puerto  de  Iquique  y  las 
salitreras  de  Tarapacá.  Pasado  e^- 
te  término,  la  empresa  conservará 
la  propiedad  de  dicho  camino  por 
74  años  mas,  y  vencido  estos,  pa- 
sará al  dominio  del  Estado  con 
todos  sus  útiles  y  enseres. 

7?  Los  carruajes,  máquinas,  rie- 
les, herramientas,  fierro,  carbón, 
.  madera,  pintura  y  demás  útiles 
necesarios  para  construir,  reparar 
y  conservar  el  camino  quedan  ex- 
ceptuados de  todo  derecho  fiscal  y 
municipal,  durante  el'  tiempo  del 
privilegio;  y  los  víveres  que  se  in- 
troduzcan del  extranjero  para  la 
manutención  de  los  trabajadores, 
gozarán  de  la  misma  exención  por 
solo  el  tiempo  que  dure  la  construc- 
ción del  camino. 

89  Quedan  también  exceptuados 
del  servicio  militar  los  empleados 
y  peones  del  ferrocarril  y  sus  de- 
pendencias.- 

99  No  se  exigirá  á  la  empresa 
ninguna  contribución,  sea  ordina* 
ria  ó  extraordinaria,  directa  6  indi- 
recta, durante  el  tiempo  del  pri- 
vilegio. 

10.  Se  permite  á  la  empresa 
construir  en  el  puerto  de  Iquique 
nn  muelle  que  corresponda  al  tér- 
mino del  ferrocarril,  observándose 
las  precauciones  que  la  aduana  de 
aquel  puerto  tenga  á  bien  determi- 
nar para  resguardo  de  los  intere- 
ses fiscales. 

11.  La  empresa  podrá  emplear 
sus  propios  peones  para  el  desem- 


barqué de  todos  los  materiales, 
útiles  y  víveres  destinados  al  fer- 
rocarril y  para  el  trasporte  de  estos 
á  sus  almacenes. 

12.  El  máximum  del  flete  que 
cobrará  la  empresa  i>or  cada  quin- 
tal de  car<i^a  que  se  trasporte  por 
el  camino,  será  de  uno  y  medio 
centavo  de  poso  por  cada  milla;  y 
por  el  pasaje  de  las  personas  no 
cobrará  mas  de  cuatro  centavos 
por  milla,  por  cada  asiento  en  los 
wagones  do  primera  clase  y  dos 
por  los  de  segunda.  Con  arregloá 
esta  base,  formará  dicha  empresa 
la  tarifa  de  fletes  y  pasajes  y  la 
someterá  á  la  aprobación  del  Go- 
bierno, no  pudiendo,  sin  licencia 
de  este,  hacer  en  ella  alteración 
alguna. 

13.  Las  tropas,  los  empleados  ci- 
viles y  militares  que  marchen  en 
comisión  del  servicio  y  las  balijas 
del  correo,  se  trasportan  gratis;  y 
las  cargas  pertenecientes  al  Gobier- 
no abonarán  solo  la  mitad  del  flete 
debioirdo  las  autoridades  tomar  las 
medidas  necesarias  para  que  no  se 
abuse  de  esta  concesión. 

14.  Concluida  la  obra,  la  empre- 
sa someterá  á  la  aprobación  del 
Gobierno  un  reglamento  para  el 
mejor  servicio  y  arreglo  del  camino 
y  del  tráfico,  el  cual  se  hará  cum- 
plir en  todas  sus  partes  por  las  au- 
toridades de  la  provincia. 

15.  La  empresa  no  será  respon- 
sable de  los  daños  que  por  casos 
fortuitos  sufran  las  personas  ó  mer- 
caderías que  conduzcan  los  trenes; 
pero  si  fuesen  causados  por  culpa 
ó  negligencia  de  sus  dependientes, 
la  responsabilidad  será  de  estos. 
Si  después  de  entregadas  las  espe- 
cies, con  las  formalidades  estable- 
cidas, á  los  empleados  de  la  empre- 
sa, se  X)erdiesen  por  culpa  de  estos, 
la  empresa  indemnizará  su  valor  á 
los  respectivos  dueños. 

10.  D,  José  María  Costas  y  don 
Federico  Pezet  podrán  trasmitir, 
en  tx)do  ó  en  parte,  sus  derechos  al 
camiaOjj^  por  cualquiera  especie  de 
contrato  que  esté  arreglado  á  las 
leyes  del  país,  formar  una  compa* 
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nía  por  acciones,  6  disponer  de  su 
propiedad  como  crean  conveniente; 
pero  lo^  que  les  sucedan  en  la  em- 
presa, cualquiera  que  sea  su  nacio- 
nalidad, no  podrán  emplear,  en  las 
cuestiones  que  se  susciten,  otros 
medios  que  los  que  las  leyes  de  la 
República  permiten  á  los  peruanos 
para  obtener  justicia  y  defender  sus 
derechos.  Pueden  también  obligar 
é  hipotecar,  con  la  misma  condición 
el  camino  y  sus  enseres,  para  ad- 
quirir caudales  aplicables  á  la  em- 
presa; pero  les  es  prohibido  absolu- 
tamente trasmitir  sus  derechos  á 
un  Gobierno  extranjero. 

17.  Cuando  los  expresados  indi- 
viduos quieran  usar  de  la  facultad 
que  se  les  concede  en  el  artículo 
anterior,  darán  anticipadamente 
aviso  al  Gobierno,  y  si  este  quisie- 
re tomar  á  su  cargo  la  empresa, 
será  preferido  por  el  tanto  á  cua* 
lesquiera  otros. 

18.  En  caso  que  posteriormente 
se  reconozca  la  posibilidad  y  con- 
veniencia de  establecer  comunica- 
ción por  vi  as  férreas  entre  las  ca- 
letas de  Pisagua  y  Mejillones  ó 
cualesquiera  otras  y  sus  respectivas 
salitreras,  D.  José  María  Costas  y 
D.  Federico  Pezet  serán  preferidos 
para  la  construcción  y  explotación 
de  esas  vias,  en  los  términos  que 
oi)ortunamente  se  estipulen. 

19.  Los  empresarios  no  podrán 
ocuparse  de  la  explotación  y  co- 
mercio de  salitres  por  su  cuenta 
ni  por  cuenta  agena. 

Expídase  la  patente  respectiva, 
comuniqúese  y  publíquese. — Eú- 
brica  de  S.  E.-^Morales. 


PrórogfA. 

Excmo.  Señor. 

Federico  Pezet  y  Tirado,  por  sí 
y  á  nombre  de  la  empresa  del  fer- 
rocarril de  Iquique,  que  represento, 
ant0  V.  B.  respetuosamente  expon- 
go :  que  habiendo  tocado  con  obs- 
táculos imprevistos  en  los  trabajos 
preliminares  del  ferrocarril  de  Iqui- 
que á  las  salitreras  de   la  Noria^ 


y  habiendo  demandado  rancho  tiem- 
po la  delincación  definitiva  del 
camino  y  el  presupuesto  detallado 
de  la  obra,  no  ha  sido  )>osible  á  la 
empresa  empezar  á  construir  dicho 
camino  dentro  del  plazo  señalado 
por  el  supremo  decreto  de  10  de 
Noviembre  cto  1800.  Por  tanto  y 
eti  atención  á  la  importancia  na- 
cional de  esa  línea  férrea,  á  tos 
constantes  esfuerzos  de  los  empre- 
sarios que  la  iniciaron  y  están  para 
realia^arla,  después  de  haber  em- 
pleado en  los  estudios  y  trabajos 
preliminares  que  eran  de  necesidad 
una  suma  de  dinero  bastante  fuer- 
te; A  V.  E. — suplico  se  digne  con- 
cedernos una  próroga  de  diez  me- 
ses para  dar  principio  á  la  coloca- 
ción de  los  rieles  entre  Iquique  y 
la  Noria. 

Ea justicia  &. — ^Lima,  á  23  de 
Julio  de  1862. — Excmo.  Señor.— 
Fedekioo  Pezbt  yTibado. 


Se  le  «enceáe. 

lÁniaj  Agosto  12  d«  1862. 

En  atención  á  las  razones  ex- 
puestas por  el  recurrente,  se  pró- 
roga á  diez  meses  mas,  el  plazo  de 
veinte  meses  que  por  la  cláusula  2? 
del  decreto  de  1^  de  Noviembre  de 
1860  se  señaló  para  dar  principio 
á  la  obra  del  ferrocarril  de  Iquique 
á  las  Salitreras  de  la  Noria. 

Comuniqúese  y  publíquese. — 
Búbrica  de  S.  E. — Mobales. 


Ley  4el  «engr^to  concedlende  U  ftAnuitíaM 
6  por  dente  al  férrecarrll. 

Lima,  Noviembre  19  de  1862. 

El  Congreso  ha  concedido  á  los 
empresarios  del  ferrocarril  de  Iqui- 
que á  las  Salitreras  de  la  Noria^  la 
garantía  del  6  ^  sobte  el  capital 
que  se  invierta  en  su  construcción, 
solo  hasta  la  cantidad  de  1.700,000 
pesos  previniendo  al  Poder  Ejecu- 
tivo, que  los  sueldos  y, demás. gas- 
tos necesarios  para  la  construcción 
y  administración  del  camino,  se 
arreglarán  de  acuerdo  con  el  Oo- 
bieruo* 
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Lo  comunicamos  á  V.  E.  para  su 
conocimieuto  y  demás  fines. 

Dios  guarde  á  V.  E. — Miau  el 
DEL  Carpió,  Presidente  del  Sena- 
do— José  María  Pérez,  Presiden- 
te de  la  Gánuira  de  Diputados — 
Francisco  Cha  vez,  Senador  Se- 
cretario— Bpipanio  Serpa,  Dipu- 
tado Secretario. 

Exciuo.  Señor  Presidente  de  la  República. 
Limaj  Noviembre  ÜS  de  18(i2. 

Cúmplase,  comuniqúese  y  publí- 
quese. — EubricadeS.  E. — Arenas. 


átl  contrato  Costas  y  Peiot. 

^Lima]  Mayo  27  de  1864. 

Sin  embar^ifo  de  conocer  el  Go- 
bierno la  utilidad  que  reportaría  la 
industria  nacional  de  fa  provincia 
de  Tarapacá,  con  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Iquique,  cuya 
obra  solicitan  D.  José  Pickcring  y 
el  Diputado  D.  Avelino  Orihuela; 
no  puede  por  ahora  concedersu  ga- 
rantía por  mas  del  1.700,000  pesos 
que  el  Congreso  señaló  a  la  empre- 
sa, por  ley  de  28  de  Noviembre  de 
18G2;  ni  garantizar  otro  interés  pa- 
ra esa  suma  que  el  6  ^,  conforme 
á  la  resolución  legislativa  citada. 
Los  interesados  en  la  obra  pueden 
ocurrir  á  la  cámaras  para  solicitar 
el  aumento  que  piden  en  el  capi- 
tal que  ha  de  invertirse,  así  como 
que  se  entienda  á  dicho  capital  la 
garantía  del  7  ^  concedida  á  otros 
ferrocarriles. 

Por  lo  demás,  teniendo  en  con- 
sideración que  la  concesión  otor- 
gada'á  D.  José  María  Costas,  y  don 
Federico  Pezet,  ha  caducado,  por 
haber  trascurrido  con  exceso  el  pla- 
za que  se  les  señaló  para  princi- 
piar la  obra;  acéptase  la  propuesta 
de  los  señores  D.  José  Pickering  y 
D.  Avelino  Orihuela,  y  eli  conse- 
cuencia se  les  trasmite  todos  los, 
derechos  que  se  concedió  á  aque- 
llos, en  el  supremo  decreto  de  19 
de  Noviembre  de  1860,  con  las  mo- 
dificaciones que  indican,  debiendo 
correr  el  término  para  que  comieu- 
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cen  la  obra  únicamente  desde  la 
fecha  en  que  el  Congreso  resuelva 
el  punto  relativo  al  capital  y  ^- 
rantía. 

Pnblíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Zeoarra. 


Contrata  entro  ol  soil^r  Administrador  átí 
Tesoro  y  los  soáorcs  D.  José  PIckerInf  y  P. 
IHanael  A.  Orihuela. 

En  Lima  y  Noviembre  12  de 
1804,  ante  mí  el  Escribano  y  tes- 
tigos, tué  presente  el  señíu*  D.  Jo- 
sé García,  otjeial  mayor  ó  intiírven- 
'  tor  de  esta  Tesorería  principal  del 
departamento  y  administrador  ac- 
cidental de  ella,  al  que  doy  fé,  co- 
nozco y  dijo :  que  por  cuanto  el 
Supremo  Gobierno  se  ha  servido 
mandar  cumplir  una  resolución  le- 
gislativa a  íaví>r  de  los  señores 
D.  M.  Avelino  Orihuela  por  sí  y  en 
representación  de  D.  Jovsé  Picke- 
ring, para  la  constrilccion  de  un 
ferrocarril  del  puerto  de  Iquique  á 
las  Salitreras  de  la  Noria,  según 
aparece-del  decreto  supremo  expe- 
dido á  este  fin  con  fedia  8  del  pre- 
sente mes  y  año;  y  facultado  á  es- 
te respecto  al  señor  administrador 
otorgante,  para  extender  la  escri- 
tura relativa  á  di<*ho  contrato,  pro- 
cediéndose  á  veriticarlo  así  en  los 
términos  que  aparecen  de  los  re- 
caudos que  aquí  se  insertan  lite- 
ralmente para  su  mayor  validez, 
los  que  á  la  letra  son   como  sigue : 

X       DKGREiO   SUPRKMO. 

Lima  y  Noviembre  8  de  1864, 

Teniendo  en  consideración  que 
por  supremo  decreto  de  27  de  Ma- 
yo Al  timo  act^ptó  el  Gobierno  la 
propuesta  hecha  por  I).  José  Picke- 
ring y  D.  M.  Avelino  Orihuela,  pa- 
ra la  construcción  de  un  feriH)car- 
ril  del  puerto  de  Lpúque  á  las  Sa- 
litreras dé  la  Noria,  por  haber  ca- 
ducado la  concesión  otorgada  an- 
teriormente á  D.  José  María  Cos- 
tas y  D.  Federico  Pezet,  para  la 
plantificación  de  dicha  línea  férrea, 
en  virtud  de  haber  trascurrido  con 
exceso  el  r>lazo  que  se  les  señaló 
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T)or  decreto  de  19  de  Noviembre  de 
1870,  para  principiar  los  trabajos: 
que  por  resolución  le/íislativa  de 
22  de  Octubre  último,  á  solicitud 
de  los  mismos  empresarios,  se  ba 
señalado  para  esta  ol)ra  el  capital 
de  2.400,000  soles,  facultando  a) 
Gobierno  para  garantizar  dicho 
capital  con  e\7  ^  de  interés  anual: 
que  facilitándose  de  este  modo  la 
realización  de  esta  empresa,  solo 
resta  formalizar  el  contrato  confor- 
me á  lo  prevenido  en  dicba  resolu- 
ción legislativa:  se  accede  á  la  so- 
licitud que  por  sí  y  en  representa- 
ción de  D.  José  Pickering,  bace 
D.  M.  Avelino  Üribuela,  para  pro- 
ceder al  arreglo  de  dicho  contrato 
que  se  acepta  desde  luego  por  el 
Gobierno,  bajo  los  términos  y  con- 
diciones siguientes:  , 

Art.  19  El  Gobierno  concede  á 
D.  José  Pickering  y  D.  M.  Aveli- 
no Orihuela,  el  derecho  de  cons- 
truir y  explotar  un  camino  de  fier- 
ro, con  máquinas  de  vapor  desde 
el  puerto  de  íquique  á  las  Salitre- 
ras de  la  Noria,  en  la  provincia  de 
Tarapacá,  sobre  el  cual  gazarán  de 
privilegio  exclusivo  por  el  término 
de  25  años.  Pasado  este  término, 
la  empresa  conservará  la  propiedad 
de  dicho  camino  por  74  años  mas, 
sin  privilegio. 

Art  29  Don  José  Pickering  y  D. 
M.  Avelino  Orihuela,  p.ara  llevar  á 
cabo  esta  empresa,  tendrán  dere- 
cho de  formar  en  el  país,  ó  en  el 
extranjero,  una  sociedad  que  to- 
mará el  título  de  "Compañía  del 
ferrocarril  de  íquique  á  la  Noria^ 
la  cual  gozará  de  todos  los  dere- 
chos que  corresponde  ahora,  y  se 
otorguen  en  adelante  á  esta  clase 
de  asociaciones. 

Art.  39  Se  ofrecerán  al  publico, 
en  el  Perú,  durante  6  meses,  5,000 
acciones  de  100  soles  cada  una,  pu- 
blicándose la  convocatoria  por  di- 
chos 6  meses  en  los  diarios  de  esta 
.capital  y  en  los  periódicos  de  las 
capitales  de  departamento.    , 

Art.  49  Durante  el  término  del 
privilegio,  no  se  permitirá  esta- 
blecer otro    ferrocarril  por  vapor 


entre  el  puerto  de  Iquiqne  y  las 
Salitreras  de  la  provincia  de  Tara- 
[)acá.  Vencido  el  término  de  la 
concesión,  es  decir,  cumplidos  los 
99  años,  pasará  el  camino  á  ser  del 
dominio  del  Pistado,  debiendo  en- 
tregarse en  buenas  condiciones  de 
servicio  con  sus  términos,  carruajes 
y  demás  útiles.  El  término  princi- 
pia acontarse  desde  la  fecha  en  que 
se  otorgue  la  respectiva  escritu- 
ra, 

Art.  59  El  camino  ser^  de  una 
sola  via,  teniendo  los  cambios  con- 
venientes en  las  estaciones  princi- 
pales y  en  las  que  fuere  preciso 
establecer  en  todo  el  largo  de  la 
línea,  pero  cuando  menos  tendrá 
dos  cambióse  apartaderos  en  los 
dos  ])uutos  intermedios  de  ambos 
términos.  El  ancho  delá  via  será 
el  que  el  Gobierno  ha  señalado  co- 
mo regla  general,  es  decir,  el  de  un 
nuítro  setenta  centímetros  conta- 
dos dentro  de  los  bordes  interiores 
de  los  rieles. 

Art.  69  Será  construido  el  cami- 
no con  toda  la  solidez  que  requiere 
su  objeto,  debiendo  pesar  los  rie- 
les cuando  menos  70  libras  por 
yarda  lineal:  los  durmientes  serán 
de  madera  sólida  y  durable,  y  ten- 
drán á  lo  menos  pies  2,15  largo, 
0,20  ancho,  0,12  grueso.  Los  cepos, 
remaches,  y  demás  piezas,  tendrán 
la  fuery.a  y  solidez  correspondien- 
tes, y  las  máquinas,  coches,  carrea 
y  demás  material  rodante,  serán 
según  el  presupuesto  que  presentó 
el  ingeniero  D.  Federico  Blume, 
con  el  trazo  final  de  esta  línea. 

Art.  79  La  empresa  que  repre- 
sentan D.  José  Pickering  y  D.  Ma- 
nuel A.  Orihuela,  podrá  extender 
ramificaciones  desde  cualesquiera 
puntos  de  la  línea  principal,  hasta 
los  lugares  que  crea  convenientes, 
debiendo  observarse  respecto  de 
estas  ramificaciones,  las  mismas 
disposiciones  dictadas  para  la  línea 
principal.  El  capital  qué  se  emplee 
en  estas  ramificaciones,  no  entra 
ni  se  calcula  en  el  que  garautíza 
el  Gobierno. 

Dichas  ramificaciones  no  podrán 
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•hacerse  hasta  después  de  termina- 
'  da  la  linea  principal. 

Art  8?  El  Gobierno  concede 
gratuitamente  á  la  empresa  los  ter- 
renos del  Estado  que  sean  necesa- 
rios para  el  ferrocarril  y  el  tránsito 
de  sus  trenes,  estaciones,  casas, 
almacenes  y  demás  dependencias. 
Si  la  empresa  necesitase  algunos 
terrenos  municipales  ó  de  particu- 
lares para  términos,  estaciones  ó 
cualquiera  otro  objeto^  el  Gobierno 
le  facilitará  su  adquisición  por  los 
medios  que  determinan  las  leyes 
para  los  casos  de  expropiación  for- 
sosa,  si  los  dueños  de  tales  terrenos 
se  negasen  á  enagenarlos. 

Art.  99  Los  cercos,  puentes,  ca- 
nales y  caminos  que  atraviese  la 
Ihiea,  serán  restablecidos  por  la 
empresa,  de  modo  que  no  sufran 
daño  los  propietarios  ó  el  público; 
pero  su  costo  se  incluye  en  el  capi- 
tal garantizado. 

Art.  10.  Los  carruajes,  máquinas 
rieles,  herramientas,  üerro,  carbón, 
-pintura,  y  demás  útiles  necesarios 
para  construir,  reparar  y  conservar 
el  camino,  quedan  exceptuados  de 
todo  derecho  fiscal  y  municipal, 
durante  el  tiempo  del  privilegio, 
y  los  víveres  que  se  introduzcan 
del  extranjero  para  la  manutención 
de  los  trabajadores,  gozarán  de  la 
misma  exención  por  solo  el  tiempo 
que  dure  la  construcción  del  cami- 
no. 8e  entiende  po**  víveres  la  car- 
ne fresca,  seca  ó  salada,  papas, 
arroz,  fréjoles,  manteca,  garbanzos, 
pescado  seco,  galleta  y  harina.  La 
cantidad  se  calcularáen  proporción 
del  número  de  trabajadores,  toman- 
do por  norma  una  ración  de  ar- 
mada. 

Art.  11,  Si  los  jefes  de  la  Aduana 
6  el  interventor  del  ferrocarril, 
creyesen  que  es  excesivo  el  número 
de  los  artículos  que  se  piden  libres 
de  derecho  para  la  explotación  y 
conservación  de  la  línea,  después 
que  está  concluida,  el  Gobierno 
nombrará  una  Junta  de  Ingenie- 
ros, para  que  oyendo  antes  á  la 
Junta  Directiva  del  ferrocarril, 
resuelva  el  caso. 


Art.  12.  La  empresa  podrá  in- 
troducir peones  del  extranjero  para 
el  trabajo  de  la  línea  y  los  contra- 
tos que  con  ellos  celebre,  se  harán 
cumplir  estrictamente,  con  tal  que 
no  se  opongan  á  las  leyes  del  país, 
y  que  hayan  sido  visados  por  el 
cónsul  peruano  en  el  lugar  de  don- 
de proceden  los  peones.  Las  auto- 
ridades de  las  provincias  prestarán 
á  la  empresa  el  apoyo  necesario 
para  conservar  el  orden  entre  los 
trabajadores  y  hacerles  cumplir  su 
deber. 

Art.  13.  Los  trabajadores  y  em- 
pleados en  el  ferrocarril,  quedarán 
exceptuados  del  servicio  militar, 
salvo  en  el  caso  de  guerra  nacional, 
en  que  los  empleados  peruanos  ten- 
drán que  cumplir  con  su  deber  pa- 
ra con  el  país. 

Art.  14.  No  se  exigirá  á  la  em- 
presa ninguna  contribución  ordi- 
naria ó  extraordinaria,  directa  6 
indirecta,  durante  el  tiempo  del 
privilegio. 

Art.  15.  Se  permite  á  la  empre- 
sa construir  en  el  puerto  de  Iqui- 
que  un  muelle,  que  corresponda  al 
tér/nino  del  ferrocarril,  observán- 
dose las  precauciones  que  la  adua- 
na de  aquel  puerto  determinare 
para  resguardo  de  los  intereses  fis- 
cales. En  caso  que  convenga  al  Go- 
.bierno  hacer  uso  del  muelle  del  fer- 
rocarril, para  el  servicióle  la  adua- 
na 6  comprarlo,  se  estipulará  una 
compensaciou  correspondiente  en 
el  primier  caso,  ó  se  abonará  su  va- 
lor en  el  segundo,  conforme  á  las 
disposiciones  que  se  dicten  poste- 
riormente para  detallar  este  justi- 
precio. 

Art.  16.  La  empresa  podrá  em- 
plear sus  propios  peones,  para  el 
desembarque  de  todos  los  materia- 
les, útiles  y  víveres  destinados  al 
ferrocarril  y  para  el  trasporte  de 
estos  á  sus  almacenes. 

Aift.  17.  El  máximum  de  fletes 
que  cobrará  por  milla  la  empresa 
será:  por  cada  quintal  de  xsarga 
que  trasporte  el  ferrocarril,  uno  y 
medio  centavos  de  sol ;  por  pasaje- 
ros en  coche  de  priniera  clase,  por 
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milla^  diez  centavos  de  sol ;  en  co- 
ches de  segunda  clase,  por  milla, 
cinco  centavos  de  sol,  tanto  de  su- 
bida como  de  bajada.  Con  arreglo 
á  esta  base  se  formará  la  tarifa  de 
fletes  y  pasajes,  y  la  someterá  á  la 
aprobación  del  Gobierno,  después 
de  la  cual  no  podrá,  sin  acuerdo  de 
este,  ser  alterada  en  ningún  senti- 
do. Para  la  alteración  se  organiza- 
rá un  expediente  en  que  se  pondrá 
de  manifiesto  la  necesidad  de  la 
alteración. 

Art.  18.  Las  mercaderías  que  por 
su  peso  ó  volumen  necesiten  una 
tarifa  especial,  se  arreglarán  á  pre- 
cios que  constarán  en  una  tarifa 
firmada  por  la  empresa  de  acuerdo 
con  el  Gobierno. 

Art.  19.  Por  el  feíTocarril  de 
Iqnique  se  trasportarán  gratis  la 
balija  del  correo  y  el  empleado  con- 
ductor. Las  tropa8,*jefes  y  oficiales, 
empleados  civiles  y  militares  que 
marchen  en  comisión  del  servicio, 
pagarán  medio  pasaje,  y  las  cargas 
pertenecientes  al  Gobierno  abona- 
rán la  mitad  del  flete,  debiendo  las 
autoridades  tomar  las  medidas  ne- 
cesarias para  que  no  se  abuse  de 
de  esta  concesión. 

Art.  20.  La  empresa  no  será  res- 
ponsable de  los  daños  que  por  ca- 
sos fortuitos  sufran  las  personas  y 
mercaderías  que  conduzcan  los  tre- 
nes, pero  si  fuesen  causadas  por 
culpa  ó  negligencia  de  sus  depen- 
dientes, la  responsabilidad  será  de 
estos.  Si  después  de  entregadas  las 
especies  con  las  formalidades  esta- 
blecidas á  los  empleados  de  la  em- 
presa, se  T)erdiesen  por  culpa  de 
estos,  la  empresa  indemnizará  su 
valor  á  los  respectivos  dueños. 

Art.  21.  D.  José  Pickerin  y  don 
Manuel  A.  Orihuela  y  sus  herede- 
ros legítimos,  podrán  trasmitir  en 
todo  ó  en  parte  sus  derechos  al  ca- 
niino,  por  cualquiera  especie  de 
contrato  que  esté  an-eglado  á  las 
leyes  del  país ;  formar  una  compa- 
ñía por  acciones,  ó  disponer  de  su 
propiedad  como  lo  crean  conve- 
niente ;  pero  ni  ellos,  ni  los  que  le 
sucedan  en  la  empresa,  cualquiera 


que  sea  su  nacionalidad,  podrán 
emplear  en  las  cuestiones  que  86 
susciten,  otros  medios  que  los  qne 
las  leyes  de  la  Bepública  prestan 
á  los  peruanos  para  obtener  justi- 
cia y  defender  sus  derechos.  Pue- 
den también  obligar  é  hipotecar 
con  la  misma^  condición  el  camino 
y  sus  enseres,  para  adquirir  cauda- 
les aplicables  á  la  empresa,  sin  ex- 
cederse en  ninguno  de  los  casos 
citados,  de  lo  estipulado  en  este 
contrato. 

Tanto  en  el  caso  de  venta  como 
en  el  de  hipoteca,  los  contratistas 
ó  sus  cesionarios,  deberán  dar  avi- 
so al  Gobierno,  por  si  quiere  com- 
prar el  camino  ó  facilitar  los  cau- 
dales que  necesite  la  empresa^  pues 
para  uno  y  otro  caso  gozará  el  Es- 
tado del  derecho  de  preferencia. 

Art.  22.  Luego  que  se  organice 
la  compañía  del  ferrocarril,  el  Go- 
bierno nombrará  un  comisionado 
que  lo  represente,  quien  tendrá  el 
derecho  de  asistir  á  todas  las  jun- 
tas que  celebren  los  directores,  y 
sin  cuyo  conocimiento  no 'podrán 
hacerse  compras  ni  contratas  que 
afecten  al  capital  de  la  empresa. 
Este  agente  podrá  ser  el  Ministro 
Diplomático  del  Perú  en  el  lugar 
donde  se  establezca  la  sociedad,  6 
cualquiera  otra  persona  que  con  tal 
objeto  nombre  el  Gobierno. 

Art.  23.  El  Gobierno  concede  al 
ferrocarril  de  Iquique  á  la  Noria, 
en  virtud  de  la  disposición  legisla- 
tiva citada,  la  garantía  nacional 
del  interés  de  7  ^  anual,  después 
de  deducidos  los  gastos  de  explo- 
tación, por  el  término  de  veintecin- 
co  años,  hasta  el  máximum  de 
2.400,000  soles,  que  se  ha  fijado 
como  capital  necesario  para  la  cons- 
trucción de  esta  línea  con  todas  sus 
dependencias  y  material  rodante. 
Su  garantía  empezará  á  correr  por 
la  tercera  parte  del  capital  señala- 
do, tan  .pronto  como  estén  conclui- 
das doce  millas  de  camino ;  correrá 
por  las  dos  terceras  partes  del  ca- 
pital, cuando  haya  veinticuatro  mi- 
llas concluidas ;  y  se  hará  efectiva 
sobre  todo  el  capital  c  uando  el  fer 
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rocarril  esté  definitivamente  con- 
cluido, con  sus  estaciones,  maes- 
tranza, muelle,  talleres,  oficinas, 
material  rodante  y  demás  depen- 
dencias. Queda  afecto  con  especia- 
lidad á  la  seguridad  de  esta  garan- 
tía, el  sobrante  de  las  ventas  de 
guano  de  las  islas  de  Chincha  que 
se  hagan  en  Europa,  después  de 
cubiertas  las  obligaciones  por  inte- 
reses de  la  deuda  nacional,  á  que 
debe  responder  según  las  contratas 
vigentes. 

Art.  24:  Para  fijar  el  producto 
líquido  aplicable  al  interés  del  ca- 
pital invertido  en  la  construcción 
del  ferrocarril,  no  excediendo  de  los 
2.400,000  soles  citados,  m  deduci- 
rán de  la«  entradas  generales  los 
gastos  de  explotación,  conserva- 
ción y  reparación,  entendiéndose 
desde  ahora  por  estos  gastos  el  pa- 
go de  un  Director  en  Iquique  ó  la 
Noria,  un  ingeniero  ó  inspector,  un 
tenedor  de  libros  y  demás  emplea- 
dos subalternos  necesarios  para  la 
administración  y  contabilidad,  y  el 
número  de  maquinistas,  guardias 
y  operarios  que  exige  el  servicio  de 
todo  ferrocarril ;  gustos  de  combus- 
tible, aceite  ó  grasa  y  demás  artí- 
culos de  consumo  diario  y  urgentí- 
simo, y  todos  los  demás  gastos  que 
se  ocasionen  ó  para  reponer  el  con- 
sumo lento  de  las  cosas  y  las  que 
se  pierdan  por  causas  extraordina- 
rias y  que  no  dependen  de  la  mala 
ronstruccion  de  la  via  ó  material  ro- 
dante. El  déficit  por  el  cual  pueda 
(|uedar  responsable  el  Erario,  será 
pagado  a  la  empresa  en  Londres, 
al  precio  de  cambio  c(nT¡ente,  al 
fin  de  cada  seis  meses,  por  medio 
de  los  agentes  financieros  del  Go- 
bierno, treinta  (lias  después  de  lia- 
bji'se  fijado  el  importe  del  déficit 
con  las  formalidades  y  autentici- 
dad xiecesarias.  Pero  si  resulta  que 
el  costo  de  tal  camino  con  sus  ac- 
cesorios, según  los  presupuestos, 
y  fuere  menor  de  los  2.400,000  soles, 
el  Gobierno  solo  garantizará  el  in- 
terés sobre  el  capital  que  efectiva- 
mente se  invirtiere. 

Art.  25.  Luego  que  el  camino 


produzca  mas  de  un  10  ^  anual  de 
beneficio,  repartible  en  dividendos, 
el  exceso  se  entregará  al  Estado, 
hasta  reembolsarlo  de'  las  sumas 
que  haya  pagado  para  cubrir  la 
garantía. 

Art.  26.  La  garantía  de  7 .  ^ 
anual  cesará  de  hecho  si  el  camino 
produce  el  7  ^  por  dos  años  conse- 
cutivos, sin  perjuicio  de  pagar  al 
Estado  lo  que  hubiese  gastado  por 
hi  garantía. 

Art.  27.  El  Gobierno  nombrará 
también  uii  interventor  residente 
en  Iquique,  que  tendrá  derecho  de 
asistir  á  las  juntas  de  la  Dirección 
Administrativa  y  de  los  agentes 
locales  de  la  empresa.  Este  inter- 
ventor deberá  tener  un  conoci- 
miento exacto  de  todas  las  opera- 
ciones de  contabilidad  que  se  eje- 
cuten y  examinará  los  balances 
semestrales  que  deben  hacerse  el 
30  de  Junio  y  el  31  de  Diciembre 
de  cada  año,  con  vista  de  los  libros 
y  cuenta^  de  la  compañía,  dando 
un  certificado  de  su  exactitud.  En 
caso  que  del  balance  resulte  que  el 
Gobierno  tiene  que  satisfacer  á  la 
empresa  alguna  cantidad  por  dé- 
ficit, el  interventor  dará  un  certifi- 
cado en  forma  que  acredite  esta 
circunstancia, -y  en  vista  de  este 
documento,  el  Gobierno  ordenará 
el  ji^go.  Si  el  interventor  encuen- 
tra que  los  trabajos  y  gastos  que  se 
emprenden,  no  son  los  natttrí^les  y 
convenientes,  hará  las  observacio- 
nes oportunas  á  la  Junta  Admi- 
nistrativa de  la  empresa,  la  cual  las 
tomará  en  consideración,  y  dará 
las  explicaciones  necesarias  para 
que  se  tomen  en  cuenta  al  deter- 
minar el  pago  de  la  garantía. 

Art.  28.  Toda«  las  cuestiones 
técnicas  y  profesionales  que  se  sus- 
citen entre  el  Gobierno  y  la  empre- 
sa se  someterán  á  la  decisión  de 
una  comisión  compuesta  de  un  in- 
geniero del  Estado  y  de  otro  do  la 
compañía,  nombrados  por  ambas 
partes  resj)ectivamente,  y  en  caso 
que  estos  no  se  puedan  poner  acor- 
des en  sus  opiniones,  se  nombrará 
un  tercero  de  común  acuerdo,  cuya 
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decisión  será  definitiva.  Cualquiera 
diferencia  que  pueda  ocurrir  sobre 
la  inteligencia  de  este  contrato,  se 
.juzgará  con  arreglo  á  lo  que  se  ha- 
ya estipulado  en  las  concesiones  de 
los  ferrocarriles  de  Arequipa  ó  lea, 
en  caso  que  en  la  presente  no  se 
haya  determinado  claramente  ó  se 
haya  omitido  alguna  condición. 

Art^  29.  Concluida  la  obra  del 
ferrocarril  de  Iquique,  la  empresa 
someterá  á  la  aprobación  del  Go- 
bierno un  reglamento  para  el  me- 
jor arreglo  y  serv  icio  del  tráfico,  el 
cual  será  cumplido  en  todas  sus 
partes  por  las  autoridades  de  la 
provincia. 

Al  mismo  tiempo  se  fijará:  19 
las  ooligaeiones  y  deberes  del  in- 
terventor que  nombre  el  Gobierno: 
29  la  clasiíicaci(jn  y  conocimiento 
claro  y  preciso  de  los  gastos  de  ex- 
plotación propiamente  dicha,  de 
los  de  conservación  y  reparación  y 
de  los  de  fabricación  y  ve.construc- 
cion  :  39  las  formalidades  que  debe 
observar  para  poner  en  conoci- 
miento del  Gobierno  el  resultado 
de  las  cuentas  y  balances  semes- 
trales, determinando  el  producto 
líquiclo  del  camino  y  Ja  proporción 
de  este  y  del  capital ;  y  49  la  com- 
probíicion  que  debe  acompañar,  si 
llega  el  caso  de  que  resulte  algún 
cargo  contra  el  Estado  por  la  ga- 
rantía 

Art.  30.  El  ferrocarril  de  Iqui- 
que, como  las  demás  vias  de  esta 
clase,  queda  sujeto  á  las  leyes  y 
reglamentos  generales  que  se  die- 
ren para  el  arreglo  y  policía  de  los 
caminos  de  fierro  en  la  Eepiiblica. 

Art.  31.  D.  José  Pickering  y  don 
M.  Avelino  Orihuela  se  comprome- 
ten á  empezar  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Iquique  á  la  Noria, 
dentro  de  diez  y  ocho  meses,  con- 
tados desde  la  fecha  este  decreto,  y 
á  concluirlo  veinte  y  cuatro  meses 
desunes  de  haberlo  comenzado,  sal- 
vo los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza 
mayor.  Los  empresarios  darán,  en 
el  término  de  cuatro  meses,  una 
garantía  de  20,000  pesos  para  ase- 
gurar el  cumplimiento  de  esta  obli- 


gación, cuya  suiílda  pagarán  como 
multa,  en  caso  que  no  llenen  el 
compromiso  que  contraen. 

Y  si  esta  fianza  no  se  constituye 
dentro  de  cuatro  meses,  contados 
desde  la  fecha,  sea  por  medio  de 
una  consignación  en  documentos 
del  crédito  público,  ó  de  la  garan- 
tía de  una  ó  mas  casaa  respetables 
de  comercio,  de  hecho  se  tendrá  por 
concluido  y  sin  efecto  alguno  este 
contrato. 

Art.  32.  Cinco  años  antes  de 
cumplir  los  noventa  y  nueve  años 
de  la  concesión,  el  Gobierno  hará 
reconocer  prolijamente  la  línea  y 
todos  sus  accesorios,  y  la  empresa 
tendrá  la  obligación  de  mantenerlo 
en  el  mas  perfecto  estado  de  con- 
servación hasta  que  se  entregue  á 
los  agentes  del  Gobierno. 

Art.  33.  Si  por  cualquiera  cansa, 
exceptuándose  los  casos  fortuitos  ó 
de  fuerza  mayor,  se  suspendieren 
los  trabajos  del  ferrocarril  durante 
seis  meses,  se  entenderá  hasta  que 
se  recomiencen  dichos  trabajos,  que 
se  ha  suspendido  igualmente  la  ga- 
rantía del  Gobierno  por  todas  las 
millas  hechas.  Si  la  suspensión  del 
trabajo  excediere  de  un  año,  cesan 
completamente  los  derechos  y  pri- 
vilegios concedidos  por  este  con- 
trato, exceptuándose  también  los 
casos  fortuitos  y  de  fuerza  mayor. 

Art.  34.  La  empresa  depositará 
en  la  Dirección  de  Obras  Públicas 
el  plano  y  perfiles  de  este  camino, 
al  mismo  tiempo  que  preste  la  ga- 
rantía á  que  se  refiere  el  artículo  31. 
No  podrá  variarse  la  dirección  de 
la  línea  sin  previa  aprobación  del 
Gobierno. 

Art.  35.  Estando  obligada  la  em- 
presa á  principiar  los  trabajos  del 
ferrocarril  dentro  de  diez  y  ocho 
meses,  contados  desde  la  fecha  de 
este  decreto,  y  á  concluirlo  dos 
años  después,  se  declara:  que  para 
que  se  tenga  por  concluida  la  obra, 
deben  hallarse  concluidos  los  tér- 
minos, talleres,  almacenes  y  ofici- 
nas, pues  de  lo  contrario,  y  sin  per- 
juicio de  hacerse  correr  los  veinti- 
cinco años  de  la  garantía  y  haceros 
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efectiva  la  mnlta  convenida,  la  em- 
presa será  obligada  al  cumplimien* 
to  de  su  deber,  conforme  á  las  le- 
yes del  país. 

Art.  36.  Si  conviniere  establecer 
nn  camino  de  fierro  desde  PisagOa 
6  desde  cualquier  otro  punto  de  la 
costa  de  la  provincia  de  Tarapacá, 
á  los  lugares  del  interior  de  ella, 
concederá  el  Gk)bierno  á  la  empre- 
sa del  ferrocarril  de  Iquique  la 
preferencia  para  plantificarlo,  bajo 
las  mismas  condiciones  que  se  pro- 
pongan por  otros  empresarios,  de 
cuya  preferencia  gozará  solo  por  el 
término  de  ocho  años,  contados 
desde  la  fecha; 

Art.  37.  En  caso  de  que  se  trate 
de  construir  un  ferrocarril  entre  la 
Bepública  de  Bolivia  y  la  provin- 
cia de  Tarapacá,  el  Gobierno  esti- 
pulará que  se  ponga  en  conexión 
con  el  de  Iquique  á  la  Koria,  á  fin 
de  que  este  pueda  servir  á  aquel 
como  base  ó  punto  de  partida. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda para  los  efectos  consiguien- 
tes, y  pásese  el  expediente  á  la  Te- 
sorería Departamental  para  el  otor- 
gamiento de  la  correspondiente  es- 
critura. 

Oomuníquese  y  publíquese. — ^Eú- 
brica  de  S.  E.  —  Gómez  Saííghbz. 


Se  man^A  exteniler  U  cicritara. 

tesorería,  principal. 
Lima,  Noviembre  12  de  1864. 

Pase  al  actuario  de  esta  oficina 
para  que  extienda  la  respectiva  es- 
critura, sirviendo  de  base  el  prece- 
dente decreto  supremo  y  las  de- 
mas  piezas  de  que  consta  este  ex- 
pediente, cuyos  documentos  reem- 
plazan á  la  minuta.  —  García.  — 
Ante  mí. — Lucas  de  la  Lama. 

Por  tanto  el  señor  Administra- 
dor otorgante,  dando  el  debido  cum- 
plimiento á  lo  mandado  en  el  su- 
premo decreto  anterior,  y  á  mérito 
del  expediente  del  caso  que  se  ha 
tenido  k  la  vista,  formando  ambas 
piezas  la  principal  esencia  de  esta 


escritura,  y  á  virtud  de  la  facultad 
que  á  este  respecto  se  le  ha  come- 
tido, como  consta  de  la  parte  final 
del  artículo  37  del  precitado  decre- 
to supremo ;  otorga  por  el  tenor  de 
la  ])resente  que  este  contratoles 
será  firme  y  seji^uro  á  los  señores 
D.  José  .Pickering  y  D.  Manuel 
Avelino  Orihuela  en  los  mismos 
términos  relacionados  por  las  trein- 
ta y  siete  condiciones  que  él  abra- 
za, y  que  han  sido  acordadas  para 
su  puntual  observancia,  aseguran- 
do el  señor  Administrador  les  será 
firme  y  seguro  á  los  señores  con- 
tratistas por  el  término  y  demás 
calidades  que  ya  se  han  relaciona- 
do, sin  que  se  les  pueda  quitar  esta 
negociación  para  persona,  alguna 
por  el  tanto  ó  mas,  si  otras  pro- 
puestas que  al  respecto  de  este 
asunto  pudieran  hacerse,  pena  de 
nulidad  y  de  abonarles  en  caso 
contrario,  todas  las  costas,  daños 
y  perjuicios  que  se  les  ocasionaren 
y  crecieren,  asegurándoles  así  con 
ios  bienes  presentes  y  futuros  del 
Erario  Nacional,  por  ser  estos  los 
que  conforme  á  derecho  se  pueden 
y  deben  obligar.  Y  el  señor  D.  Ma- 
nuel Avelino  Orihuela,  al  que  del 
mismo  modo  doy  fe  conozco,  por 
sí  y  en  representación  del  señor 
D.  José  Pickering,  dijo :  que  que- 
daba este  contrato  aceptado  en  to- 
das sus  partes,  tal  y  como  en  él  se 
estipula,  sin  que  puedan  tener  de- 
recho á  la  menor  alteración,  salvo, 
si  necesario  fuere,  el  previo  supre- 
mo decreto  qua  en  tal  caso  se  ex- 
pidiere, según  y  como  se  tuviere 
por  conveniente,  obligándose  á  to- 
do lo  autes  relacionado  en  la  parte 
que  le  respecta,  con  todos  sus  bie- 
nes habidos  y  por  haber,  según  de- 
recho, protestando  de  la  misma 
manera  prestar  la  garantía  de  que 
se  encarga  la  segunda  parte  del 
artículo  31  del  susodicho  supremo 
decreto,  y  en  el  período  que  se 
puntualiza,  lo  que  si  no  tuviese  lu- 
gar, será  cumplida  asimismo  la 
cancelación  del  contrato,  como  se 
expresa  terminantemente  al  final 
de  él.  Iqptruidos  de  todo,  de  un 
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modo  circunstanciado  los  señores 
otorgantes,  habiendo  oido  y  enten- 
dido cuanto  va  relacionado  en  este 
instrumento,  dieron  el  poder  nece- 
sario á  las  justicias  y  señores  jue- 
ces que  de  esta  causa  conozcan  ó 
puedan  conocer,  para  que  á  lo 
referido  los  ejecuten,  compelan  y 
apremien,  con  todo  el  rigor  de  las 
leyes  y  via  ejecutiva,  como  si  fuera 
por  sentencia  pasada  en  autoridad 
de  cosa  juzgada,  consentida  y  no 
apelada  en  el  término  ordinario, 
sobre  que  renuncian  las  leyes,  fue- 
ros y  derechos  de  su  favor,  con  las 
que  prohiben  la  general  renuncia- 
ción de  todas  ellas,  para  que  no  les 
aprovechen  en  tiempo  ni  man^a 
alguna.  Así  lo  dijeron  y  firmaron 
después  de  impuestos  del  conteni- 
do de  esta  escritura,  siendo  testi- 
gos D.  Luis  Boca,  D.  Estanislao 
Bnriquez  y  D.  José  de  la  Puente, 
vecinos  de  esta  ciudad,  á  quienes 
del  mismo  modo  doy  fe  conozco, 
y  en  presencia  de  los  cuales  les 
fueron  leidos  á  los  señores  otor- 
gantes los  artículos  735  al  38  del 
Código  de  Enjuiciamiento  Civil. — 
José  Félix  Gabcia. —  M.  Avbli- 
NO  Orihübla. — Luis  Eooa. —  Es- 
tanislao Enkiqüez. — José  de  la 
Fuente. 

Ante  mí. — Lucas  de  la  Lama, 
Escribano  de  la  Tesorería  Depar- 
tamental.- 


Ampliación  de  la  i^araiitfa  «oiMeiUda  y  ao- 
mciito  del  capital  para  so  constmccloii* 

Limay  Octubre  15  de  1864. 

Excrao.  Señor. 

El  Congreso  ha  autorizado  al 
Poder  Ejecutivo  para  que  conceda 
á  los  empresarios  del  ferrocarril  de 
Iquiqne  á  las  salitreras  de  la  Noria, 
la  garantía  de  7  ^  sobre  los  dos 
millones  cuatrocientos  mil  soles- 
que,  según  el  respectivo  presupues- 
to, importa  la  enunciada  via  férrea, 
debiendo  estipularse  en  el  contrato 
que  al  efecto  se  celebre,  las  demás 
condiciones  expresadas  en  el  de- 
creto de  27  de  Mayo  d^  presente 


año,  relativo  á  \fi,  plantificación  del 
ferrocarril  de  Pisco  á  lea. 

Lo  comunicamos  á  V.  E.  para  su 
inteligencia  y  cumplimiento. 

Dios  guarde ,  á  V.  E.  —  Eamon 
Castilla,  Prí^idente  del  Senado. 
Manuel  Pino,  Vicepresidente  de 
la  Cámara  de  Diputados.  —  Fban- 
01800  Cha  VEZ,  Senador  Secretario. 
— P  ABLO  A.  Akn AO,  Diputado  Se- 
cretario. 

Al  Excmo.  Sefíor  Presidente  de  la  Repú- 
blica. 

Linuij  Octubre  22  de  1864. 

Cúmplase  y  publíquese. — Rúbri- 
ca de  S.  E. — Gómez  Sánchez. 


CadacMad  de  U  contraU  de  12  de  Hovlcnkrt 

de  1864. 

lÁmUf  Junio  10  de  1868. 

Visto  este  expediente  y  el  recur- 
so agregado  de  D.  Federico  Blume, 
titulado  representante  de  D.  Ma- 
nuel A.  Orihuela,  atendidas  las  ra- 
zones alegadas  por  el  señor  Fiscal 
en  las  vistas  precedentes,  y  tenien- 
do en  consideración : 

19  Que  habiéndose  concedido  por 
escritura  de  12  de  Noviembre  de 
1864  á  D.  José  Pickering  y  D.  Ma- 
nuel Avelino  Orihuela  el  privilegio 
de  construir  un  ferrocarril  de  Iqui- 
que  á  las  salitreras  xie  la  Noria,  el 
concesionario  principal  Pickering 
ha  abandonado  de  hecho  la  empre- 
sa, cometiendo  en  Londres,  donde 
se  dijo  que  estaba  formando  la 
compañía,  abusos  y  defraudaciones 
que  lo  tienen  próftigo  y  sin  domi- 
cilio conocido. 

29  Que  por  la  cláusula  31  de  la 
escritura,  los  concesionarios  se  obli- 
garon á  principiar  los  trabajos  diez 
y  ocho  meses  después  de  la  fecha 
del  decreto  supremo,  á  cuya  obli- 
gación solo  se  dio  un  cumplimien- 
to efímero,  principiándolos  el  3  de 
Mayo  de  1866  sin  los  elementos 
precisos  para  llevarlos  á  término. 

39  Que  disponiéndose  en  la  cláu- 
sula 33  que  si  la  suspensión  de  los 
trabi^os  excediese  de  un  año,  cesa- 
ban completamente  todos  los  dero- 
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chos  y  privilegios  concedidos,  este 
hecho  ha  tenido  lugar ;  inies  por 
notoriedad  y  confesión  del  misado 
Bliime,  representante  de  Ori huela, 
los  trabajos  estáfb  suspensos  desde 
30  de  Octubre  de  186G. 

4?  Que  los  concesionarios  han 
faltado  igualmente  á  la  obligación 
de  construir  el  camino  en  el  térmi- 
no de  dos  años  (cláusulas  31  y  35) 
que  ha  fenecido  el  3  de  Mayo  pre- 
cedente. 

59  Que  aunque  D.  Federico  Blu- 
me  alegue  que  han  ocurrido  casos 
fortuitos  y  de  fuerza  mayor,  dando 
este  nombre  a  los  últimos  aconte- 
cimientos políticos,  esta  alegación 
es  falsa,  pues,  por  confesión  de 
Blume  y  por  notoriedad,  esos  acon- 
tecimientos comenzaron  muchos 
meses  después  de  haberse  suspen- 
dido los  trabajos,  siendo  además, 
en  todo  caso,  superables  las  dificul- 
tades que  mas  tarde  podian  haber- 
se ofrecido  á  la  empresa,  siempre 
que  los  sucesos  políticos  la  hubie- 
sen encontrado  en  trabajo,  lo  que 
no  tuvo  lugar. 

tí?  Que  no  habiéndose  verificado 
las  condiciones  referidas,»  el  con- 
trato ha  caducado  por  su  misn)a 
naturaleza  y  por  las  disposiciones 
de  los  artículos  3  282,  85  y  86  del 
Código  de  Enjuiciamientos. 

7?  Que  en  27  de  Mayo  de  1864, 
/y  hallándose  en  iguales  circunstan- 
cias que  las  actuales,  el  Gobierno 
declaró  que  la  concesión  anterior- 
mente hecha  á  D.  José  María  Cos- 
tas y  á  D.  Federico  Pezet,  habia 
caducado,  cuya  declaración  consi- 
deró el  Congreso  potestativa  del 
Gobierno,  al  acordar  un  aumento 
de  garantía  á  los  concesionarios 
últimos. 

89  Que  siendo  de  gran  importan- 
cia para  la  provincia  de  Tarapacá 
la  construcción  de  esta  línea  fér- 
rea, deber  del  Gobierno  es  destruir 
legalmente  los  embarazos  que  se 
presenten  para  llevarla  á  cabo ;  y 

9^  Que  por  la  cláusula  31  de  la 
escritura,  la  falta  de  cumplimiento 
en  las  condiciones  del  contento, 
trae  como  consecuencia  la  efecti- 

TOM.  I. 


vidad  de  la  multa  de  20,000  peso^ 
á  que  se  obligaron  Oribuela  y  Pic- 
kering ; 

Se  resuelve: 

19  Que  ha  caducado  y  se  consi- 
dera insubsistente  la  ccmtrat^  he- 
cha por  D.  José  Piükering  y  don 
Manuel  A.  Orihuela,  en  8  de  No- 
viembre de  1864  para  construir  un 
ferrocarril  de  I(iu¡(iue  á  las  salitre- 
ras de  la  Noria. 

'29  Qne   los  concesionarios  han 
incurrido  en  la  umita. 

Pase  este  expediente  á  la  Teso- 
i'ería  Departamental  para  que  pro-      , 
ceda  á  la  cancelación  <le  la  escritu- 
ra de  12  de  N<>vienil)ré  de  1864,  y  á 
dictar   las  medidlas    convenientes    * 
para  hacer  efectiva  la  mnlta. 

Y  por  cuanto  es  necesario  que  ^  * 
la  obra  del  ferrocarril  á  que  esta 
resolución  se  reñei*e,  se  lleve  á  ca- 
bo con  la  posible  brejvedad :  con-^ 
vóquese  licitadores  por  el  térnuno 
de  quince  dias,  para  que  presenten 
propuestas  cerradas,  sirviendo  de 
bases  las  condiciones  bajo  las  cua- 
les se  dictó  el  supremo  decreto  de 
8  de  Noviembre  de  1864. 

•  Regístrase  y  publíquese.  —  Una 
rúbrica  de  S.  B.  -r  La- Puente. 


Oreen  para  c^nfocatoria* 

Junio  19  de  1868. 
Señor  Administrador  del  Tesoro. 

Dispone  S.  E.  el  2?  Vicepresiden- 
te que  US.  convoque  licitadores  pa- 
ra la  construcción  de  losferrocarri- 
les  de  Iquique  á  las  salitreras  de  la 
Noria,  de  Lima  á  Chancay  y  de 
Pisco  á  lea.  Las  propuestas  se  pr*»» 
sentarán  cerradas,  y  el  término  pa- 
ra i'eci birlas  será  de  quince,iHas,* 
Címtados  desde  los  ))ri meros  avisos. 

Dios  guarde  á  US.  —  Antonio 
G.  DE  La-Fuknte. 


Se  eoaiulta  al  Flical. 

Linutf  JuUo  fí  de  1868. 

Habiéndose    pedido  propuestas 
cerradas  por  la  Tesorería  Principal, 
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en  cumplimiento  del  decreto  que 
pi'ecede  y  por  el  término  de  quince 
dias  qne  se  han  vencido,  en  esta 
fecha,  y  no  hat)ié!:dose  presentado 
otras  que  las  de  D.  Itainon  Monte- 
ro y  hermanos  y  de  D.  José  Fran- 
cisox)  Canevaro  en  nombre  de  don 
A.  Laski ;  vuelva  este  expediente 
al  señor  Fiscal  de  la  Excma.  Cor- 
te Suprema,  Dr.  Ureta,  para  que 
expida  el  (rictámen  que  corresi)on- 
de. — La-Fuente. 


Dlctánen  fiücal. 

El  Fiscal  dice :  <]ue  con  la  niisma 

potestad  que  habla  ejercido  el  Go- 

I     bierno  en  el  decreto  de  27  de  Ma-. 

,  yo  de  1804,  para  <leclnrar  la  cadu- 

ciihid   de   la   primitiva    concesión 

*  Costas  y  Pezer,  del  privilegio  rete- 

•  rente  al  ferroxarril  dcí  lqui<iue  á  la 
#Noria  y  trasmitirlo  á  Pickerin^  j- 

Ori huela,  potestad  reconocida  por 
el  Congreso  en  22  de  Octubre  de 
1864,  al  aumentar  la  garantía  fiscal 
del  7'p,  pedida  en  virtud  de  aquel 
decreto;  con  esa  misma  x><>t^^stad 
declaró  V.  E.  en  el  decreto  de  10 
de  Junio  último  la  caducidad  de  la 
e^mcesion  á  Pickering  y  Orihuela, 

#  por  haber  estos  abandonado  el  tra- 
bajoque  iniciaron,  ¿incurrido  en  las 

'responsabilidades  prescritas  en  los 
artículos  31  y  33  del  decreto  su|)re- 
mo  de  8  de  Noviembre  de  1864. 
V.'E.  consideró  innecesario  que  se 
agregasen  los  demás  comprobantes 
indicados  por  este  Ministerio,  ha- 
lló sntíciente  mérito  en  el  mismo 
recurso  presentado  á  nombré  del 
señor  Orihuela.  En  apoyo  de  esa 

apreciación  ha  venido  por  conduc- 
to de  la  Subprefectura  la  represen- 

#  tuición  del  comercio  y  vecindario 
de  Iquique  con  ciento  veintiséis 
íirmas  notables,  en  que  no  solo  se 
coirtirma  el  hecho  del  abandono, 
ftiuo  que  se  detallan  Ibs  abusos,  de- 
fraudaciones» y  manejos  vergonzo- 
sos que  se  han  cometido  á  la  som- 
bra de  aquella  concesión.  Provoca- 
da la  concurrencia  pública  de  cuan- 
tos quisiesen  construir  el  mencio- 
nado ferrocarril    sobre  las  bases 


decretadas  en .3  de  Noviembre,  con 
arreglo  á  la  resolución  legislativa 
de  22  de  Octubre  de  1864 ;  aparecen 
las  dos  í)reexistent^s  propuestas  de 
D,  José  Franciscx)  Canev^aro  por  el 
subdito  francés  D.  A.  Laski  y  de 
los  nacionales  D.  llamón  Montero 
y  hermanos  y  la  del  subdito  inglés 
D.  Josias  Hams,  presentada  des- 
pués del  término.  Las  dos  primeras 
se  contraen  al  ferrocarril  de  mo- 
ción á  vapor  que  es  objeto  de  la 
convocatoria  y  lo  ha  sido  de  la 
autorización  con  que  el  Gobierno 
j)rocedé,  y  la  de  Hams  se  limita  á 
un  ferrocarril  de  sangre,  valor  de 
000,000  soles  y  ofrece  construir  por 
su  cuenta  ó  por  la  del  Estado,  á 
comisión  del  10  ^.  Esta  propuesta 
de*  Hams,  por  su  naturaleza  y  por 
sus  términos,  es  inadmitible  en  el 
actual  concurso.  Comparando  las 
propuestas  de  Laski  y  de  Montero 
Hermanos,  resulta : 

19  Que  no  difieren  en  las  condi- 
ciones generales,  ni  en  la  calidad 
del  ferrocarril,  ni  en  el  capital  de 
su  costo,  ascendente  á  2.400,000 
soles,  ni.  en  el  tipo  de  la  garantía 
fiscal  que  es  de  7  ^  de  utilidades, 
ni  en  los  plazos  para  principiar  y 
concluir  la  obra,  ui  en  la  obliga- 
ción que  contraen  de  ceder  sin  ^á- 
vamen  al  Estado,  el  ferrocarril  y 
todas  sus  pertenencias,  pasado 
cierto  tiempo  de  explotación. 

2?  Que  Laski  solicita  un  privile- 
gio exclusivo  por  treinta  y  cuatro 
años  y  la  propiedad  del  camino  por 
sesenta  y  cinco  años  mas,  á  la  vez 
que  ]Montero  Hermanos  fijan  en 
veinticinco  años  la  duración  del 
privilegio  y  en  sesent-a  años  la  pro- 
piedad posterior. 

39  Que  Laski  ofrece  emitir  en 
acciones  para  el  público  la  quinta 
parte  de  las  que  constituyan  el  va- 
lor de  la  empresa,  y  Montero  Her- 
manos ofrecen  la  cuarta  parte. 

49  Que  Laski  señala  por  las  ta- 
rifas de  pasaje  de  primera  clase  y 
de  fletes,  el  25  ^  menos  de  lo  que 
actualmente  se  cobra,  y  por  los  pa- 
sajes de  segunda  clase  la  mitad  de 
los  de  primera,  en  tanto  que  Hon* 
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tero  Hermanos  dejan  á  disposición 
del  Gobierno  la  tarifa  durante  el 
término  de  la  garantía,  y  designan 
para  después  de  ella  la  misma  base 
que  rija  en  el  ferrocarril  de  Mejia 
á  Arequipa. 

Es  pues  manifiesto,  que  la  jiro- 
puesta  de  los  nacionales  Montero 
Hermanos  es  mas  ventajosa  y  de 
consiguiente  preferible  á  la  del 
subdito  francés  Laski.  Expedito 
por  esta  razón  el  Gobierno  para 
contratar  con  el  mejor  postor,  no 
debe  sin  embargo  aceptar  llana- 
mente todas  las  bases  de  la  pro- 
puesta de  Montero  Hermanos,  si 
estos  no  consienten  en  las  modifi- 
caciones que  exige  la  conven ieucia 
fiscal  y  el  interés  publico.  Cuando 
se  fijó  en  18(>4  el  capital  de  soles 
2.400,000  para  garantir  el  respecti- 
vo interés  de  7  p,  fué  en  el  supues- 
to que  el  ancho  de  la  vía  sería  de 
un  metro  setenta  centímetros. 

5ío  siendo  ya  ese  el  ancho  de  la 
via  que  va  á  construirse,  sino  el  de 
cuatro  pies,  ocho  y  media  pulgadas 
entre  rieles,  (  medida  inglesa  )  que 
es  mas  económico  é  igualmente 
seguro,  y  que  es  el  presupuesto  en 
este  concurso  como  base  general 
establecida  por  la  comisión  central 
de  ingenieros  y  adoptada  para  el 
gran  ferrocarril  de  Mejia  á  Arequi- 
pa, según  consta  del  informe  que 
dio  la  comisión  central  en  30  de 
Mayo  último  y  se  publicó  en  el  nú- 
mero 25,  tomo  54  de  "  El  Pemano," 
evidente  es  que  debe  reducirse 
ahora  el  capital  de  los  2.400,000 
soles  en  razón  del  menor  costo  que 
tendrá  la  via  de  cuatro  pies  ocho 
y  media  pulgadas  entre  rieles. 

Esta  condición  ha  dado  lugar  á 
que  se  rebaje  a  12.000,000  la  canti- 
dad de  15.000,000  de  soles  en  que 
anteriormente  se  habia  apreciado 
el  dicho  ferrocarril  de  Mejia  á  Are- 
quipa, y  por  la  misma  debe  reba- 
jarse cuando  menos  400,000  soles 
de  la  cantidad  de  2.400,000  soles 
que  se  fija  en  la  propuesta  para 
calcular  la  garantía  en  el  ferrocar- 
ril de  Iquique  á  la  Noria.  Concurre 
^demás  la  circunstaii  Ja  de  haber 


sido  notoriamente  excesiva  la  can- 
tidad á  que  según  los  presupuestos 
formados  sé  hizo  ascender  el  total 
valor  del  camino  en  1864.  En  cuan- 
to á  la  tarifa  de  pasajes  y  ñetes 
convendría  establecer,  desde  aho- 
ra, el  máximum  á  quedeb  e  sujetar- 
se la  que  se  forme  para  cuando  se 
entregue  al  tráfico  de  la  línea. 

Atendida  la  tasación  acordada 
respecto  de  otros  ferrocarriles  de 
la  República  podia  s«*r  el  máximum 
por  milla:  en  los  pr.jajes  de  prime- 
ra clase,  cinco  centavos,  en  los  de 
segunda,  tres  cen<  rvos :  en  fletes 
por  quintal,  uno  y  medio  centavos. 
En  cuanto  á  la  ma  ñera  de  estable- 
cer-los  productos  líquidos  para 
completar  en  caso  de  déficit  el 
monto  de  la  garantía,  será  conve- 
niente determinarla  con  claridad 
para  evitar  cuestiones  que  han  so- 
brevenido ya,  en  empresas  de  este 
género.  Podria  establecerse,  que 
las  únicas  deducciones  legítimas  del 
producto  bruto  sean  las  siguientes: 

1?  Sueldo  de  un  director  en  Iqui- 
que ó  en  la  líoiia. 

Un  ingeniero. 

Un  tenedor  de  libros  y  demás 
empleados  subalternos  necesarios 
para  la  dirección  y  contabilidad,  y 
los  maquinistas,  guardas  y  opera- 
rios que  exige  el  servicio  de  todo 
ferrocarril. 

2?  Gastos  de  combustible  y  de- 
mas  artículos  de  consumo  diario,  y 
los  otros  que  se  ocasionen  para  re- 
faccionar ó  reponer  los  daños  ó 
pérdidas  que  sufra  la  línea,  sus  ofi- 
cinas y  el  material  rodante. 

Para  que  con  argumentos  de  com- 
petencia no  se  eluda  ni  retarde  la 
acción  administrativa,  debe  adver- 
tirse que  el  Gobierno  conserva  y 
ejercerá  en  los  casos  previstos  eu 
este  contrato,  su  potestad  de  decla- 
rar la  caducidad  de  estas  concesio- 
nes y  de  imponer  y  hacer  recaudar 
las  multas  á  que  hubiere  lugar.  Y 
la  caducidad  será  declarada  por  el 
Gobierno  á  mas  de  imponer  la  mul- 
ta, siempre  que  no  se  principie  la 
obra  dentro  del  plazo  correspon- 
diente, ó  sea  abandonado  el  traba- 


764 


LOS  FERROCARRILES 


jo  durante  un  año.  Manteniendo  el 
principio  establecido  por  regla  ge- 
nera], conviene  declarar  igualmen- 
te que  cualquiera  línea  puede  atra-: 
vesar  la  de  esta  empresa  á  fln  de 
continuar  su  propio  curso,  pero  lle- 
nando todos  los  requisitos  de  segu- 
dady  y  sin  que  impida  en  ningún 
caso  el  tráfico  de  la  una  ni  de  la 
otra»  Oon  las  modificaciones  ante- 
riormente expuestas,  las  cláusulas 
generales  contenidas  en  la  propues*- 
ta  de  Montei^p  Hermanos,  y  las 
demás  correlatiyas  del  supremo  de- 
creto de  8  de  l^oviembre  de  1864, 
puede  V.  B.  conceder  á  los  ciuda- 
danos D.  Eamon  Montero  Herma- 
nos la  construcción  y  explotación 
del  ferrocarril  de  Iquique  á  la  No- 
ria, salvo  su  mejor  acuerdo. 

Lima,  Julio  8  de  1868. — Urbta. 


Pecratd  ■■pramo  aprobatorio. 

Limay  Julio  11  de  1868. 

Visto  este  expediente,  de  con- 
formidad con  el  dictamen  fiscal 
que  antecede,  y  siendo  la  propues- 
ta de  P.  Eamoi^  Montero  Herma- 
nos la  mas  favorable  á  los  intere- 
ses públicos  y  del  fisco;  en  uso  de 
la  autorización  concedida  al  Go- 
bierno por  el  Congreso  de  1864  pa- 
ra la  construcción  de  un  ferrocar- 
ril entre  Iquique  y  las  salitreras 
de  la  Noria,  y  con  el  voto  del  Con- 
sejo de  Ministros ;  acéptase  la  men- 
cionada propuesta  de  B.  Bamon 
Montero  Hermanos,  bajo  las  ba- 
ses y  condiciones  siguientes: 

1?  El  Gobierno  concede  á  don 
Eamon  Montero  Hermanos  el  de- 
recho de  construir  un  ferrocarril 
desde  el  puerto  ¿e  Iquique  á  las 
salitreras  de  la  Noria,  en  la  pro- 
vincia de  Tarapacá,  sobre  el  cual 
gozarán  de  privilegio  exclusivo  por 
el  término  de  25  años.  Pasados  es- 
tos, la  empresa  conservará  la  pro- 
piedad del  camino  por  40  años 
mas,  sin  privilegio. 

2?  Don  Bamon  Montero,  tendrá 
el  derecho  de  formar  en  el  país  ó 
en  el  extranjero  una  sociedad  que 


se  denominará  ^^Compañía  del  Fer- 
rocarril de  Iquique  á  la  Noria",  y 
la  cual  gozará  de  todos  los  dere- 
chos y  privilegios  que  tienen  aho- 
ra y  se  acuerden  en  adelante  á  es- 
ta clase  de  asociaciones. 

3?  Se  ofrecerán  en  el  Perú  y  du- 
rante 3  meses,  500  acciones  de  á 
1,000  soles  cad^  una,  haciéndose  es- 
ta convocatoria  en  los  periódicos. 

4?  Durante  el  término  del  pri- 
vilegio no  se  permitirá  establecer 
otro  ferrocarril  entre  el  puerto  de 
Iquique  y  las  salitreras  de  la  2ío- 
ria  en  la  provincia  de  Tarapacá. 
Vencido  el  término  de  la  concesión, 
es  decir,  cumplidos  los  65  años^  pa- 
sará el  camino  á  ser  dominio  del 
Estado.  El  término  principia  á  con- 
tarse desde  que  sea  entregada  al 
tráfico  la  línea. 

5?  El  camino  será  de  una  sola 
via  y  el  ancho  de  esta  será  de  cua- 
tro pies  ocho  y  media  pulgada  (me- 
dida inglesa)  entre  rieles.  El  ca- 
mino se  construirá  con  toda  la  so- 
lidez que  requiere  su  objeto,  de- 
biendo pesar  los  rieles  cuando  me- 
nos 60  libras  por  yarda  lineal,  y 
tanto  estos  como  los  durmientes, 
máquinas,  carros,  etc.  serán  de  la 
mejor  calidad. 

6?  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  la  empresa  todos  los  ter- 
renos del  Estado  que  sean  necesa- 
rios para  el  ferrocarril  y  sus  depen- 
doncias.  Si  la  empresa  necesitare 
algunos  terrenos  municipales  ó  de 
particulares,  el  Gobierno  facilitará 
su  adquisición  por  los  medios  que 
determinan  las  leyes  para  los  ca- 
'  sos  de  expropiación  forzada. 

7?  Los  caiTuajes,  máquinas,  rie- 
les, herramientas  y  demás  útiles 
para  construir,  reparar  y  conser- 
var el  camino,  quedan  exceptua- 
dos de  todo  derecho  fiscal  y  muni- 
cipal durante  todo  el  tiempo  del 
privilegio,  así  como  los  víveres  que 
se  introduzcan  del  extranjero  para 
la  manutención  de  los  trabajado- 
res durante  la  construcción  del  ca- 
mino. 

8?  La  empresa  podrá  introducir 
peones  del  extranjero  para  el  tra] 
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bajo  de  la  línea,  y  los  contratos 
que  con  ellos  celebre,  se  harán  cum- 
plir, con  tal  que  no  se  opong-an  á  las 
leyes  del  país.  Las  autoridades  de 
la  provincia  prestarán  á  la  empre- 
sa el  apoyo  necesario  paí*a  conser- 
var el  orden  entre  los  trabajadores. 
9?  Los  trabajadores  y  emplea- 
dos en  el  ferrocarril  quedarán  ex- 
ceptuados de  todo  servicio  militar, 
salvo  el  caso  de  guerra  exterior, 
respecto  de  los  peruanos. 

10.  No  se  exigirá  á  la  empresa 
ninguna  contribución  ordinaria  ó 
extraordinaria  durante  el  tiempo 
del  pi'ivileífío. 

1.1.  Se  permite  á  la  empresa 
construir  en  el  puerto  de  Iquique 
un  muelle  que  corresponda  al  tér- 
mino del  ferrocarril,  observándose 
las  precauciones  que  la  aduana  de 
aquel  puerto  tenga  á  bien  determi- 
nar para  seguridad  de  los  intereses 
tiscales. 

12.  La  empresa  podrá  emplear 
sus  propios  peones  para  el  desem- 
barque de  todos  los  materiales,  úti- 
les y  víveres  desti  dados  al  ferro- 
carril y  para  el  trasporta  de  ellos 
á  sus  almacenes. 

13.  El  máximum  de  la  tarifa  que 
habrá  de  obvervarse  por  la  empre- 
sa, será  el  sif?uiente : 

Fletes:  porcada  quintal  de  car- 
ica, por  milla,  uno  y  medio  cen- 
tavos. 

Pasaje:  de  primera  clase  cinco 
cinitaíL'os ;  id.  de  segunda  clase,  tres 
-centavos. 

Con  arreglo  á  esta  base  la  em- 
])resa  formará  la  tarifa  que  será 
sometida  á  la  aprobación  del  Go- 
bierno. 

Las  tropas,  los  empleados  civiles 
y  militares  que  mai<*lien  en  comi- 
sión del  servicio  y  las  balijas  del 
correo  y  sus  conductores,  se  tras- 
portarán gratis. 

14.  La  empresa  no  será  respon- 
sable de  los  daños  ó  peijuicios  que 
por  casos  fortuitos  sufran  las  per- 
sonas ó  mercaderías;  pero  si  fuesen 
causados  por  la  culpa  ó  negligencia 
de  sus  dependientes,  la  responsa- 
bilidad será  de  estos.  Si  después  de 


entregadas  las  especies  con  las  for- 
malidades establecidas  á  los  em- 
pleados de  la  empresa,  se  perdieren 
por  culpa  de  estos,  laetíipresa  in- 
demnizará su  valor  á  los  respecti- 
vos dueños. 

15.  Don  Ramón  Montero  Her- 
manos y  la  compañía  que  puedan 
estos  organizar,  tendrán  el  derecho 
de  trasmitir  en  el  todo  ó  en  parte 
sus  derechos  al  camino  por  cual- 
quier contrato.  Este  derecho  se  ex- 
tiende á  los  demás  que  son  acceso- 
rios á  la  libre  propiedad.  La  tras- 
misión se  hará  con  aprobación  del 
Gobierno,  y  si  se  verificare  en  fa- 
vor de  extranjeros,  so  sujetarán 
estos  á  las  leyes  del  país,  sin  poder 
hacer  uso  de  ningún  recurso  di- 
plomático. 

16.  El  Gobierno  concede  á  la 
empresa  de  una  manera  absoluta 
é  incondicional,  en  virtud  de  la  dis- 
posición legislativa  de  15  de  Octu- 
bre de  1864  la  garantía  nacional 
del  interés  de  7  ^  sobre  el  capital 
de  2.000,000  de  soles  y  por  el  tér- 
mino del  privilegio.  La  garantía 
comenzará  á  correr  poj  la  tercera 
parte  del  capital  señalado,  tan 
pronto  como  estén  concluidíis  12 
millas  del  camino;  correrá  por  las 
dos  terceras  partes  cuando  haya 
24  millas  concluidas;  y  se  hará 
efectiva  sobre  todo  el  capital  cuan- 
do el  ferrocarril  esté  definitiva- 
mente concluido.  Queda  afecto  con 
especialidad  á  la  seguridad  de  esta 
garantía,  el  sobrante  de  l¿iS  ventas 
de  guano  que  se  hagan  en  Europa, 
después  de  cubiertas  las  obligacio- 
nes i)or  intereses  de  la  deuda  na- 
cional, conforme  á  las  coutratas 
vigentes. 

17.  Para  fijar  el  producto  líquido 
aplicable  al  interés  del  capital  in- 
vertido en  la  construcción  del  1er- 
rocarril,  se  deducirán  de  las  entra- 
das generíxles  los  gastos  de  explo- 
tación, conservación  y  reparación 
que  se  lijan  en  los  siguientes: 

19  Suel.'ios  de  un  director  en 
Iquiqne  ó  la  Noria,  un  ingeniero  6 
inspector,  un  tenedor  de.  libros  y 
demás  empleados  subalternos  para 
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la  administración  y  contabilidad, 
y  el  número  de  n^aqninistas,  guar- 
das y  operarios  que  exi  je  el  servi- 
cio de  todo  ferrocarril ;  y 

29  Los  gastos  de  combustible, 
aceite  y  demás  artículos  de  consu- 
mo diario,  y  cuantos  desembolsos 
sean  precisos  para  refaccionar,  re- 
poner los  daños  ó  pérdidas  que  su- 
fra la  línea,  sus  oficinas  y  el  mate- 
rial rodante. 

18.  El  déficit  por  el  cual  quede 
responsable  el  Erario,  será  pagado 
á  la  empresa  en  Lima  ó  en  letras 
sobre  Londres,  a  voluntad  del  Go- 
bierno y  al  cambio  corriente,  cada 
seis  meses,  y  treinta  dias  después 
de  haber  presentado  la  cuenta. 

19.  Luego  que  el  camiuo  pro- 
duzca mas  de  un  10  ^  anual  de  be- 
neficio neto,  el  exceso  se  entrega- 
rá al  Estado  hasta  reembolsarle  de 
las  cantidades  que  hubiere  adelan- 
tado para  pagar  lagara.itía. 

20.  La  garantía  cesará  si  el  fer- 
rocarril produce  mas  del  7  ^  por 
dos  años  consecutivos,  sin  perjui- 
cio de  pagar  al  Estado  lo  que  hu- 
biese cubierto  por  garantía. 

21.  El  Gobierno  tendrá  derecho 
de  nombrar  un  interventor  residen- 
te en  Iquique,  para  inspeccionar  la 
contabilidad  f  examinar  los  balan- 
ces semestrales  que  deben  hacerse 
*el  30  de  Junio  y  el  31  de  Diciem- 
bre de  cada  año,  con  vista  de  los 
libros  de  la  empresa. 

22.  Todas  las  cuestiones  que  so 
susciten  entre  el  Gobierno  y  la  em- 
presa se  someterán  á  la  decisión  de 
una  comisión  compuesta  de  un  in- 
geniero del  Estado  y  otro  de  la  em- 
presa, y  en  caso  de  discordia  se 
nombrará  de(;omun  acuerdo  un  ter- 
cero dirimente,  cuya  resolución  será 
definitiva. 

23.  El  ferrocarril  de  Iqui<iuo 
quedará  sujeto  á  las  leyes  y  regla- 
mentos generales  que  se  dicten  res- 
pecto del  arreglo  y  policía  de  los 
caminos  de  fierro  de  la  EepiVolica. 

24.  Don  Eamon  Montero  Her- 
manos  se  comprometen  á  comenzar 
la  obra  del  ferrocarril  dentro  de 
6  meses  contados  desde  la  fecha  en 


que  le  sea  entregado  el  trazo  final, 
y  á  concluirlotreintameses  después 
de  haberlo  comenzado. 

Ú5.  Sí  se  suspendienren  los  tra- 
bajos durante  un  año,  Montero  per-  * 
derá  de  hecho  los  privilegios  que 
se  le  conceden.  Tanto  este  caso 
como  los  de  la  cláusula  anterior 
no  tendrán  efecto  si  ocurren  casos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor. 

26.  Montero  Hermanos  se  com- 
prometen á  constituir  antes  de  30 
dias,  contados  desde  el  otorgamien- 
to de  la  escritura, '  una  fianza  de 
40,000  soles,  sea  por  medio  de  una 
consignación  en  documentos  del 
crédito  público,  ó  por  la  garantía 
de  diez  fiadores  de  4,000  solea  ca- 
da uno.  Esta  fianza  se  hará  efecti- 
va en  el  caso  de  que  Montero  Her- 
manos falten  á  las  condiciones  an- 
teriormente estipuladas. 

27.  La  empresa  tendrá  la  prefe- 
rencia para  establecer  cualesquiera 
caminos  de  fierro  en  la  provincia  de 
Tarapacá,  bajo  las  mismas  condi- 
ciones en  que  se  propongan  por 
otros  empresarios  durante  el  térmi- 
no del  privilegio. 

28.  En  el  caso  de  que  se  trate  de 
construir  un  ferrocarril  entre  la 
Eepública  de  Bolivia  y  la  provin- 
cia de  Tarapacá,  el  Gobierno  po- 
drá estipular  que  se  ponga  en  co- 
nexión con  el  de  Iquique  y  la  No- 
ria, á  fin  de  que  este  pueda  servir 
de  base  á  aquel. 

29.  Montero  Hermanos  recono- 
cen en  el  Gobierno  el  derecho  de 
declarar  la  caducidad  de  este  con- 
trato en  los  casos  á  que  se  refieren 
las  cláusulas  25  y  26. 

30.  Queda  también  establecido 
que  cualquiera  línea  puede  atrave- 
sar las  de  esta  empresa  á  fin  de 
continuar  su  propio  cursó,  pero 
llenando  todos  los  requisitos  de  se- 
guridad que  se  observan  en  estos 
casos. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  que  la  Tesorería 
Departamental  haga  extender  la 
correspondiente  escritura. 

Comuniqúese  y  publíquese — Bú- 
brica  de  S.  E. — La-Pübkte. 
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Fropacita  para  ni  constrnccioD. 

Excmo.  Señor.  • 

Manuel  Avelino  Orihuela  por  sí 
y  á  nombre  de  D.  José  Pickering, 
concesionarios  del  ferrocarril  de 
Iquique  á  la  Noria,  ante  V.  E.  res- 
petuosamente expongo:  que  ha- 
biendo reconocido  la  posibilidad 
de  establecer  una  línea  férrea,  ser- 
vida por  máquinas  de  vapor,  entre 
el  puerto  de  Pisagua  y  las  salitre- 
ras que  se  llaman  del  Norte  en  la 
provincia  de  Tarapacá;  y  siendo 
evidente  su  conveniencia  á  la  in- 
dustria salitrera  y  al  comercio,  nos 
hemos  resuelto  á  construir  desde 
luego  un  ferrocarril  servido  por 
máquina  de  vapor  entre  el  mencio- 
nado puerto  y  el  cantón  de  Sal  de 
Obispo,  sin  gravamen  alguno  para 
el  Erario,  y  ofreciendo  una  partici- 
pación en  esta  empresa  á  todas  las 
personas  del  país  que  qijieran  inte- 
resarse en  ella.  En  esta  virtud,  ha- 
ciendo uso  del  derecho  que  nos  con- 
cede el  artículo  36  de  la  contrata 
del  ferrocarril  de  Iquique,  vengo  á 
solicitar  de  V.  E.  se  digne  conce- 
derme, en  uso  de  las  facultades  de 
que  se  halla  investido  por  la  ley,  el 
privilegio  y  propiedad  de  esta  obra 
sobre  las  bases  siguientes : 

Art.  19  El  Gobierno  nos  conce- 
derá privilegio  exclusivo  por  el  tér- 
mino de  veinticinco  años  para 
construir  un  ferrocarril  servido  por 
máquinas  de  vapor,  desde  el  puer- 
to de  Pisagua  á  las  salitreras  de 
Sal  de  Obispo,  y  para  establecer 
los  ramales  que  la  empresa  crea 
convenientes  en  conexión  con  la 
línea  principal.  Vencido  el  térmi- 
no del  privilegio,  la  sociedad  con- 
servará la  profíiedad  de  dicho  ca- 
mino por  setenta  y  cuatro  años  mas, 
y  vencidos  estos,  el  camino  con  to- 
dos sus  enseres,  material  rodante 
y  accesorios,  pasará  á  ser  propie- 


dad  del  Estado.  El  privilegio  abra- 
za también  á  las  caletas  compren- 
didas entre  Pisagua  é  Iquique. 

Art.  29  Para  la  realización  de 
esta  empresa,  constituiremos  una 
sociedad  anónima  con  el  título  de 
"  Compañía  Xacional  del  Ferro- 
carril de  Pisagua  "  con  un  capital 
de  1.200,000  soles,  que  se  aumen- 
tará si  es  necesario  basta  2.000,000 
de  soles.  Del  capital  que  se  fije,  se 
ofrecerá  la  mitad  al  público  en  el 
Perú  por  un  ano,  en  acciones  dé 
100  soles,  y  la  otra  mitad  podrán 
ponerla  los  empresarios.  3i  venci- 
do el  año  no  se  hubiesen  colocado 
las  acciones,  podrán  los  empresa- 
rios negociar  las  sobrantes  en  el 
extranjero. 

Art.  39  El  Gobierno  concederá 
al  ferrocarril  de  Pisagua  gratuita- 
mente el  uso  de  los  terrenos  de 
propiedad  nacional  para  la  línea, 
estaciones,  almacenes  y  demás  de- 
pendencias ;  como  empresa  de  uti- 
lidad pública  gozará  el  derecho  de 
expropiación,  con  arreglo  á  la  ley, 
de  las  propiedades  particulares  que 
necesite;  todos  los  elementos  para 
la  construcción,  conservación,  re- 
paración y  explotación  del  camino 
serán  libres  de  todo  derecho  de 
aduana  y  municipal ;  y  en  fin,  esta 
empresa  gozará  en  general  de  to- 
das las  franquicias  y  derechos  que 
se  han  dado  y  en  adelante  se  den  á 
las  de  su  clase  en  la  República. 

Art.  49  El  camino  será  de  una 
sola  via,  y  será  construido  con  to- 
da la  solidez  que  requiere  su  obje- 
to, empleando  materiales  y  máqui- 
nas de  la  misma  calidad  y  fiierza 
que  los  empleados  en  el  ferrocarril 
de  Iquique.  En  Pisagua  se  estable- 
cerá un  muelle  en  conexión  con  la 
estación  principal. 

Art.  59  La  tarifa  de  fletes  y  pa- 
sajes será  la  misma  que  se  ha  esti*- 
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pulado  por  el  ferrocarril  de  Iqui- 
qiie. 
.  Art.  69  La^  empresa  principiará 
sus  trabajos  para  la  construcción 
del  camino  á  los  tres  años,  cuando 
mas  tarde,  de  firmada  la  escritura 
de  la  concesión ;  y  concluirá  el  ca- 
mino, á  lo  mas,  á  los  dos  años  dé 
principiada  la  obra,  salvo  los  casos 
de  guerra  interior  ó  exterior  y  de- 
mas  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor. 
A  los  seis  meses  de  firmada  la  con- 
trata se  depositarán  en  la  Dirección 
de  Obras  Públicas  los  planos  y  per- 
fil de  la  obra.  Al  mismo  tiempo  se 
'Otorgará  una  fianza  de  10,000  soles 
que  la  empresa  pagará  al  Gobier- 
no como  multa,  en  caso  de  que  no 
concluya  la  obra  en  el  tiempo  pre- 
fijado. 

Art.  7?  Por  el  ferrocarril  de  Pi- 
sagua  se  transportarán  gratis  las 
balijas  del  correo  y  el  empleado 
conductor.  Las  tropas,  jefes  y  ofi- 
ciales, y  los  empleados  civiles  y 
militares  que  marchen  en  comisión 
del  servicio,  pagarán  medio  pasa- 
je ;  y  las  cargas  pertenecientes  al 
Gobierno  abonarán  la  mitad  del 
flete.' 

Art.  89  El  ferrocarril  de  Pisagua 
quedará  sujeto  á  las  leyes  y  regla- 
mentos generales  que  se  den  para 
la  policía  de  los  caminos  de  hierro 
de  la  República. 

Art.  99  Oinco  años  antes  de 
cumplirse  los  noventa  y  nueve  años 
de  la  concesión,  el  Gobierno  podrá 
hacer  reconocer  prolijamente  la  lí- 
nea y  todos  sus  accesorios,  que  la 
empresa  mantendrá  en  el  mas  per- 
fecto estado  de  conservación,  hasta 
que  se  entreguen  á  los  agentes  del 
Gobierno. 

Tales  son  las  bases,  Excmo.  Se- 
ñor, de  la  concesión  que  splicita- 
mos,  y  en  virtud  de  la  cual  el  país 
contará  con  una  línea  férrea  ma|S, 
que  venga  á  dar  incremento  á  su 
industria,  sin  CAusar  ningún  de- 
sembolso ni  ocasionar  ninguna  res- 
ponsabilidad al  Erario.  Por  el  con- 
trario, construida  esta  línea  al  mis- 
mo tiempo  casi  que  la  de  Iquique 
y  por  los  mismos  empresarios,  se 


hace  impo&ible  el  antagonismo  de 
intereses  que  sin  esta  circunstancia 
podria  establecerse  en  perjuicio  de 
la  última,  cuyo  capital  tien^  un 
interés  garantizado  por  la  Nación 
— antagonismoijue  el  Gobierno  ha 
querido  evitar  estipulando  las  cláu- 
sulas 4Í  y  36  de  la  contrata  de 
Iquique.  A  mérito  de  las  razones 
expuestí^ :  — 

A  V.  B.  suplico  se  digne  conce- 
derme el  privilegio  y  demás  fran- 
quicias que  solicito  para  establecer 
el  expresado  ferrocarril  de  Pisagua 
á  Sal  de  Obispo,  en  los  términos 
que  dejo  indicados. 

Lima,  Noviembre  25  de  1864. — 
Excmo.  Señor.  — Manuel  Aveci- 
no Orihuela. 


Excmo.  Señor: 

Examinada  la  propuesta  que 
pifecede  del  señor  D.  Manuel  A. 
Orihuela  por  sí  y  á  nombre  de  don 
José  Pickering  para  establecer  un 
ferrocarril  desde  la  caleta  de  Pisa- 
gua hasta  el  cantón  nombrado  Sal 
de  Obispo,  no  hay  observación  la 
menor  que  hacer  á  los  nueve  artí- 
culos de  que  consta:  y  es  tanto 
mas  expedita  la  concesión  del  pri- 
vilegio por  la  autoridad  suprema 
de  V.  E.  desde  que  esta  obra  no 
afecta  tos  intereses  del  Estado,  por 
no  solicitarse  garantía,  y  por  las 
ventajas  visibles  y  positivas  que 
resultarán  á  la  provincia  de  Tara- 
pacá. 

Lima,  Diciembre  5  de  1864. — 
José  de  Mendiburü. 


flita  flfcah 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  reproduce  lo  informa- 
do por  la  Dirección  General  de  Ha- 
cienda. 

Lima,  Diciembre  14  de  1864. — 

MOBAIiES. 
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Concesión. 

Lima,  Diciembre  21  de  1864. 

Vista  la  propuesta  que  hace  don 
Manuel  A.  Orihuela,  por  sí  y  á 
nombre  de  D.  José  Pickering,  para 
establecer  un  ferrocarril  á  vapor 
desde  la  caleta  de  Pisagua  basta  el 
cantón  nombrado  Sal  de  Obispo, 
en  la  provincia  de   Tarapacá;  y 
considerando,  que  por  el  artículo 
36  de  la  contrata  que  en  8  de  No- 
viembre último,  celebraron  con  el 
Gobierno  para  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Iquique  á  las  salitre- 
ras de  la  Noria,  se  les  concedió  el 
derecho  de  preferencia,  para  plan- 
tificar el  de  la  referida  caleta  de 
Pisagua,  bajo  las  condiciones  que 
se  propusiesen  por  otros  empresa- 
rios :  que  siendo  esta  propuesta  la 
primera  y  única  que  se  ha  presen- 
tado para  que  se  adjudique  la  cons- 
trucción de  dicho  camino,  sin  afec- 
tar en  lo  menor  los  intereses  fisca- 
les, y  que  ofrece  además  positivas 
ventajas  al  comercio  é  industria  de 
la  indicada    provincia;  haciendo 
uso  de  la  autorización  concedida  al 
Gobierno  en  el  artículo  39  de  la  ley 
de  8  de  Noviembre  último,  y  de 
conformidad  con  lo  expuesto  por 
la  Dirección  General  de  Hacienda 
y  dictamen  del  Fiscal  de  la  Supre- 
ma ;  se  acepta  la  referida  propues- 
ta bajo  las  nueve  cláusulas  que 
contiene,  con  solo  la  modificación 
de  que  el  capital  que  se  fija  en  la 
cláusula  segunda,  no  puede  deter- 
minarse, por  ahora,  hasta  tanto  que 
formen  los  ingenieros  de  la  empre- 
sa el  presupuesto  del  verdadero 
costo  del  camino,  el  cual  deberá 
presentarse  al  Gobierno,  para  la 
correspondiente  aprobación,  con  lo 
que  quedará  designado  el  capital 
que  presente  la  compañía  nacional 
y  el  número  de  acciones  que  se 
ofrezcan  al  público,  y  la  de  quedar 
obligada  la  empresa  á  establecer 
también  á  su  costa,  una  línea  tele- 
^áfica  á  lo  largo  del  camino,  tan 
pronto  como  este  quede  plantifica- 
do. El  telégrafo  será  administrado 
por  la  empresa,  con  la  *  obligación 

lOM.  I 


de  trasTpitir  gratuitamente  los  des- 
pachos del  Gobierno  y  de  las  ofici- 
nas, en  asuntos  del  servicio  públi- 
co, y  no  gozará  de  privilefífio. 

Trascríbase  al  Ministro  de  Ha- 
cienda para  los  efectos  consiguien- 
tes, y  pásese  el   expediente  á   la , 
Tesorería  Departamental  para  el' 
otorgamiento  de  la  correspondien- 
te escritura. 

Comuniqúese  y  pnblíquese. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  Gom:bz  Sánchez. 


VisU  fiscal. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  dice :  que  en  todas  par- 
tes donde  las  obras  de  ferrocarriles 
no  pueden  llevarse  á  cabo  por  fal- 
ta de  capitales,  y  por  los  inconve- 
nientes que  ofrece  la  naturaleza 
del  terreno,  es  casi  uua  necesidad 
que  el  Estado  contri  bu  j^a  á  la  rea- 
lización de  ellas,  ya  asegurando  un 
interés  mínimo  á  los  empresarios, 
ya  proporcionándoles  por  via  de 
protección  y  bajo  di  versas  formas 
parte  de  las  sumas  que  cuestan. 
Dicha  necesidad  proviene  de  las 
grandes  ventajas  que  producen  al 
país  las  vias  férreas  para  el  des- 
arrollo d«  la  riqueza  en  sus  dife- 
renteá  ramos,  no  menos  que  la  di- 
ficultad de  que    los   particulares 
empleen  en  obras  de  escaso  rendi- 
miento, fondos  considerables  que 
en  cualesquiera  negocios  les  pro-r 
ducen  una  ganancia  mayor.  Pero 
esta  misma  necesidad  ha  impuesto 
al  Gobierno,  á  quien  la  ley  confia 
la  suprema  administración  de  las 
rentas  fiscales,  la  delicada  obliga- 
ción de  ser  muy  escrupuloso  al  ha- 
cer concesiones  en  que  se  compro- 
metan los  caudales  públicos,  y  de 
someterlos  previamente  á  todos  los 
trámites  que  garanticen  el  mejor 
resultado  posible. 

Con  estos  fines  se  han  dictado 
en  la  Eepública  las  leyes  de  8  de 
Noviembre  y  15  de  Enero  último, 
autorizando  al  Gobierno  para  ga- 
rantir hasta  por  veinticinco  años 
el  interés  de  7  ^  anual,  y  para  emi- 
tir bonos  con  7  ^  de  interés  y  dos 
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de  amortización.  Mas,  cuando  se 
presentan  propuestas  como  la  ac- 
tual de  Montero  Hermanos,  para 
al  ferrocarril  de  Pisagua  á  las  Sa- 
litreras sin  exigir  ninguna'  canti- 
dad por  préstamo,  adelanto,  ga- 
rantía ni  otro  título  que  cause  gra- 
vamen al  Fi&co,  solicitando  única- 
mente permiso  para  establecerlo  y 
adoptarlo  con  derecho  exclusivo 
por  veinticinco  anos  y  la  propiedad 
por  setenta  y  cuatro  años  mas,  pa- 
sados los  cuales  será  |)ropiedad  na- 
cional ;  en  estos  casos  no  es  menes- 
ter mas  que  saber  si  están  consul- 
tados los  intereses  del  comercio, 
las  exigencias  del  servicio  al  ¡)ú- 
blico  y  á  la  realización  de  la  obra, 
dentro  de  los  términos  que  se 
estipulan,  so  pena  de  caducidad 
que  debe  declarar  inmediatamente 
el  Gobierno,  sin  qiuj  sea  preciso 
sostener  un  pleito  para  recabar  la 
facultad  de  disponer  lo  convenien- 
te basta  lograr  que  se  plantitíquen 
las  vías  de  comunicación. 

En  las  diversas  ocasiones  que  el 
Gobierno  ha  oido  á  este  ministerio 
sobre  asuntos  de  esta  clase,  el  Fis- 
cal ha  sostenido  constantemente 
estos  principios,  porque  son  lega- ■• 
les  y  de  pública  utilidad.  Hay  aho- 
ra además,  con  relación  al  lugar 
donde  debe  hacerse  el  ferrocarril  y 
sus  actuales  condiciones,  otros  mo- 
tivos especiales  en  favor  de  la  so- 
licitud de  Montero  Hermanos. 

La  importante  industria  salitre- 
ra tomará  efectivamente  con  está 
obra  un  impulso  poderoso,  y  tanto, 
que  cruzada  por  ferrocarriles  la 
provincia  de  Tarapacá,  no  habrá 
tal  vez  en  el  mundo  lugar  que  en 
esta  producción  de  salitre  haga 
competencia  al  Perú.  En  la  expo- 
sición con  que  está  acompañada  la 
propuesta  de  Montero  Hermanos, 
exposición  acorde  con  las  diversas 
correspondencias  del  sur,  registra- 
das en  los  diarios  de  esta  capital,  se 
asegura  que  en  las  costas  de  Bolivia 
se  h^  descubierto,  á  poca  distancia 
del  mar,  unas  pampas  de  salitre, 
cuya  elaboración  y  exportación 
han  tomado  á  su  cargo  las  casas 


de  Ossa  y  Compañía  y  de  Gibbs  y 
Compañía.  Siendo  esto  cierto,  de- 
caerla notablemente  la  industria 
salitrera  ríe  Tarapacá,  si  no  se  dis- 
minuyese el  costo  de  producción 
y  tráfico  por  medio  de  la  baratara 
y  de  las  facilidades  que  proporcio- 
nará un  ferrocarril  de  moción  á 
vapor. 

Los  peticionarios  tienen  también 
el  derecho  de  preferencia,  dado  que 
hubiera  otra  solicitud  para  cons- 
truir un  ferrocarril  en  la  provincia 
de  Tarapacá  concedido  en  la  cláu- 
sula veintiocho  del  supremo  decre- 
to de  11  de  Julio  de  1868,  que  sir- 
vió de  minuta  á  la  contrata  del  de 
Iquique.  Y  si  por  haberse  acorda- 
do anteriormente  igual  preferencia 
por  ocho  años  á  Pickering    y  Ori- 
huela  en  el  artículo  treinta  y  seis 
de  su  contrato  de  8  de  Noviembre 
de  18(>4,  habiendo  sido  un  obstácu- 
lo la  reclaiñacion  que  sosteniendo 
esta  contrata  pendia  ante  la  Ex- 
celentísima Corte  Suprema  á  ins- 
tancia de  Orihuela,  no  hay  ningu- 
no á  este  respecto,  tanto  porque  la 
caducidad  de  la  concesión  de  1864 
fué  declarada  oportunamente  jwr 
el  Gobierno,   cuanto  porque  este 
pleito  terminó  con  el  desistimiento 
que  Orihuela  hizo  y  se  admitió  en 
el  Supremo  Tribunal,  lo  cual  se 
hizo  saber  o'ñcialmente  á  este  mi- 
nisterio. 

No  hay  pues  ni  otra  propuesta, 
ni  oposición  alguna  que  obste  á  la 
concesión  actual.  Examinando  las 
bases  de  la  propuesta  de  Montero 
Hermanos,  se  encuentra  que  con 
excepción  de  las  relativas  al  ancho 
de  la  via,  que  es  análoga  al  servi- 
cio á  que  principalmente  se  les  des- 
tina, las  demás  son  semejantes  á 
las  que  puso  el  Gobierno  en  la  ci- 
tada concesión  de  11  de  Julio  de 
1868,  con  la  diferencia  favorable  al 
Fisco  dé  que  ahora  no  se  garantiza 
ningún  interés  y  en  la  otra  se  pi- 
dió y  obtuvo  el  7  ^  sobre  el  capi- 
tal. En  este  ferrocarril  de  Pisagua 
sin  garantía  alguna  de  interés,  el 
máximum  de  la  tarifa  que  se  pro- 
pone,  es  igual  al  de  Iquique,  ga- 
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rantida  con  el  7  ^  que  descansa  so- 
bre la  base  de  que  será  menos  de 
la  mitad,  y  casi  un  tercio  de  lo  que 
cuestan  actualmente  los  fletes  y 
pasajes.  Si  esto  manifiesta  el  pro- 
vecho que  reportará  el  comercio, 
debe  también  agregarse  que  la  ta- 
rifa que  formen  los  empresarios, 
será  sometida,  antes  de  ponerse  en 
vigor  á  la  aprobación  del  Gobierno. 
Conviene  establecer  como  un 
principio  general  que  cualquiera 
línea  podrá  atravesar  las  de  la  em- 
presa á  fin  de  continuar  su  propio 
curso,  pero  llenando  todos  los  re- 
quisitos de  seguridad  y  sin  que  se 
impida  en  ningún  caso  el  tráfico  de 
la  una  ni  de  la  otra.  Debe  así  mis- 
mo prevenirse  que  antes  de  entre- 
gar la  línea  al  servicio  del  público 
se  acreditará  su  seguridad  con  el 
respectivo  reconocimiento;  y  como 
no  basta  para  el  caso  de  no  cons- 
truirse el  ferrocarril  la  fianza  que 
en  general  se  ofrece  y  que  se  pa- 
gará como  multa,  en  los  casos  de 
contravención  á  lo  estipulado,  se 
debe  pactar  expresamente  que  el 
Gobierno  se  reserva  la  facultad  de 
declarar  la  caducidad  de  esta  cop- 
cesion,  sin  perjuicio  de  hacer  efec- 
tiva también  la  multa,  siempre  que 
no  se  principie  la  obra  dentro  de 
los  seis  meses  señalados  en  el  ar- 
tículo 39  de  la  propuesta,  ó  sea  que 
se  abandone  el  trabajo  durante  un 
año. 

Con  estas  adiciones  y  las  demás 
que  V.  E.  ^tenga  por  mas  adecua- 
das, puede  servirse  en  concepto  de 
este  ministerio  conceder,  sin  garan- 
tía de  interés  ni  gravamen  alguno 
del  Fisco,  la  indicada  construcción. 
y  explotación  del  ferrocarril  de  mo- 
ción á  vapor  entre  el  puerto  de  Pi- 
ragua y  las  Salitreras  á  que  se  re- 
fiere el  artículo  19 — Lima,  á  18  de 
Mayo  de  1869.  —  Ureta. 


C*IIC€glOD. 

Inmaj  Mayo  18  de  1869. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración: 
19  Que  es  un  deber  del  Grobier- 


fio  prestar'  toda  protección  alas 
íneas  férreas  que  puedan  estable- 
cerse en  el  territorio  de  la  Eepú- 
blica; 

29  Que  este  es  un  deber  aun  mas 
imperioso  cuando  dicha  protección 
pueda  pregarse  sin  gravamen  nin- 
guno al  Pisco  y  consultando  los  in- 
tereses del  comercio  y  el  desarrollo 
de  la  riqueza  pública; 

39  Que  siendo  la  industria  sali- 
trera de  la  provincia  de  Tarapacá 
una  de  las  mas  valiosas  que  tiene 
el  país,  es  conveniente  ofrecerle 
todo  género  de  faottidades  para¡  su 
progreso  y  acrecei  tamiento. 

49  Que  con  motivo  del  descu- 
brimiento dé  las  nuevas  salitreras 
en  la  costa  de  Bolivia,  el  salitre  del 
Perú  para  que  pueda  sostener  una 
competencia  ventsgosa,  tiene  nece* 
sidad  de  abaratarse  en  su  produc- 
ción, lo  que  tendrá  lugar  crm  la 
construcción  del  ferrocarril  que  se 
propone; 

59  Que  D.  Eamon  Montero  Her- 
manos se  hallan  en  actual  goce  de 
derecho  de  prefereticia  para  cons- 
truir los  ferrocarriles  de  la  expre- 
sada provincia,  de  conformidad  con 
el  dictamen  fiscal  cuyo  fandamén- 
to  se  roproduce;  y  en  uso  dé  la  au- 
torización que  al  Gobierno  conce- 
den las  leyes  de  S  de  Noviembí» 
de  1864  y  15  de  Enero  del  presenté 
año,  se  acepta  la  propuesta  prece- 
dente de  D.  Eamon  Montero  Her- 
manos, bajo  las  bases  y  condición 
nes  siguientes: 

1?  El  Gobierno  concede  á  don 
Eamon  Montero  Hermanos  el  de- 
recho de  construir  y  explotar  un 
ferrocarril  desde  el  puerto  de  Pisa- 
gua  á  Zapiga  y  Sal  de  Obispo  y 
demás  salitreras  del  Inerte  de  la 
provincia  de  Tarapacá  hasta  Pam- 
pa Negra  y  Negreros  en  el  Sur,  con 
las  ramifica  cione3  que  fueren  nece- 
sarias; sobre  el  cual  gozarán  de 
privilegio  exclusivo  por  el  término 
de  veinticinco  años  y  de  la  propie- 
dad de  sesenta  años  mas,  pasando 
después  á  ser  dominio  del  Estado 
con  todos  sus  útiles  y  enseres. 

2?  La  empresa  ponstruirá  el  ex 


772 


LOS  F£BROCARRILES 


presado  camino  á  su  costa  y  sin  que 
el  Gobierno  asuma  ni  reconozca 
responsabilidad  alguna  por  garan- 
tía, adelanto,  préstamo  ú  otro  tí- 
tulo. 

3?  Se  principiará  la  construcción 
del  ferrocarril  seis  meses  después 
de^  otorgada  la  escritura,  y  la  línea 
principal  será  concluida  treinta  me- 
ses después  de  comenzada  la  cons- 
trucción, salvo  casos  fortuitos,  de 
guerra  civil  ó  exterior,  inundacio- 
nes, terremotos,  6  de  fuerza  ma- 
yor etc. 

4?  El  proponente  tendrá  el  de- 
recho de  organizar  una  compañía 
anónima  oue  se  denoiiiinará  "Com- 
pañía de  Ferrocarriles  de  Pisagua," 
la  cual  gozará  de  todos  los  privile- 
gios y  derechos  que  tienen  ahora 
y  los  que  en  adelante  se  acuerden  á 
esta  clase  de  asociaciones. 

5?  El  Gobierno  concede  á  la  em- 
presa gratuitamente  todos  los  ter- 
renos del  Estado  que  sean  necesa- 
rios para  el  ferrocarril  y  sus  depen- 
dencias. Si  necesitare  algunos  ter- 
reiioa  municipales,  de  beneficencia 
ó  de  particulares,  el  Gobierno  fa- 
cilitará su  adquisición  i>or  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes  para 
los  casos  de  expropiación  forzada. 

6?-  Quedarán  exceptuados  de  to- 
do d^^echo  fiscal  ó  municipal,  las 
máquinas,  carros,  rieles,  durmien- 
tes y  demás  útiles  para  construir, 
conservar  y  reparar  el  camino. 

7?  Estando  destinado  principal- 
mente este  ferrocarril  á  la  conduc- 
ción del  salitre  del  interior  á  la 
costa,  la  empresa  adoptará  para  la 
via  el  ancho  de  tres  pies  seis  pul- 
gadas, medida  inglesa,  entre  rieles, 
y  tanto  estos  como  las  máquinas, 
durmientes,  etc.  serán  de  la  mejor 
calidad. 

La  línea  podrá  tener  dos  vias 
donde  el  tráfico  lo  exigiere. 

8?  Lá  empresa  tendrá  el  derecho. 
de  construir  un  muelle  en  el  puer- 
to de  Pisagua  para  su  uso  particu- 
lar y  emt^que  del  salitre,  mien- 
tras el  Gobierno  construya  el  suyo 
6  por  convenio  de  partes  se  tome 
el  de  la  empresa. 


9?  No  se  exigirá  á  la  empresa 
ninguna  contribución  extraordina- 
ria durante  el  tiempo  del  privi- 
legio. 

10.  La  empresa  podrá  introducir 
peones  del  extranjero  para  el  tra- 
bajo de  la  línea,  y  las  contratas'^que 
con  ellos  se  celebren  se  harán  cum- 
plir, siempre  que  no  se  opongan  á 
las  leyes  del  país. 

Las  autoridades  prestarán  á  la 
empresa  el  apoyo  necesario  para 
conservar  el  orden  entre  los  traba- 
jadores y  hacerles  cumplir  sus  de- 
beres. 

Para  el  servicio  en  los  puertos, 
la  empresa  podrá  emplear  sus  pro- 
pios peones. 

11.  Lostrabajadores  y  empleados 
del  ferrocarril  quedarán  exceptua- 
dos del  servicio  militar,  salvo  el  caso 
de  guerra  nacional. 

12.  El  proponente  ó  la  compañía 
que  organice,  tendrá  el  derecho  de 
trasmitir  en  el  todo  ó  en  parte  sus 
derechos,  al  camino,  para  cualquier 
contrato.  Esta  facultad  se  extien- 
de á  los  demás  derechos  que  son 
accesorios  á  la  libre  propiedad.  Si 
la  trasmisión  se  hiciere  en  favor  de 
extranjeros,  se  sujetarán  estos  á  las 
leyes  del  país,  sin  poder  hacer  uso 
de  ningún  recurso  diplomático. 

13.  El  máximum  de  la  tarifa  que 
habrá  de  observarse  por  la  empre- 

.  sa  será  igual  á  la  del  ferrocarril  de 
Iquique,  es  decir:  fletes,  cada  quin- 
tal de  carga  uno  y  medio  cen- 
tavos por  milla ;  pasaje  de  primera 
clase,  cinco  centavos  por  milla,  de 
segunda  tres  centavos. 

14.  Las  tropas,  los  empleados 
civiles  ó  militares  que  marchen  en 
comisión  del  servicio,  y  las  balijas 
del  correo  y  sus  conductores  se 
trasportarán  gratis. 

15.  La  empresa  no  será  respon- 
sable de  lofe  daños  y  perjuicios  que 
por  casos  fortuitos  sufran  las  per- 
sonas ó  mercaderías ;  pero  si  fue- 
sen causados  por  culpa  ó  negligen- 
cia de  un  dependiente,  la  respon- 
sabilidad pecuniaria  será  de  la  com- 
pañía. Si  después  de  entregadas 
las  especies  con  las  formalidades 
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establecidas,  se  perdieren  por  cul- 
pa de  dichos  dependientes,  la  em- 
presa indemnizará  su  valor  á  los 
respectivos  dueños. 

16.  Treinta  días  después  de  otor- 
gada esta  concesión,  el  proponen- 
te constituirá  una  ñanza  de  veinte 
mil  soles,  que  se  hará  efectiva  en 
el  caso  de  que  falte  á  las  condicio- 
nes estipuladas. 

17.  La  empresa  formará  sus  re- 
glamentos y  los  someterá  á  la  apro- 
bación del  Gobierno,  quien  de 
acuerdo  con  ella  podrá  modificar- 
los. 

18.  Cualquiera  línea  puede  atra- 
vesar las  de  la  empresa  á  fin  de 
continuar  su  propio  curso;  pero  lle- 
nando todos  los  requisitos  de  se- 
guridad y  sin  que  se  impida  en  nin- 


gún caso  el  curso  ni  de  la  una  ni 
de  la  otra. 

19.  Antes  de  entregarse  la  línea 
al  servicio  del  público  se  practica- 
rá un  reconociiniento  por  dos  inge- 
nieros para  acreditar  su  seguridad 
y  conveniente  construcción. 

20.  Montero  Hermanos  recono- 
cen en  el  Grobiemo  el  derecho  de 
declarar  la  caducidad  de  este  con- 
trato, siempre  que  no  se  comience 
la  obra  en  el  plazo  estipulado  en 
la  cláusula  3?^  6  se  suspenda  el  tra- 
bajo durante  un  año. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  que  la  Tesorería 
Departamental  haga  extender  la 
correspondiente  escritura. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Peeeeyros. 


Ferrocarril  de  Iquique  á  la  Peña. 


Concesión. 

Lima,  Marzo^3l  de  1871. 

Visto  este  expediente  referente  á 
la  propuesta  que  hace  D.  Juan  Wi- 
lliamson  paraconstruir  porsu  cuen- 
ta un  ferrocarril  de  saugre  del  puer- 
todelquiqueal  distrito  centralde  la 
Peña,  y  teniendo  en  consideración 
<ine  los  señores  Montero  Herma- 
nos por  la  cláusula  veintiocho  del 
contmto  celebrado  con  ellos  sobre 
el  ferrocarril  de  Iquique  á  la  Noria, 
gozan   del  derecho  de   preferencia 
para  establecer  cualquier  camino 
<le  fierro  en  la  provincia  de  Tara- 
pacá,  bajo  las  mismas  condiciones 
qi.e  se  proponga  por  otro  empre- 
sario; que  conforme  á  esa  estipula- 
ción se  puso  en  conocimiento  de 
M  jntero  Hermanos  la  propuesta  de 
^Williamson  para  que  ejercitasen 
su  derecho  de  preferencia;  que  en 
uso  de  ese  derecho  han  pedido  Mon- 
tero Hermanos  subrogarse  áWi- 
lliamson  en  la  propuesta  que  este 
hizo,  ofreciendo  construir  el  indi- 


cado camino  bajo  las  mismas  con- 
diciones que  Williamson  ofreció; 
se  resuelve :  que  se  concede  á  Mon- 
tero Hermanos  el  permiso  solicita- 
do por  Williamson  para  constniir 
un  camino  de  fierro  de  moción  ani- 
mal desde  el  i)uerto  de  Iquique 
basta  el  distrito  central  de  la  Pe- 
ña, bajo  las  mismas  bases  y  condi- 
ciones propuestas  por  este  en  su 
recurso  de  fojas  58,  que  se  inserta- 
rá en  la  escritura  que  se  otorgue 
como  parte  esencial  del  contrato, 
añadiendo  la  de  que  si  los  conce- 
sionarios Montero  Hermanos  no 
comenzaren  ó  no  concluyeren  la 
obra  en  los  términos  estipulados, 
quedará  sin  efecto  esta  concesión 
y  .sin  valor  ningu^io  la  preferencia 
qu9  S3  les  otorgó  en  la  clf  ada  con- 
trata del  ferrocarril  de  Jquiqueá 
la  Noria,  cuyo  derecho  no  podrán 
ejercitar  en  lo  sucesivo  (*). 
Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 


(*)  Esta  concesión  fué   cancelada  por 
decreto  de  ]  O  de  Julio  de  1872. 
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para  el  otorgamiento  de  la  respec- 
tiva escritura,  previa  aceptación  de 
los  interesados. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Santa  María. 


?iiU  ilscml. 

Excmo,  Señor: 

En  la  contrata  de  11  de  Julio  de 
1868,  que  el  Gobierno  celebró  con 
Montero  Hermanos,  para  que  es- 
tos con  sus  propios  fondos  constru- 
yesen un  ferrocarril  de  Iquique  á 
la  Noria,  con  privilegio  por  25 años, 
y  la  garantía  fiscal  del  7  ^  de  in- 
terés anual,  calculado  sobre  dos 
millones  de  solos,  costo  de  la  obra; 
se  estipuló  lo  siguiente : 

^^Oláusula  28. — La  empresa  ten- 
drá, la  preferencia  para  establecer 
cualquiera  camino  de  fierro  en  la 
provincia  de  Tarapacá,  bajo  las 
mismas  condiciones  en  que  se  pro- 
pongan por  otros  empresarios,  du- 
rante el  término  del  privilegio." 

El  ferrocarril  está  concluido  y 
entregado  al  servicio  publico. 

En  tales  circunstancias,  el  co- 
merciante de  aquel  puerto  D.  Juan 
"Williamson  que  ha  propuesto  fer- 
rocarriles de  sangre,  y  que  se  ha 
encontrado  con  la  preferencia  por 
el  tanto,  alegada  por  Montero 
Hermanos,  solicita  que  se  interpre- 
te por  V.  E.  la  citada  cláusula  28, 
declarando  que  los  caminos  de  fier- 
ro á  que  se  refiere  la  preferencia 
allí  establecida,  sea  linicamente  los 
caminos  de  fierro  de  moción  á  va- 
por que  se  hubieren  de  construir 
por  cuenta  del  Estado'. 

Si  se  tratara  de  la  explicación  ó 
interpretación  de  un  decreto  para 
su  futura  observancia,  el  Gobierno 
tendría  plena  potestad  para  am- 
pliar ó  restringir  su  inteligencia, 
para  modificarlo  ó  derogarlo,  sin 
atender  mas  que  á  las  convenien- 
cias públicas ;  pero  tratándose  de 
la  cláusula  de  un  contrato  cumpli- 
do ya  por  la  parte  del  empresario, 
que  ha  empleado  2.000,000  de  soles 
no  hay  interpretación  posible,  sino 


cuando  hay  duda.  En  lo  que  está 
claro  y  expreso,  es  ley  obligatoria 
que  se  debe  cumplir. 

En  la  citada  cláusula  28  se  pactó 
el  derecho  de  preferencia,  por  el 
tanto,  para  establecer  cuales^iera 
caminos  de  fierro  en  la  provincia  de 
Tarapacá ;  y  de  consiguiente,  es- 
tán comprendidos  toda  clase  de  ca- 
minos deflsrrOj  sea  cual  fuere  la 
fuerza  motriz  que  impulse  ó  con- 
duzca á  los  cuerpos  movidos  sobre 
esos  caminos  de  fierro.  La  prefe- 
rencia no  se  refiere  al  agente  que 
mueve,  sea  de  vapor,  sea  de  san- 
gre, de  aire  ó  de  electricidad  úotró 
sin  excepción  alguna :  concretada  á 
cualesquiera  caminos  de  fierro^  no 
puede  dejar  de  cumplirse  respiacto 
de  todos. 

lío  puede  tampoco  restringirse 
ni  ampliarse  esa  preferencia,  por- 
que el  camino  de  fierro  que  quiere 
establecerse  pertenezca  al  Estado 6 
á  una  empresa  particular.  El  dine- 
ro con  que  se  construya  ó  la  pro- 
piedad de  quien  quiera  que  sea,  no 
están  en  relación  alguna  con  la 
preferencia  circunscrita  á  cuales- 
quiera caminos  de  fierro. 

Empléese  un  motor,  sea  cual 
fuere;  agítese  ese'  motor  por  cuen- 
ta y  costo  del  Estado  ó  de  los  in- 
dividuos; si  no  hay  ferrocarril,  no 
existe  derecho  de  preferencia ;  pero 
si  lo  hay,  allí  está  ese  derecho. 

Estas  reflexiones  que  emanan 
del  texto  de  la  misma  cláusula  y 
de  la  significación  natural  y  propia 
de  las  palabras  escritas,  bastarla 
para  que  V.  E.  puediese  resolver 
negativamente  la  solicitud  ante- 
rior. Mas,  conviene  también  recti- 
ficar las  equivocaciones  y  desvane- 
cer los  errores  en  que  descansan 
los  argumentos  que  se  hacen,  ya 
contra  la  potestad  legal  de  conce- 
der privilegio  á  los  empresarios  del 
mencionado  ferrocarril;  ya  supo- 
niendo que  por  la  contrata  queda- 
ron excluidos  de  ser  objeto  de  pre- 
ferencia por  el  tanto,  los  de  san- 
gre y  los  de  la  empresa  particular, 
ya,  en  fin,  atribuyendo  á  esa  pre- 
ferencia la  fuerza  de  impedir  que  la 
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fortuna  privada  se  emplee  en  aba- 
ratar el  costo  del  tráfico^  ó  en  apli- 
caciones que  están  al  alcance  de  la 
libertad  de  industria. 

El  privilegio  exclusivo  por  25 
años,  como  calidad  especial  del 
contrato  para  construir  y  explotar 
el  ferrocarril  de  Iquique  a  la  Noria, 
fué  concedido  desde  el  primer  de- 
creto que  se  expidió  sobre  esta 
obra  en  1?  de  Noviembre  de  1860: 
así  aparece  en  el  artículo  69  de  la 
admisión  de  las  propuestas  de  Cos- 
tas y  Pezet.  Sobre  este  privilegio 
se  garantizó  á  esa  empresa  la  uti- 
lidad del  6  ^  anual  por  ley  de  9  de 
Abril  de  1861. 

Aijinque  en  general,  por  el  artí- 
culo 29  de  la  ley  de  14  de  Setiem- 
bre de  1862,  se  suspendió  en  el  Go- 
bierno la  facultad  de  conceder  pri- 
vilegios, con  motivo  del  que  obtu- 
vo el  vendedor  de  kerosene;  no 
fueron  comprendidos  en  esa  sus- 
pensión los  ferrocarriles,  pues  reco- 
nociendo el  privilegio  otorgado  á 
Costas  y  Peaet,  se  les  aumentó  al 
7  ^  la  garantía  de  utilidad  por  la 
ley  de  28  de  Noviembre  de  dicho 
año  de  62,  que  es  posterior  en  mas 
de  dos  mases  á  la  suspensión.    ^ 

Con  privilegio  de  25  años  para  la 
empresa  y  cou  la  obligación  en  el 
Gobierno  de  no  conceder  esa  garan- 
tía á  ninguna  otra  persona  en  la 
provincia  de  lea,  se  contrató  por 
decreto  de  27  de  Mayo  de  1864 
(artículo  30)  la  construcción  y  ex- 
plotación por  empresa  particular 
del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea.  T  es- 
tas mismas  condiciones  de  privile- 
gio, fueron  señaladas  por  la  ley  de 
22  de  Octubre  de  1864,  como  esti- 
pulación que  podia  celebrar  el  Go- 
bierno en  la  contrata  para  el  ferro- 
carril de  Iquique. 

Lejos,  pues,  de  que  sea  cierto 
que  el  Gobierno  quebrantó  la  ley 
de  suspensión  de  privilegios,  al 
conceder  el  que  gozan  Montero 
Hermanos,  se  ve  que  para  ello  te- 
nia especial  autorización  legislati- 
va. 

El  Gobierno  al  celebrar  el  con- 
trato con  Montero  Hermanos,  no 


pudo  mirar  otro  fin  que  el  de  favo- 
recer á  la  provincia  de  Tarapacá, 
empleando  los  medios  que  conside- 
deró  únicamente  eficaces  para  rea- 
lizar la  construcción  del  ferrocarril 
largos  años  deseado. 

Durante  ocho  años  de  experien- 
cia, el  Gobierno  ha  visto  que  fraca- 
só la  empresa  de  Costas  y  Pezet,  á 
pesar  de  los  privilegios,  á  pesar  de 
haberse  aumentado  también  el  cos- 
to que  servia  de  base  á  ese  cálculo 
de  utilidades.  Había  visto  que  fra- 
casó igualmente  la  otra  empresa 
de  Pickering  y  Orihuela,  sin  em- 
bargo de  que  no  solo  tuvo  los  mis- 
mos derechos  y  privilegios  con  que 
fué  protegida  la  anterior ;  sino  que 
por  la  ley  especial  se  aumentó  á 
soles  2.400,000  el  costo  de  la  obra, 
sobre  el  cual  se  calcularía  la  utili- 
dad garantida. 

Después  de  esos  desengaños, . 
quiso  el  Gobierno  celebrar  un  con- 
trato que,  llevándose  á  cabo,  rea- 
lizase los  beneficios  que  necesitab'a 
la  provincia  de  Tarapacá,  donde  la 
falta  de  movilidad  y  de  forrajes, 
escasearía  sucesivamente  la  con- 
ducción de  sus  salitres  al  puerto. 

Para  lograrlo,  celebró  el  Gobier- 
no una  contrata  con  personas  ca- 
paces de  cumplir  por  sí  mismas  su 
palabra,  como  la  han  cumplido 
Montero  Hermanos,  sin  hacer  una 
especulación  del  título  del  contra- 
to. Y  no  se  diga  que  >se  gravó  al 
tesoro  aumentando  la  responsabi- 
lidad por  las  utilidades  garantidas, 
pues  al  contrario,  reb^ó  400,000 
soles,  fijando  err  2.000,000  el  capi- 
tal que  sirve  de  base  al  cálculo  del 
7  ^  anual.  JNTo  se  prolongó  tampo- 
co el  término  que  tardará  en  pasar 
gratuitamente  ese  ferrocarril  á  ser 
propiedad  fiscal ;  se  rebajó  ese  tér- 
mino á  60  años  de  propiedad  pri- 
vada despueá  del  privilegio. 

Si  limitando  el  privilegio  al  tra- 
yecto entre  los  puntos  determina- 
dos del  puerto  y  la  Noria,  conce- 
dió el  Gobierno  el  derecho  de  pre- 
ferencia por  el  tanto,  respecto  de 
cualesquiera  otros  ferrocarriles  que 
se  proyectasen^  se  concibe  claxa- 
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mente  que  esa  preferencia  fué  adop- 
tada como  el  medio  de  conciliar  los 
intereses  de  esa  provincia,  por  vir- 
tud del  impulso  que  se  dejaba  ex- 
pedito á  la  libre  industria  para 
abaratar  el  tráfico  desde  las  otras 
salitreras,  y  concillará  á  la  vez  los 
intereses  de  los  empresarios,  quie- 
nes no  se  atreverían  á  gastar 
2.000,000  de  soles  si  tenian  el  re- 
celo de  sufrir  una  competencia  me- 
ramente artificial. 

4  Convenía  á  la  provincia  el  esta- 
blecimiento de  otros  ferrocarriles, 
por  donde  fuese  mas  barato  el  trá- 
fico? 

Si  convenia,  entonces  la  libertad 
de  industria  los  proyectaría,  reba- 
jando las  ganancias  hasta  el  núme- 
ro posible,  y  entonces  también 
los  anteriores  empresaríos  Montero 
Hermanos,  usarían  de  su  derecho 
de  preferencia,  sin  que  la  provincia 
litoral  corriese  peligro  ninguno  de 
ser  perjudicada  y  antes  bien,  con  la 
seguridad  de  aprovechar  todas  las 
ventajas  consiguientes  á  esa  com- 
petencia. Pero  si  no  convenian 
esas  nuevas  ó  no  dejaban  la  menor 
utilidad,  y  sin  embargo  se  proyec- 
taban, sea  por  error  de  libertad  de 
industria,  sea  por  especulación  con- 
tra los  anteriores  empresaríos ;  en 
tal  caso  estos  no  usarían  de  su  de- 
recho, dejarían  sin  contradicción  á 
los  nuevos  empresarios,  quienes 
á  pesar  de  estar  expeditos  para  su- 
cesivos proyectos,  no  los  realiza- 
rían, sino  que  se  desvanecerían 
como  una  quimera.  No  hay,  pues, 
daño  para  la  provincia  litoral,  pero 
sí  estímulos  de  progreso  y  baratu- 
ra, siempre  que  se  trata  de  obras 
verdaderamente  útiles. 

Cierto  es  que  en  el  caso  de  usar 
los  Monteros  su  derecho  de  prefe- 
rencia, quedará  sin  emplearse  en  el 
nuevo  ferrocarril  el  capital  de  los 
competidores ;  pero  se  emplearán 
en  cambio,  otros  capitales  iguales, 
los  de  Montero  Hermanos,  quedan- 
do el  de  aquellos  en  libertad  de 
destinarse  á  diferentes  aplicaciones. 
Esto  no  es  atentar  contra  la  liber* 
tad  de  industria,  3ino  ejercerla  ca- 


da cual,  según  la  naturaleza  y 
las  circunstancias  del  asunto  y  de 
los  concurrentes.  Tal  es  el  resulta- 
do natural  y  necesario  de  toda  cod- 
currencia  de  capitales :  asisten  cua- 
tro personas  á  una  licitación  en  que 
ha  de  emplearse  1.000,000  de  soles; 
el  empresario  que  ofrece  mayores 
ventajas  es  preferido,  y  los  tres  res- 
tantes se  quedan  con  sus  3.000,000 
disponibles,  por  lo  mismo  que  no 
han  logrado  aplicarlos  á  este  deter- 
minado objeto.  Ei^os  3.000,000  bus- 
carán, pues,  inmediatamente  otras 
aplicaciones,  sin  que  se  les  ocurra 
á  las  personas  que  los  tienen,  que- 
jarse de  que  ha  sido  atacada  la  li- 
bertad de  industria.  Cabalmente  esa 
acumulación  de  capitales  para  dis- 
putarse cada  empresa^  ese  sobrante 
de  capitales  en  los  que  no  han  al- 
canzado la  contrata,  y  esa  necesi- 
dad y  libertad  de  emplear  ese  so- 
brante en  distintos  objetos,  es  lo 
que  constituye  el  movimiento  fe- 
cundo del  capital  impulsado  por  la 
utilidad  de  nuevas  ó  variadas  em- 
presas. 

La  libertad  de  industria  no  con- 
siste en  disponer  de  la  cosa  agena, 
sino  en  usar  de  su  derecho  indus- 
tríal,  respetando  el  de  otro  y  guar- 
dando las  leyes  preexistentes,  pues 
aun  cuando  estas  fuesen  defectuo- 
sas, no  se  modificarían  por  la  vo- 
luntad del  interesado  sino  por  la 
voluntad  nacional,  para  servir  siem- 
pre de  regla  común.  Un  individuo 
que  es  libre  para  trasladar  una  es- 
pecie suya  de  un  punto  á  otro,  de- 
be sin  embargo  sujetarse  á  las  leyes 
que,  en  garantía  de  todos,  arreglan 
el  uso  de  las  vias  públicas.  La  so- 
beranía de  hacer  lo  que  á  imo  le 
plazca,  solo  se  ejercita  dentro  de 
los  límites  de  lo  que  exclusivamen- 
te le  pertenece.  Si  fuera  de  ellos 
pudiera  ejercitarse,  todos  lo  harían 
con  igual  facultad,  y  el  desorden 
del  caos  reemplazarla  al  orden  so- 
cial. 

Estando,  pues,  claro  y  terminan- 
f,e  el  artículo  28  de  la  contrata  de 
11  de  Julio  de  1868,  y  no  pudiendo 
tampoco  alterarse  sino  por  consen- 
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ti  miento  mutuo  de  las  partes  6  por 
las'causas  que  la  ley  señala  para  la 
recision  de  los  contratos ;  V.  B.  se 
servirá  resolver  que  no  ha  lugar  á 
la  declaratoria  interpretativa  que 
solicita  D.  Juan  Williamson. 

Lima,  á  10  de  Noviembre  de 

1871.—  ÜRETA. 


Tlsta  llical  lobre  concesión  del  ferrocarril  á 

BoUvia. 

Excmo.  Señor. 

La  sociedad  Montero  Hermanos, 
en  su  calidad  de  concesionaria  en 
los  ferrocarriles  de  Iquique  á  la 
Noria,  de  Pisagua  á  Zapiga  y  Sal 
de  Obispo  y  otros,  con  derecho  de 
-preferencia  á  las  demás  que  se  es- 
tablezcan en  la  provincia,  solicita 
de  V.  E.  le  conceda  el  derecho  ex- 
clusivo de  construir  las  ramifica- 
ciones necesarias  para  poner  en  co- 
municación la  !N'oria  con  las  demás 
salitreras,  y  de  prolongar  la  línea 
principal  hasta  el  punto  de  la  fron- 
tera de  Bolivia  que  mas  convenga; 
todo  á  su  costa  y  sin  pedir  al  Go- 
bierno cantidad  alguna  por  garan- 
tía, adelanto,  préstamo  ú  otro  tí- 
tulo. - 

Los  señores  Montero  Hermanos 
manifiestan,  en  su  recurso,  todas 
las  ventajas  que  el  establecimiento 
de  estas  líneas  férreas  producirían 
al  país  en  general,  y  ala  provincia 
de  Tarapacá  particularmente. 

En  cuanto  á  las  ramificaciones  á 
las  demás  salitreras,  es  en  efecto 
admisible  que  ellas  vendrían  á  auT 
mentar  las  producciones  y  á  colo- 
car en  igualdad  de  circunstancias 
á  todos  los  explotadores  del  salitre 
para  poderlo  vender  á  precios  idén- 
ticos, una  vez  que  las  facilidades 
del  trasporte  fuesen  iguales  para 
todos. 

A  este  respecto  debe  también  te- 
nerse en  consideración,  que  estan- 
do la  sociedad  Montero  Hermanos 
en  actual  posesión  del  derecho  ex- 
clusivo de  hacer  ramificaciones  des- 
de Zapiga  y  Sal  de  Obispo,  á  las 
otras  salitreras^  podían  por  ese  car 
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mino  llegar  á  las  que  ahora  tratan 
de  unir  á  la  estación  de  la  Noria  ; 
por  manera  que  su  .solicitud  de 
ahora,  parece  no  tiene  otro  objeto 
que  facilitar  la  obra  de  unir  por 
redes  de  fierro  todas  las  salitreras, 
haciendo  unas  ramificaciones  de  la 
Noria  y  otras  de  Zapiga  y  Sal  de 
Obispo. 

Por  lo  mismo,  no  existe  incon- 
veniente alguno  para  otorgarles  la 
presente  concesión,  que  será  un 
positivo  bien  para  la  provincia,  sin 
imponer  al  Fisco  gravamen  alguno, 
ni  dañar  derechos  de  tercero. 

La  prolongación  del  ferrocarril 
de  la  Noria  á  la  frontera  de  Boli- 
via, tiene  por  objeto  poner  en  co- 
municación con  la  provincia  de  Ta- 
rapacá y  la  costa  los  departamen- 
tos del  sur  de  aquella  Eepública. 

Establecida  esa  via,  la  provincia 
de  Tarapacá  tendría  abundancia 
de  brazos  para  explotar  sus  vene- 
ros de  riqueza  y  baratura  en  los 
artículos  de  consumo,  además  de 
las  ventajas  generales  que  reporta- 
ría como  lugar  de  tránsito  para  la 
importación  y  exportación  conBo* 
livia.  Por  su  parte,  el  sur  de  Boli- 
via puesto  en  comunicación  con  el 
Pacífico,  entraría  desde  luego  en  la 
via  del  progreso. 

Las  ventajas  para  el  Perú  y  Bo- 
livia serian,  pues,  recíprocas  con  el 
establecimiento  de  la  línea  pro- 
yectada. 

Este  ferrocarril,  como  lo  mani- 
fiestan los  señores  Mont^ero  Her- 
manos, no  tiene  relación  con  el  que 
V.  E.  ha  decretado  entre  Tacna  y  la 
frontera,  y  que  está  llamado  á  unir 
dicha  ciudad  de  Tacna  con  los  de- 
partamentos del  norte  de  Bolivia. 

Como  ambas  vias  deben  llenar  ne- 
cesidades diferentes,  no  hay,  pues, 
inconveniente  alguno  para  que  las 
dos  se  establezcan. 

Examinadas  las  condiciones  ba- 
jo las  cuales  solicitan  las  concesio- 
nes los  señores  Montero,  aparece 
que  ellas  son  las  generales  y  acep- 
tadas en  los  contratos  de  este  gé- 
nero, no  ofreciendo  por  lo  mismo 
incoaveniente  alguno  su  inserción 
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en  la  escritura  que  habrá  de  otor- 
garse. 

Lima,   Octubre  25  de  1871.— 
Ureta. 


Se  concede  á  ÜTontero  HernanoH  la  protón- 
faelon  del  ferrocarril  de  Iqnlque  á  la  fron. 
tera  de  BoUvIa. 

Lima,  Octulrre  26  de  1871 . 

Vista   la  i)re8ente  solicitud  de 
Montero  Hermanos,  pidiendo  se  les 
conceda  permiso  para  construir  ra- 
mificaciones que  pongan  en  comu- 
nicación el  distrito  de  la  Noria  con 
las  demás  salitreras  de  la  provincia 
de  Tarapacá,  y  para  prolongar  la 
línea  principal  hasta  la  frontera 
sur  de  la  vecina  República  de  Bo- 
livía ;  y  teniendo  en  consideración 
que  el  Gobierno  debe  prestar  cuan- 
tas facilidadCvS  sean    necesarias  y 
estén  en  sus  facultades,  para  el  en- 
sanche de  las  vias  férreas  que  tan 
eíicazmente  contribuyen  al  bienes- 
tar y  desarrollo  de  los  pueblos ;  que 
con  las  ramifiííaciones  proyectadas 
por  Montero  Hermanos  se  da  fácil 
salida  á  los  productos  de  .todos  los 
distritos  salitreros  de  la  provincia 
de  Tarapacá,  poniendo  á  sus  indus- 
triales en  igual   condición  á  los  de 
la  Noria  y  Sal  de  Obispo;  que  la 
prolongación  del  camino  de  la  No- 
ria hasta  la  frontera  de  Bolivia, 
abaratará  la  subsistencia  en   dicha 
provincia,  por  la  facilidad  que  pro- 
porcionará el  acaiTeo  de  artículos 
de  consumo  que  abundan  en  aque- 
lla Eepública,  y  proporcionará  tra- 
bajadores que  impulsen  lá  indus- 
tria salitrera ;  de  conformidad  con 
el  dictamen  del  Fiscal  de  la  Excma. 
Corte  Suprema  de  Justicia ;  accó- 
dese  á  la  enunciada  solicitud  bajo 
las  bases  y  condiciones  siguientes : 
1?   Montero  Hermanos  quedan 
comprometidos  á  construir  por  su 
cuenta  y  sin    pedir  al  Gobierno 
cantidad  alguna  por  garantía,  prés- 
tamo, adelanto  ú  otros  títulos,  las 
ramificaciones  necesarias  para  po- 
ner en  comunicación  la  Noria  con 
las  demás  salitreras  de  la  provin- 
cia de  Tarapacá^  y  la  prolongación 


de  la  línea  principal  hasta  el  punto 
de  la  frontera  de  Bolivia  que  mas 
convenga,  para  que  de  allí  puedan 
llevarse  á  los  departamentos  del 
sur  de  aquella  Eepública. 

2?  A  los  noventa  y  nueve  años 
contados  desde  que  estos  ferrocar- 
riles se  pongan  en  explotación,  pa- 
sarán con  todos  sus  útiles  y  etise- 
res,  á  ser  de  la  propiedad  y  domi- 
nio del  Estado,  obligándose  los 
empresarios  á  entregarlos  en  con- 
dición de  servicio. 

3?  El  Gobierno  concede  á  la  em- 
presa, para  la  explotación  de  los 
mencionados  ferrocarriles,  privile- 
gio exclusivo  por  el  término  de 
veinticinco  años,  por  manera  que 
durante  dicho  término  nó  podrá 
construirse  ferrocarril  alguno,  cual- 
quiera que  sea  su  motor  ó  la  nata- 
raleza  de  la  via,  entre  las  salitreras 
á  donde  se  dirijan  las  ramificacio- 
nes y  cualquier  punto  de  la  costa, 
ó  entre  esta  y  la  frontera  de  Boli- 
via, correspondiente  á  la  provincia 
de  Tarapacá. 

4^  Montero  Hermanos  quedan 
obligados  á  comenzar  la  obra  de 
las  ramificaciones  un  mes  después 
de  otorgada  la  escritura  correspon- 
diente, y  á  concluirla  en  un  año, 
salvo  casos  fortuitos,  de  guerra  ci- 
vil ó  exterior,  ó  de  fuerza  mayor. 

5^  Los  empresarios  quedan  com- 
prometidos á  mandar  practicar  por 
ingenieros  competentes  los  estudios 
necesarios  para  la  prolongación  del 
ferrocarril  de  la  Noria  á  la  frontera 
de  Bolivia,  y  á  presentarlos  en  su 
oportunidad  al  Gobierno  para  su 
aprobación,  sin  cuyo  requisito  no 
podrán  iniciarse  los  trabajos. 

6?  Montero  Hermanos  quedan 
asimismo  obligados  á  dar  los  pasos 
convenientes  cerca  del  Gobierno 
de  Bolivia,  para  designar  con  su 
acuerdo  el  punto  á  que  debe  diri- 
girse la  prolongación  del  ferrocar- 
ril de  la  Noria,  comunicando  opor- 
tunamente el  resultado  al  Gk)bier- 
no,.para  que  si  lo  estima  convenien- 
te, preste  su  aprobación. 

7?  En  consideración  al  tiempo 
que  demandan  las  diligencias  de  la 
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clánsnla  antarior,  y  los  trabajos 
preliminares  de  qne  se  ocupa  la  5?, 
el  término  para  principiar  la  pro- 
longación de  la  línea  á  la  frontera, 
será  de  dos  años,  y  de  cuatro  para 
su  conclusión,  contado^  ambos  des- 
de la  fecha  del  otorgamiento  de  la 
escritura,  salvo  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor. 

8?-  Los  proponentes  tendrán  el 
derecho  de  organizar  una  compa- 
ñía anónima  que  se  denominará 
"  Compañía  del  Ferrocarril  de  la 
Noria  á  Solivia, "  la  cual  gozará  de 
todos  los  derechos  que  tienen  aho- 
ra y  que  en  adelante  se  acuerden  á 
esta  clase  de  asociaciones. 

9?  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  I^  empresa,  tanto  para 
las  ramiñcaciones  de  la  Noria,  co- 
mo para  la  prolongación  de  este 
punto  á  la  frontera  de  Bolivia,  to- 
dos los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  para 
aquellos  ferrocarriles  y  sus  depen- 
dencias. Si  se  necesitaren  algunos 
terrenos  municipales,  de  beneficen- 
cia ó  particulares,  el  Gobierno  fa- 
cilitará» á  la  empresa  su  adquisición 
por  los  medios  que  det^minan  las 
leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzada,  siendo  de  cuenta  de 
los  empresarios  el  abono  de  su  im- 
porte. 

10.  Quedan  exceptuados  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puer- 
to ó  de  muellaje,  durante  el  térmi- 
no señalado  para  la  construcción 
de  los  expresados  ferrocarriles,  las 
máquinas,  carros,  rieles,  durmien- 
tes y  demás  útiles  y  enseres  nece- 
sarios para  su  construcción,  conser- 
vación ó  reparación. 

11.  Queda  al  arbitrio  de  la  em- 
presa el  adoptar  para  las  vias,  el 
ancho  que  estime  conveniente,  y 
donde  el  tráfico  lo  exija,  podrá  es- 
tablecer vias  dobles,  enipleando 
materiales  de  la  mejor  calidad. 

12.  Duran t§  el  término  del  pri- 
vilegio no  se  impondrá  á  la  einpre- 
sa  ninguna  contribución  ordinaria 
ni  extraordinaria. 

13.  La  empresa  podrá  introducir 
peones  del  extranjero  para  el  tra- 


bajo de  las  líneas,  y  los  contratos 
que  con  ellos  celebre,  se  hieran  cum- 
plir por  las  autoridades  del  país,  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes 
de  la  Eepública,  debiendo  las  mis- 
mas autoridades  prestar  á  la  empre- 
sa el  apoyo  necesario  para  la  con- 
servación del  orden  de  dichos  tra- 
bajadores. Para  el  servicio  de  los 
puertos  la  empresa  podrá  emplear 
sus  propios  trabajadores  sin  con- 
travenir á  los  reglamentos  respec- 
tivos. 

14.  Los  trabajadores  y  emplea- 
dos de  la  empres;  quedan  excep- 
tuados del  servicio  inilitar,  salvo  el 
caso  de  guerra  paia  los  peruanos. 

15.  Los  proponentes  6  la  com- 
pañía que  organicen,  tendrán  el 
derecho  de  trasmitir  en  todo  ó  en 
parte  sus  derechos  al  camino  de  la 
Noria  á  la  frontera  de  Bolivia,  con 
el  respectivo  permiso  del  Gobierno, 
expresado  en  escritura  pública.  Es- 
ta facultad  se  extiende  á  los  demás 
derechos  que  son  accesorios  á  la 
propiedad  del  camino.  Si  la  trasmi- 
sión se  hiciere  en  favor  de  extran- 
jeros, se  sujetarán  estos  á  las  leyes 
del  país,  sin  poder  emplear  nibgun 
recurso  diplomático. 

16.  Las  tropas,  equipajes,  los  em- 
pleados civiles  ó  militares  que  mar- 
chen en  comisión  del  servicio  del 
Estado,  así  como  las  balijas  del 
correo  y  sus  conductores,  se  tras- 
portarán gratis. . 

17.  La  empresa  formará  sus  re- 
glamentos y  tarifas,  y  la¿  someterá 
á  la  aprobación  del  Gobierno,  quien 
de  acuerdo  con  ella  podrá  modifi- 
carlas. 

18.  Cualquiera  línea  podrá  atra- 
vesar la  de  la  empresa,  pero  lle- 
nando todos  los  requisitos  de  segu- 
ridad, y  sin  que  se  impida  en  nin- 
gún caso  el  tráfico  de  la  una  ni  de 

las  otras. 

19.  Ninguna  línea  podrá  entre- 
garse al  tráfico  público,  sin  que  sea 
I)réviamente  examinada  y  recono- 
cida por  los  ingenieros  que  el  Go- 
bierno comisione  al  efecto,  los  que 
iníormarán  acerca  de  su  solidez  y 
buena  construcción  para  que  el  Go- 
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bienio  dé  el  permiso  correspon- 
diente. 

20.  El  Gobierno  podrá  declarar 
caduca  esta  concesión,  de  propia 
autoridad  y  sin  mas  trámite,  siem- 
pre que  no  se  comiencen  las  obras 
en  los  plazos  estipulados,  ó  se  sus- 
pendan los  trabajos  durante  un 
año. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que,  previa  aceptación  dé  los 
interesados,  se  otorgue  la  corres- 
pondiente escritura. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publí- 
quese. —  Búbrica  de  S.  E. — Saüíta 

MáJlÍA. 


WIUUmMB. 

Limay  Febrero  10  de  1872. 

Visto  este  expediente  en  que  don 
Juan  Williamson  solicita  permiso 
para  hacer  por  su  cuenta  un  ferro- 
carril de  moción  animal,  que  par- 
tiendo del  puerto  delquique,  vaya 
á  terminar  en  el  distrito  central  de 
la  Pena,  en  la  provincia  de  Tara- 
pacá,  y  teniendo  en  consideración: 

Que  en  virtud  del  derecho  de 
preferencia  acordado  á  Montero 
Hermanos  por  decreto  de  11  de  Ju- 
lio de  1868,  se  han  sustituido  estos 
en  la  empresa,  según  lo  resuelto  en 
19  de  Setiembre  ultimo ; 

Que  no  obstante  esto  ha  insisti- 
do Williamson  en  que  se  le  conce- 
da licencia  para  ejecutar  el  mismo 
camino  como  propiedad  privada j 

Que  la  indicada  obra  no  puede 
reputarse  privada  desde  que  el  pro- 
ponente no  la  hará  en  terrenos  de 
su  exclusiva  propiedad,  y  desde  que 
pide  se  le  deje  á  su  arbitrio  fijar  la 
tarifa  de  fletes,  lo  que  demuestra 
claramente  la  explotación  pública 
que  quiere  establecer ; 

Que  posteriormente  ha  solicita- 
do Williamson  se  interprete  la  cláu- 
sula 28  del  contrato  de  11  de  Julio 
de  1868,  sobre  la  preferencia  con- 
cedida á  Montero  Hermanos  para 
hacer  las  vías  férreas  que  se  pro- 
pongan en  esa  provincia ; 

Que  dicha  cláusula  es  muy  clara 


y  terminante  y  no  puede  alterarse 
sin  consentimiento  mutuo  de  las 
partes,  ó  por  las  causas  que  la  ley 
establece  para  la  recision  de  los 
contratos; 

Que  ella  se  estipuló  de  nna  ma- 
nera temporal  con  el  propósito  de 
asegurar  la  realización  de  las  obras 
propuestas ; 

Que  apoyados  en  esta  concesión 
y  en  la  acordada  por  decreto  de  26 
de  Octubre  próximo  pasado.  Mon- 
tero Hermanos  han  llevado  á  cabo 
las  principales  y  costosas  obras  que 
actualmente  están  produciendo  sos 
provechosos  resultados  en  esa  par- 
te del  territorio  peruano ;  de  con- 
formidad con  lo  dictaminado  por 
el  Fiscal  de  la  Oorte^Suprema  de 
Justicia :  — 

Se  declara  sin  lugar  las  i)eticio- 
nes  de  D.  Juan  Williamson. 

Begístrese  y  archívese. —  Eúbri- 
ca  de  S.  E. — Santa  Mabí a. 


Prér^gft  MiMtada  p«rl«Btor»  Mwtm. 

Excmo.  Señor. 

Montero  Hermanos,  contratistas 
de  los  ferrocarriles  de  la  provincia 
de  Tarapacá,  ante  V.  B.  resi)etuo- 
samente  exponemos:  que  con  mo- 
tivo de  los  descubrimientos  de  nue- 
vas salitreras  al  *sur  de  dicha  pro- 
vincia y  de  estarse  trabajando  otras 
al  norte  de  Zapiga  y  Sal  de  Obis- 
po, las  ramificaciones  que  estamos 
construyendo  desde  la  Noria  al  sur 
y  las  que  construiremos  desde  Za- 
piga y  Sal  de  Obispo  al  norte,  tie- 
nen que  extenílerse  hasta  los  ex- 
presados lugares,  recorriendo  así 
una  distancia  de  trecientas  millas 
mas  ó  menos. 

Esta  circunstancia  independien- 
te de  nuestra  voluntad,  aunque 
producida  por  el  impulso  que  la  in- 
dustria salitrera  ha  tomado  con  las 
líneas  férreas  que  liemos  constrni- 
do  y  las  que  estamos  construyendo 
en  Tarapacá,  causa  desde  luego  el 
inconveniente  de  que  el  plazo  de 
un  año  que  V.  E.  nos  habia  conce- 
dido para  hacer  las  ramificaciones 
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de  la  Noria  ala  Peña,  Negreros,  Sal 
de  Obispo  y  de  Sal  de  Obispo  á  Pi- 
sagna,  etc.  sea  del  todo  insuficien- 
te para  llevarlas  hasta  los  lagares 
de  la  nueva  explotación. 

Gomo  único tnedio  de  salvar  este 
inconveniente,  rogamos,  pnes,  á 
V.  B.  se  digne  concedernos  el  térmi- 
no de  treinta  meses  ipas,  ofrecien- 
do, como  ofrecemos  á  V.  E.,  hacer 
de  Bnestra  parte  todos  los  esfuerzos 
posibles  para  que  la  obra  quede  ter- 
minada antes  de  dicho  plazo. — ^De 
igual  modo  suplicamos  á  Y.  E.  se 
sirva  concedernos  el  derecho  de  ha- 
cer uso  de  los  consumos  de  los  tra- 
bajadores y  el  de  las  locomotivas 
de  las  aguas  en  propiedad  pública 
que  «e  encüeiitren  en  el  trayecto 
de  las  líneas  ó  á  sus  inmediaciones. 

Gomo  esta  cláusula  existe  en  los 
diferentes  contratos  de  ferrocarriles 
celebrados  hasta  hoy,  esperamos 
que  V.  E.  no  t^idrá  embarazo  al- 
guno para  considerstíi^la  inserta  en 
los  nuestros. 

Oon  tal  objeto — 

A  V.  E.  pedimos  se  digne  acceder 
al  contenido  de  ésta  solicitud  que  se 
dirige  á  impulsar  el  ya  creciente' 
desarrollo  de  ese  importante  de- 
partamento de  la  Eepública. — ^Li- 
ma, Abril  20  de  1872.— Montbeo 
Hbh&ianos. 


Lima,  Abril  26  d€  1872. 

En  consideración  á  las  razones 
expuestas  por  Montero  Hermanos, 
empresarios  de  los  ferrocarriles  de 
la  provincia  de  Tarapacá,  y  á  que  el 
tiempo  que  se  les  prefijó  para  ter- 
minar las  obras  de  que  son  conce- 
sionarios, no  es  suficiente  para  lle- 
varlas á  cabo;  y  ofreciendo  por  el 
presente  recurso  prolongar  las  ra- 
mificaciones de  las  lineas  principa- 
les de  Zapiga  y  Sal  de  Obispo,  y 
de  la  Noria  hasta  los  Jugares  de 
nueva  explotación  de  salitre;  pro- 
rógase  á  treinta  meses  mas  el  pla- 
zo  que  se  les  concedió,  á  fin  de  que 


se  pueda  concluir  definitivamente 
las  indicadas  obras. 

Concédeseles  asimismo  permiso 
para  proveerse  del  agua  necesaria 
ria  que  de  propiedad  pública  se  en- 
cuentra en  el  trayecto  que  recor- 
ren las  líneas  á  sus  inmediaciones 
para  el  consumo  de  los  trabajado- 
res y  máquinas. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  mande  adicionar  con  la 
presente  resolución  las  escrituras 
otorgadas  á  este  respecto. 

Comuniqúese  y  publíquese. — ^Rú- 
brica de  S.  E. — Santa  María. 


CaB«elacl«B  4el  contrato. 

Lima,  Julio  10  de  1872. 

Vista  esta  solicitud  de  Montero 
Hermanos,  y  teniendo  en  conside- 
ración : 

Que  por  la  cláusula  3?  del  decre- 
to de  26  de  Octubre  último,  se  les 
concedió  privilegio  para  hacer  las 
ramificaciones  de  los  ferrocarriles 
de  que  son  empresarios  en  la  pro- 
vincia de  Tarapacá,  entre  los  que 
está  comprendida  la  que  debe  unir 
el  distrito  central  de  la  Peña  con 
la  línea  férrea  de  Iqnique ; 

Que  los  permisos  otorgados  en 
31  de  Marzo  y  1?  de  Setiembre  do 
1871,  para  hacer  una  vía  directa  de 
moción  animal  entre  líjnique  y  la 
Peña,  carecen  de  objeto,  desde  que 
se  está  realizando  dicha  via  de  mo- 
ción á  vapor,  lo  que  indudablemen- 
te satisfará  ou  mas  alta  escaU  las 
exigencias  del  comercio  y  la  indus- 
tria del  referido  distrito; 

Se  declara: 

Que  los  expresados  Montero 
Hermanos  están  exonerados  de  las 
obliiraciones  que  se  les  impuso  por 
los  decretos  de  31  de  Marzo  y  1?  de 
Setiembre  citados,  y  en  su  conse- 
cuencia cancélense  las  escrituras 
que  al  efecto  se  otorgaron. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  los  fines  consiguientes. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E.— Santa  Mabía. 
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Ferrocarril  de  Patillos  á  La  Esperanza. 


Km  icAercf  ■•■(«■«  HenuuiM.  fmtít»n  n 

«•natracctoii. 

• 

En  Lima,  Febrero  primero  de 
mil  ochocientos  setenta  y  dos.  An- 
te mí  el  Escribano  público  y  los 
testigos  que  al  final  se  expresarán, 
parecieron  los  señores  Montero 
Hermanos  y  D.  Julián  de  Zaracon- 
degni ;  mayores  de  edad,  comer- 
ciantes y  propietarios,  vecinos  de 
esta  capital,  hábiles  para  contratar 
segnn  la  ley,  á  quienes  conozco,  de 
que  doy  fé;  y  habiendo  cumplido 
con  lo  prevenido  en  los  artículos 
setecientos  treinta  y  cincío  al  troin-  ' 
ta  y  ocho  del  Código  de  Enjaicia- 
mentos,  me  entregaron  una  minu- 
ta^ para  que  se  elevase  á  escritura 
pública,  y  poniéndola  en  ejecución 
la  trascribo ;  siendo  su  tenor  literal 
el  que  sigue; 

MINUTA. 

Señor  Secretario  D.  José  de  Selaya. 

Sírvase  usted  extender  en  su  re- 
gistro de  escrituras  públicas,  una 
en  que  conste  lo  siguiente  : 

1?  Que  nosotros.  Montero  Her- 
manos, dueños  y  poseedores  del 
exclusivo  privilegio  de  hacer  fer- 
rocaitiles  y  sus  ramificaciones  en 
la  provincia  de  Tarapacá,  según  el 
artículo  3?  de  nuestro  contrato  cele- 
brada con  el  Gobierno  en  2  de  No- 
viembre  de  1871,  nos  obligamoíi  á 
dar  el  correspondiente  aviso  al  Su- 
premo Gobierno,  paraquela  empre- 
sa salitrera,  denominada'*  La  Espe- 
ranza,'' construya  por  cuenta  de 
Montero  Hermanos  un  ferrocarril 
de  via  angosta,  desde  la  salitrera  de 
Lagunas  hasta  la  caleta  dePatillos; 
y  si  después  que  estén  colocadas  las 
primeras  diez  millas  de  rieles,  hu- 
biere carga  ó  materiales  que  con- 
ducir á  otras  oficinas,  entonces  no- 
sotros, Montero  Hermanos,  tendre- 
mos el  derecho  de  pedir  cuatro 


carros  y  una  locomotora  para  hacer 
su  trasporte,  pero  entendiéndose 
que  se  hará  á  las  horas  en  que  de 
manera  alguna  se  perjudique  la 
obra,  ni  se  paralice  la  conducción 
de  materiales,  herramientas,  ma- 
quinarias, útiles,  gente,  6  víveres 
pertenecientes  ala  empresa  "La 
Esperanza, "  que  tendrá  completa 
libertad  para  el  trasporte  de  lo  que 
va  relacionado,  hasta  que  esté  ter- 
minada la  línea. 

2?  Que  la  empresa  Isalitrera  "  La 
Esperanza,  "  á  la  cual  hemos  con- 
cedido permiso  para  hacer  el  ferro- 
carril do  via  angosta,  desde  la  cale- 
ra de  Patillos  á  las  salitreras  de 
Lagunas,  se  obliga  á  dejar  conclui- 
do dicho  camino,  precisamente,  eu 
el  término  de  un  año,  desdo  que 
tenga  licencia  para  empezarlo,  sal- 
vo casos  forUiitos  ó  de  fuerza  ma- 
yor, entregándolo  á  nosotros,  Mon- 
tero Hermanos,  completamente  lis- 
to para  el  trasporte  de  carga  y  en 
perfecto  estado  para  su  explotación. 

3?  Que  los  señores  Montero  Her- 
manos se  obligan  á  pagar  á  la  em- 
presa salitrera  "  La  Esperanza  " 
todos  los  costos  y  gastos  que  haya 
causado  dicho  camino  con  sus  res- 
pectivos intereses  según  resulte  le- 
gítimamente comprobado  por  los 
recibos  y  documentos  que  lo  acre- 
diten, satisfaciendo  su  importe  por 
mensualidades  de  á  30,000  soles 
cada  una,  que  empezarán  á  contar- 
se un  mes  después  de  la  entrega 
del  camino  y  pasadas  las  dos  pri- 
meras entregas  de  á  30,000  soles 
sin  interrupción  hasta  extinguir  la 
deuda  y  sus  intereses,  al  12  ^  al 
rebatir. 

4?  Que  nosotros.  Montero  Her- 
manos, nos  obligamos  á  llevar  úni- 
camente por  el  flete  del  salitre  per- 
teneciente á  la  empresa  salitrera 
de  "  La  Esperanza, "  un  centavo 
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por  quintal  en  cada  milla  de  cami- 
no, desde  las  salitreras  basta  la  ca- 
leta de  Patillos  y  lo  mismo  por  los 
útiles,  maqulDarias,  fíveres  etc., 
que  se  trasladen  desde  Patillos  á 
las  salitreras  de  su  pertenencia. 

59  Que  ai  Montero  Hermanos 
rebajaren  al  público  el  ñete  de  la 
carga,  cobrando  menos  de  un  cen- 
tavo por  quintal  en  cada  milla  de 
camino,  es  convenido  que  la  em- 
presa salitrera,  ^^La  Esperanza" 
gozará  de  la  misma  rebaja  y  bene- 
ficio concedido  á  los  demás. 

69  Que  la  empresa  salitrera  "  La 
Esperanza, "  trasportará  por  el  ex- 
presado ferrocarril,  lo  menos  mil 
quinientosquintalesde  cargadiaria, 
no  pudiendo  tampoco  pasar  de  tres 
mil  quintales  en  ningún  caso. 

79  Que  este  contrato  perfeccio- 
nado solamente  entre  Montero  Her- 
man<)s  y  la  sociedad  llamada  ^^  La 
Esperanza "  durará  diez  años,  des- 
de que  la  via  esté  en  uso,  pero  en 
el  caso  de  disolverse  esta'compañía, 
pasando  la  empresa  á  otras  manos, 
los  señores  Montero  ,  Hermanos 
quedan  en  completa  libertad  para 
hacer  sucesivos  arreglos  con  los  su- 
cesores. 

89  Que  el  contrato  anterior  sobre, 
este  mismo  asunto  celebrado  en 
28  de  Octubre  de  1871  entre  Montero 
Hermanos  y  D.  Julián  de  Zaracon- 
degui,  como  representante  de  la 
empresa  salitrera  "La  Esperanza, " 
según  escritura  otorgada  ante  us- 
ted mismo,  queda  nulo  y  de  ningún 
valor,  estando  vigente  en  su  lugar 
la  presente. 

99  Para  en  el  caso  inesperado  de 
ocasionarse  alguna  duda  ó  desa- 
cuerdo sobre  la  verdadera  inteli- 
gencia del  actual  contrato  ó  cual- 
quiera otro  incidente  que  pueda 


ocurrir,  es  condición  terminante 
que  se  someterá  á  la  decisión  de 
jueces  arbitros,  que  nombrarán  un 
tercero  dirimente  en  caso  de  discor- 
dia, quedando  obligada  á  pagar 
una  multa  de  25,000  soles  la  parte 
que  acudiere  á  los  tribunales  de 
justicia  ó  no  se  conforme  don  el 
fallo  arbitral,  en  beneficio  del  otro. 

Podrá  usted  agregar,  señor  Se- 
cretario, las  demás  cláusulas  de^ 
costumbre  en  esta  clase  de  docu- 
mentos. 

Lima,  29  de  Enero  de  1872.— 
Montero  Hermanos. — Por  la  em- 
presa salitrera  ^^La  Esperanza,"  el 
Presidente  de  su  Directorio — Ju- 
lián DE  ZaRAOONDBGUI. 


B^o  los  términos  expresados  en 
la  anterior  minuta  trascrita,  cuyo 
original  queda  agregado  4  su  res- 
pectivo legajo,  los  señores  otorgan- 
tes de  voz  y  mutua ,  conformidad 
celebran  el  presente  contrato  que 
se  comprometen  á  guardar  y  cum- 
plir religiosamente,  para  lo  cual  se 
obligan  en  toda  forma  de  derecho. 

En  testimonio  de  lo  cual  y  de 
haber  cumplido  con  lo  dispuesto 
en  el  inciso  segundo  del  articulo 
747  del  Código  de  Enjuiciamiento 
Civil,  así  lo  dijeron,  otorgaron  y 
firmaron,  siendo  testigos  D.  Luis 
Eomero,  D.  José  Gregorio  Gronza- 
les  y  D.  Felipe  Santiago  Vivanco, 
vecinos  de  esta  ciudad,  mayores  de 
edad,  á  quienes  conozco,  doy  Í6. — 
Montero  Hermanos. — Como  Pre- 
sidente del  Directorio  de  la  empre- 
sa "  La  Esperanza  ^  Julián  de  Za- 

RACONDEGUI.  —  Luis    EOMERO.— 

José  Gregorio  Gonzales. — ^Pb- 
LiPE  Santiago  Vivanco. — Ante 
mí — José  de  Sblata,  Escribano 
Público. 


Ferrocarriles  de  Trujilla. 


Ferrocarril    de   Trujillo  á  Eten. 


AcéptoM  U  propacitm  para  hacer  !••  ••Éa4i«t« 

Limaf  Agosto  28  de  1869. 

Vístala  anterior  propuesta,  con  lo 
informado  por  la  Sección  de  Obras 
Públicas,  y  considerando  que  por 
la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
el  Gobierno  está  facultado  para 
promover  todas  las  empresas  de 
ferrocarriles,  que  son  las  que  mas 
inmediatamente  contribuyen  al  de- 
sarrollo de  todos  los  ramos  de  la 
industria;  que  los  nuevos  estudios 
que  se  proyectan  para  establecer 
un  ferrocarril  de  Trujillo  al  distri- 
to de  Eten,  en  el  departamento  de 
la  Libertad,  darán  mas  impulso  á 
los  pueblos  por  donde  atraviese  di- 
cho ferrocarril,  se  resuelve:  que  se 
acepta  la  propuesta  de  D.  Antonio 
Garatea  para  verificar  por  su  cuen- 
ta los  estudios  de  una  nueva  línea 
férrea  en  .el  departamento  ¡de  la 
Libertad,  que  partiendo  de  la  ca- 
pital de  Trujillo  termine  en  el  dis- 
trito de  Eten,  tocando  en  los  demás 
pueblos  que  se  crea  necesario,  con 
la  condición  expresa  de  que  el  Go- 
bierno pueda  hacer  el  uso  que  ten- 
ga á  bien  de  dichos  estudios,  y  que 
en  caso  que  la  obra  no  fuese  adju- 
dicada á  la  empresa  sino  á  disünta 


persona,  esta  abonará  los  gastos  á 
que  se  contrae  la  condición  cuarta 
de  la  parte  propuesta. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  se  extienda  la  res- 
pectiva escritura,  previa  aceptación 
del  proponente. 

Publíquese. — ^Eábrica  de  S.  E.— 
Yblabde. 


Proréi^aM  el  plaz»  para  IUM«r  Im  Mta4lM. 

OhorrilloSf  Febrero  18  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  de  don 
Antonio  Garatea,  en  el  que  solici- 
ta se  le  prorogue  por  cien  dias  mas 
el  término  que  se  le  concedió  para 
verificar  por  su  cuenta  los  estudios 
de  una  línea  férrea  que  partiendo 
de  la  ciudad  de  Trujillo  termine  en 
el  distrito  de  Eten,  y  atendiendo  á 
que  la  demora  de  dichos  estudios 
y  la  concesión  de  nuevos  plazos 
privarla  á  cualquiera  otra  persona 
ó  empresa  del  derecho  de  pedir 
igual  permiso,  se  resuelve :  que  por 
equidad  se  le  concede  el  improro- 
gable  término  de  cincuenta  dias, 
dentro  del  que  presentará  los  refe- 
ridos estudios*— Búbrica  de  S.  £•— 
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D^nlégaM  d  pago  de  tos  estaáiM. 

Xi^na;  Agosto  11  de  1870. 

Vista  la  salicitüd  de  D.  Antonio 
Garatea,  para  que  se  le  abonen  los 
gastos  hechos  en  los  estudios  del 
ferrocarril  de  Trüjillo  á  Bten,  para 
que  se  le  autorizó  por  supremo  de- 
creto de  28  de  Agosto  de  1869;  y 
tejaieudo  eu  consideración :  que  por 


dicho  decreto  no  se  obligó  el  Go- 
bierno á  pagar  en  ningún  caso  di- 
chos estudio^,  sino  que  estableció 
qhe,  en  casó  de  qiie  la  obra  no  se 
adjudicase  á  Garatea,  sino  á  otra 
persona,  esta  abonará  á  aquel  el 
importe  de  ellos,  declárase  sin  lu- 
gar la  enunciada  solicitud. 

Rúbrica  de  S.  E.  —  Santa  Ma- 
ría. 


Ferrocarril  de  TruJillo  á  Garita  de  Moche. 


A4Blt€M  la  propuesta  para  ha^er  sp  o«lii41«»« 

Lima,  Bnera  26  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  y  estan- 
do el  Gobierno  autorizado  por  las 
leyes  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
j  15  de  Enero  de  1809,  para  im- 
plantar en  la  república  todos  los 
ferrocarriles  que  crea  necesario  es- 
tablecer, una  vez  conocida  su  uti- 
lidad y  practicabilidad;  admítase 
lá  propuesta  de  D.  Ricardo  H.  Har- 
tley  y  de  D.  Miguel  O'Donovan' 
y  O?  para  verificar  los  estudios  de 
un  camino  de  fierro  de  moción  á 
vapor  desde  el  lugar  denominado 
lá  Garita  de  Moche,  hasta  la  ciudad 
de  Trryillo,  con  la  expresa  condi- 
ción de  que  el  Gobierno  ño  estará 
obligado  á  abonar  los  gastos  cau- 
sados en  el  referido  estudio,  sino 
cuando  la  obra  llegue  á  ejecutarse 
por  su  cuenta,  en  conformidad  <Je 
las  leyes  citadas,  para  cuyo  efecto 
se  hará  la  respectiva  apreciación  de 
esos  gastos  por  ingenieros  nom- 
brados por  parte  del  mismo  Go- 
biemóy  del  proponente,  quien  que- 
da» con  su  derecho  expedito  para 
celebrar  los  convenios  que  tenga  á 
bien  con  los  demás  contratistas, 
caso  de  no  ser  éL  constructor  de  la 
mencionada  via  férrea. 


Pascual  Ministerio  de  Haoiend^^ 
p^r^  que  ordene  $e  extienda  4a  cor- 
respondiente, escri  tqra. 

Oomuníquese  y  publíques6.~Bú- 
brica  de  8.  E.— -Sbcaba. 


Chorrillos,  Fehrero  7  de  1870 

m 

B^snltando  de  los  reoonooimien- 
itos  practicados  en  el  litoral  del  de^ 
pe^tamento  de  Tmjillo,  qiie  la  Ga- 
rita de  Moéhe  reúne  todárSlaaecMíidi- 

4 

clones  indispensables  para  Uipl9>ii- 
tificaeion  de  un  puerto^  igualnptente 
que  para  el  establecimiento  de  una 

población,  se  resuelve: y  59 

Finalmente  practicará  ei  estudio 
preliminar  y  definitivo  de  un  fer- 
rocarril q^e,  partiendo  de  la  oitiMla 
Garita  de  Mqohe,  termine  en  la  ciu- 
dad de  TrujiUp,  acompaúando  Jos 
respectivos  trazos,  plaj^s,.  perfiles 
y  presjupuestos  de  dicho. terroNcarril. 
Apliqúese  el  gasto  á  la  p^rti^a 
857^,pÍiegorl9  del  presupuesto  ge- ' 
nerai. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  ifa- 
cienda  para  su  conocimiento. 

Comuniquesey  plLiblíq:ae8e.— JBú* 
brioa  de  S.  E.-^bcada. 
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LOS  FERROCARRILES 


Ferrocarril  de  Trujillo  á  Salaverry. 


Contrato  (*)• 
■-  • 

Lima,  Abril  27  de  1870. 

«  Visto  este  expediente,  y  conside- 
rando :  que  la  plantificación  de  lí- 
,  neas  férreas  en  la  República  es  uno 
d©  loá  medios  mas  iHxlerosos  para 
el  desarrollo  comercial  ó  industrial 
délos  pueblos;  que  la  propuesta 
que  hace  D.  Juan  M.  T  jijarte,  con 
el  objeto  de  establece»  ii  ferrocar- 
ril, que  partien<lo  del  nuevo  puerto 
de  Moche,  hoy  denominado  Sala- 
verry, termitie  en  la  ciudad  <le  Tru- 
jillo, contribuirá  eficazmente  al 
adelanto  del  mencionado  puerto  y 
al  departamento)  de  la  Libertad, 
faíilirTuidole  á  este  último  la  ex- 
po»;acion  de  sus  productos;  que  la 
referida  proj)uesta  es  ventajosa  des- 
de que  su  ejecución  corre  de  cuen- 
ta y  riesgo  del  empresario,  sin  ^j^ra- 
vámen  de  los  intereses  fiscales ;  de 
acuerdo  con"  la  autorización  que 
concede  al  Grobiemo  la  ley  de  8  <le 
Noviembre  de  1864,  y  oído  al  Fis- 
cal de  la  Excma.  Oorte  Suprema  : 
se  acepta  la  propuesta  del  referido 
Ufarte,  para  la  construcción  del 
citado  -ferrocarril,  bajo  las  bases  y 
condiciones  siguientes : 

1?  El  Gobierno  concede  á  don 
Juan  M.  ligarte  privilegio  exclusi- 
vo por  veinticinco  años  para  cons- 
truir y  explotar  <le  su  cuenta,  costo 
y  riesgo  un  ferrocarril  de  locomo- 
ción á  vaj)or,  que  partiendo  desde 
el  mencionado  prierto  de  Salaverry 
termine  en  la  ciudad  de  Trujillo. 

2?  El  Gobierno  no  da  subvención 
alguna  á  esta  empresa  ;  mas  obli- 
gándose esta  voluntariamente  á 
ofrecer  en  la  ciudad  de  Trujillo  ac- 
ciones de  ciento  á  quinientos  soles 
en  beneficio  del  público,  por  el  tér- 
mino de  treinta  dias,  contados  des- 


(*)  Véase  Ferrocarril  de  Malabrigo  á 
Ascope,  pág.  527. 


de  la  publicación  del  primer  aviso, 
sobre  la  mitad  del  capital  de  la 
obra,  que  lo  estima  en  340,000  so- 
les, podrá  la  referida  empresa  ha- 
cer la  respectiva  emisión,  y  reasu- 
mir dichas  acciones,  vencidos  los 
citados  treinta  dias. 

3?  Durante  el  término  del  privi- 
legio, nadie  podrá  construir  otra 
línea  férresí  entre  los  puntos  men- 
cionados, ni  hacer  competencia  á 
la  privilegiada,  durante  los  vein- 
ticinco años,  por  ningún  otro  sis- 
tema de  locomoción,  que  ruede 
sobre  rieles  de  hierro  ó  madera; 
quedando,  sí,  obligada  la  empresa 
á  permitir  que  se  cruce  la  línea, 
cuando  haya  necesidad  de  hacerlo 
por  otra  empresa  que  lleve  otra  lí- 
nea férrea,  en  cualquiera  dirección 
que  no  sea  la  de  Salaverry  á  Truji- 
llo, corriendo  a  cargo  de  la  última 
los  gastos  del  cruzamiento,  el  ser-* 
vicio  y  las  responsabilidades  que 
puedan  sobrevenir  por  algún  inci- 
dente ocurrido  en  el  lugar  del  cru- 
zamiento. 

4?  El  ancho  de  la  via  será  de 
cuatro  pies  ocho  y  media  pulgadas 
inglesas,  y  los  rieles  y  durmientes 
iguales  en  peso  y  extensión  á  los 
del  ferrocarril  del  Callao  á  Lima, 
con  las  mejoras  y  adelai»tos  que 
sobre  el  particular  se  hayan  alcan- 
zado hasta  la  fecha. 

5?  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  la  empresa  todos  los  ter- 
renos del  Estado  que  sean  necesa- 
rios para  la  línea,  sus  estaciones  y 
oficinas ;  si  necesitase  algunos  ter- 
renos municipales,  de  beneficencia 
ó  particulares,  el  Gobierno  facilita- 
rá su  adquisición  por  los  medios 
que  determinan  las  leyes  del  caso 
y  demás  disposiciones  vigentes  que 
se  han  expedido  sobre  la  expropia- 
ción forzosa,  cuidan<lo  la  empresa 
de  abonar  el  valor  de  las  indemui- 
zaciones  que  se  deban. 
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6?  La  empresa  quedará  obligada 
á  cercar  á  su  costa  todos  los  fun- 
dos que  el  camino  divida,  y  á  cons- 
truir, en  la  longitud  de  la  via,  los 
puentes,  acueductos  y  demás  obras 
de  arte  que  necesite  dicha  línea. 
♦  7?  El  trabajo  de  la  línea  princi- 
piará dentro  de  dos  meses,  después 
de  firmada  la  escritura,  y  concluirá 
á  los  dos  años,  después  del  dia  en 
que  se  princii)ien  (liclios  trabajos. 

8?  Si  los  trabajos  de  la  obra  no 
fuesen  i>rinci piados  á  los  dos  me- 
ses de  firmada  la  escritura,  queda- 
rá recindido  de  heclio  el  contrato, 
sin  necesidad  de  la  intervención 
judicial,  y  si  nó  fuese  concluida  á 
los  dos  años,  yia^ará  al  Gobierno, 
por  cada  mes  de  atraso,  una  multa 
d€W,000  soles  mensuales,  salvo  los 
casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor, 
reconocidos  por  derecho. 

9?  El  Gobierno  nombrará  á  un 
ingeniero  inspector  para  los  traba- 
jos del  camino,  á  fin  de  que  sea 
construido  con  toda  la  seguridad  y 
solidez  necesarias,  y  no  podrá  en- 
tregarse al  tráfico  público,  sin  que 
otra  comisión  <le  ingenieros,  nom- 
brada por  el  mismo  Gobierno,  ex- 
pida el  respectivo  informe  en  tér- 
minos favorables. 

10.  Es  obligación  del  Gobierno 
poner  á  disposición  de  la  empresa» 
los  sitios  donde  deben  establecerse 
las  estaciones,  tanto  en  el  puerto 
de  Salaverry,  como  en  la  ciudad  de 
Trujillo,  señalando  para  la  primera 
el  espacio  de  dos  manzanas  que 
estén  próximas  al  mar  y  cerca  de 
la  aduana,  con  arreglo  al  plano  íe- 

A.  vantado  al  efecto  para  el  estable- 
f  y  cimiento  de  la  nueva  población  en 
j  el  puerto  de  Salaverry,  y  para  la 
'  segunda  el  sitio  ocu[mdo  por  las 
murallas,  cerca  de  la  portada  de 
Moche,  en  la  cantidad  suficiente 
para  el  objeto  á  que  se  destina. 

11.  Queda  exceptuada  la  empre- 
sa del  pago  de  la  contribución  de 
timbres  y  de  todo  derecho  fiscal  ó 
municipal,  las  máquinas,  carros, 
rieles,  durmientes  y  demás  útiles 
para  construir  el  camino,  cuya  con- 
cesión se  limita  al  tiempo  necesa-  | 


rio  para  concluir  dicho  ferrocarril, 
y  previa  vigilancia  de  las  aduanas 
del  puerto. 

12.  El  precio  de  pasajes  será  el 
de  cuatro  reales  en  primera  clase 
y  dos  reales  en  segunda,  y  en  cuan- 
to á  los  fletes  de  carga  regirá  la 
tarifa  de  Lima  al  Callao. 

13.  La  empresa  que<la  obligada 
á  poner  un  coche  de  primera  clase 
para  la  autoridad  departamental, 
y  á  conducir  gratis  las  tropas  del 
ejército  y  tuerzas  de  policía  que 
transiten  por  la  via,  con  sus  res- 
pectivos equipos  y  menajes,  y  las 
balijas  de  correos,  poniendo  á  dis- 
posición de  la  expresada  autoridad, 
cuatro  libretas  para  el  uso  de  los 
funcionarios  públicos  y  demás  em- 
pleados que  viajen  en  servicio  del 
Estado,  ]>agán<Iose  por  las  cargas 
del  Gobierno,  que  no  sean  milita- 
res, la  mitad  del  precio  de  la  tarifa. 

14.  Concluido  el  término  del  pri- 
vilegio, la  empresa  continuar/i  v.,.- 
plotando  la  lííiea  como  propie<Uid 
particular  por  setenta  y  cinco  años, 
concluidos  los  cuales,  pasará  á  be- 
neficio de  la  Nación,  en  el  mejor 
estado  de  servicio.. 

15.  Si  durante  el  privilegio  de 
los  veintici.  »  años,  quisiese  el 
Gobierno  coii.>*^nnr  por  su  cuent^ 
un  ramal  sobre  la  línea  establecida, 
ó  continuar  la  línea  de  Trujillo,  6 
concediese  á  otra  empresa  particu- 
lar la  ejecución  de  esas  obras,  que- 
da oBliga<lo  el  actual  empresario  á 
trasportar  por  la  mitafl  del  ¡)recio 
de  tarifa  todos  los  materiales  que 
sean  necesarios  para  dichas  obras. 

16.  Queda  igualnií^nte  estableci- 
do que,  si  el  Gobierno  ó  el  emi>re- 
sario  no  se  conviniesen  con  lo  esti- 
pulado en   la  cláusula  anterior,  el 
Gobierno  ó  la  n  ue  va  empresa  poi'ri 
construir  una  nueva  via  Terrea  pro- 
visional, desde  el  puerto  de  Salaver- 
ry hasta  el  lugar  donde  deban  prin- 
cipiarse los  trabajos,  para  trasportar 
por  ella  los  mateiiales  (]ue  delien 
emplearse  en  el  ferrocarril,  debien- 
do dicha  via  quedar  inutilizada  tan 
luego  que  se  haya  conchi  lo  el  tras-^ 
porte  de  los  materiales  menciona- 
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^Mí;  sin:  que  dé  mauera  algfiraa  se 
haga  UM  de. la  via  provisional  pa- 
ra conducir  pasajeros,  ni  car^a  que 
nk>  sea  consistente  en  durmientes, 
matevial  rodante  y  demás  acceso- 
ri€s  de  ferrocarril. 

17.  La  empresa  establecerá  una 
tornamesa  en  cada  una  de  las  es* 
taCiones  principales  y  no  permiti- 
ráv  por  ningún  motivo,  se  coloque 
antes  de  la  loeomotora  carro  al- 
guno* 

18»  £3  empresario  podrá  trasfertr 
losdetedbofi  que  adquiera  pw  el 
presente  decreto,  á  caalqiüera  em- 
presa nacional,  ó  persotta  de  la 
mfsiUa  condición,  próvio  el  censen* 
tiiiií<ento  del  Gobi^no. 

19<  Las  aittoridadéspolítioaapTes^ 
ta|?áii'á  la  empresa  la  protección 
neoesMia  parada  eonservaoíoB  del 
orden  entre  tos  trabajadores  y  pora 
h^eer  cniuplir  sus  oonttoitaSé 

20.  Los  trabajjadores  y  emple»»- 
dos  en  el  ferrocarril. quedan  exoefM 
tuados  de  todo  servicio  militar^  scUr 
vo  Ql.caso  de  guerrar  extaríor* 

21.  Él,  empresario  se  obligar  vo- 
luntariamente á  da¡r  una  n^ulta^de 
2,000  soles  para  el.  caso  de  que  se 
endM*/^  la  cláusula.  8?^,.  otorgiá^do«> 
se  ají  efecto  la  respectiva  fian esa^.  la 
que  ser4 cancelada  tan  luego  como 
la  Tíuea  sea^  entregada  al  servicio 
público^ 

J^liae  al, Ministerio  de  Hacienda 
par^/que,  previa  la  aceptación  del 
empresario  de  las  cláusulas  de  este 
contrato»  se  extiéndala  correspon- 
te  escritura. 

J^iibrica  de  S.  B.  —  Segada. 


Jjimaf  Junio  4  de  1870. 

VúMtOiel  anteiríor  i'ecnrRo  de  don 
Juan.  J^anuel  Ugar^te^  empresario^ 
de  la<ii)irá  del  ferrocarril  del  puertct 
de  Salaverry  á  la  ciudad  de  IVuji^- 
lio,  y  coniUderando :  que  por  base 
general'^ada  jior  eO  Gobierno ,  pa- 
ra laiconstruocion  de  todos  los  fer- 
rocacrü^qne  &e'  constenyao  en  la 
BepAdic%  elknofao'xlsvla  via^deb« 
ser  áb}  ooatDOí  faite  ooba  y^ 


pulgadas,  y  no  ei  de  tres  pies  seis 
pulgadas,  como  lo  solicita  el  reonr- 
reote,  se  declara^n  lugar  la  modi- 
fleacion  pedida  por  dicho  empresi^ 
rio,  de  la  cláusula  4^  del  deéret^  A 
25  de  Abril  último.  ¿ 

Bubrioa  de  S.  E.— S  akta  MÁlSis» 


Rcf  Islon  étü  cdütrato. 

Lima,  Octubre  17  de  1870. 

Teniendo  en  consideración : 

1?  Que  del  oficio  del  Prefecto  de 
la  Libertad,  de  13  del  presente,  apa- 
rece que  en  esa  fecha  aun  no  ha- 
bían comenzado  los  trabajos  del 
ferrocarril  de  Trujillo  á  Salaverry ; 

2?  Que  en  el  artículo  7?  del  su- 
premo decreto  de  27  de  Abril  últip 
mo,  por  el  que  se  concedió  á  don 
Juan  Manuel  Ugarte  privilegio  ex- 
clusivo para  la  coustruccion  deesa 
obra,  se  di^tiso  que  los  trabajos 
(k)menzarian  á  los  dos  meses  de  fir^ 
mada  la  escritura,  y  por  el  artículo 
89  se  estableció,  que  si  los  trabajos 
uoseprincipiasen  dentro  de  ese  tér- 
mino, quedarla  de  hecho  recindido 
el  contrato,  sin  necesidad  de  juicio* 
previo  ni  intervención  de  autorí-. 
dad  judicial,  lo  que  fué  aprobado 
por  Ugarte  antes  de  firmarse  la  es^ 
critura ; 

3?  Que  habiéndose  otorgado  es^ 
ta  en  8  de  Agosto  último,  el  térmi- 
no* dé  dos  meses  señalado  para  el 
principio  de  los  trabajos  se  venció 
íen  8'del  presente,  siendo  por  con- 
siguiente llegado  el  caso  de  la  ro- 
cisron  dd  contrato; 

4?  Que  lá  negligencia  del  con- 
tratista ó  su  falta  de  recursos  para 
llevar  á  cabo  la  empresa  del  ferro- 
carril etiunciadó,  no  debe  perjudi- 
car loé  altbs  intereses  que  esa  obra 
está  llamada  á  satisfacer  ni  la  im- 
portancia dé  los  costosos  trabajos 
queel  Gobiernohaen^preñdidoen  el 
puerta)  de  Salaverry,  los  que  exi- 
gen oom  o  complemento  indisi>en- 
sable  la  unión  de  este  punto  con  la 
ciudad*  dé  Trujillo  por  medio  de 
una«via^féin*ea; 

5?-  Que  hll%ieiisdo  faltado  Ugarte 
ái  BvOfCi&itíptútíñtíe&y^tidiM  haeersér 


DBL  PSBO. 


789 


eíeotiva  Is  clátisnla  penal  ñjada  en 
el  artícnlo  2í  del  preiDdicaüo  de- 
creto de  27  de  Abfil.  Se  declara 
recimlido  el  contrato  celebrado  con 
3X  Jnan  Manuel  Uparte,  reía  ti  va- 
niente  al  ferrocannl  de  Salaverrv  á 

^ 

Tmjillo,  y  sin  ningún  valor,  fuerza 
ni  efecto  las  i^ncesiones  que  se  hi- 
cieron á  aquel  por  el  mencionado 
decreto  de  27  de  Abril  último. 

Gomuníquese  al  Ministerio  de 
Hacienda  para  que  mande  cancelar 
la  escritura  y  para  que  disponga 
que  la  Caja  Fiscal  de  este  departa- 
mento ejecute  á  Ugarte  ó  á  sus  fia- 
dores j>ara  el  pago*  de  la  multa  de 
2,000  soles  que  voluntariamente  se 
impuso  el  contratista. 

Regístrese  y  publíquese.  —  Eú- 
btica  de  S.  E.  — Santa  Mabía. 


Lima,  Octubre  26  d^  1870. 

Manifestándose  en  el  presente 
in&rrae  del  Prefecto  de  la  Libertad 
que  el  empresario  del  ferrocarril  de 
Trujillo  á  Salaverry  habia  remitido 
gran  cantidad  de  materiales  para 
la  construcción  de  esa  obra,  y  ha- 
biendo avisado  por  telegrama,  fe- 
cha 25  del  actual,  el  Subprefecto 
de  Trujillo  que  los  trabajos  de  ter- 
raplén habían  ya  comenzado;  se 
suspenden  los  efectos  del  supremo 
decreto  de  17  de  este  mes,  por  -el 
que  se  declara  recindido  el  contra* 
to  celebrado  con  D.  Juan  Manuel 
Ugarte  para  la  construcción  del 
enunciado  ferrocarril,  el  que  que- 
dará en  todo  su  vigor  y  fuerza. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publí- 
quese.—  Eúlníca  de  S.  E.~  Santa 
Mabía. 


Pro^Den  canUar  d  cMiliid  4«  lUlalkrlil^o 
á  Atcop«  por  el  át  SaUYcrry  á  Tn^lllp  j 
Chocope* 

Kxcmo.  Señor. 

Los  que  abajo  suscriben,  vecinos 
y  propietarios  de  la  ciudad  de  Tru- 
jiJJo,  capital  del  departamento  de 
la  libertad,  por'sí  y  en  representa- 
clon- de^  lo&  xniücipa^es  vecinos  de 


esa  ciudad,  ante  V.  B.  con  el  de- 
bido respeto,  decimos :  que  cons- 
tituida la  sociedad  del  ferrocarril 
de  Malabrigo  á  Ascope,  y  debiendo 
construirse  esta  línea  en  un  plazo 
perentorio,  hemos  manifestado  al 
Directorio  de  esa  compañía,  los 
perjuicios  que  sufriríamos,  si  llega- 
se á  establecerse,  porque  estando 
destinada  á  beneficiar  al  valle  de 
Chicama,  la  prosperidad  de  este 
traerla  consigo  el  deterioro  de  los 
valles  de  Santa  Catalina  y  de  Vira 
y  de  la  misma  ciudad  de  Trujillo. 
Deseamos,  por  esta  razón,  que  en 
vez  de  líneas  especiales  para  los 
valles  indicados,  se  establezca  una 
general  que  ponga  á  todas  en  co- 
municación entre  sí  y  con  la  costa. 
De  este  modo,  no  solo  hay  fácil  ex- 
portación para  todos  los  productos 
de  los  valles,  sino  que  también  se 
quita  el  dañoso  aislamiento  en  que 
ahora  se  hallan  con  menos  gasto, 
pues  una  línea  general  costará  me- 
nos que  varias  líneas  independien- 
tes cutre  sí.  1 
Para  conseguir  este  objeto,  he-  *• 
raos  propuesto  al  Directorio  de  la 
citada  compañía  de  Malabrigo,  qwe 
en  vez  de  la  línea  de  Malabrigo  á 
Ascope  se  haga  una  de  Salaverry  á 
Ohocope,  pasando  por  Trujillo,  y 
con  ramales  de  Ohocope  á  Paijan 
I  y  á  Ascope. 

Hemos  indicado  al  mismo  tiem- 
po que  se  haga  cargo  de  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Tnijillo 
al  Pedregal,  como  primera  sección 
del  ferrocarril  á  Huamachuco,  y 
admitida  por  el  Directorio  esta  in- 
dicación y  después  de  haber  pedi- 
do todos  los  datos  necesarios  para 
formar  un  juicio  acertado  acerca 
de  la  variación  de  la  línea,  ha  de- 
terminado aceptarla ;  pero  pidien- 
do nosotros  á  V.  K.  la  autorización 
necesaria  para  hacerla. 

Desde  luego,  parece  que  fuera 
un  obstáculo  para  esta  variación  el 
coQtrato  celebrado  por  el  Gobierno 
I  con  D.  Juan  Manuel  Ugarte,  para 
;  la  conetruí^cion  de  un  ferrocarril  de 
SaJaverry  á  Trujillo ;  y  el  qtie  tie- 
nen celebrado  los  señores  Biancm 
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y  O'Donovan,  para  la  construcción 
del  muelle  y  malecón  eu  Salaverry; 
pero,  estando  todos  estos  señores 
llanos  á  dar  i)or  canceladas  sus 
concesiones,  en  obsequio  al  positi- 
vo bien  que  resultará  al  departa- 
mento de  la  Libertad,  este  incon- 
veniente no  existe. 

Con  respecto  á  la  línea  de  Tru- 
jillo  á  Pedregal,  cuyos  estudios  ha- 
ce actualmente  con  i)erniiso  del 
Gobierno  D.  Vicente  Gonzales  Pi- 
nillos,  por  la  ley  de  24  de  Enero  del 
presente  año,  está  V.  E.  autorizado 
para  hacerla  por  empresa  particu- 
lar ó  por  empresa  mixta,  y  no  hay 
por  consiguiente  dificultad  para 
llevarla  á  cabo. 

En  cuanto  á  la  variación  de  la 
línea  de  Malabrigo,  tampoco  se 
puede  presentar  obstáculo  ninguno, 
puesto  que  es  la  modificación  de 
un  contrato  preexistente  que  puede 
verificarse  por  mutuo  consenti- 
miento. 

En  esta  virtud,  con  el  beneplá- 
cito délos  Directores  de  la  compa- 
llía  de  Malabrigo,  hacemos  á  V.  E. 
la  siguiente  propuesta : 

1?*  La  sociedad  de  Malabrigo 
construirá  un  ferrocarril  del  puerto 
de  Salavarry  á  Ohocopí',  pasando 
poKTrujillo,  con  ramales  de  Ohoco- 
pe  á  Paijan  y  Asco})e,  y  otro  ferro- 
carril de  Trujillo  á  Pedregal. 

29  La  emprera  se  denominará  en 
lo  futuro — "  Compañía  de  Los  Fer- 
rocarriles de  Trujillo, "  y  gozará  de 
todos  los  privilegios,  exenciones  y 
derechos  concedidos  en  las  contra- 
tas de  Malabrigo  y  de  Salaverry, 
que  quedarán  vigentes  para  este 
objeto. 

3?  Como  no  es  bastante  para  es- 
ta nueva  empresa  el  capital  de  la 
compañía  de  Malabrigo,  que  debe 
ampliarse  á  4.000,000  de  soles,  el 
Gobierno  prestará  á  la  nueva  com- 
pañía 1.500,000  soles  con  el  interés 
de  6  ^  anual,  garantizados  con  el 
capital  de  la  compañía  y  con  los 
productos  y  material  de  ella,  y  por 
el  término- y  en  la  forma  que  se 
acuerde  por  V.  E. 


4?  Estando  probado  por  la  ex- 
periencia que  los  ferrocarriles  an- 
gostos, reúnen  todas  las  condicio- 
nes de  seguridad,  comodidad  y  eco- 
nomía que  se  necesitan  en  esta  cla- 
se de  empresas,  la  compañía  de  fer- 
rocarriles de  Trujillo  podrá  dar  á 
las  líneas  á  que  esta  propuesta  se 
refiere  el  ancho  que  juzgue  conve- 
niente. 

59  Por  el  término  de  veinticinco 
años  no  se  podrá  establecer  ferro- 
carril, trasporte  aéreo,  ni  ninguna 
otra  invención  posterior  entre  los 
puntos  que  estas  líneas  compren- 
den, ni  tampoco  entre  Malabrigo, 
Paijan  y  Ascope.  La  compañía  que 
representamos,  tendrá  privilegio 
exclusivo  de  locomoción  ea  los  lu- 
gares indicados. 

69  Se  concederá  gratuitamente 
á  la  compañía  todos  los  terrenos 
públicos  y  municipales  que  necesi- 
te para  la  línea,  sus  estaciones  y 
dependencias ;  y  en  cuanto  á  los  d^ 
propiedad  particular,  el  Gobierno 
facilitará  su  adquisición  por  los 
medios  que  designen  las  leyes. 

79  La  compañía  de  ferrocíirrlleg 
de  Trujillo  será  preferida  por  el 
tanto  que  oi'reciere  cualquier  otro 
empresario,  para  construir  los  de- 
mas  caminos  que  por  cuenta  del 
Estado  se  hagan  en  lo  futuro,  par- 
tiendo de  la  ciudad  de  Trujillo. 

89  La  empresa  construirá  nn 
muelle  y  malecón  en  el  puerto  de 
Salaverry  jmr  su  propia  cuenta,  y 
tendrá  la  facultad  de  cobrar  el  de- 
recho de  muellaje,  con  sujeción  á  la 
tarifa  que  se  someterá  oportuna- 
mente á  la  aprobación  del  Gobier- 
no. 

De  esto  resulta  una  grande  ven- 
taja y  economía  para  el  Fisco,  pues 
estando  ordenado  por  el  Congreso 
que  se  empleen  180,000  soles  en  la 
construcción  del  muelle  de  Salaver- 
ry, se  economiza  ese  gast^. 

Además,  con  la  ^suma  indicada 
no  se  podría  hacer  un  buen  muelle, 
ni  las  obras  que  ese  pnerto  necesi- 
ta para  la  seguridad  y  comodidad 
de  los  pasajeros ;  en  cambio,  la  em- 
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presa  oonstrairá  un  bnen  muelle  y 
malecón,  según  los  adelantos  mas 
modernos,  y  que  rei^na  las  condicio- 
nes precisas  en  beiietício  público, 
sin  que  el  Gobierno  se  grave  -en 
ninguna  cantidad. 

De  modo  que  se  puede  decir  en 
resumen :  que  en  la  empresa  que 
se  propone,  hay  grandes  ventajas 
para  el  departamento  de  la  Liber- 
tad y  benetícios  positivos  y  econo- 
mía para  el  Tesoro.  No  dudando 
que  por  estos  motivos  merezca  la 
aceptación  del  Gobierno: 

A  V.  E.  pedimos  respetuosa- 
mente se  digne  deferir  en  todo  á 
esta  solicitud. 

Lima,  á  26  de  Abril  de  1871.— 
ExcDio.  Señor. — José  F.  Ganosa. 
— Bernakdino  Calongb.  — JOSB 
F.  Arias. — Nemecio  Oubeooso. — 
Jo3E  M.  DE  LA  Puente. — Clemen- 
te Eios. — ElCAKDO  O'DONOVAN. — 

Juan  M.  Itürregüi.— Nicanor  J. 
Sagástegüi.  —  Carlos    L.   Ar- 

OHIMBAÜD. — JoSB    DaVILA. —  Eo- 

dcLfo  V.  Sagabdia. — ^Manuel  M. 
Gómez. 

El  Directorio  de  la  compañía 
del  ferrocarril  de  Malabrigo  acep- 
tará la  concesión  que  hajora  el  Su- 
premo Gobierno  de  las  líneas  de 
que  se  hace  referencia  en  la  ante- 
rior solicitud,  y  en  los  términos 
que  la  piden  los  señores  que  la  fir- 
man por  sí,  y  á  nombre  de  los  ve- 
cinos notables  y  propietarios  de 
Trujillo. 

Lima,  Abril  26  de  1871.— Ber- 

KARDO  C.  CaNEVARO. — EMTLIO  DE 

PiBROLA. — J.  Gregorio  García. 
,  — Jóse  A.  Castullo.— F.  Babre- 

DA  Y  OSMA. 


CréAM  la  <*CoBpaftla  d«  l08  fcrrocarriiei  4c 
TniJIto,''  (•maoda  el  fioMcro»  b«iioi  por 
l.ft«a,(KMI  ••les. 

Lmay  Mayo  6  (íe  1871. 

Vista  la  propuesta  que  hacen  los 
empresarios  del  ferrocarril  de  As- 
cope  á  Malabrigo,  para  sustituir  es- 
ta línea  con  un  ferrocarril  del  p\ier- 
to  de  Salaverry  al  pueblo  de  Cho- 
cope,  pasando  por  Trujillo,  con  ra- 


mificaciones de  Ohocope  á  Paijan 
y  Ascope,  haciendo  además  otro 
camino  de  fierro  de  Trujillo  á  Pe- 
dregal y  la  solicitud  de  los  vecinos 
de  Trujillo  para  que  se  acepte  di- 
cha [)ropuesta;  y  teniendo  en  con- 
sideración: que  con  la  via  propuesta 
se  fomenta  en  mas  alta  escala  los 
intereses  de  la  provincia  de  Truji- 
llo, i)ues  las  líneas  parciales  de  es- 
ta ciudad  á  Salaverry  y  de  Mala- 
Xmgo  á  Ascope,  no  bastan  á  satis- 
facer sus  necesidades :  que  los  pro- 
ponentes ofrecen  además  construir 
las  obras  decretadas  i)ara  el  puerto 
de  Salaverry  en  20  de  Setiembre 
del  año  próximo  pasado  y  contra- 
tadas en  la  cantidad  de  180,000  so- 
les, lo  que  trae  para  el  Estado  la 
economía  de  esa  suma  que  los  em- 
presarios de  dichas  obras  se  hí^ 
desistido  del  contrato  celebrado  con 
ellos  para  facilitar  la  concesión 
del  nuevo  ferrocarril,  habiéndose 
allanado  también  D.  Juan  M.  Ugar- 
te,  empresario  del  ferrocarril  de 
Salaverry  á  Trujillo,  en  trasferir* 
sus  derechos  á  los  empresarios  del 
de  Ascope  á  Malabrigo:  que  ha- 
biéndose constituido  esta  nueva 
empresa  con  el  capital  de  2.000,000 
de  soles  y  estando  calculado  el  cos- 
to tbta!  de  las  obras  mencionadas 
en  4.000,000  de  soles,  hay  un  défi- 
cit de  2.000,000  de  soles  que  es  ne- 
cesario cubrir,  á  fin  de  que  se  rea- 
licen* los  benéficos  resultados  que 
están  llamados  á  producir,  sin  gra- 
váinen  alguno  para  el  Fisco,  lo  que 
se  obtiene  haciendo  á  la  empresa 
el  préstamo  de  1.5ííO,000  soles  que 
solicita,  limitando  sus  pretensiones 
á  esta  suma  por  haber  ofrecido  los 
caí)italistas  de  Trujillo  tomar  ac- 
ciones por  el  valor  de  los  500,000  so- 
les restantes:  que  el  Gobierno  está 
autorizado  por  la  ley  de  28  de  Enero 
último  para  construir  por  cuenta 
del  Estado  un  ferrocnrril  de  Truji- 
llo á  Huamachuco,  del  cual  es  una 
sección  .el  ramal  proyectado  deTra- 
jillo  á  Pedregal :  se  acepta  la  men- 
cionada propuesta  para  la  cous- 
truccion  de  un  ferrocarril  de  mo- 
ción á  vapor  de  Salaverry  á  OUo* 
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cope,  pasando  por  Trnjillo,  cou  ra- 
mificaciones de  Chocope  á  Paijan 
y  Ascope  y  para  una  via  de  TriVji- 
llo  á  Pedregal,  bajo  las  bases  y  con- 
diciones siguientes: 

1?  La  empresa  se  denominará 
"Compañía  de  los  Ferrocarriles  de 
Trnjillo"  y  gozara  de  tí>das  la  exen- 
ciones y  derechos  concedidos  en  las 
contratas  de  Malabrigo  á  Ascope 
y  de  Trnjillo  á  Salaverry  que,  que- 
darán vigentes  para  este  objeto. 

2?  El  Gobierno  dará  á  la  empresa, 
por  via  de  protecciony  en  calidad 
de  préstamo,  la  suma  de  1.500,000 
soles  en  bonos  de  ferrocarriles, 
siendo  de  cuenta  de  los  empresarios 
su  colocación,  pago  de  intereses 
y  amortización  de  ellos.  Para  res- 
IK)nder  por  el  servicio  de  dichos  bo- 

aps,  quedarán  expresamente  afée- 
os los  capitales  de  la  compañía; 
tomándose  razón  de  la  hipoteca  en 
el  registro  correspondiente. 

3?  La  entrega  de  los  bonos  se 
hará  á  los  empresarios  en  la  forma 
•siguiente: — una  tercera  partecuan- 
do  se  hallen  construidas  doce  mi- 
llas del  camino;  otra  teixjera  parte 
cuando  esté  concluida  y  expedita 
para  el  tráfico  la  mitad  de  la  via; 
y  el  resto  cuando  esté  totalmente 
acabada  la  obia. 

4?  El  servicio  de  los  bonos  se 
hará  en  Londres  por  los  agentes 
financieros  del  Perú,  quedando  la 
empresa  obligada  á  entregarles  con 
tal  objeto  y  con  la  debida  oportu- 
nidad las  cantidades  que  fuesen 
precisas.  El  Gobierno  se  reserva  la 
facultad  de  proceder  administrati- 
vamente contra  la  empresa,  en  caso 
de  retardo  ó  falta  de  cumplimiento 
de  está  cláusula,  para  reembolsarse 
de  lo  que  deban  pagar  ó  hubieren 
pagado  los  agentas  financieros  del 
Perú,  por  razón  del  servicio  de  los 
bonos  é  indemnizarse  además  car- 
gando el  interés  penal  del  1  $  al 
mes. 

5?  El  ancho  de  la  via  ser4  cuan- 
de  menos  el  de  dos  pies  seis  pulga- 
das inglesas. 

6?  El  Gobiemo^concede  á  la  em- 
pwisa  privilegio  exclusivo  por  el 


término  de  25  años  para  qne  uq 
pueda  establecerse  ningún  otro  ca^ 
mino  de  fierro^  ^  de  moción  animal 
ó  á  vapor  ni  trasporte  aéreo  entce 
los  puntos  comprendidos  en  el  pre- 
sente contrato. 

7?  El  Gobierno  concede*  gratui- 
tamente á  la  empresa  los  terrenos 
de  propiedad  del  Estado  qne  ne- 
cesite para  la  via,  sus  estaciones 
y  dependencias,  y  respecto  de  los 
terrenos  de  particulares  ó  de  cor- 
poraciones que  necesitare  para  el 
mismo  objeto,  le  fao¡lit^u*á  su  ad- 
quisición, ordenando  la  expropia- 
ción de  ellos  con  arreglo  á  las  leyes. 

8?  La  empresa  queda  obligada  á 
construir  en  el  puerto  de  Salaverry, 
un  muelle-malecon  y  dique,  con  ar- 
reglo á  las  bases  y  especificaciones 
del  ingeniero  de  Estado  D.  Pedro 
Siober,  que  se  agregarán  á  este 
expediente  y  se  insertarán  en  la 
escritura  y  con  sujeción  á  loa  pla- 
nos levantados  por  el  mismo  inge- 
niero. , 

9?  En  la  ejecución  del  muelle- 
malecon  y  dique  intervendrá  un 
ingeniero  de  Estado,  que  cuide  de 
que  esas  obras  se  ejecuten  con  es* 
tricta  sujeción  á  las  especificacio- 
nes y  planos  de  que  se  habla  en  la 
cláusula  anterior. 

10.  La  empresa  podró  cobrar  nn 
derecho  de  muellaje,  con  arreglo  á 
la  tarifa  que  presente  al  Gobierno 
para  su  aprobación,  durante  ^1  tér- 
mino de  25  años,  mas  ese  impuesto 
no  podrá  percibirlo  sin  presentar 
previamente  el  inforiñedel  ingenie- 
ro inspector,  por  el  que  conste  que 
las  obras  del  muelle-maleeon  y  di- 
que se  han  ejecutado  con  arreglo 
alo  estipulado. 

11.  Las  obras  comenSsarán  den- 
tro de  tres  meses,  contados  desde  la 
fecha  de  este  decreto,  y  quedarán 
concluidas  á  los  tres  años  de  la  mis- 
ma fecha. 

12.  Los  contratistas  otorgarán 
una  fianza  de,  10,000  soles  que  se 
hará  efectiva  en  el  caso  de  que  no 
se  comienzen  jii  concluyan  los  tra- 
bsgos  en  los  términos  estipulados, 
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sin  perjuicio  de  declararse  caduco 
el  contrato. 

13.  La  tarifa  de  pasajes  y  fletes 
se  fijará  por  la  empresa  con  apro- 
bación del  Gobierno,  y  no  podrá 
alterarse  sin  autoríraeion  del  mis- 
mo Gobierno. 

14.  La  empresa  queda  obligada 
á  cercar  ásu  costa  todos  ios  fundos 
que  el  camino  divida  y  á  construir 
puentes  sobre  los  acueductos  ó  ace- 
quias que  atraviese. 

15.  Antes  de  entregarse  el  cami- 
no al  tráfico  público,  el  Gobierno 
lo  hará  reconocer  por  el  ingeniero 
ó  ingenieros  que  al  efecto  comisio- 
ne, y  resaltando  de  dicho  reconoci- 
miento que  la  via  reúne  todas  las 
condiciones  de  ^lidez  y  seguridad 
necesarias,  dará  el  respectivo  per- 
miso para  su  explotación. 

16.  Las  tropas,  empleados  del 
Estado  que  marchen  en  comisión 
del  servicio  y  las  balijas  del  correo 
se  conducirán  gratis.  Por  las  car- 
gas del  Estado,  se  cobrará  la  mitad 
del  flete  fijado  en  la  tarifa. 

17.  Queda  'vigente  lá  cláusula 
12  del  contrato  de  Asco  pe  á  Ma- 
labrigo,  por  la  que  se  estipuló  que 
concluido  el  término  del  privilegio, 
la  empresa  continuará  explotando 
la  linea  como  propiedad  particu- 
lar por  25  años  mas,  concluidos  los 
cuales  queflará  á  beneficio  del  Es- 
tado; de  manera  que,  á  los  50  años 
de  la  presente  concesión,  las  líneas 
á  que  se  refiere  este  contrato  con 
las  estaciones  y  dependencias  se- 
rán de  la  propiedad  absoluta  del 
Estado,  obligándose  la  empresa  á 
entregarlas  en  estado  de  explota- 
ción, con  todos  los  materiales  ne- 
cesarios par¿^  su  servicio. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  respec- 
tiva escritura,  previa  aceptación 
de  los  proponentes^  y  de  la  exhi- 
bición del  testimonio  de  la  escritu- 
ra del  contrato  social. 

OdQuníquese,  regístrese  y  pu- 
blíquese.— Eúbrica  de  8.  B.— San- 
TAMaikía. 


XOH.  I 


•  4eA89iU4«  1871. 

* 

Excma.  Señor. 

Los  infrascritos,  directores  átíl 
ferrocarril  de  Malabrigo,  ante  V.  E. 
respetuosamente  decimos:  Que  por 
resolución  de  6  del  presente,  se  ha 
dignado  V.  E.  acceder  á  la  petición 
de  los  vecinos  notables  de  Trujülo, 
relativa  á  que  la  línea  férrea  de 
cuya  construcción  estábamos  en- 
cargados, principie  en  Salaverry, 
y  tenga  las  demás  condicíottes  que 
la  mencionada  resolución  establece. 

Habiéndonos  impuesto  de  su  te- 
nor, notamos  que  algunas  de  sus 
cláusulas  deben  ser  fijadas  de  una 
manera  clara  y  precisa,  tanto  para 
el  mayor  beneficio  de  la  empresa, 
cuanto  para  evitar  cuestiones  y  di- 
ficultades en  lo  sucesivo. 

Se  nota  desde  luego,  que  en  los 
fundamentos  de  la  resolución  cita- 
da, se  habla  de  una  propuesta  he- 
cha por  los  empresarios  del  ferro- 
carril de  Malabrigo ;  y  aun  cuando 
á  primera  vista  parece  que  esta 
equivocación  no  fuera  de  conse* 
cuencia,  se  nota,  reflexionando  en 
ella,  que  nos  priva  de  legítimos  de- 
rechos, adquiridos  por  un  contrato. 
Nosotros,  cediendo  á  las  instancias 
de  los  vecinos  de  Trnjillo,  hemos 
aceptado  la  propuesta  de  estos  pa* 
ra  variar  nuestra  línea.  Procedien- 
do de  este  modo,  no  perdemos  nin- 
guno de  los  derechos  que  emanan 
de  nuestra  contrata ;  y  por  el  con- 
trario, si  nosotros  fuéramos  los  pro- 
ponentes, apareceriamos  como  re- 
nunciando los  derechos  adquiridos. 

Además  de  esta  diferencia  esen- 
cial, se  nota  que,  siendo  nosotros 
los  que  hacemos  concesiones,  no 
estamos  en  el  deber  de  aceptar  las 
obligaciones  que  puedan  sernos  da- 
ñosas ;  y  que  podemos  negamos  á 
aceptarlas,  sin  que  por  esto  se  me- 
noscabe nuestra  contrata  prece- 
dente. 

Hecha  esta  salvedad,  sobre  la 
cual  no  es  necesario  que  se  haga 
declaración  ninguna,  pues  basta 
que  conste  en  el  expecUente  nues« 
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tra  indicación,  pasamos  á  manifes- 
tar las  modificaciones  que  deben 
hacerse  en  la  resolución  de  G  del 
mes  que  rije. 

1?  En  la  citada  resolución  se  di- 
ce que  el  capital  de  la  compañía 
de  los  ferrocarriles  de  Trujülo  será 
de  2.000,000  de  soles ;  mas,  como 
en  la  minuta  de  sociedad  que  hemos 
entregado  al  escribano  D.  Claudio 
José  Snarez,  se  ha  fijado  para  esta 
empresa  el  capital  de  4.000,000  de 
soles,  es  menester  que  se  haga  la 
correspondiente  rectificación. 

2?  Ofrece  el  Supremo  Gobierno 
á  la  empresa,  por  via  de  protección, 
el  préstamo  de  un  millón  y  medio 
de  soles  en  bonos  de  ferrocarril. 
Esta  operación  financiera,  i)resen- 
tará  tal  vez  algunas  dificultades  pa- 
ra su  realización ;  y  por  eso  nunca 
hemos  pensado  en  solicitar  ese  au- 
xilio del  Gobierno.  Nosotros  hemos 
pedido  que  se  nos  dé  la  cantidad 
indicada,  en  obligaciones  de  ferro- 
carril, semejantes  á  la$  que  obtuvo 
la  compañía  de  Pisco  á  lea,  esto 
es,  bonos  firmados  por  nosotros,  y 
garantizados  por  el  Supremo  Go- 
bierno, que  ganen  un  interés  de 
6  ^,  y  tengan  un  fondo  de  amorti- 
zación de  2  ^  anual.  Este  papel 
será  de  fácil  colocación  en  esta  ca- 
pital y  en  el  extranjero;  y  con  él 
se  realizarán  de  una  manera  segu- 
ra las  miras  de  protección  del  Su- 
premo Gobierno. 

3?  Siendo  el  verdadero  motivo 
que  V.  E.  tiene  para  hacer  el  prés- 
tamo ó  dar  su  garantía,  el  deseo  de 
proíejer  á  la  nueva  enj{)resa,  no  se 
realizaría  este  fin,  demorando  la 
entrega  de  los  bonos,  como  se  pre- 
viene en  la  cláusula  3?  de  la  reso- 
lución. Las  empresas,  al  princii)iar, 
necesitan  mayor  protección  ;  y  por 
eso  V.  E.  debe  disponer,  que  de  los 
bonos  con  garantía,  de  que  antes 
hemos  hablado,  se  nos  entregue  en 
Londres  el  valor  de  los  materiales 
que  se  compren  en  Europa  y  Esta- 
dos Unidos,  tan  pronto  como  nues- 
tros encargados  presenten  á  los 
agentes  financieros  del  Gobierno, 
las  facturas  y  conocimientos  de  los 


materiales  que  compren  para  la  em- 
presa. Se  harán  las  diversas  entre- 
gas á  medida  que  se  vayan  presen- 
tando las  facturas. 

Además  se  nos  eQtregarán  cua- 
trocientos mil  soles  cuando  el  fer- 
rocarril llegue  á  Tnyillo;  y  el  resto, 
cuando  se  entregue  al  tráfico  la  lí- 
nea de  Salaverry  hast^  Ohocope. 

4?  En  la  cláusula  4?  de  la  reso- 
lución de  6  del  presenta,  se  han 
consignado  todas  las  garantías  ne- 
cesarias para  asegurar  el  servicio 
de  los  bonos.  Siendo  una  de  ellas 
la  facultad  de  proceder  administra- 
tivamente contra  la  empresa^  para 
el  reembolso  de  lo  que  se  hubiese 
pagado  por  cuenta  de  ella,  el  inte- 
rés penal  de  1  ^  no  sirve  de  garan- 
tía, y  se  convierte  en  una  estipula- 
ción vejatoria.  Mas  dañoso  es  á  la 
empresa  que  tome  el  Gobierno  el 
ferrocarril  en  administración,  que 
el  interés  penal,  cualquiera  que  sea 
su  cuota. 

Por  esto,  suplicamos  que  se  qui- 
te esa  parte  de  la  cláusula  4? 

5?  La  cláusula  6?  debe  adicio- 
narse, declarando  que  durante  el 
privilegio,  no  será  permitido  esta- 
blecer por  ningún  empresario,  ni 
por  el  Gobierno,  ferrocarril,  tras- 
porte aéreo,  ni  cualquier  otro  me- 
dio de  locomoción  entre  Malabrigo, 
Paijan  y  Ascope. 

Para  evitar  la  competencia  ven- 
tajosa que  se  nos  podria  hacer  es- 
tableciendo locomoción  entre  Ma- 
labrigo  y  Paijan,  es  indispensable 
que  ge  haga  la  declaración  mencio- 
nada, ó  que  nuestro  privilegio  se 
extienda  á  la  comunicación  entre 
Malabrigo,  Faijan  y  Ascope;  de- 
jándonos el  derecho  de  establecer 
ferrocarril  entre  estos  puntos,  cuan- 
do nos  convenga. 

Esta  declaración  está  en  verdad 
comprendida  en  la  cláusula  1?  de 
la  resolución  de  6  del  mes  que  rije; 
pero  queremos  que  sea  explícita, 
para  evitar  toda  cuestión  en  lo  fu- 
turo, y  libertarnos  de  la  ruina  que 
nos  amenazaría  estableciéndose  una 
línea  de  Malabrigo  á  Paijan. 
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?  En  la  clánsiila  8?  se  nos  im- 
e  el  deber  de  constrnir  malecón 

ique  en  el  puerto  de  Salaverry, 

sujeción  á  los  planos  del  inge- 

'  :*/"To  Síeber.   ^ste  ingeniero  da  el 

1^1  bre  de  dique  á  una  parte  del 

He  que  no  es  otra  cosa  que  una 

rera  para  impedit  la  aglomera- 
de  piedras  y  arena ;  pero  como 

f  palabra  disigna  otra  clase  de 

en  los  puertos,  es  necesario 

V.  E.  fije  su  verdadera  inteli- 

cia,  con  arreglo  á  la  mente  del 

tto  ingeniero,  que  es  la  única 

¡debemos  aceptar. 

Se  nos  concede  por  la  cláusn- 
,  el  derecho  de  cobrar  muellaje 
por  veinticinco  años;  pero  es- 

itacion  no  tiene  fundamento 
Dinguno.  El  muelle  hecho  por  nos- 
otros, no  se  diferencia  de  la  línea 
férrea.  Ambas  obras  se  hacen  con 
nuestro  capital  para  el  servicio  del 
público;  y  deben  ser  propiedad 
nuestra  perpetua,  y  producirnos 
renta  perpetuamente.  Además,  los 
muelles  demandan  ingentes  gastos 
de  reparación  anual ;  y  si  se  nos 
privase  del  muellaje,  tendríamos 
que  abandonar  •  el  muelle.  A  la 
espiración  del  privilegio  vendrán 
otros  empresarios  en  concurrencia 
con  nosotros;  y  no  será  justo  que 
ellos  perciban  la  renta  de  sus  obras, 
y  que  nosotros  no  tengamos  el  tnis- 
mo  derecho. 

Por  esto  debe  V.  E.  declarar  que 
tenemos  derecho  perpetuo  de  co- 
brar muellaje. 

8?  Como  es  conveniente  al  pú- 
blico que  la  línea  se  entregue  al 
tráfico  lo  mas  pronto  posible,  no 
hay  necesidad  de  esperar  la  termi- 
nación de  ella  para  que  principie 
el  servicio. 

Se  debe  modificar  por  esto  la 
cláusula  15,  declarando  que  la  em- 
presa podrá  entregar  el  camino  al 
al  tráfico  por  secciones,  siendo  la 
primera  de  Salaverry  á  Trujillo,  la 
segunda  de  Trujillo  á  la  mitad  del 
camino  de  Ohocope,  la  tercera  de 
este  punto  á  Ascope  y  de  Ohocope 
á  Paijan.   El  camino  de  Trujillo  á 


Pedregal  se  puede  dividir  en  dos 
secciones. 

Para  'entregar  cualquiera  de  es- 
tas secciones  al  público,  precederán 
los  requisitos  indicados  en  la  cláu- 
sula 15. 

9?  En  la  cláusula  17  se  declara 
que  esta  empresa  solo  debe  durar 
cincuenta  años,  por  ser  ese  el  tér- 
mino fijado  á  la  compañía  de  Ma- 
labrigo. 

En  esto  se  ha  padecido  equivo- 
cación, pues  aunque  en  la  primiti- 
va escritura  de  Mal  abrigo  se  con- 
cedieron á  la  empresa  veinticinco 
años  de  privilegio,  é  igual  tiempo 
de  propiedad  libre,  después  se  am- 
plió esta  á  sesenta  y  cinco  años ;  y 
se  hizo  la  correspondiente  anota- 
ción en  la  escritura. 

Como  la  actual  empresa  debe  lle- 
varse á  cabo  con  todos  los  derechos 
adquiridos  por  las  anteriores,  es 
claro  que  se  nos  deben  otorgar,  á 
mas  de  los  veinticinco  años  de  pri- 
vilegio, los  sesenta  y  cinco  de  libre 
propiedad. 

Aunque  á  está  declaración  tene- 
mos incuestionable  derecho,  hace- 
mos presente  á  V.  E.  que  Á  otras 
empresas  particulares,  de  menos 
importancia  que  la  nuestra,  tanto 
por  su  capital,  como  por  las  distan- 
cias que  sus  líneas  recorren,  se  les 
han  concedido  noventa  y  nueve 
años  entre  privilegio  y  propiedad 
libre. 

No  siendo  equitativa  esta  dife- 
rencia, suplicamos  que  se  nos  ni- 
vele con  las  empresas  indicadas. 
Pero  si  V.  E.  no  tuviese  á  bien  ha- 
cerlo, debe  por  lo  menos  declarar- 
nos los  noventa  años  á  que  tene- 
mos incuestionable  derecho  por  la 
contrata  de  Malabrigo. 

Se  persuadirá  por  esto  V.  E.  de 
que  las  modificaciones  que  solicita- 
mos no  alteran  en  su  esencia  la  re- 
solución de  6  del  mes  que  rije,  pues 
que  están  destinadas  á  dar  mayor 
impulso  ala  empresa  y  á  evitar  di- 
ficultades en  lo  futuro.  Esperando 
por  esto  que  seremos  atendidos: 

A  V.  E.  suplicamos  se  digne  mo- 
dificar la  resolución  de  6  del  mes 
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que  rge^  eu  los  téuxünos  que  tene- 
mos indicados. 

liíaa,  á  9  de  Maya  de  ■  1871.  — 
Bxciuo.  Señor. — Beenabdo  O.  Oa- 

HÍJYABO.  —  JOSB  AmaIíOIO  CASTI- 
LLO. —  Felipe  Barreda  y  Osma. 
—  Emilio  mj  Pierola,  —  Josm  G. 
García. 


AcUmdMMft  é9l  contrato* 

Lima,  Mayo  16  de  1871. 

Visto  el  presente  recurso,  por  el 
que  los  empresarios  del  ferrocarril 
de  Trigillo  solicitan  que  se  modi- 
fiquen alprunos  puntos  del  supremo 
decreto  de  6  del  actual,  por  el  que 
se  aceptó  su  propuesta,  y  atendien- 
do á  las  razones  en  que  se  funda 
dicha  solicitud,  accédese  á  ella  en 
lojB  términos  siguientes : 

1?  El  privilegio  de  que  habla  el 
artículo  69  del  citado  decreto,  se 
entenderá  no  solo  á  los  puntos  que 
recorren  las  líneas,  sino  también 
aji  trayecto  comprendido  entre  Pai- 
jan  y  Malabrigo,  entre  cuyos  luga- 
res nadie  po(ká  establecer  ferro- 
carriles, trasporte  aéreo,  ni  ningún 
otro  sistema  nuevo  de  locomoción. 
Los  empresarios,  sí,  podrán  exten- 
der su  línea  hasta  el  puerto  de  Ma- 
labrigo, cuando  lo  tuviesen  por 
conveniente. 

2?  El  derecho  de  cobrar  el  ira- 
puesto  de  muellíye  durante  el  tér- 
mino de  veinticinco  anos,  concedi- 
do por  la  cláusula  10  del  mismo 
decreto,  se  amplía  al  período  de 
cincuenta  años,  durante  el  cual 
podrán  los  empresarios  percibir  ese 
impuesto,  pasando  después  el  mue- 
lle á  ser  propiedad  absoluta  del 
Estado. 

S?  Se  autoriza  á  los  empresarios 
para  entregar  los  ferrocarriles  por 
secciones  al  tráfico  páblico,  debien- 
do antes  ser  reconocida  cada  una 
de  dichas  secciones  por  el  ingenie- 
ro ó  ingenieros  que  el  Gobierno 
comisione,  á  fin  de  asegurarse  de 
su  solidez  y  buena  construcción. 

4?  El  tiempo  durante  el  cual  po- 
drán los  empresarios  explotar  como 
propiedad   libre  lo»  ferrocarriles, 


después  de  concluido  el  privil^'o, 
será  el  de  sesenta  y  cinco  años,  de 
manera  que  no  pasarán  dichos  fer- 
rocarriles á  ser  propiedad  del  Esta- 
do, sino  al  cabo  de  noventa  años;  de- 
biendo ser  entrega<K)s  al  Gobierno, 
con  las  condiciones  indicadas  en  la 
cláusula  17  del  decreto  de  6dei 
actual. 

59  Los  bonos  que  por  via  de  pw)- 
teccion  debe  dar  el  €robiemo  á  I« 
empresa  en  via  de  préstamo,  se  le 
entregarán  en  el  orden  siguiente: 
19  Luego  que  los  empresarios  har 
yan  comprado  en  Europa  ú  otro 
lugar  cualquiera   los   rieles,  dur- 
mientes, carros,  locomotoras  y  de- 
mas  útiles  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  de  las  viaa,  y  á 
medida  que  verifiquen  dichas  com- 
pras presentarán  las  facturas  cor- 
respondientes á  los  agentes  finan* 
cleros  del  Perú  en  Londres,  los  cua- 
les les  entregarán  inmediatamente 
en  bonos  el  importe  de  dichas  fac- 
turas,   siendo  desde  entonces  da 
cuenta  de  los  empresarios  el  ser- 
vicio de  los  bonos  que  se  les  entre- 
guen ;  29  La  mitad  del  resto  de  los 
bonos  se  entregará  á  los  mismos 
empresarios  luego  que  pongan  en 
conocimiento  del  Gobierno  el  he- 
cho de  estar  concluida  y  expedita 
para  el  tráfico  la  tercera  parte  de 
la  via,  lo  que  se  comprobará  con 
el  informe  del  ingeniero  que  el  Go- 
bierno comisione  al  efecto ;  39  El 
sobrante  de  los  bonos  será  entre- 
.gadb  tan  luego  como  estén  con- 
cluidas los  dos  terceras  partes  del 
camino; 

69  La  escritura  que, se  otorgue 
para  que  se  constituya  la  compañía 
empresaria,  y  la  del  presente  con- 
trato, estará  exenta  del  derecho  dé 
timbresl 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que,  agregándose  á  los  ante- 
cedentes, se  otorgue  la  respectiva 
escritura,  previa  aceptación  de  los 
empresarios. 

Eúbrica  de  S.  B.— SAürTAlÍARfA, 
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butalMlon  d«  la  locicdAd. 

Ea  la  janta  general  de  accionis- 
tas, que  tuvo  lugar  el  19  de  Mayo 
de  1871,  quedó  instalada  la  socie- 
dad, se  aceptaron  los  supremos  de- 
cretos fechaste  y  16  del  mismo,  se 
diaeutierou  y  aprobaron  los  estatu- 
tos, y  se  nombró  el  Directorio,  que 
quedó  formado  de  los  siguientes : 

Sr.  D.  Bernardo  C.  Canevaro,  Presidente. 

^  José  Amancio  Castillo. 

^  Arturo  Heeren. 

"  Felipe  Barreda  y  Oama. 

"  Nemeeio  Orbegoso. 

^  José  Gregorio  García,  y 

"  José  Félix  Ganoza. 

"  Emilio  de  Piérola,  Gerente. 


PMe  te  declare  fenetMa  la  ceatrata  4  te  ka- 
f  a  la  eWa  per  «aenta  del  fieklene. 

Excmo.  Señor. 

^  J.  Gregorio  García,  gerente  de 
la  compañía  de  los  ferrocarriles  de 
Trujillo,  ante  V.  E.  respetuosamen- 
te me  presento  y  digo :  Que  estan- 
do formada  la  compañía  para  la 
.  construcción  del  ferrocarril  de  Ma- 
labrigo  á  Ascope,  se  presentaron  á 
y.  E.  varios  vecinos  de  Trujillo 
pidiendo  que  se  hiciese  cargo  esa 
empreea  de  los  ferrocarriles  dé  Sa- 
laverry  á  Trujillo,  y  de  esta  ciudad 
á  Ascope  y  Pedregal ;  y  que  se  fo^^ 
mase  para  esto  una  nueva  sociedad. 
Se  obligaron  á  suscribirse  para  la 
nueva  empresa  con  600,000  soles  y 
pidieron  que  V.  E.  le  diese  presta- 
da la  cantidad  de  1.500,000  soles  en 
boi;ios. 

Habiendo  aceptado  la  compañía 
esta  propuesta,  V.  E.  decretó  la 
formación  de  la  nueva  sociedad, 
por  resolución  de  6  de  Mayo  del 
presente  año ;  y  en  su  virtud,  se 
han  extendido  has  escrituras  de  con- 
cesión y  de  compañía. 

La  compañía  de  ferrocarriles  de 
Triflillo,  cumpliendo  las  obligacio- 
nes que  asumió,  ha  gastado  en  los 
estudios  preparatorios  y  en  la  ad- 
quisición de  concesiones  parciales, 
que  V.  E.  tenia  hechas,  114,3«6  so- 
les 91  centavos,  según  se  demues- 
tra en  los  documentos  presentados.  | 


Contraídos  estos  compromisos, 
no  ha  podido  la  sociedad,  á  pesar 
de  todo,  principiar  Ijos  trabsyos, 
porque  han  faltado  las  condiciones 
que  sirvieron  de  base  para  la  em- 
presa, puesto  que  los  vecinos  de 
Trujillo  no  han  dado  la  suscricion 
prometida,  ni  tampoco  V.  B.  ha 
hecho  el  préstamo  en  bonos  de  que 
he  hablado  antes. 

Si  estos  inconvenientes  pudieran 
ser  superados,  me  limitarla  á  pedir 
á  V.  E.  la  entrega  de  los  bohos 
ofrecidos  y  la  suscricion  de  los  ve- 
cinos de  Trujillo.  Pero  en  las  diver- 
sas gestiones  que  se  han  hecho  con 
este  fln,  he  llegado  á  persuadirme 
de  que  V.  E.  no  emitirá  los  bonos 
á  que  me  refiero,  solamente  por  los 
ferrocarriles  de  írujillo,  sino  por 
las  operaciones  financieras  de  que 
el  Gobierno  tiene  necesidad. 

Será  por  consiguiente  necesario 
esperar  mucho  tiempo,  ó  tal  vez  los 
bonos  no  llegarán  á  emitirse,  por- 
que V.  E.  no  tenga  á  bien  hacerlo ; 
y  entonces,  ó  quedaremos  esperan- 
do indefinidamente  est«  resultado, 
ó  no  tendremos  la  protección  ofir^ 
cida. 

Cualquiera  de  estos  extremos  per- 
judica nuestros  derechos  y  daña 
también  al  departamento  de  la  Li- 
bertad, porque  impide  la  realiza- 
ción de  estos  ferrocarriles,  que  han 
sido  {a  causa  de  que  no  esté  ya  he- 
cho el  de  Mal  abrigo  á  Ascope. 

Debiendo  tener  un  término  esta 
difícil  situación,  y  no  pudiendo  in- 
sistir en  la  entrega  de  los  bonos  por 
los  motivos  expuestos^  propongo  á 
V.  E.  uno  de  estos  extremos : 

O  que  se  declare  fenecida  la  con- 
trata de  ferrocarriles  de  Trujillo, 
pagándose  previamente  los  gastos 
anteriormente  mencionados,  y  qtie- 
dando  en  libertad  1^  antigua  com- 
pañía de  Malabrigo  de  hacer  el 
ferrocarril  de  ese  puerto  á  Ascope, 
principiándolo  dentro  de  seis  meses 
después  de  recindida  la  contrata 
de  los  ferrocarriles  de  Trujillo. 

O  ({ue  los  ferrocarriles  de  Sala- 
verry  á  Trujillo  y  de  esta  ciudad 
á  Ascope  y  Pedregal,  se  hagan  por 
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cuenta  del  Supremo  Gobierno ;  in- 
demnizándonos también  los  gastos 
que  tenemos  hechos. 

Estos  son  los  únicos  recursos  que 
quedan  en  la  actualidad :  y  como 
ellos  concillan  los  intereses  de  la 
compañía  y  del  Supremo  Gobierno; 
suplico  á  V.  B.  se  digne  aceptar 
cualquiera  de  ellos. 

Para  conseguirlo:  — 

A  Y-  E.  pido  respetuosamente  se 
digne  resolver  como  solicito. 

Lima,  á  6  de  Diciembre  de  1871. 
—José  Gregorio  García. 


II  fioMerno  tona  la  ekra  p«r  la  cuento* 

Limüy  Enero  \\  de  1872. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración:  que  por  decreto 
supremo  de  6  de  Mayo  del  año  pró- 
ximo pasado,  se  admitió  la  propues- 
ta de  los  empresarios  del  ferrocar- 
ril de  Ascope  á  Mal  abrigo,   para 
sostituir  esta  línea  con  un  ferrocar- 
ril del  puerto  de  Salaverry  al  pue- 
blo de  Ohocope,  cop  ramiñcaciones 
de  Paijan  á  Ascope,  haciendo  ade- 
más otro  camino  de  fierro  de  Tru- 
jillo  á  Pedregal,  cuya  empresa  se 
obligó  además  á  construir  un  mue- 
lle, malecón  y  dique  en  el   puerto 
de  Salaverry,  con  arreglo  á  las  ba- 
ses, especificaciones  y  planos  levan- 
tados por  el  ingeniero  de  Estado 
D.  Pedro  Sieber ;  que  en  dicho  con- 
trato se  estipuló  que  el  Gobierno, 
por  via  de  protección,  daria  á  la 
empresa,  en  calidad  de  préstamo, 
la  suma  de  1.500,000  soles  en  bo- 
nos;   qué  el  representante  de  la 
empresa  ha  manifestado  al    Go- 
bierno que  esta  no  puede  llevar- 
se á  cabo,  tanto  porque  los  accionis- 
tas de  Trujillo,  que  se  suscribieron 
con  medio  millón  de  soles,  no  han 
cubierto  sus  respectivos  dividendos, 
cuanto   porque  estando  sujeta  la 
entrega  de  los  bonos  á  las  eventua- 
lidades de  la  emisión  total  que  el 
Gobierno  debe  hacer  en  Europa, 
no  tiene  la  empresa  un  punto  de 


partida  fijo  para  sus  cálculos  y  ope- 
raciones, y  para  dar  principio  á  los 
trabajos,  por  lo  que  propone,  ó  bien 
que  se  anule  el  contrato  estable- 
ciéndose en  todo  su  vigor  y  fuerza 
el  contrato  referente  al  ferrocarril 
de  Ascope  á  Malabrigo,  ó  bien  que' 
la  obra  se  haga  por  cuenta  del  Es- 
tado, abonando  el  Gobierno  á  la 
empresa  los  gastos  que  ha  hecho ; 
que  siendo  indispensable  fomentar 
los  intereses  de  la  provincia  de  Tru- 
jillo y  dar  fácil  salida  á  los  valiosos 
productos  de  sus  fértiles  valles,  debe 
el  Gobierno  remover  los  obstáculos 
que  se  opongan  á  la  realización  de 
las  líneas  proyectadas ;  que  si  es 
justo  inHemnizar  á  los  empresarios 
de  los  gastos  legítimos  que  han 
hecho  en  terraplenes,  estudios,  ad- 
ministración y  otros,  puesto  que  el 
Gobierno  debe  aprovechar  de  ellos 
al  hacer  por  su  cuenta  el  camino, 
no  lo  es  reembolsarles  las  cantida- 
des que  abonó  á  otras  empresas 
para  que  se  desistieran  de  sus  res- 
pectivos contratos,   pues  ni  esto 
aprovecha  el  Estado,  ni  dichas  em- 
presas han  sufrido  perjuicio  alguno 
quesea  necesario  indemnizar:  acép- 
tase la  referida  propuesta  bajo  su 
segundo  aspecto,  esto  es,  para  que 
el  Gobierno  haga  por  su  cuenta  los 
ferrocarriles  de  Salaverry  á  Paijan 
y  Ascope  y  de  Trujillo  á  Pedregal, 
y  el  muelle,  malecón  y  tlique  del 
puerto  de  Salaverry,  debiendo  pa- 
garse á  los  empresarios,  por  el  va- 
lor de  los  planos  y  estudios  que  han 
presentado,  por  el  importe  de  los 
terraplenes  construidos,  y  por  otros 
gastos  legítimos,  la  suma  que  acre- 
diten haber  invertido  en  los  indica- 
dos objetos.  Desglósense  los  docu- 
mentos necesarios  para  que  en  ex- 
pediente separado  se  haga  la  res- 
pectiva convocatoria  de  propuestas, 
y  pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  escritu- 
ra de  convenio. 

Publíquese  y  regístrese. — ^Búbri- 
ca  dd  S.  E.— Santa  María. 
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Límaj  Bnero  17  de  1872 

De  conformidad  con  lo  dispues- 
to en  el  decreto  de  17  del  actual, 
se  reconoce  á  favor  de  la  empresa 
de  los  ferrocarriles  de  Trujillo  la 
suma  de  90,736  soles  26  cts.  (*) 
que  importan  los  gastos  abonables 
y  mandados  pagar  por  dicho  decre- 
to, cuya  suma  se  pagará  á  la  refe- 
rida empresa  por  el  contratista  cu- 
ya propuesta  sea  acf^ptada  en  vir- 
tud de  la  convocotoria  mandada 
hacer  por  decreto  de  esta  fecha,  en 
la  que  se  insertará  esta  condición. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  corres- 
pondiente escritura  y  regístrese. — 
Búbrica  de  S.  E.— Santa  María. 


CuDTOcaterla* 

Lma,  Uñero  17  de  1872. 

Habiéndose  aceptado  por  decre- 
to de  esta  fecha  la  propuesta  de  la 
empresa  de  los  ferrocarriles  de  Tru- 
jillo, para  que  dichas  vias  se  hagan 
por  cuenta  del  Estado,  indemni- 
zando el  Gobierno  los  desembolsos 
que  ha  hecho, .  y  siendo  necesario 
proceder  á  la  mayor  brevedad  po- 
sible á  la  ejecución  de  tan  impor- 
tantes obras ;  se  resuelve :  que  se 
convoquen  propuestas  cerradas  por 
el  término  de  treinta  dias  para  la 
construcción  de  un  muelle,  male- 
cón y  dique  en  el  puerto  de  Sala- 
verry,  de  un  ferrocarril  de  este 
puerto  al  pueblo  de  Ohocope,  pa- 
sando por  Trujillo,  con  ramificacio- 
nes á  Paijan  y  Ascope,  y  de  un  ra- 
mal de  Trujillo  á  Pedregal,  bajo 
las  bases  y  condiciones  siguientes: 

HUELLE,  MALECÓN    Y    DIQUE    DE  SALAVERBY. 

Conforme  á  los  planos  y  especi- 
ficaciones del  ingeniero  Sieber,  que 
en  copia  certificada  corren  agrega- 
dos á  este  expediente  y  que  se  pu- 
blicarán junto  con  la  convocatoria. 


FERROCARRILES. 

Distancias*.  Millas. 

De  Salaverry  á  Trujillo. .     7 

De  Tujillo  á  Ohocope 35 

De  Trujillo  á  Pedregal..  22 

De  Ohocope  á  Ascope 9 

De  Ohocope  á  Paijan 6 

Vias  de  comunicación  ex- 
traordinarias      5 


Ctvs. 

50 

V 

» 

V 


Total 84 


LA   VIA. 


(*)  Esta  sumaba  sido  satisfecha  por  dou 
Pedro  T.  Larrañaga,  contratista  del  ferro- 
carril de  Salaverry  á  Trujillo  y  á  Chicama 
y  Pedregal,  sin  gravamen  para  el  Gobierno. 


Ancho  del  camino  entre  los  rie- 
les, tres  pies. 

Forma  del  riel,  la  que  se  deno- 
mina Signóles. 

Peso  del  riel,  cuarenta  y  cinco 
libras  por  vara. 

Junturas  suspendidas  y  con  dos 
planchas  de  fierro  aseguradas  con 
cuatro  tornillos. 

Oruceros  y  puntas  de  acero. 

Durmientes  de  seis  pies  de  largo 
y  siete  pulgadas  de  ancho  por  cua- 
tro y  media  de  espesor,  de  roble, 
ciprés  ó  pino  colorado  de  Oalifor- 
nia. 

Alicho  del  camino,  nueve  pies. 

PUENTES. 

Los  puentes  y  viaductos  serán 
de  fierro  y  tendrán  estribos  de  pie- 
dra ó  de  fierro. 

El  primer  puente  de  Moche  será 
de  mil  cuatrocientos  pies  ingleses 
de  largo  y  diez  piós  de  ancho,  cons- 
truido sobre  pilares  de  fierro,  y  los 
postes  con  sunchos  de  fierro. 

El  segundo  de  Ohincama  será  de 
mil  quinientos  pies  ingleses  de  lar- 
go y  diez  pies  de  ancho,  y  del  mis- 
mo sistema  que  el  anterior. 

El  tercero  del  Pedregal  de  cua- 
trocientos pies  de  largo  y  diez  de 
ancho,  construido  sobre  cimientos 
de  piedra  y  con  sunchos  de  fierro. 

ESTACIONES. 

ESTACIÓN     PRIMERA. 

La  de  Trujillo  contendrá  un  edi- 
ficio para  pasajeros  de  primera  cla- 
se y  otro  para  los  de  segunda. 

Las  boleterías  necesarias,  ofíci- 
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ñas  y  habitaciones  para  todos  los 
empleados. 

Ün  edificio  con  departamentos 
separados,  para  recibir  y  entregar 
carga. 

Un  edificio  para  guardar  las  lo- 
comotoras, con  tanques  y  aparatos 
del  caso. 

Un  edificio  para  compostura  de 
locomotoras^  con  todos  sus  útiles. 

Un  edificio  para  coches  y  carros. 

Los  tanques  necesarios. 

Balanzas  de  plataforma. 

Una  tornamesa. 

Una  ramada  para  los  coches. 

ESTACIÓN   SEGUNDA   DE  ASCOPE. 

Como  la  anterior. 

ESTACIÓN  TEBOERA  DE  GHOCOPE. 

Como  las  anteriores,  3in  edificios 
para  composturas  de  locomotoras 
y  cairos. 

ESTACIÓN  CÜABTA  DE  SALAVEBBY. 

Un  edificio  para  pasajeros  y  ofi- 
cinas para  el  superintendente  y 
empleados,  con  habitaciones  para 
todos  ellos. 

Tanques  para  dos  mil  galones 
de  agua,  con  sus  aparatos,  torna- 
mesa, balanzas  para  carros  y  wa- 
gones. 

Una  ramada  para  los  carros,  lo- 
comotoras y  coches. 

Un  edificio  para  carbón  y  leña. 

MATEBIAL   RODANTE. 

Veinte  locomotoras,  veinte  wa- 
gones de  1?  clase,  treinta  wagones 
de  2?  clase,  cien  carros  para  carga, 
seis  carros  para  equipajes,  diez  car- 
ros para  bestias,  cincuenta  carros 
de  plataforma,  cuatro  carros  de 
tanques,  veinte  carros  de  mano. 

Telégrafo  de  soga  en  los  coches. 

El  material  rodante  será  de  la 
misma  clase  de  construcción  que  el 
adoptado  para  los  ferrocarriles  de 
Inglaterra. 

TELÉGRAFO. 

Se  pondrá  una  línea  telegráfica 
de  electricidad  á  lo  largo  de  todas 
las  vias,  con  sus  oficinas,  aparatos  y 


útiles  en  todas  las  estaciones,  pan 
recibir  y  trasmitir  telegramas. 

PREVENCIONES    OB^OeRALES. 

1*  Todo  el  material  que  se  eai- 
plee  será  de  la  mejor  calidad. 

2?  Ninguna  propuesta  será  ad- 
mitida, si  no  está  acompañada  de 
un  certificado  en  que  conste  haber- 
se depositado  en  la  Caja  Fiscal  la 
suma  de  100,000  soles,  cuya  suma 
será  devuelta  á  los  que  no  resulten 
agraciados  al  aceptarse  la  propues- 
ta que  el  Gobierno  considere  mas 
ventajosa. 

3?  El  contratista  abonará  los 
gastos  que  ha  hecho  la  extinguida 
empresa  de  los  ferrocarriles  deTru- 
jillo,  ascendentes  á  la  cantidad  de 
90,736  soles  25  centavos.  Dicha 
suma  se  pagará  con ,  el  depósito 
consignado  por  el  contratista  tan 
luego  como  se  otorgue  la  escritura 
del  contrato,  devolviéndosele  la  di- 
ferencia. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese.— Rúbrica  de  S.  E. — San- 
ta María 


AtIm  oficlaL 

En  cumplimiento  de  lo  dispuesto 
en  el  supremo  decreto  anterior,  se 
previene:  que  el  viernes  16  del 
próximo  mes  de  Febrero,  se  vence 
el  término  de  treinta  dias  señalado 
para  la  convocatoria  de  propuestas 
relativas  á  la  construcción  de  nn 
muelle,  malecón  y  dique  en  el  puer- 
to de  Salaverry,  de  un  ferrocarril 
de  ese  puerto  al  pueblo  de  Choco- 
pe,  pasando  por  Trujillo,  con  rami- 
ficaciones á  Paijan  y  Ascope,  y  de 
un  ramal  de  Trujillo  á  Pedregal: 
previniéndose  que  en  dicho  dia,  a 
las  dos  de  la  tarde,  se  procederá  á 
la  pertura  de  dichas  propuestas  en 
presencia  del  Señor  Ministro  del 
ramo  y  con  asistencia  del  oficial 
mayor,  jefes  de  sección  y  los  inte- 
l*esados. 

Lima,  Enero  18  de  1872.— El  J^ 
fe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas 
— JosB  ÍTavarbo. 
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Ion  deláspbras  qut  deben  Secutarse  para 
un  nuivo  puerto  en  la  bahia  denominada 
de  Moohe. 

'ABTAMBNTO    DÉ    LA    LIBEBTAD. 

lojas  de  dibujo  1  y  3  repre- 

'f^  cómputo  de  las  obras  que 

1^  construir.  Ocurriremos 

*    is  á  medida  que  se  tra- 


, — DIQUE  DEL  MUELLE. 


ne  tres  metros  cincuenta  centíme- 
tros de  ancho.  Estas  medidas  sec- 
cionales   quedan    invariables  por 


%  i 


-*■    licí^-^K' 


[I.  fig.  1.) 

^importante  és  la 
construcción  del  dique,  sobre  el 
cual  reposa  la  seguridad  del  puerto 
y  la  solidez  del  muelle  y  malecón 
de  descarga. 

1?  El  dique  se  compone  de  dos 
conos  truncados  con  talud  de  uno 
de  base  por  uno  de  alto,  ejecutados 
en  dos  partes  distintas :  uno  deba- 
jo del  agua  (véase  los  siete  cortes, 
figura  3,  que  se  indican  al  fren- 
te en  escala  mas  grande),  se  com- 
pone de  piedra  rota  simplemente 
echada  al  mar ;  los  siete  cortes  tras- 
versales hacen  ver  el  qiiantum  de 
aumento  que  se  verifica  en  el  espe- 
sor del  cono  de  uno  á  otro  corte. 

La  superficie  de  este  cono,  ó  sea 
su  plataforma,  debe  alcanzar  la  al- 
tura del  nivel  del  agua,  considera- 
do en  medio  mientras  el  mar  está 
benigno,  lo  que  se  verifica  en  las 
])rimeras  horas  del  dia ;  esta  plata- 
forma tiene  una  anchura  de  (11  m. 
50  c.)  once  metros  cincuenta  centí- 
metros hasta  el  corte  LM,  que  al- 
canza el  diámetro  del  cono  extre- 
mo que  forma  la  cabeza  del  muelle. 
2?  La  otra  parte  del  dique  con- 
siste en  un  segundo  cono  trunco 
de  (9  m.  50  c.)  nueve  metros  cin- 
cuenta centímetros  de  base,  con 
talud    también  de   uno    de  base 
por  uno  de  alto,  sobrepuesto  al  pri- 
mero, construido  con  gruesa  piedra 
rota,  pero  agregada  á  modo  de  al- 
bañlleria  bruta  (calicanto),  con  cal 
hidráulica.    Para  su  mole,  este  co- 
bo, debe  afirmar  y  dar  consistencia 
al  cono  inmerso,  su  elevación  sobre 
el  nivel  medio  del  mar  es  de  (3  m. 
50  c.)  tres  metros  cincuenta  centí- 
jaetros,  su  plataforma  superior  tie- 


toda  la  largura  del  cono  en  albañi- 
lería  y  todos  sus  lados  son  parale- 
los hasta  la  extremidad  en  donde 
se  termina  por  una  plataforma  re- 
donda de  (6  m.)  seis  metros  de  diá- 
metro, con  una  base  de  (12  m.)  doce 
metros,  sobre  la  cual  se  debe  ele- 
var un  faro. 

39  La  posición  del  dique  y  male- 
cón de  descarga,  en  su  relación  con 
el  puerto,  se  indica  en  la  hoja  nú- 
mero 1.  La  raiz  del  dique  se  une 
perpendicularmente  á  uno  de  los 
lados  del  polígono  que  circunda  el 
cerro;  pero  su  posición  definitiva 
será  además  fijada  por  el  ingeniero 
encargado  de  la  vigilancia  de  las 
obras,  teniendo  por  norma  el  pun- 
to en  el  cual  los  escollos  ó  peñas- 
cos están  mas  adheridos  á  la  base 
del  cerro. 

4?  La  sobresalida  del  dique  en 
el  mar  será  de  (194  m.)  ciento %io- 
venta  y  cuatro  metros,  á  salir  d« 
la  línea  poligonal  hasta  el  centro 
del  cono  extremo.  En  el  proyecto, 
la  línea  poligonal  es  á  (29  m.  50  c.) 
veintinueve  metros  cincuenta  cen- 
tímetros apostada  del  primer  corte 
AB,  figura  1. 

Como  se  ve  en  las  figuras  1,  2, 
3,  y  en  los  cortes  del  frente,  á  lo 
largo  del  lado  norte,  el  dique  es 
flanqueado  de  un  terraplén  que 
constituye  el  malecón  de  descarga. 
Para  su  capacidad,  ese  terraplén 
debe  consolidar  el  cono  inmerso, 
tanto  mas  que  para  su  elevación  ; 
alcanza  al  cono  macizo,  el  cual  se 
hallará  invertido  cerca  de  la  mitad 
desu  altura. 

o9  En  la  construcción  del  cono» 
de  piedra  rota,  es  importante  seña- 
lar que  las  piedras  muy  gruesas  se- 
rán echadas  en  el  mar  de  modo  que 
se  coloquen  en  la  parte  centrar  de 
la  sección  del  dique,  porque  la  agi- 
#tación  del  agua,  elevando  las  pie- 
dras pequeñas  que  se  echen  en  los 
lados,  las  introduce  en  los  intersti- 
cios de  la  BSasa  y  forman  así  un 
cuerpo  mas  compacto  que  si  la^ 
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piedras  muy  gruesas  fueran  pues- 
tas snperñcialmente  al  talud  del 
dique. 

6V  Es  importanti?  señalar  tam- 
bién que,  para  la  construcción  del 
cono  en  albañilería  bruta,  no  se 
puede  trabajar  mientras  la  superfi- 
cie del  mar  esté  agitada,  lo  que  se 
verifica  casi  todos  los  di  as,  desde  las 
once  de  la  mañana  basta  la  noche. 

Todavía,  se  empleará  diariamen- 
te el  tiempo  de  calma,  para  elevar 
el  plano  inclinado  del  lado  sur  del 
dique,  mas  expuesto  á  las  olas,  em- 
pleando, en  lugar  de  la  cal  hidráu- 
lica, cimiento  romanjo  sobre  un 
metro  de  espesor.  La  pronta  dese- 
cación de  esta  albañilería  con  ci- 
miento romano,  constituirá  un 
pronto  y  progresivo  reparo,  para 
defender  los  obreros  mientras  tra- 
bajen el  resto  del  tiempo  con  cal 
hidráulica. 

7?  Un  punto  del  cual  no  se  po- 
drá prescindir,  es  el  cono  inmerso 
dt  piedra  rota,  que  debe  ser  forma- 
do sobre  una  largura  mínima  de 
(30  m.)  treinta  metros  adelante  en 
el  mar,  antes  de  comenzar  la  alba- 
ñilería del  cono  superior. 

Esta  precaución  está  indicada 
por  la  necesidad  de  que  las  piedras 
rotas  tomen  un  natural  asiento,  sea 
por  el  efecto  del  movimiento  del 
agua,  sea  por  cualquier  movimien- 
to del  fondo,  tanto  mas,  si  este  es 
arenoso  ó  gredoso. 

La  albañilería  del  cono  superior 
no  podrá  comenzar  tampoco  antes 
de  haber  formado  la  plataforma  del 
cono  inmerso  á  la  anchura  prescri- 
ta (11  m.  50  c),  once  metros  cin- 
cuenta centímetros,  y  haberla  alla- 
nado con  pequeños  materiales,  der- 
ramados en  los  agujeros  y  los  hdjos, 
y  haber  arreglado  los  taludes  á  uno 
de  base  por  uno  de  alto. 

8?  A  medida  que  el  cono  supe- 
rior vaya  completándose  y  las  alas 
sean  retenidas,  se  procederá  incon- 
tinentemente á  guarecer  con  tiejr- 
ra,  arena  y  'pequeños  materiales, 
el  plano  inclinaao  de  los  dos  conos 
en  el  lado  norte  del  dique,  y  se  pro- 
seguirá el  terraplén  sobre  una  an- 


chura de  (10  m.)  diez  metros,  para 
consolidarlos  á  medida  que  el  tra- 
bajo avance.  Este  terraplén  cons- 
tituye además  un  camino  lateral 
del  servicio  para  los  trasportes  de 
los  materiales,  por  el  largo  del  di- 
que. 

99  A  su  vuelta  el  terraplén  está 
sostenido  por  el  lado  norte  por  una 
pared  continua  (hoja  III,  fig.  2 
y  dibujo  en  frente  ).  Esta  pared  es- 
tá construida  según  el  mismo  prin- 
cipio que  el  dique,  es  decir,  que  la 
parte  que  está  debajo  del  agua 
constituye  un  cono  trunco  en  pie- 
dra rota,  pero  instapuesta  mas  bien 
que  posible,  con  una  contra  escar- 
pa de  los  dos  lados  de  50  ^,  es  de- 
cir, con  un  pié  de  (50  c.)  cincuenta 
centímetros  por  un  metro  de  alto. 

Lflf  plataforma  de  este  pequeño 
cono  trunco,  al  nivel  medio  del  toar 
en  calma,  tendrá  (1  m.  50  c.)  un 
metro  cincuenta  centímetros  de 
ancho.  Por  los  cortes  LM,  NO 
del  frente,  se  ve  que  la  pared  in- 
mersa se  confunde  con  la  base  del 
dique  y  del  cono  de  la  plataforma 
circular. 

10.  Sobre  esta  muralla  de  piedra 
instapuesta,  se  construirá  un  muro 
de  albañilería  bruta  con  cal  hidráu- 
lica, el  cual  tendrá  (1  m.  20  c.)  un 
metro  veinte  centímetros  de  base 
por  (1  m.  20  c.)  un  metro  veinte 
centímetros  de  elevación  sobre  el 
nivel  medio  del  mar,  donde  el  sue- 
lo superior  de  (20  c.)  veinte  cetí- 
tímetros  de  espesor  y  de  ancho  for- 
mará coronamiento.  Este  suelo, 
formado  con  piedra  rota  muy  grue- 
sa, naturalmente  llana  á  la  super- 
ficie y  del  lado  del  frontis,  del)erá 
ser  tapiado  con  cimiento  romano; 
lo  mas  esencial  es  que  este  corona- 
miento de  albañilería  bruta  se  ve- 
rifique derecho  sobre  toda  la  lar- 
gura del  malecón,  y  conveniente- 
mente llano  á  la  superficie. 

MALECÓN  DE  LA  ADUANA. 
( Hoja  ni,  fig.  4.) 

El  malecón  de  la  aduana  no  da 
lugar  á  grande  especificación,  pues- 
to que  no  requiere  mas  que  la  cons* 
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traeoion  de  una  pared  para  conte- 
ner las  piedras  y  arena  que  se  en- 
cuentran en  el  mistno  lugar.  Enci- 
ma del  nivel  prescrito  del  malecón 
existen  piedras  rotas,  propias  para 
otras  construcciones,  y  se  encuen- 
tran también  en  el  agua,  á  peque- 
ña profundidad,  piedras  rotas  que 
se  pueden  recoger  para  la  construc- 
ción del  mismo  muro  de  sosteni- 
miento. 

11.  Este  muro  de  sostenimiento 
.  posee,  mas  ó  menos,  (240  m.)  dos- 
cientos cuarenta  metros  de  largo 
y  está  construido  por  los  mismos 
principios  de  aquel  ya  descrito  (ar- 
tículo 9-10,  tratándose  del  male- 
cón del  muelle),  es  decir,  que  él  se 
compone  también  de  dos  partes, 
una  ejecutada  con  piedras  rotas  ins- 
tapuestas  mas  bien  que  posible  de- 
bajo del  agua,  con  un  pié  de  60  ^ 
hasta  el  nivel  medio  del  mar  y  una 
plataforma  de  (1  m.  50  c.)  un  metro 
cincuenta  centímetros  de  ancho,  y 
la  otra  parte  está  formada  de  alba- 
ñilería  bruta,  con  cal  hidráulica, 
con  (1  m.  20  c.)  un  metro  veinte 
centímetros  de  base,  y  (1  m.  20  c.) 
un  metro  veinte  centímetros  de  al- 
to, comprendiendo  el  suelo  de  co- 
ronamiento de  veinte  centímetros 
de  espesor  y  setenta  centímetros 
de  ancho,  tapiado,  como  ya  se  ha 
indicado  (art.  10),  con  cimiento  ro- 
mano.   Su  nivel  superior  deberá 
formar  séquito  á  la  del  muro  de 
sosten  del  malecón  del  muelle. 

12.  Los  materiales  que  forman  él 
relleno,  y  que  se  encuentran  sobre 
el  lugar  njismo,  se  hallarán  natu- 
ralmente allanados  sobre  toda  la 
anchura  y  largura,  no  solo  de  cien- 
to cuarenta  metros,  sino  que  se  ex- 
tenderán del  lado  norte  á  toda  la 
anchura  del  malecón,  página  5  (del . 
cual  hablaremos  á  continuación), 
y  del  lado  sur,  sobre  la  anchura  del 
malecón  del  muelle,  hasta  el  pri- 
mer corte  AB. 

Como  este  relleno  existe  en  abun- 
dancia en  el  lugar,  no  tendrá  que 
pagarlo  el  empresario. 


MALECÓN   DEL   IfBBGADO. 
(Hoja  in.  fig.  5) 

Este  malecón,  destinado  á  servir 
de  plaza  del  mercado  del  pescado 
y  otros  géneros  procedentes  del  in- 
rior,  requiere  el  miiro  de  sosteni- 
miento y  el  relleno. 

13.  El  muro  de  sostenimiento 
será  hecho  según  el  mismo  princi- 
pio que  los  descritos  para  el  male- 
cón del  muelle  y  de  la  aduana;  pe- 
ro, como  s^  trata  en  este  caso  de 
basar  el  muro  de  pindra  rota  sobre 
un  fondo  de  aren¿i  naturalmente 
movedizo,  será  co aveniente  esta- 
blecer un  cercado  provisorio  en 
planchas  clavadas  en  el  mar,  á  lo 
largo  del  malecón,  para  tener,  una 
excavación  de  arena  á  seco,  donde 
se  pueda  asentar  el  muro  de  piedra 
rota  á  ochenta  centímetros,  6  un 
metro  de  profundidad  en  la  arena; 
en  el  caso  contrario,  se  deberán 
clavar  estacas  de  pequeña  dimen- 
sión (de  15  á  20  m.  de  diámetro). 

El  malecón  tiene  un  largo  total 
de  (426  m.)  cuatrocientos  veinti- 
séis metros,  pero  solo  se  trabajarán 
al  presente  (200  m.)  doscientos  me- 
tros y  el  respectivo  relleno,  dejan- 
do los  restantes  para  trabajarse 
después  por  el  mismo  precio  det^*- 
liado  en  la  oferta  ó  por  el  que  se 
convenga,  según  el  género  de  cons- 
trucción que  se  adopte  para  el  aca- 
bamiento de  los  doscientos  veinti-^ 
seis  metros. 

BOMPIENTU  PUESTO  Á  LA  0£BEZk  DEL  OXBSO. 

(Hoja  m,  fig.  6.) 

En  la  hoja  UI,  á  la  cabeza  del 
cerro,  se  ve  (fig.  6)  una  prominen- 
cia, la  cual  constituye  un  rompien"» 
te  «destinado  á  moderar  la  marcha 
de  las  olas,  las  cuales,  empujadas 
por  el  viento  del  sur,  arriban  im- 
petuosas contra  la  cabeza  del  cerro, 
dividiéndose  parte  á  izquierda  y 
parte  á  derecha.  Esta  última  parte, 
encontrando  el  rompiente  después 
de  haber  extraviado,  arribará  muy 
debilitada  cóntAi  el  nuevo  muelle. 

14.  En  el  punto  de  ÍAtercesion 
de  dos  lados  del  polígono  qu^  oir* 
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cunda  el  cerro,  se  encuentra  en  el 
mar  un  auiontonamiento  de  peñas- 
cos muy  gruesos  y  también  sobre 
las  faldas  del  cerro,  en  el  mismo 
punto,  cantidad  de  piedra  rota  muy 
conveniente  para  formar  el  rom- 
piente indicado,  (fig.  6.) 

Con  esta  previsión,  el  empresario 
dejará  sobre  el  lugar  la  cantidad 
de  piedra  rota  ó  corriente  para  aca- 
bar el  rompiente,  á  menos  que  pre- 
fiera perfeccionarlo  ante  todo. 

Las  di  mensiones  del  rompiente  no 
son  nada  rigorosas;  todavía  puede 
el  empresario  emplear  los  mil  me- 
tros cúbicos  de  piedra  rota  en  ob- 
tener una  sobresalida  mas  grande 
que  posible  (40  metros  de  sobresa- 
lida mínima). 

CONDICIONES  GENEBALfiS. 

16.  Bncorítrándose  un  suelo  flo- 
jo, gredoso  ó  escurridizo,  sea  bajo 
del  dique  ó  bajo  de  las  murallas  de 
sostenimiento  de  los  rellenos,  será 
conveniente  clavar  estacas,  siem- 
pre que  este  medio  se  juzgue  nece- 
sario por  el  ingeniero  encargado  de 
la  vigilancia  de  esta  construcción. 
£1  costo  que  demanda  la  puesta  de 
las  estacas,  será  comprobado  por  el 
ingeniero  y  abonado  por  la  empre- 
sa, fuera  del  precio  del  contrato.  Los 
concurrentes  á  esta  empresa,  debe- 
rán indicar  previamente  el  precio 
4f^  las  estacas  clavadas  por  metro 
corriente,  distinguiendo  dos  cate- 
gorías de  diámetros,  es  decir,  esta- 
cas de  (lo  á  20  c.)  quince  á  veinte 
centímetros,  y  estacas  de  (26  á  30  c.) 
veinticinco  á  treinta  centímetros 
de  diámetro  á  la  cabeza,  y  también 
la  calidad  de  la  madera  que  mas 
lácilmente  pueden  suministrarse  en 
el  país.  .  « 

]  6.  Las  tierras  y  arenas  para  los 
terraplenes  existen  sobre  y  al  rede- 
dor de  las  colinas,  y  también  sobre 
el  oerro  bajo  del  cual  se  hacen  los 
trabajos. 

Las  piedras  rotas  de  todo  grosor, 
6e  encuentran  en  gran  cantidad  so- 
bre las  faldas  del  nlismo  cerro  y  al 
rededor  de  su  base ;  también  en  el 
agtia,  á  pequeia  profundidad,  ae 


ven  centenas  de  metros  cúbicos  de 
piedra  rota,  fácil  de  recogerse. 

Los  escollos  y  peñascos  muy  gran- 
des que  no  pueden  ser  trasportados, 
se  liarán  saltar  á  la  mina.  En  este 
caso,  la  maniobra  y  los  gastos  que- 
darán á  cargo  del  contratista. 

&i  después  de  haber  recogido  to- 
das las  piedras  rotas  que  se  hallen 
sobre  ó  al  rededor  del  cerro  y  tam- 
bién las  que  hay  en  el  agua,  se  ne- 
cesitasen mas  para  la  conclusión 
de  las  obras,  el  ingeniero  manifes- 
tará el  máximum  de  metros  cúbi- 
cos que  faltan,  y  se  abonará  á  la 
empresa  un  tanto  por  cada  metro 
cúbico  de  piedra  que  sea  preciso 
conseguir  con  el  empleo  de  la  pól- 
vora, y  que  sacará  del  mismo  cerro 
de  la  parte  maciza  y  compacta  que 
debe  tener. 


00M0LU8I0N. 


La«  obras  coniústen:  I?  en  la 
construcción  del  muelle ;  dique  sa- 
lido con  malecón  de  descarga  (fi- 
gura 1);  29  un  malecón  Uams^o  de 
la  aduana  (fig.  4);  3?  un  malecón 
llamado  del  mercado  (fig.  5);  4?  un 
rompiente  puesto  á  la  cabeza  del 
cerro  (fig.  %  hoja  1JI). 

<^En  éuanto  al  malecón  del  mer- 
cado, es  preciso  llamar  la  atención 
sobre  el  ^  13,  en  el  cual  se  ha  dicho 
que  el  muro  de  sosten  del  terraplén 
será  hecho  en  dos  partes,  es  decir, 
que  la  primera  parte  que  sale  del 
cerro  (200  m.),  encontrándose  fon- 
deada en  el  puerto  mismo,  quiere 
menor  solidez  y  puede  ser  conclui- 
da, según  el  modo  pre^scrito,  con 
cimiento  de  priedra  rota  y  muro 
con  cal  hidráulica  arriba. 

La  otra  parte  de  este  muro,  mas 
expuesta  á  las  olas,  sería  mejor 
construida  con  cal  hidráulica.  Pe- 
ro el  empresario  hará  su  oferta  p^i- 
ra  la  ejecución  de  toda  la  pared  ce 
sosten  (426  m.),  según  el mimio  si )- 
tema  de  los  muros  de  los  otrc« 
malecones,  salvo  el  caso  que  el  in- 
geniero encargado  de  la  vigilanca 
de  los  trabajos  juzgue  necesario 
adoptar  oteas  medidas  en  el  curso 
de  ¿los ;  en  este  caso  entregará  al 
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Supremo  Gobienio  su  propuesta 
para  autorizar  el  abono  pedido  por 
el  empresario  fuera  del  precio  del 
contrato. 

Los  proponentes  establecerán  los 
precios  por  metro  cúbico  de  piedra 
rota  para  metro  cúbico  de  albañi- 
lería  bruta  con  cal  hidráulica  y  de 
lo  mismo  para  la  albañilería  con 
cimiento  romano. 

Los  muros  de  sosten  de  los  relle- 
nos de  los  malecones  forman  una 
categoría  de  trabajo  idéntico,  sal- 
vo por  ^1  muro  de  piedra  rota  fon- 
aleado  en  la  arena  del  malecón  del 
mercado. 

Por  el  muelle,  los  precios  para 
metro  cúbico  variarán  por  cada 
corte  AB,  OD,  EP,  etc toman- 
do por  base  las  medidas  secciona- 
les indicadas  en  el  croquis  al  fren- 
te de  la  especificación  ó  las  canti- 
dades progresivas  expuestas  en  la 
tabla  que  hace  séquito  al  mismo 
croquis.  —  P.  Siebbb. 


Es  conforme  con  el  original  que 
corre  inserto  en  la  escritura  otor- 
gada ante  el  escribano  de  Hacien- 
da D.  Claudio  José  Suarez,  por  la 
compañía  anónima  del  ferrocarril 
de  Trujillo,  compuesta  de  D«  Pedro 
Correa  y  Santiago,  Félix  Dibos, 
Jorge  Eslava,  Tadeo  Terry,  Juan 
S.  del  Mazo,  Meliton  Porras,  Va- 
lentín Márquez  y  Jorge  Medel.  — 
JosB  Navarro,  Jefe  de  la  Sección 
de  Obras  Públicas. 


▼«dndarto  oCrece  traHi^r  p«r  media 

Trvjülo,  Mareo  27  de  1872, 

Al  aeñor  Mímstro  de  Estado  en  el  despa- 
cho de  Gobierno. 

Tengo  el  honor  de  elevar  al  des- 
pacho de  US.  una  acta  impresa, 
sw^^rita  por  los  vecinos,  del  pueblo 
de  Moche. 

En  ella  ofrecen  prestar  sus  ser- 
vicios por  la  mitad  del  salario  que 
se  paga  á  los  demás  trabajadores 
quo  se  contraten  en  la  vía  férrea 
que  se  proyecta  coni^níri  del  puer- 


to de  Sálaverry  al  valle  de  Ohica- 
ma,  mientras  dure  el  trabajo  hasta 
esta  capital,  con  la  sola  condición 
de  que  D.  Enrique  Meiggs  sea  el 
empresario  de  la  mencionada  obra. 

Aquí  me  permitiré  indicar  á  US. 
que  el  pueblo  de  Moche,  compues- 
to en  su  totalidad  de  indígenas, 
puede  proporcionar  ciento  cincuen- 
ta trabajadores. 

US.,  en  vista  del  acta  adjunta, 
se  servirá  someterla  á  la  conside- 
ración de  S.  E.  y  resolver  lo  que 
fuese  conveniente. 

Dios  guarde  á  US.  —  S.  M.  — 
KiooLi^B  Bbbaza. 


ACTA. 


En  el  pueblo  de  Santa  Lucia  de 
Moche,  á  los  veinticuatro  dias  del 
mes  de  Marzo  de  mil  ochocientos 
setenta  y  dos,  reunidas  las  autori- 
dades y  el  pueblo  en  la  casa  de  go- 
bernación, con  el  objeto  de  tratar 
sobre  la  importante  obra  del  ferro- 
carril ;  y  visto  el  ofrecimiento  es- 
pontáneo que  los  señores  hacenda- 
dos, llenos  de  patriotismo  é  interés 
público,  hacen  de  los  terrenos  de 
su  propiedad  que  dicho  ferrocarril 
ocupe,  con  la  condición  de  que  el 
señor  Enrique  Meiggs  sea  el  em- 
presario, deseando  contribuir  por 
nuestra  parte  en  ayuda  del  mus 
grande  beneficio  que  podemos  re- 
cibir del  ilustre  obrero  Oorouel  ffou 
José  Balta,  y  no  queriendo  ser  me- 
nos patriotas  que  los  que  llenos  de 
entusiasmo  y  desinterés  se  han  por- 
tado, ni  aparecer  con  la  mancha 
de  egoístas  é  indiferentes  á  la  cosa 
pública,  que  es  la  propia  nuestra, 
ofrecemos  también  nuestro  trabajo 
personal,  con  solo  la  remí  neracion 
de  la  mitad  del  jornal  qae  se  pa- 
gue ii  los  demás  trabaja  lores,  rti- 
vic  iendo  así,  llenos  de  gus^o,  el  pan 
de  nuestros  hijos,  mien:ras  dure  el 
trabajo  hasta  la  ciudad  de  Trujillo: 
yestc»  lo  exigimos  en  atención  a 
quo  siendo  hombres  pobies  no  te- 
nemos como  atender  á  nu  3stras  fa- 
miliar ;  pero  el  interés  po]'  nuestro 
país  natal  lo  mismo  que  por  toda 
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la  Eepública,  el  de  impulsar  las 
obras  decretadas  por  el  insigne  pro- 
gresista Coronel  Balta,  y  eí  de  ver 
que  la  locombtora  atraviese  nues- 
tros campos,  llevando  la  civiliza- 
ción y  el  progreso  á  los  pueblos,  no 
puede  menos  que  impulsarnos,  ar- 
diendo en  amor  patrio,  á  satisfacer 
los  sagrados  deberes  de  cumplidos 
ciudadanos,  para  cuyo  efecto  facul- 
tamos á  nuestras  autoridades  y  al 
sefior  Jorge  D'TJníam,  que  actual- 
mente se  encuentra  trabajando  en 
esta  población,  lleno  de  entusias- 
mo, los  estudios  para  llevar  el  agua 
al  nuevo  puerto  de  Salaverry  y  pa- 
sa á  la  capital  de  la  Eeptiblica,  pa- 
ra que  así  lo  maniflesten  por  medio 
de  los  periódicos  de  la  capital,  con 
el  objeto  de  que  llegue  á  conoci- 
miento del  Supremo  Gobierno,  de 
las  autoridades  locales  y  de  nues- 
tros compatriotas.  Con  lo  que  con- 
cluyó est;e  acto  que  firmamos. — 
Agustín  Ñique,  gobernador.  — 
Gregorio  Ñique,  síndico  procura- 
doT4 — Pedro  Fernandez,  teniente 
gobernador. — Baltasar  Eosales, 
juez  de  paz— Luís  Armas,  regidor. 
Santos  San  Eoman,  regidor.  — 
Carmen  Verga  ka,  comisario  de 
aguas. — Pedro  Sánchez,  etc.,  ete. 


Ifnera  cooTOcatoria. 

Lima,  Mayo  15  íZe  1872. 

No  habiéndose  ajustado  las  pro- 
puestas presentadas  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  y  muelle  de 
Salaverry  á  las  bases  especificadas 
en  los  decretos  de  17  de  Enero  y  29 
de  Abril  últimos,  ni  á  las  prescrip- 
ciones del  decreto  de  26  de  Marzo 
del  presente  año,  deséchanse  dichas 
propuestas  y  se  dispone  que  se  con- 
voquen nuevamente,  por  el  término 
de  seis  dias,  debiendo  sujetarse  ex- 
trictamente  á  las  disposiciones  ci- 
tadas y  referirse  pura  y  simplemen- 
te al  precio  en  que  se  ofrece  hacer 
las  indicadas  obras. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese.— Rubrica  de  S.  E. — San- 
ta María. 


Ho  M  ac«pUB  lai  pr*piMfto8. 

lÁiMbf  Mayo  21  de  1872. 

No  siendo  aceptables  las  pro- 
puestas últimamente  presentadas, 
para  la  construcción  del  ferrocarril 
y  muelle  de  Salaverry :  decláranse 
sin  lugar  y  devuélvase  á  los  inte- 
resados los  depósitos  que  con  este 
fin  han  consignado  en  la  Caja  Fis- 
cal de  esta  capital,  reservándose  el 
Gobierno  adoptar  las  medidas  con- 
venientes para  la  ejecución  de  las 
mencionadas  obras. 

Regístrese. — ^Rúbrica  de  S.  E.— 
Santa  María. 


Contrate* 

Lima,  Junio  3  de  1872. 

Acéptase,  la  propuesta  de  D.  Pe- 
dro T.  Larrañaga,  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Salaverry  y 
muelle  de  este  puerto,  bajo  las  ba- 
ses y  condiciones  siguientes : 

1?  D.  Pedro  T.  Larrañaga  queda 
obligado  por  sí,  sus  herederos  y  su- 
cesores, á  construir  un  ferrocarril 
que,  partiendo  del  puerto  de  Sala- 
verry y  pasando  por  Trujillo,  ter- 
mine en  el  pueblo  de  Ohocope,  con 
ramificaciones  de  este  lugar  á  Pai- 
jan  y  Ascope  y  un  ramal  que,  par- 
tiendo de  la  misma  ciudad  de  Tru- 
jillo, termine  en  el  pueblo  de  Pe- 
dregal, cuyas  vias  serán  construi- 
das con  arreglo  á  las  bases  y  espe- 
cificaciones detalladas  en  el  decre- 
to de  17  de  Enero  del  presente  año. 

2?  Queda  obligado  asimismo 
Larrañaga,  por  sí  y  sus  sucesores, 
á  construir  un  muelle-malecón  y 
dique  en  el  mencionado  puerto  de 
Salaverry,  con  arreglo  á  los  planos 
y  especificaciones  formadas  por  el 
ingeniero  ce  Estado  D.  Pedro  Sie- 
ber. 

3?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  las  indicadas  obras  se- 
rán de  la  uejor  calidad,  debiendo 
ejecutarse  los  trabajos  con  inter- 
vención y  á  entera  satisfacción  del 
ingeniero  6  ingenieros  que  el  (jO- 
bierno  comisione  al  efecto. 

4?^  Si  á  juicio  de  los  lugmieíos 
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inspectores,  la  obra  no  se  ejecutase 
con  estricta  sujeción  de  las  cláusu- 
las precedentes,  las  cuestiones  téc- 
nicas que  por  este  motivo  se  pro- 
muevan entre  el  Gobierno  y  el  em- 
presario, se  decidirán  arbitral  mente 
por  dos  ingenieros  nombrados  por 
ambas  partes,  y  en  caso  de  discor- 
dia, por  el  tercero  dirimente  que 
nombren  dichos  arbitros. 

La  empresa  se  someterá  estric- 
tamente á  la  resolución  de  los  ar- 
bitros ó  á  la  del  tercero  dirimente, 
y  si  no  lo  hiciese,  él  Gobierno  po- 
drá declarar  por  sí  solo  y  sin  previo 
juicio,  la  recision  del  contrato:  en 
este  caso,  el  Gobierno  solo  estará 
obligado  á  pagar  la  parte  de  la 
obra  que  esté  bien  ejecutada,  y  de 
ninguna  manera  será  responsable 
de  la  imperfecta  ó  defectuosa,  ni 
de  los  materiales  preparados  ó  gas- 
tos hechos  que  no  se  hubiesen  in- 
vertido en  las  obras  ya  realizadas, 
coiv  entera  sujeción  á  la  contrata. 

5?  Si  fuese  necesario  hacer  algu- 
nas alteraciones  en  el  trazo,  puen- 
tes, viaductos,  estaciones,  cambio 
de  via,  etc.,  el  Gobierno,  oyendo  al 
ingeniero  inspector  del  camino,  re- 
solverá lo  coriveniente. 

6?  Los  trabajos  comenzarán  den- 
dro  de  treinta  dias,  contados  desde 
aquel  en  que  se  firme  la  escritura, 
y  concluirán  definitivamente  á  los 
diez  y  seis  meses  de  la  misma  fe- 
cha. Si  los  trabajos  no  comenzaren 
en  el  término  prefijado,  se  impon- 
drá al  empresario  una  multa  de 
200,000  soles  y  se  declarará  recin- 
dido  el  contrato. 

7?  Si  los  trabajos  se  suspendiesen 
durante  cuatro  meses  continuos,  el 
Gobierno  podrá  declarar  recindi- 
do  el  contrato  y  no  estará  obligado 
á  pagar  sino  la  parte  de  la  obra 
que  se  hubiese  ejecutado  bien,  cx)n- 
forme  al  avalúo  que  de  ella  se  hará 
por  peritos,  y  el  contratista  tendrá 
la  obligación  de  abonar  al  Gobier- 
no el  mayor  costo  que  le  ocasiona- 
re la  conclusión  de  la  obra,  así  co- 
mo los  demás  daños  y  perjuicios 
que  le  irrogase. 

Se  exceptúan  de  esta  cláosola  y 


de  la  anterior,  los  casos  en  que  la 
demora  ó  la  suspensión  provengan 
de  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  ma- 
yor, como  terremotos,  inundacio- 
nes y  demás  reconocidos  por  dere- 
cho, con  tal  de  que  sean  oportuna 
y  legal ment^  comprobados,  ó  bien 
de  demora  en  los  pagos  por  parte 
del  Gobierno. 

8?  El  empresario  garantiza  y  ase- 
gura la  obra  por  el  término  de  dos 
años,  contados  desde  el  dia  en  que 
se  entregue  al  tráfico  público,  y  se- 
rán de  su  cuenta  durante  ese  tiem- 
po las  refacciones  que  tengan  que 
hacerse  por  deterioros  ó  daños  pro- 
venientes de  la  mala  calidad  de  los 
materiales  ó  de  los  defectos  de  eje- 
cución ;  pero  no  los  motivados  por 
el  debido  uso  de  la  línea  ó  de  casos 
fortuitos  ó  fuerza  mayor.  El  tiempo 
que  se  empleen  en  estas  reparacio- 
nes, no  correrá  para  la  garantía. 

9?  Si  al  Gobierno  le  conviniese 
recibir  una  por  una  las  diferentes 
secciones  de  que  se  compone  la  lí- 
nea, el  contratista  quedará  obliga- 
do á  entregarlas  á  medida  que  las 
vaya  concluyendo :  en  tal  caso,  la 
garantía  de  que  se  trata  en  la  cláu- 
sula anterior  se  contará  para  cada 
sección  desde  la  fecha  de  su  en- 
trega. 

10.  En  caso  de  entrega  por  par- 
tes de  la  línea,  la  empresa  podrá 
usar  gratuitamente  de  la  sección 
entregada  y  del  muelle  para  la  con- 
ducción de  materiales,  víveres  y 

/empleados. 

11.  Para  que  el  Gobierno  reciba 
la  línea  ó  una  ó  mas  secciones  de 
ella,  presentará  el  contratista  cer- 
tificados del  ingeniero  inspector, 
por  los  cuales  conste  haberse  irea- 
lizado  cada  una  de  las  condiciones 
de  la  contrata  y  estar  expedita  la 
via  ó  la  sección  para  el  tráfico  pú- 
blico. Oon  este  documento  se  pro- 
cederá á  la  entrega  extendiéndose 
de  ella  una  acta  que  firniarán  la 
I)ersona  ó  personas  que  el  Gobier- 
no comisione  para  ese  acto,  el  in- 
geniero inspector  y  el  coatratista 
ó  sus  represeatantes.  ^ 

12.  El  contratista  podrá  intaroau- 
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cir  peones  del  extranjero,  y  las  con- 
f  ratas  que  con  ellos  celebre  serán 
válidas,  siempre  que  estén  legali- 
zadas por  los  agentes  consulares 
de  la  Eepública,  en  cuanto  no  se 
opongan  á  las  leyes  del  país.  El 
Gobierno  interpondrá  su  autoridad 
para  que  sean  respetadas  y  cumpli- 
das dichas  contratas,  por  cuya  le- 
galización no  pondrán  cobrar  los 
agentes  consulares  mas  de  un  sol 
por  cada  individuo. 

13.  Durante  los  trabaos,  el  Go- 
bierno garantiza  á  los  empleados, 
operarios  y  trabajadores  la  comple- 
ta exención  de  todo  servicio  con- 
cejil ó  militar,  excepto  el  caso  de 
guerra  para  los  peruanos. 

14.  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  la  empresa  el  uso  de  los 
terrenos  de  propiedad  fiscal  que 
sean  necesarios  para  la  via,  esta*^ 
ciones,  oficinas  y  demás  dependen-, 
cias.  Los  terrenos  de  propiedad 
particular  que  sean  necesarios  para 
el  mismo  objeto,  serán  adquiridos 
por  la  empresa  á  su  costa,  ordenan- 
do el  Gobierno  la  expropiación  de 
ellos,  conforme  á  las.leyes. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  á  alla- 
nar las  dificultades  que  se  presen- 
ten en  la  provisión  de  agua  para  el 
consumo  de  los  trabajadores,  para 
el  uso  de  las  locomotoras  y  de  la 
via,  pagando  el  empresario  la  in- 
demnización correspondiente. 

16.  Se  introducirán  por  el  puer- 
to de  Salaverry,  libres  de  todo  de- 
recho fiscal,  municipal,  de  puerto 
y  de  muellaje,  durante  el  tiempo 
que  deben  durar  los  trabajos,  los 
artículos  necesarios  para  la  cpns- 
fruccion  y  explotación  de  la  línea 
y  muelle,  adoptándose  por  el  Go- 
bierno las  medidas  convenientes 
para  asegurarse  de  su  destino.  El 
empresario  podrá  hacer  con  sus 
propios  trabajadores  el  servicio  del 
puerto  en  lo  concerniente  ala  car- 
ga, descarga  y  traslación  de  útiles 
y  materiales  destinados  á  la  via  ó 
al  muelle. 

17.  Todas  las  minas,  fósiles  y* 
antigüedades  que  se  descubran  en 
la  línea  férrea  y  sus  inmediacioneSi 


serán  de  propiedad  del  Gk>biemo,  á 
quien  dará  el  empresario  el  aviso 
respectivo  para  que  adopte  las  me- 
didas conveniente. 

18.  Si  no  se  entregase  la  obra  al 
cumplimiento  del  plazo  flgado,  el 
empresario  abonará  una  multa  de 
30,000  soles  por  cada  mes  de  atraso 

19.  El  supremo  Gobierno  se  obli- 
ga á  pagar  al  empresario,  por  el 
ferrocarril  y  muelle  de  Salaverry, 
la  suma  de  3.400,000  soles  en  dine- 
ro efectivo,  en  la  forma  siguiente : 
l?el  importe  de  las  facturas  de 
materiales  que  el  empresario  com- 
pre en  Europa,  para  los  ferrocarri- 
les y  muelle,  será  satisfecho  por  los 
agentes  financieros  de  la  Repúbli- 
ca en  Londres,  á  la  presentación  de 
dichas  facturas  debidamente  les:a- 
lizadas  y  acompañadas  de  la  póliza 
de  seguros  y  conocimientos  de  em- 
barque ;  29  el  resto  del  precio  será 
satisfecho  en  mesadas  correspon- 
dientes al  valor  de  los  trabajos  eje- 
cutados, las  cuales  se  abonarán  en 
letras  sobre  Europa,  con  vista  del 
certificado  que  expida  el  ingeniero 
inspector,  en  el  que  constará  el  va- 
lor de  los  trabajos,  sin  incluir  el 
import-e  de  los  materiales. 

20.  Para  asegurar  el  pago  de  las 
antedichas  obras,  el  Gobierno  dic- 
taró  las  órdenes  convenientes,  á  fin 
de  que  los  agentes  financieros  de 
la  Eepública  separen  del  producto 
del  último  empréstito  la  suma  de 
3.400,000  soles  y  la  conserven  en 
depósito  exclusivamente  destinada 
á  ese  objeto,  no  pudiendo  disponer 
de  ella  sino  para  el  pago  de  las 
facturas  y  de  los  libramientos  que 
por  el  Ministerio  de  Hacienda  se 
giren,  con  el'  objeto  de  satisfacer 
las  mesadas  por  trabajos  hechos. 

21.  Del  talor  de  los  certificados 
por  trabajos  hechos,  se  descontítfá 
el  10  ^,  cuyo  importe  quedará  en 
depósito  en  la  Caja  Fiscal,  cqpao 
garantía  del  fiel  cumplimiento  de 
este  contrato. 

22.  Antes  de  firmarse  la  escritu- 
ra, depositará  el  empresario  la  su- 
ma de  200,000  soles  en  dinero,  co- 
ya cantidad  le  será  devudta  eaaa- 
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do  presente  el  primer  certificado 
de  trabajos  hechos,  deduciéndose 
de  ella  la  cantidad  de  90,736  soles 
25  centavos  que  se  ha  mandado 
al)onar  á  la  extinguida  empresa  de 
los  ferrocarriles  de  Trujillo. 

23.  Luego  que  esté  consignado 
dicho  depósito  de  200,000  soles,  la 
Caja  Fiscal  pondrá  á  disposición 
de  la  mencionada  empresa  de  los 
ferrocarriles  de  Trujillo  la  expresa- 
da suma  de  90,736  soles  25  centa- 
vos, cuyo  recibo  será  entregado  al 
contratista. 

24.  Según  lo  dispuesto  en  decre- 
to de  29  de  Abril  último,  el  empre- 
sario debe  tener  en  el  puerto  de 
Salaverry,  dos  meses  después  de 
comenzados  los  trabajos,  los  rieles 
suficientes  para  tres  millas  de  ca- 
mino. 

25.  La  empresa  no  podrá  trasfe- 
rir  á  otra  persona  los  derechos  que 
este  contrato  le  da,  sin  conocimien- 
to del  Gobierno. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  respec- 
tiva escritura,  con  excepción  del 
impuesto  de  timbres  y  previa  acep- 
tación del  proponente. 

Comuniqúese,  regístrese  y  pu- 
blí<iuese.^-Eúbrica  de  S.  E. — San- 
ta. MakíÁ 


R«partlcl4Mi  é9  torrciiM. 

Lima,  Setiembre  3  de  1873. 

Atendiendo  á  que,  con  el  fin  de 
impulsar  el  nuevo  puerto  de  Sala- 
verry, se  dispuso,  por  resolución 
suprema  de  25  de  Abril  de  1870, 
que  una  comisión  compuesta  del 
Capitán  de  Navio  D.  Bamon  Az- 
cárate  y  el  ingeniero  áe\  departa- 
mento de  la  Libertad,  distribuyese 
los  terrenos  de  dicho  puerto  en  lo- 
tes que  debian  darse  gratis  á  los 
antiguos  vecinos  de  Huanchaco,  en 
igual  extensión-  á  los  que  poseian 
en  ese  lugar,  formando  al  efecto  el 
plano  con  la  respectiva  demarca- 
ción de  las  calles,  y  á  razón  de  diez 
centavos  á  todos  los  demás  que  lo 
solicitasen;  que  si  bien  lax^omision 

XOM.  I, 


cumplió  su  cometido  con  respecto 
á  la  formación  del  plano  que  hoy 
se  encuentra  en  la  prefectura  de 
Trujillo,  no  pudo  dar  cumplimien- 
to á  los  otros  puntos  consignados 
en  la  suprema  resolución  citada, 
por  circunstancias  insuperables  que 
después  se  presentaron;  que  al  de- 
signar el  precio  de  diez  centavos 
por  metro  cuadrado  fué  solamente 
por  el  término  de  seis  meses,  pli- 
sados los  cuales  debian  darse  á  ra- 
zón de  cincuenta  centavos;  y  á  que 
es  conveniente  que,  por  parte  del 
Gobierno,  se  proporcione  á  los  po- 
bladores de  ese  puerto  la  protec- 
ción y  facilidades  que  sean  necesa- 
rias para  la  adquisición  de  terrenos 
que  en  el  mencionado  lugar  exis- 
ten; 

Se  resuelve : 

19  Una  comisión  compuesta  del 
Teniente  Coronel  del  ejército  don 
Ilicardo  O'Donovan,  D.  Fernando ' 
Cuadra,  que  servirá  de  secretario, 
y  del  ingeniero  del  mismo  departa- 
mento, se  encargará  de  la  reparti- 
ción de  los  lotes  á  las  personas  que 
lo  soliciten,  siendo  gratis  á  los  po- 
seedores del  líuerto  de  Huanchaco 
en  la  forma  indicada  en  la  supre- 
ma resolución  de  25  de  Abril  de 
1870  citada. 

29  A  las  demás  personas  que  so- 
liciten lotes  se  les  adjudicará  á  ra- 
zón de  cincuenta  centavos  cada 
metro,  expidiéndoseles  títulos  pro- 
visionales. 

39  La  comisión  llevará  un  libro, 
en  el  que  hará  las  anotaciones  cor- 
respondientes, expresando  el  nom- 
bre de  cada  persona  agraciada,  el 
número  del  lote  adjudicado,  la 
manzana  á  que  pertenezca  y  el 
número  de  metrqs  que  mide  tanto 
de  frente  como  de  fondo,  cuyos  tí- 
tulos se  remitirán  mensualmente  á 
la  Dirección  de  Ercn tas  para  que 
sean  cambiados  por  otros  definiti- 
vos, pasándose  después  con  cargo 
á  la  Caja  Fiscal  d,e  Trujillo,  de 
donde  los  sacarán  los  interesados, 
oblando  previamente  el  importe  dQ 
MVíh  propiedades. 
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49  Las  dudas  que  se  susciten  con 
respecto  á  la  verdadera  demarca- 
ción de  los  lotes  que  se  encuentren 
en  los  planos,  serán  absueltas  por 
la  misma  junta,  interviniendo  el 
ingeniero  nombrado. 

59  El  producto  que  resulte  de  la 
venta  de  los  lotes  quedará  aplicado 
exclusivamente  á  la  construcción 
de  la  iglesia  y  establecimientos  pú- 
blicos del  mismo  puerto. 

69  Ei  haber  mensual  que  disfru- 
tará el  Teniente  Coronel  O'Dono- 
van  será  el  de  su  clase  militar,  y  el 
secretario  nombrado,  el  de  cincuen- 
ta soles  cada  mes  durante  el  tiem- 
po que  esté  funcionando  la  junta. 

Trascríbase  al  Prefecto  de  la  Li- 
bertad,  á  fin  de  que  baga  entregar 
los  planos  y  demás  antecedentes  á 
la  comisión  nombrada. 

Begístrese  y  publíquese.  —  Eú- 
^rica  de  S.  E. — Jaba. 


iMVt  CMitráto  ton  el  tcfter  LarraAagra. 

Lima,  Julio  27  de  1875. 

« 

Hallándose  el  Gobierno  autori- 
zado por  la  ley  de  9  de  Julio  del 
presente  año,  para  hacer  los  arre- 
glos convenientes,  á  fin  de  terminar 
los  ferrocarriles  que  actualmente 
se  hallan  en  construcción  por  cuen- 
ta del  Estado,  y  teniendo  en  (con- 
sideración : 

19  Que  el  ferrocarril  que  partien- 
do de  Salaverry  debe  unir  á  Truji- 
llo  Clin  Ohocope,  Paijan  y  Ascope 
se  halla  comprendido  entre  los  de- 
signados por  la  citada  ley ; 

29  Que  los  fondos  que  hasta  aho- 
ra se  han  proporcionado  al  contra- 
tista no  han  sido  suficientes  para 
llevar  la  linea  férrea  mas  allá  del 
rio  Ghicama,  ni  tjonstruir  el  muelle 
del  puerto  de  Salaverry ; 

39  Que  una  vez  cubierto  el  im- 
porte de  los  certificados  pendientes 
por  trabajos  ejecutados  y  el  de  los 
materiales  aun^no  pagados,  queda- 
rán agotados  los  fondos  destinados 
para  aquellas  obras  por  decreto,  de 
7  de  Marzo  de  1874 ; 


49  Que  por  ló  tanto  es  preciso 
arbitrar  los  medios  para  llevar  á  su 
término  las  obras  mencionadas; 

59  Que  no  estimando  el  Gobier- 
no conveniente  aceptar  la  propues- 
ta elevada  con  tal  objeto  por  el 
contratista  D.  Pedro  Telmo  Larra- 
ñaga,  con  acuerdo  unánime  del 
Consejo  de  Ministros; 

Se  resuelve: 

Propóngase  á  D.  Pedro  Telmo 
Larrauaga  un  nuevo  contrato  b%jo 

las  bases  siguientes : 

1?  D.  Pedro  Telmo  Larrañaga 
se  obliga  á  continuar  el  ferrocarril 
de  Trujillo,  y  á  construir  las  sec- 
ciones de  Ohocope  á  Ascope  y  de 
Ohocope  á  Paijan,  dotanda  el  ca- 
mino con  todo  el  material  y  ele- 
mentos precisos  para  atender  á  las 
necesidades  del  tráfico  público,  con 
sujeción  al  contrato  de  5  de  Janio 
de  1872.' 

2?  Habiendo  manifestado  la  co- 
misión nombrada  para  examinar  el 
lugar  y  clase  de  muelle  que  mas 
convendría  para  el  puerto  de  Sala- 
verry, que  el  contrato  de  D.  Pe- 
dro T.  Larrañaga  no  llenarla  todas 
las  condiciones  que  aquel  puerto  re- 
quiere, manifestando  la  opinión  de 
que  debe  construirse  uno  del  aitite- 
ma  Mitchell,  tomando  por  base  los 
planos' y  especificaciones  quefonaó 
el  ingeniero  Erckman,  aprobiido 
por  la  junta  central  de  ing^iioios^ 
Lariañaga  se  obliga  á  plantear  tt 
el  mencionado  puerto  de  SalaiMiy 
un  muelle  de  fierro  de  ese  tút&rmm, 
sujetándose  á  las  modificatfwtiP 
que  introduzcan  los  ingeni0á^Mt4el 
Estado,  en  vista  de  la  na^níüsll- 
cacion  del  muelle.  Este  t6ii«|^ 
largo  necesario  para  que  el  'MM^ 
mo  que  avance  sobre  el  nkar^nHw 
fuera  de  las  rompientes  de  lttM|A% 
y  el  ancho  será  suficiente  p^y^i^pí- 
tener  dos  vias  d^rieles  que-'«|HM|t 
men  con  el  ferrocarril  contMpBpw 

3?  Los  trabajos  del  'muelfif^A 
colocación  empezarán  ÁmBBWÍBt^ 
un  año  después  de  que  los  SiiAbft 
sean  apxol»ados  por  el  Gtotaraáí^y 
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quedarán   tenimiado3  al  año  de 
principiados. 

4?  Aceptado  el  presente  contra- 
to por  D.  Pedro  T.  Larrañaga,  el 
Banco  de  Londres,  Méjico  y  Sud- 
América,  después  de  cubiertas  las 
compras  contratadas,  entregará  al 
mencionado  Larrañaga,  el  saldo 
qué^resulte  de  las  £  470,000  en  bo- 
nos de  1872,  que  se  depositaron  en 
sus  manos,  cuyo  saldo  aproximati- 
vo  es  de  £  20,000.  Con  este  pago 
queda  eximido  el  Gobierno  de  la 
obligación  de  abonar  el  certificado 
api*obado  por  la  junta  central  de 
ingenieros,  por  la  suma  de  103,867 
soles  7  cts.,  correspondiente  á  los 
trabajos  de  Marzo,  Abril  y  Mayo ; 
y  asimismo  queda  eximido  de  abo- 
nar todos  los  materiales  y  trabajos 
que  desde  Mayo  á  la  fecha  estuvie- 
se adeudando :  quedando  Larraña- 
ga obligado  á  presentar  la  cuenta 
del  Banco  liquidada,  y  á  abonar  al 
Ctobiemo  la  diferencia  que  á  favor 
de  este  pudiera  resultar  de  los  cer- 
tificados de  trabajos  y  materiales 
sin  pagar. 

5?^  Importando  el  monto  del  con- 
|¡rato  primitivo  con  Larrañaga,  la 
sama  de  3.400,000  soles,  de  la  cuaL 
hay  que  deducir  665,244  soles  por 
las  obras  presupuestadas  para  el 
muelle  entonces  proyectado  y  el 
costo  de  la  sección  Pedregal,  y  au- 
mentar 500,000  soles  en  que  se  ava- 
lúa el  muelle  Mitcbell  que  vá  á 
colocarse^  resultará  que  el  costo  to- 
tal de  las  obras  contratadas  con 
Larrañaga,  ascenderá  á  3.234,756 
soles,  y  habiendo  recibido  este  soles 
fi95,Í93  19,  mas  el  producto  de  las 
£  470,000  en  bonos  de  1872,  desti- 
nadas á  esos  trabajos,  que  aproxi- 
madamente ascienden  á  1*485,610 
solear,  que  junto  á  los  soles  73,806  45 
^1  fondo  de  garantía  retenido  por 
el  Oobiemo,  completan  la  suma  de 
2.154,610  soles,  queda  un  saldo  pa- 
ra al  completo  xle  las  obras  que 
monta  soles  1.080,146  36,  Larraña- 
ga se  compromete  á  recibir  en  pa- 
.  go  de  ese  saldo  1.300,000  soles,  va- 
lor nominal  de  oblij^nciones  que  el 
Gobierna  otorgará  á  la  orden  de 


D.  Pedro  T.  Larrañaga  y  que  ga- 
narán el  9  ^  de  interés  anual  y  1  ^ 
de  amortización. 

6*  El  servicio  de  las  oblieacio-. 
nes  á  que  se  refiere  la  cláusma  an- 
terior, se  hatá  trimestralmente  y 
principiará  en  el  trimestre  que  ven- 
ce el  31  de  Diciembre  del  presente 
año,  quedando  especialmente  esti- 
pulado que  el  Gobierno  no  afecta 
al  pago  de  ese  servicio  mas  renta 
ni  contribución  alguna  que  los  pro- 
ductos de  los  menr^ionados  ferro- 
carriles y  el  derec:;o  de  muellaje 
que  impondrá,  quedando  desde 
ahora  establecido,  que  este  no  será 
mayor  de  lo  que  actualmente  se 
cobra  en  los  demás  puertos  de  la 
Eepública. 

7?  iBsas  obligaciones  se  emitirán 
inmediatamente  después  que  don 
Pedro  T.  Larrañaga  haya  acepta- 
do esto  decreto  y  se  depositarán  en 
el  Banco  que  el  mismo  Larrañaga 
designe,  pero  no  dispondrá  libre- 
mente de  ellas  sino  en  la  forma 
siguiente : — S.  300,000,  cuando  que- 
de abierto  al  tráfico  público  el  ca- 
mino hasta  Ohocope,  con  estacio- 
nes y  puentes  respectivos  ;-HSiol66 
300,000,  terminada  la  sección  de 
Ascope,  con  su  respectiva  estación; 
— S.  100,000,  terminada  la  de  Pai* 
jan,  con  su  estación ;  — S.  260,000, 
cuando  acredito  haberse  embarca- 
da todo  el  matorial  de  fierro  para 
el  muelle ; — S.  150,000,  cuando  se 
haya  colocado  la  mitad  del  muelle; 
— S.  100,000,  cuando  se  haya  ter- 
minado el  muelle;  —  S.  100,000, 
cuando  todos  los  matoriales  estén 
en  la  línea  y  los  trabajos  conelui- 
dos. 

8?  Pedro  T.  Larrañaga  correrá 
con  la  explotación  de  los  ferrocar-. 
riles  de  Trujillo  y  del  muelle  del 
puerto  de  Salaverry,  por  el  térmi- 
no de  veinto  años,  a  contar  desde 
la  fecha  del  presente  decreto,  ue- 
biendo  entregar  anualmente  al  Oo* 
bierno  las  dos  terceras  partes  de 
los  productos  que  del  camino  y 
muelle  resulten,  después  de  cubier- 
tos los  gastos  ae  explotación,  con- 
servación y  renovacioni  y  el  servia 
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cío  de  laa  obligaciones  que  se  emi- 
tiíán  con  arreglo  al  artículo  6? 

9?  El  Gobierno  autoriza  á  don 
Pedro  T.  Larraüaga,  para  construir 
los  ramales  y  entroncamientos  que 
crea  convenientes,  debiendo  consi- 
derarse estas  obras  con  todas  las 
preeminencias  y  derechos  otorga- 
dos á  las  obras  del  Estado. 

10.  Durante  los  veinte  años  á 
que  89  refiere  el  artículo  89,  el  Go* 
bierno  no  permitirá  que  se  esta- 
blezca ningún  otro  camino  de  fier- 
ro, ni  ningún  otro  nuevo  medio  de 
trasporte  que  los  actualmente  usa- 
dos entre  los  puntos  que  recorren 
los  ferrocarriles  de  Trujillo,  ni  de 
ninguno  de  esos  puntos,  ni  de  pro- 
piedad alguna  del  valle  de  Ohica- 
ma  á  la  costa ;  ni  tampoco  permi- 
tirá que  en  ol  puerto  de  Salaverry 
se  construya  otro  muelle. 

11.  El  Gobierno  concede  á  Lar- 
rañaga  gratuitamente,  el  uso  de 
los  terrenos  de  propiedad  nacional 
y  facilitará  la  adquisición  de*  los 
municipales  que  sean  necesarios 
para  la  via,  estaciones,  oficinas,  al- 
macenes y  demás  dependencias  de 
la  parte  del  camino  construido  y 
de  las  secciones  y  ramales  que  en 
lo  sucesivo  construya. 

Los  terrenos  de  propiedad  par- 
ticular que  sean  necesarios  para 
el  mismo  objeto,  serán  adquiridos 
por  la  empresa,  á  su  costa,  orde- 
nando el  Gobierno  la  expropiación 
de  ellos  conforme  á  las  leyes. 

12.  Todo  el  material,  carbón, 
aceite,  hilaza  y  en  general  todos 
los  úfiles  y  artículos  que  se  impor- 
ten para  la  construcción,  mejora  y 
explotación*  de  la  línea,  sus  está- 
dones  y  talleres,  y  de  los  ramales 
que  Larrañaga  construya,  esrtarán 
exentos  de  todo  derecho  fiscal  ó 
municipal  establecido  ó  por  esta- 
blecerse» 

13.  Larrañaga  podrá  hacer  con 
sus  propios  trabajadores,  aun  cuan- 
do no  sean  matriculados,  el  servi- 
3Ío  del  puerto  en  lo  concerniente  á 
a  carga  y  descarga|de  todos  los  ar^ 
iculos  destinados  lá  la  constmo- 


cion,  explotación  y  trasporte  de 
los  mencionados  ferro<;arriles. 

14.  Las  tarifas  que  se  establez- 
can para  los  ferrocarriles  de  Traji- 
no se  formarán  sobre  la  *  misma 
base  que  la  que  el  Gobierno  Tía 
aprobado  para  el  ferrocarril  de 
Ohancay,  con  fecha  13  de  Abril  de 
1874,  con  excepción  del  flete  flél 
azúcar  de  todas  clases,  que  no  po- 
drá ser  mayor  de  30  centavos  por 
quinta]  para  todo  el  que  se  traspor- 
te desde  los  puntos  comprendidos 
en  las  estaciones  de  Ohicama,  Gho- 
cope,  Ascope  y  Paijan  hasta  Sala- 
verry. Serán  trasportados  gratis  la 
balija  del  correo  y  sus  conductores, 
la  correspondencia  pública  y  del 
Estado,  la  fuerza  armada,  el  mate- 
rial de  guerra  y  el  de  construcción, 
trabajadores  y  empleados  de  los 
ferrocarriles  que  Larrañaga  cons- 
truya en  virtud  del  presente  con- 
trato. 

15.  El  Gk)biemo  nombrará  un 
ingeniero  que  sea  inspector  é  in- 
terventor del  camino,  y  este  cuida- 
rá: 19  de  que  los  productos  del 
ferrocarril  no  se  inviertan  sino  del 
modo  y  forma  que  establece  el  ar-  * 
tfculo  8?,  teniendo  además,  como 
representante  que  es  de  los  intere- 
ses del  Estado,  los  derechos  que  to 
ley  acuerda  á  todo  accionista ;  29 
de  que  se  halle  siempre  completo  y 
en  buen  estado  ei  material  rodante 
y  de  que  la  línea  se  halle  en  bue- 
gas condiciones  para  el  servicio 
público.  Larrañaga  podrá  hacer 
observaciones  á  las  prescripción^ 
del  ingeniero,  durante  los  primeros 
quince  dias  después  de  recibidaSi 
y  si  á  pesar  de  ellas,  el  ingeniero 
in^istieraen  suprimiti  ^a  resol  uci<n^^ 
el  Gobierno  y  Larrañaga  nomljnir 
rán  arbitros  facultativos  que  diAi 
man  la  cuestión  que  se  auscit^na^ 
cuyo  fallo  será  definitivo  y  obUgpr 
torio  para  ambas  partes.        ^        • 

16.  Terminado  el'plazo  estlpidh^ 
do  en  la  eláusula  8?,  el  Qobien^ 
tomará  posesión  de  los  ferrocatri- 
les  y  muelle  mencionados,  pagan* 
do  previamente  á  la'  Larrañaga  el 
valor  de  los  ramalea  que  íaem  áñ 
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la  contrata  hubiese  constrnido,  y 
del  material  rodante  y  fijo  que  no 
estuviese  comprendido  en  las  espe- 
cificaciones de  la  contrata  primiti- 
va, siempre  que  aquellas  obras  se 
verifiquen  con  la  aprobación  del 
Gobierno. 

El  precio  de  esos  ramales  y  ma- 
teriales será  el  de  la  tasación  hecha 
antes  de  entregarlos  al  tráfico  pú- 
blico y  sobre  el  cual  recaerá  el  cas- 
tigo correspondiente  al  estado  en 
que  se  hallasen  eü  dia  en  que  el 
Gobierno  tome  posesión  de  ellos : 
cuando  el  Gobierno  tome  dicha  po- 
sesión de  los  ferrocarriles  y  muelle 
de  Salaverry,  pagará  á  la  par  la 
parte  no  amortizada  de  las  obliga- 
ciones á  que  se  refiere  la  cláusula 
5?,  y  si  no  lo  verificase  así,  Larra- 
ña^xa  ó  quien  lo  represente  conti- 
nuará teniendo  á  su  cargo  la  ex- 
plotación del  camino  en  los  mismos 
términos  establecidos  en  la  cláusu- 
la 8? 

17.  Los  23,582  soles  85  centavos 
que  se  hallan  depositados  en  la  ca- 
ja de  Dreyffus  Hermanos  y  O?, 
procedentes  del  10  ^  de  garantía 
que  se  descontaron  del  importe  de 
los  certificados  pagados  por  dicha 
casa,  ingresarán  á  la  Oaja  Fiscal 
de  este  departamento,  y  junto  con 
los  50,224  soles  que  por  igual  con- 
cepto se  hallan  en  ella  deposita- 
dos, se  invertirán  en  títulos  de  la 
nueva  deuda  interna  al  ti  pode  75^. 
Estos  títulos  quedarán  en  la  Oaja 
Fiscal,  en  calidad  de  garantía,  has- 
ta que  Larrañaga  concluya  defini- 
tivamente las  obras  á  que  se  refiere 
el  presente  contrato. 

18.  Larrañaga  podrá  traspasar 
los  derechos  que  él  presente  con- 
trato le  concede,  con  aprobación 
del  Gobierno. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda, 
liara  que  por  el  escribano  se  notifi- 
que al  contratista  Larrañaga  el 
presente  decreto,  y  aceptado  que 
sea  lisa  y  llanamente  por  este,  pro- 
cédase  á  extender  la  escritura  pú- 
blica respectiva. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E.~Gabgia  y  ictABOiiu 


Aá«laBt*  áe  fOBdM. 

Limáf  Ahril  24  de  1876. 

Visto  el  presente  recurso  de  don 
Pedro  Telmo  Larrañaga,  contra- 
tista de  los  ferrocarriles  de  Truji- 
Uo,  en  que  solicita  por  via  de  pro- 
tección  se   le  adelanten  1200,000 
soles  en  bonos  emitidos  especial- 
mente para  la  conclusión  del, ex- 
presado ferrocarril,  de  los  400,000 
que  corresponden  á  las  dos  seccio- 
nes de  Ohocope  á  Ascope  y  de  Oho- 
cope  á  Paijan,  según  lo  estipulado 
en  el  supremo  decreto  de  17  de  Ju- 
lio del  año  próximo  pasado,  por 
cuanto  se  hallan  ejecutados  en  mas 
de  la  mitad  los  trabajos  de  dichas 
secciones ;  y  teniendo  en  conside- 
ración :  19  que  por  la  cláusula  7? 
del  decreto  de  17  de  Julio  del  año 
próximo  pasado  de  1875,  modifica- 
torio de  la  primitiva  contrata  de  5 
de  Junio  de  1872,  aceptado  por  el 
contratista  y  elevado  á  escritura 
pública,  el  Gobierno  está  obligado 
á  entregar  en  bonos  al  referido  con- 
tratista la  suma  de  300,000  soles  á 
la  terminación  de  la  sección  de 
Ohocope  á  Ascope,  con  sus  respecti- 
vas estaciones  y  puentes,  y  100,000 
cuando  lo  esté  de  Ohocope  á  Paijan 
con  su  estación;  29  que  está  en  co- 
nocimiento del  Grobierno  lo  adelan- 
tado que  se  halla  el  trabajo  en  las 
dos  secciones  referidas,  confirman- 
do ese  hech9  el  parte  del  Prefecto 
de  la  Libertad,  en  que  asevera  ha- 
llarse terraplenado  y  con  rieles  mas 
de  la  mitad  del  trayecto  de  ambas 
secciones,  y  aglomerados  y  en  es- 
tado de  armarse,  los  materiales  do 
las  estaciones  respectivas ;  39  que 
es  de  la  mayor  importancia  la  ter- 
minación  de  los  ferrocarriles    Ae 
Trujillo,  por  lo  que  debe  reinoveT- 
se  todo  tropiezo  que  paralice  Aa 
continuación  de  los  trabajos;  aoc6- 
dese  á  la  solicitud  del  contrut  i»ta 
y  se  resuelve :  que  se  entregue""    ^ 
D.  Pedro  Telmo  Larrañaga,  ei»    >^*^- 
nos  especiales  de  los  ferrocarvu^^n 
de  Trujillo,  por  via  de  protecei  *  >  »  *    y 
en  calidad  de  adelaato,  Ioh  2(H  >  »  *  7  >^¿ 
soles  que  soücita  á  oueuta  A^> 
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400,000  destiiiados  para  la  concia- 
sion  de  las  secciones  de  Ohocope  á 
Ascope  y  Paijan,  los  qne  serán 
cargados  en  cuenta  y  deducidos  de 
los  referidos  400,000  soles  consig- 
nados para  la  terminación  de  di- 
cha sección,  cuando  sean  entrega- 


das al  Gobierno*  Paoe  al  Ministe* 
rio  de  Hacienda  para  que  disponga 
lo  conveniente  para  su  cumpli- 
miento. 

Eegístrese  y  comuniqúese. — ^Bá- 
brica  de  S.  E.  —  Gabcia  y  Gab- 

CIA. 


>• 
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Ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno. 


8e  mmiMlá  practicar  los  cstadlM* 

Limay  Enero  19  de  1869. 

Como  por  ley  de  8  de  Noviembre 
de  1864  se  autorizó  al  Gobierno 
para  que  hiciese  los  estudios  y  tra- 
zo preliminar  de  las  vias  férreas 
que  fuese  conveniente  implantar 
en  la  Bepública,  á  fin  de  que,  reco- 
nocida su  utilidad  y  practicabili- 
darl,  procediese  á  la  ejecución  de 
los  trabajos ;  y  por  la  ley  de  15  del 
actual  se  le  autoriza  para  que,  con- 
forme á  las  prescripciones  de  la  ci- 
tada ley,  proceda  á  contratar  la 
construcción  de  los  ferrocarriles  de 
Puno  y  Cuzco:  persuadido  como 
está  el  Gobierno  de  que  la  ejecu- 
ción de  tales  trabajos  sería  mas 
conveniente  y  de  fácil  realización, 
prolongando  la  linea  férrea  de  Are- 
quipa hasta  los  citados  departa- 
mentos, cuya  obra  traerá  el  engran- 
decimiento y  prosperidad  de  su  in- 
dustria, comercio  y  agricultura,  que 
necesitan  para  su  desarrollo,  el  me- 
dio de  una  pronta  y  f&cil  exporta- 
'  cion,  se  dispone :  que  se  proceda  á 
hacer  los  estudios  de  las  referidas 
vias  férreas ;  j  en  consecaentila,  «d 


acepta  la  propuesta  que  4iace  don 
Enrique  Meiggs  para  ejecutar  di- . 
cbos  estudios  y  trazo  preliminar, 
en  los  mismos  términos  y  condicio- 
nes que  se  le  acordaron  en  la  su- 
prema resolución  de  21  delSetlem- 
bre  próximo  pasado,  para  los  del 
ferrocarril  de  Jaqja. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  mande  extender  la  corres- 
pondiente escritura,  y  ofíciese  á  los 
prefectos  de  los  referidos  departa- 
mentos, para  que  suministren  á 
Meiggs  todos  los  datos  y  facilida- 
des para  la  ejecución  de  los  traba? 
jos,  en  cuanto  esté  en  la  esfera  de 
sus  atribuciones. 

Eegístrese  y  publíquese. — ^Rúbri- 
ca de  S.  E.— Galvbz. 


Inforae  ád  Ingeniero  enjele  0*  Joan  L* 

Tbomilke. 

MollendOy  Agosto  ao  de  1869. 

Señbr  D.  Enriqne  Meiggs. 

Muy  señor  mió. 

Favorecido  por  U.  con  la  honro- 
sa comisión  de  explorar  el  camino 
dé  Arequipa  á  Puno  y  de  tiamr 
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una  línea  para  el  ferrocarril  que  se 
piensa  construir  eiltre  los  dos  men- 
cionados puntos,  dispuse  y  ejecuté, 
en  compañía  de  los  señores  o^uido 
de  Vií2:neau  y  Bchegaray,  un-  reco-. 
nocimiento  preliminar,  sirviéndome 
del  barómetro,  á  principios  del  mes 
de  Febrero  del  corriente  año,  con 
el  objeto  de  poder  determinar  en 
seguida  la  ruta,  cuyo  estudio  debía 
emprenderse  con  preferencia  á  las 
demás. 

Eutre  los  dos  términos  de  la  lí- 
nea, Arequipa  y  Puno,  que  se  en- 
cuentran separados  por*  la  cadena 
.  mas  elevada  de  la  cordillera  de  los 
.Andes,  existen  tres  rutas  distintas, 

•  que  llamaremos  del  Oentco,  del  Sur 

•  y  del  Norte. 

*  La  del  Centro,  que,  á  primera 
•vista  parece  ser  la  mas  natural, 
corre  por  el  valle  del  rio  Chili  y  en 
afluente  el  Sumbay,  atraviesa  el 
portezuelo  Alto  de  la  Cumbre  y  lle- 
ga hasta  las  Lagunillas,  cerca  de 
.fe.  posta  de  Oacbipascana.  Pero, 
pocas  observaciones  barométricas 
bastan,  sin  embargo,  para  conde- 
nar esa  via  desde  su  origen  y  dejar 
demostrada  su  impracticabilidad. 
La  situación  relativa  de  la  ciu- 
dad de  Arequipa,  ó  mejor  dicho,  de 
la  estación  terminal  del  ferrocarril 
de  Id  costa,  comparada  con  la  del 
boquerón  por  el  cual  se  abre  paso 
el  rio  Chili  entre  los  jigantcscos 
cerros  del  Charchani  y  del  volcan 
Misti,  son  argumentos  suficientes 
para  abandonar  la  idea  de  un  tra- 
yecto en  aquella  dirección  y  en  cir- 
cunstancias ordinarias.  El  terreno 
se  eleva  en  una  distancia  de  doce 
millas,  tí,646  pies,  es  decir,  de  7,554 
á  14,200  pies  sobre  el  nivel  del  mar, 
lo  que  equivale  á  una  subida  de  564 
pies  por  milla  ó  á  un  10.6  $  aproxi- 
madamente, sin  permitir  una  pro- 
longación artificial  del  camino,  que 
bordeaodo  las  faldas  del  Charchani, 
tendría  que  pasar  por  quebradas 
anchas  de  30P  á  50l[)  pies  4^  pro- 
fundidad y  á  través  de  terrenos  de 
la  peor  clase  bajo  todos  aspectos. 
Un  inconveniente  semejante  ofre* 
ce  la  via  del  Sur,  la  cual,  para  lle- 


gar á  Pampas  de  Ubinas,  tiene  que 
ir  dando  rodeos  por  los  cerros  qne 
forman  la  cadena  de  Pichu-Picho, 
y  siguiendo  después  el  curso  del  rio 
Tambo,  6  de  uno  de  sus  tributarios, 
se  remonta  hasta  el  pié  de  los  cer- 
ros de  Pasto  Alto,  en  donde  estáu 
encerradas  las  dos  Lagunillas.  El 
obstáculo  mas  grave  que  presenta 
esta  línea,  es  la  considerable  eleva- 
ción que  sería  necesario  vencer 
dentro  de  la  corta  distancia  qae 
media  entre  Arequipa  y  los  Porte- 
zuelos que  dividen  el  valle  de  Tam* 
bo  y  el  rio  Chili,  y  cuya  mayor  al- 
tura se  pierde  en  la  cima  de  Pichu- 
Pichu  y  del  volcan  Ubinas. 

Cualquier  trayecto  qne  so  adop- 
tase por  esa  via,  presentaría  gra- 
dientes naturales  de  un  8  á  un  12  ^; 
pero  auu  suponiendo  que  se  ven- 
ciesen los  obstáculos  que  opone  la 
formación  del  terreno  en  esa  parte, 
siempre  quedaría  por  realizar  una 
tarea,  cuyas  dificultades  se  aumen- 
tan considerablemente  por  la  na- 
turaleza accidentada  del  terreno; 
tal  es  la  subida  del  valle  de  Tambo 
á  los  empinados  picos  de  Pasto 
Alto. 

La  tercera  ruta,  ó  la  del  líorte, 
que  pasa  por  Yura  y  Uyupampa, 
es,  bajo  todos  conceptos,  á  mi  jui- 
cio, la  mas  ventajosa.  Ella  permite 
remontarse  hasta  las  elevadas  pam- 
pas que  se  extienden  al  N.  O.  del 
Misti  y  del  Charchani,  bajo  condi- 
ciones comparativamente  fáciles, 
considerado  el  carácter  montañoso 
y  quebrado  del  terreno  en  general. 
Y  aunque  el  costo  de  la  obra  sería 
algo  subido,  en  su  ejecución  se  po- 
dían adoptar  curvas  de  radios  mo- 
derados y  gradientes  suaves,  qne 
influyen  favorablemente  en  los  gas- 
tos de  explotación  del  camino. 

Las  tres  líneas  mencionadas  sal- 
van en  su  trayecto  todas  las  cum- 
bres del  Alto  de  Toledo,  que  se  ha- 
lla á  15,000  pies  sobre  el  nivel  del 
mar;  iK>r  las  que  actualmente  se 
extienoe  el««amino  postal  estable- 
cido entre  Arequipa  y  Puno,  y  cru- 
zan además  por  portezuelos  de  me- 
HOft  elevación,  como  »on  el  Alto  del 
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Fraile  y  el  Crucero.  La  primera 
y  tercera  se  jnntau  eu  las  Pampas 
de  Cañagiia,  evitando  así  no  sola- 
mente la  fuerte  subida  del  Alto  de 
Toledo,  sino  además  las  grandes 
alturas  de  Pasto  Alto,  y  no  exce- 
diendo por  tamo  su  punto  mas  cul- 
minante de  14,665  pies  de  eleva- 
ción ;  mientras  que  la  via  del  Sur, 
que  atraviesa  las  Pampas  de  Ubi- 
nas  (aunque  sea  rodeando  el  Alto 
de  Toledo)  tiene  que  cruzar  forzo- 
samente por  los  cerros  de  Pasto 
Alto  en  sus  parajes  mas  elevados, 
circunstancia  que  también  arguye 
en  favor  del  trazo  adoptado. 

La  tercera  ruta  es,  pues,  la  que 
se  lia  exi)lorado  y  estudia<lo  con- 
forme á  las  reglas  establecidas  por 
la  ciencia  pora,  trabajos  de  tal  na- 
turaleza, y  sus  planos,  perfiles  y 
presupuesto  respectivos,  son  los 
que  tengo  la  bonrá  de  trasmitir  á 
Ü.  para  su  pxámen  y  consideración. 
I^  línea  roja  señala  en  explanó 
adjunto  el  trazo  del  ferrocarril  en 
proyecto,  é  in<lica  que  desde  Are- 
quipa hasta  el  punto  en  donde  la 
línea  atraviesa  el  rio  Sumbay,  su 
rumbo  general  es  de  S.  á  N. ;  —  de 
aifi  se  inclina  repentinamente  ha- 
cia el  E.  X.  E.,  cuya  dirección  si- 
gue hasta  llegar  al  pueblo  de  Ju- 
liaca,  cambiando,  aquí  de  nuevo, 
casi  en  ángulo  recto,  su  rumbo  de 
N.  a  S.  hasta  entrar  en  la  estación 
de  Puno. 

La  parte  mas  ardua  del  trabajo 
se  ha  concentrado  en  dos  puntos : 
19  la  subida  desde  la  estación  de 
Arequipa  al  Alto  de  la  Cumbre; 
y  29  la  bajada  desde  el  Portezuelo 
del  Crucero  hasta  enfrente  de  la 
Posta  de  Maravillas.  Lo  restante 
del  trayecto  es  de  mas  fácil  ejecu- 
ción, y  comprende  las  pampas  del 
Contital,  de  Roca  y  del  Corazón  en 
la  parte  mas  elevada  del  camino, 
y  las  pampas  inmediatas  á  Puno, 
situadas  al  N.  y  N.  O.  del  lago  Ti- 
ticaca. 

Para  la  ejeeucion  mas  rápida  del 
trabajo  se  dividió  el  trayecto  en 
dos  secciones.  La  comisión  de  in- 
genieros dirigida  por  el  señor  Gui- 
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do  de  Vigneau  tomó  á  su  cargo  los 
estudios  prelimiif»res  de  la  prime- 
ra sección,  pgrtiendo  de  Arequipa 
y  explorando  144.6  millas  en  la  par- 
te, bajo  todas  consideraciones,  mas 
difícil  y  penosa  del  camino,  y  llesfó 
hasta  el  Portezuelo  de  las  Laguni- 
llas,  lugar  en  que  se  reunió  con  la 
otra  comisión  dirigida  por  el  señor 
Heuisler,  que  exploró  y  trazó  la  via 
entre  Puno  y  el  punto  de  unión  en- 
tre las  postas  de  Cachipascana  y  la 
Compuerta.  * 

Como  dichas  comisiones  partie- 
ron de  puntos  diversos,  según  lo 
demuestran  los  adjuntos  perfiles  en 
escala  mayor,  me  ocuparé  por  se- 
parado <le  cada  una  de  ellas,  acom- 
pañando al  mismo  tiempo  los  in- 
formes de  los  ingenieros  respecti- 
vos. 

Considerando  que  en  el  ferrocar- 
ril de  Arequipa  á  Puno^  como  pro- 
longación de  la  Jínea  de  Mejia, 
construida  ya  en  su  mayor  i)arte, 
se\deben  observar,  en  lo  general, 
los  mismos  principios  y  reglas  adop- 
tadas para  la  construcción  del  fer- 
rocarril de  la  costa,  nos  han  servi- 
do de  base,  tanto  en  los  cálculos 
hechos  sobre  el  terreno  como  en  la 
elección  del  trazo  definitivo,  curvas 
de  radio  mínimo  de  352  pies  y  gra- 
dientes cuyo  máximum  no  exceda 
de  3  y  una  fracción  por  ciento.  De 
este  modo,  las  mismas  locomotoras, 
del  peso  de  38  toneladas,  que  se  han 
empleado  con  ventaja  en  la  línea  de 
Mejia,  podran  continuar  su «larcha 
desde  Areíjuipa  hasta  las  cumbres 
mas  eicvadas  de   la  cordillera,  y 
conducir  á  Puno  con  facilidad  un 
peso  de  50  toneladas. 

PRIMERA  SECCIÓN. 
(De  Arequipa  al  Portezuelo  de  Lagunillas.) 


INFORME    DEL    INGENIERO    SEÑOR  ALEJANDRO 
GUIDO  DE  VIGNEAU. 

La  línea  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa á  Puno  encuentra  un  obstá- 
culo df  gran  consideración,  á  la  sa- 
lida de  la  estación,  para  atravesar 
el  anchísimo  cauce  del  rio  Chili. 
Oon  muy  poca  diferencia,  la  dis-* 
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tíincia  que  sepaMTfins  dos  escarpa- 
dos luirrancos  es  de  1,^50  pies,  y  en- 
tre ellos  corre  encepra<lo  el  rio,  cu- 
yo lecho,  en  las  épocas  de  fuertes 
av^enidas,  a<lquiere.  una  extensión 
de  250  á  300  pies  de  ancho.  La 
confi^j^uracion  particular  del  terre- 
no y  la  corta  distancia  que  media 
entre  dichos  barrancos,  situados  á 
7tí  pies  sobre  el  nivel  del  a<fua,  no 
permite  aumentar  ni  disminuir  la 
jíra<li«nte,  y  por  tanto,  para  salvar 
el  paso,  se  hace  indispensable  la 
erección  de  un  viaducto.  El  in<li- 
cado  viaducto  tendrá  1,950  pi^és  de 
]av¡ro  y  desíle  20  hasta  76  pies  <le 
elevación,  y  me  propongo  construir 
dicha  obra,  sirvién<lome  al  efepto 
de  una  combinación  de  tubos  de 
fierro  {Angle  and  T.  Iron)j  <le  es- 
triícíura  sencilla,  sólida  y  ele<ianre 
al  mismo  tiem|*o,  la  que  descansa- 
rá sobre  machont^s  de  mam  poste- 
ría  V  cimientos  <lel  mismo  material, 
prepara(h>s  con  cimiento  ronmño, 
y  cuya  profundidad  no  bajará  de 
10  á  15  pies.  ' 

Vencido  este  obstáculo,  se  diri- 
je  luego  la  línea  hacia  una  ancha 
quebrada  <le  suave  ascenso,  cuyo 
declive  natural  no  excede  3^,  y  i 
entra  al  cabo  de  4  millas  en  un  ter- 
reno de  superticie  plana,  pero  cor- 
ta<h^  por  una  iníinidad  de  hondas 
y  estrechas  quebradas,  como  lo  in- 
dican el  pertil  y  el  plano.  Kn  la  mi- 
lla mimen»  11^  toma  el  camino  por 
los  cen'os  <le  Bellavista  y  sigue  por 
las  fa'd  is  occidentales  del  Char- 
chani  hasta  llegará  la  hacienda  de 
Uyupampa.  Por  el  fuerte  declive 
de  las  faldas,  por  la  calidad  del  ter- 
reno que  se  compone  <le  una  mez- 
cla de  barro  con  piedras  ^^ueltas  de 
gran  tamaño  ó  de  peñascos  y  fare- 
llones, por  la  falta  de  agua  des<le 
Arequipa  hasta  el  valle  de  Torata, 
y  por  los  puentes  que  exigen  las 
quebradas  en  la  estación  de  las  llu- 
vias, la  constjruccion  de  esta  parte 
de  Ccuniiio  será  bastante  ftifícil  y 
cost,v>sa.  Cuai.to  mas  se  aleja  el 
trabajo  de  los  dos  términos  de  la 
línea,  mas  coslosa  será  su  ejecución 
por  la  falta  de  recui'sos,  la  mala 


condición  de  los  caminos,  la  coní- 
guracio)i  del  terreno  y  el  rigor  del 
clima. 

Ha  sido  preciso  considerar  dete- 
nidamente las  grandes  dificultades 
que  presenta  el  acceso  á  los  sitios 
donde  deben  establecerse  las  fae- 
nas, y  con  ese  objeto  figura  en  el 
presupuesto  una  partida  de  30,000 
pesos,  que  apenas  bast.ará  á  cubrir 
los  gastos  que  oc<vsionarán  las  cir- 
cunstancias excepcionales  de  diclia 
localidaiL 

Uyupampa,  á  25  millas  distante 
de  Arequipa,  está  llamada  á  ser  la 
primera  estación  natural,  por  la 
abumlancia  de  agua  y  por  la  c<m- 
fiuencia  de  varios  caminos  que  se 
e^itroncan  en  dicho  punto  y  van  á 
parar  á  otros  del  interior  del  de- 
partamento. El  perfil  indica  una 
fuerte  gradiente  de  3^  en  las  pri- 
meras once  millas,  y  ei]  las  restan- 
tes una  graílieute  mas  suave.  Aun- 
que la  ciipacidad  del  ténder  o  cis- 
terna de  las  locomotoras,  que' se 
usan  en  el  dia,  es  suficietite  para 
«lar  abasto  á  los  cilindros  en  todo 
el  trayecto  compren<li<lo  entre  Are- 
quipa y  Uyupampa^  será  sin  endifir- 
go  prudente  establecer  un  estanque 
auxiliar,  para  casos  imprevistos,  en 
el  sitio. deuQminj^lo  Piedra  Picha. 

En  Uyu|Kim|)a,  el  camino  se  des- 
via de  la  falda  <le  los  cerros  para 
entrar  en  la  estación  ;  pero  á  la  sa- 
lida, es  preciso  volver  á  toniarla  de 
nuevo,  para  comenzar  la  tarea  mas 
penosa  de  todo  el  camino,  es  decir, 
la  subida  de  Uyupampa  al  Alto  del 
Abra. 

La  distancia  en  línea  recta  entre 
los  dos  puntos  designados  es  tan 
corta  y  tan  fuerte  el  declive  na- 
tural, que  ha  sido  necesario  alar- 
gar la  distancia  artificialmente,  por 
medio  de  rodeos,  con  el  objeto  de 
conservar  la  gradiente  dentro  del 
límite  prefijado.  Para  elevar  la  via 
4,278  pies  de  .Uyupampa  al  Alto, 
sin  traspasar  la  grábente  máxinm, 
se  requerían  27  millas  de  distancia, 
y  como  en  la  línea  del  camino  pú- 
blico y  de  las  pequeñas  pampas 
que  se  señalan  en  el  plano,  uo  pa- 


DEL  PERÚ. 


819 


fiaba  de  17  el  número  de  las  millas 
con  gradientes  variables  desde  6 
hasta  14  ^,  ha  habido  necesidad  de 
trazar  la  via  del  ferrocarril  jmr  las 
quebradas  laterales,  alargando  ar- 
titícial mente  la  distancia,  según  lo 
indica  el  plano. 

La  configuración  de  los  cerros 
á  uno  y  otro  lado  de  la  Quebrada 
del  Alto,  es  muy  poco  favorable  á 
la  construcción  de  la  via.  Hondas 
y  angostas  qaebra<las  hienden  las 
faldas  de  los  cerros  en  todas  direc- 
ciones, y  con  ellas  se  alternan  for- 
midables picos  ó  ciiciullas,  que  exi- 
gen corte  y  terraplenes  de  enormes 
contenidos  cúbicos.  El  lado  opuesto 
de  la  Quel)rada  del  Alto,  esto  es, 
el  que  forman  las  faldas  inmediatas 
á  la  cadena  def  Charchani^  es  toda- 
vía menos  adecuado  para  el  tra- 
yecto que  el  lado  del  oeste.  í^a  dis- 
tancia en  línea  recta  de  üyupampa 
al  Alto  del  Abra,  siguiendo  dichas 
fahlas,  es  demasiado  corta,  la  pro- 
longación artificial  de  la  línea  mas 
difícil,  los  desvíos  menos  natura- 
les, el  material  mas  duro,  y  el  ca- 
mii>o,  aun  limitando  la  gradiente 
al  3^  y  una  fracción,  siempre  que- 
daría al  fin  situado,  al  llegar  frente 
á  la  hacienda,  á  350  ó  400  jíiés  so- 
bre el  nivel  de  la  pampa,  lo  que 
vendría  á  hacer  casi  imposible  la 
bajada  hacia  el  estero. 

Desde  la  Pampa  de  Aguas  Ca- 
lientes hasta  el  estero  de  Caña- 
guas,  cuyo  cauce  atraviesa  la  línea 
en  la  mijla  número  58J,  no  se  en- 
cuentra agua,  y  como  la  distancia 
es  excesivamente  larga  para  que 
alcance  la  provisión  de  agua  que 
lleva  el  ténder,  será  conveniente 
establecer  una  estación  de  agua 
permanente  en  el  punto  interme- 
dio mas  adecuado,  es  decir,  en  la 
Pampa  de  C¡marn)nes.  8oy  de  opi- 
nión que  el  medio  mas  ventajoso 
sería  conducir  el  agua  por  cañería, 
desde  el  estero  de  Oaüaguas,  d«4n- 
dole  el  declive  conveniente  y  cal- 
culando la  proviíílon  de  agua  en 
diez  ó  doce  galones  diarios.  J^ara 
proveer  además  á  casos  fortuitos, 
se  construirá  üu  estanque  auxiliar 


en  las  lomas  del  Quisco  (milla  nú- 
niiero  33¿),  cuyo  depósito  se  usará 
únicamen'  j  en  casos  de  accidentes 
por  desarreglos  de  la  máquina. 

Uno  de  los  puntos  de  mas  im- 
portancia son  las  alcantarillas  y 
albañales,j>ues  la  escasez  de  pie- 
dras adecuadas  para  obras  sólidas 
de  mamjmstvria  y  lo  sumamente 
dificultoso  del  trasporte,  hará  en 
extremo  costosa  la  construcción  de 
los  puentes  y  al  báñales  en  la  sec- 
ción referiíla.  Por  tanto,  me  pare<íe 
que  j'Hxluciria  una  gran  economía 
el  liso  de  tubos  de  fierro  de  un  pié 
de  diámetro,  coloca<Ios  convenien- 
temente en  varias  de  las  Tuebradas 
profundas  y  de  difícil  acceso,  en 
donde  la  poca  cantidad  de  agua 
arrastrada  por  la  quebrada  justifi- 
que semejante  modificación. 

A  los  13,402  pies  de  elevación,  en 
el  Alto  del  Ahra,  se  presenta  otro 
puntoj  distante  20  millas  en  línea 
recta,  y  hacia»  el  cual  debe  forzosa- 
mente converger  la  via  en  su  con- 
tinuación. Para  llegar  á  él  se  ofre- 
cen tres  rumbos  distintos.  El  pri- 
mero desciende  al  rio  Sumbay 
hasta  el  sitio  en  que  el  estero  de 
Oañaguas  se  une  al  rio,  bordeando 
casi  continuamente  el  camino  pú- 
blico. Pero  como  la  elevación  del 
rio  en  dicho  punto  no  pasa  de  12,850 
pies  aproximadamente,  resulta  que 
se  perderían  554  pies,  que  mas  ade- 
lanta tendrían  que  recuperarse  pa- 
ra ascender  á  14,400  pies  de  altura. 
Además,  el  lugar  de  la  confluencia 
de  ambos  esteros  dista  7  millas  so- 
lamente del  Portezuelo  de  la  Cum- 
bre, y  por  consiguiente  hubiera  si- 
do preciso  buscar  rodeos  artificia- 
les en  un  terreno  harto  quebrado  y 
difícil. 

La  elección  del  segundo  rumbo, 
esto  es,  al  pié  de  las  faldas  del 
Oharchani  y  por  el  lado  sur  de  la  j 
pampas  de  Cañagua,  habría  per 
mitido  mantener  al  principio  la 
via  casi  en  la  misma  elevación  d.» 
13,400  pies;  pero  á  la  distancia  d^ 
12  millas  próximamente  llegarla  el 
camino  á  la  barranca  del  rio  Sum- 
bay, cuyo  paso  se  podría  efectuar 
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Únicamente  bajo  circunstancias 
muy  difíciles  y  por  me(li<>  de  un 
viaducto  de  300  pies  de  alto  y  de 
una  milla  de  largo.  A  causa  de  es- 
tos inconvenientes  se  ha  adoptado 
la  tercera  ruta,  arrimando  la  via 
bácia  la  falda  de  los  cen*os  opues- 
tos al  Charclhini,  cruzando  el  rio 
Sumbay  50  pies  mas  abajo  del  Al- 
to del  Abre,  á  13,350  pies  de  eleva- 
ción y  subiendo  desde  allí  con  una 
{?ra<liente  máxima  de  2  ^  al  Porre- 
zuelode  la  Cumbre.  El  p:iente  que 
bay  que  construir  sobre  esto  rio  es 
una  de  las  obras  mas  interesantes 
de  la  línea :  su  lar^o  será  de  360 
piévS,  su  mayor  elevación  sobre  el 
nivel  del  agua  170  y  su  estructura 
íserá  de  fierro  sobre  machones  y  es- 
tribos cimentados  en  roca  viva. 

En  casi  tortas  las  quebradas  de  es- 
ta parte  del  camino  abunda  el  agua 
en  mayor  ó  menor  cantidad,  motivo 
por  el  cual  se  necesita  un  gran  nú- 
mero de  puentes  pequeños  de  10  á 
20  pies  de  ancho  y  alcantarillas  de 
varios  tamaños,  bajo  terraplenes  de 
gran<le  elevación.  Hay  igualmente 
mucha  abimdancia  de  piedra;  el 
camino  atraviesa  una  distancia  de 
8  millas  próximamente  «por  entre 
farellones  y  peñascos;  pero  el  ma- 
terial es  poco  á  propósito  para  cons- 
trucciones, pues  la  piedra  es  ó  muy 
dura,  ó  cortada  por  mía  infinidad 
de  venas,  y  muchas  veces  se  hace 
casi  inaccesible  el  lugar  designado 
para  el  puente.  Por  esta  razón,  he 
creido  que  se  podiau  euir/lear  con 
economía  y  ventaja  puentes  de  pie- 
dra sí'ca  cubiertos  de  planchas  de 
lierro.  Parn  esa  clase  dc5  construc- 
dones  hay  material  nías  que  sufi- 
ciente, y  fabricando  las  punchas 
del  iieí^io  de  3  á  4  quintales,  á  fin 
de  que  una  muía  1í  s  pueda  condu- 
cir con  4*acilida<l,  .'  e  obtendría  un 
sistema  de  alcíint.irilla^  de  poco 
costo  y  sin  menoscabo  de  su  soli- 
dez y  seguridad.  Para  que  pasasen 
de  cuatro  pies,  se  adoptarían  al  bá- 
ñales de  arcos,  construyendo  los 
muros  y  los  cimientos  de  albañile- 
ría  tosca  y  los  arcos  de  cal  y  ladri- 
llo. 


La  primera  estación  después  de 
pasado  el  Alto  del  Abra,  se  debe 
construir  junto  al  pueblo  de  Ca- 
ñagua,  donde  se  colocará  un  e.s- 
tanque  para  recojer  toda  el  agua 
que  baja  i)or  la  quebrada  ó  el  este- 
ro, lo  que  suministrará  una  canti- 
dad de  agua  suficiente}  para  cinco  ó 
seis  trenes  diarios.  Un  arreglo  se- 
mejante se  hará  en  la  estación  del 
Portezuelo  del  Alto  de  la  Cumbre, 
para  depositar  el  agua  que  brota 
de  algunos  manantiales  circunve- 
cinos; y  para  proveer  acasos  for- 
tuitos, se  establecerá  una  bomba 
cerca  del  rio  Sumbay,  para  dar 
agua  á  las  máquinas,  en  el  caso  de 
que  durante  un  año  de  extremada 
sequía  Iiáya  escasez  de  agua  en  laa 
dos  estaciones  inmediatas. 

El  término  medio  del  cubo  por 
milla  en  cortas  y  terraplenes,  en 
esta  parte  del  camino,  será  mucho 
menor  que  en  la  anterior,  no  ha- 
biendo sino  8  millas  de  roca  dura 
ó  de  peñolería  desparramada  sobro 
el  terreno  y  siendo  las  27  restan- 
tes de  material  de  regular  dure- 
za. El  agua  es  abundante,  pero  ^1 
acceso  á  la  línea  es  en  muchos  lu- 
gares bastante  difícil  y  de  consi- 
guiente costoso;  y  como  además 
las  alturas  varian  de  13,000  á  14,500 
pies,  se  hace  sentir  la  poca  densi- 
dad del  aire,  lo  que  influirá  pode- 
rosamente sobre  los  trabajadores. 
Esta  partfcularidad  del  clima  en 
las  altas  regiones  de  la  cordillera, 
unida  á  las  fuertes  nevadas  y  al 
frió  intenso  que  en  ellas  reina  du- 
rante el  invierno,  produce  en  esos 
meses  una  alza  considerable  en  los 
jornales,  que,  á  mi  juicio,  puede 
estimarse  aproximadamente  en  un 
50^. 

Del  Portezuelo  del  Alto  de  la 
Cumbre  al  del  Crucero,  recorre  la 
via  una  distancia  de  34f  millíxs,  la 
cual,  exceptuando  la  sección  com- 
prendida entre  el  estero  de  Hualla- 
ta y  el  paso  de  la  quebrada  del 
mismo  nombre,  ofrece  i>ocas  difi- 
cultades. Debido  al  carácter  favo- 
rable de  las  pampas  de  Roca,  C<>n- 
fital  y  Gorazon,  la  altura  de  los 
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cortes  y  terraplenes  es  mucho  me- 
nor, y  asimismo  el  término  medio 
del  contenido  cúbico  de  yardas  por 
milla.  Los  trabajos  de  mas  impor- 
tancia son  los  diversos  i)uentes  so- 
bre el  rio  Seco,  el  del  Huallata,  el 
de  las  Vef]^as,  los  de  tres  esteros  sin 
nombre,  los  de  los  rios  Coica,  Sum- 
bay  y  del  Fraile,  que,  con  excep- 
ción de  dos,  serán  puentes  de  bas- 
tante elevación,  de  20  á  60  ])iés. 
Sus  claros  varían  entre  20  y  300 
pies,  y  el  largo  total  de  los  gitdirs 
ó  tirantes  necegaríos  para  el  tránsi- 
to de  ellos,  está  incluido,  en  pies 
corrientes,  en  la  cifra  que  expresa 
el  presupuesto. 

Otro  inconveniente  que  no  ha 
sido  posible  determinar  en  el  plano 
ni  en  el  perfil,  es  la  naturaleza  es- 
pecial del  terreno.  Pantanoso  entre 
el  rio  Coica  y  el  del  Fraile,  toda 
la  planicie  que  se  extiende  des<le 
la  Pampa  de  Eoca  basta  la  orilla 
del  rio  Colease  compone,  por  el 
contrario,  de  una  inmensa  masa 
compacta  de  roca  dura,  cubierta  de 
una  capa  de  granito  y  de  cuarzo 
descompuesto,  cuyo  espesor  varía 
de  tres  á  diez  pulgadas.  Los 
cortes  y  terraplenes  serán  de  con- 
siguiente bastante  costosos,  sobre 
todo  en  las  quebradas  de  roca  viva 
que  encierran  los  referidos  esteros 
y  rios,  y  en  donde  el  material  de 
préstamo  se  tiene  que  traer  de  gran- 
des distancias. 

Del  rio  Coica  al  Portezuelo' del 
Crucero  bay  poco  trabajo  que  ha- 
cer: el  terreno  es  blando  y  á  veces 
pantanoso;  y  como  las  gradientes 
y  curvas  son  excesivamente  sua- 
ves, bastan  una  estación  de  agua 
en  el  rio  Coica  y  otra  en  el  Porte- 
zuelo del  Cruc^ero.  Desde  allí  hasta 
el  pié  de  la  primera  sección,  la  con- 
figuración de  los  cerros  es  poco  fa- 
vorable para  la  construcción  de 
una  línea  férrea  ;]el  trabajo  de  ni- 
velación, cortes  y  terraplenes,  es 
considerable  como  lo  indican  las 
profundas  quebradas  y  cortes  de 
centenares  de  miles  de  yardas  cú- 
bicas marcados  en  el  perfil ;  pero  las 
gradientes  no  pasan  de  un  2  ^,  j  ni 


á  ese  máximum  llegan  sino  en  el 
espacio  de  IJ  milla.  Este  feliz  re- 
sultado se  ha  conseguido  llevando 
la  línea  por  el  Portezuelo  del  Sali- 
tral, cuya  elevación  es  <le  14,280 
pies,  y  ascendiendo  lo  mas  pronto 
pos¡l)le  hasta  las  márgenes  de  las 
Lagunillas,  en  lugar  de  buscar  un 
paspje  á  través  de  los'encumbrados 
,  cerros  de  Pasto  Alto,  cuyos  porte- 
zuelos se  elevan  500  á  600  pies  so- 
bre el  del  Salitral.  El  trazo  de  la 
línea  actual,  según  está  indicado 
en  el  plano,  aventaja  al  otro  en 
menor  altura  y  distancia,  y  termi- 
na en  el  Portezuelo  de  las^Laguni- 
llás,  en  dí)nde  se  entronca  con  la 
línea  expiorada  y  trazada  'por  la 
comisión  que  dirijo  el  señor  Heuis- 
1er,  144.6  millas  distante  ^de  Are- 
quipa, 

SEGUNDA  SKCCION. 
(Del  Portezuelo  deLagunillas  áPano. ) 

INFORHE  DEL  INGENIORO  BR.  T.  G.  HEUISLER. 

En  conformidad  con  las  instruc- 
ciones de  U.  me  dirijí  á  Puno,  el  18 
de  Marzo  último,  con  el  objeto  de 
.hacer  el  trazo  preliminar  de  la  sec- 
ción del  ferrocarril  en  proyecto  en- 
tre Arequipa  y  Puno,  que  se  halla 
comprendida  en  el  espacio  que  se- 
para esta  ciudad  del  Portezuelo  de 
Lagunillas,  en  las  cercauías^de  Oa- 
chipascana. 

'  Después  de  organizada  la  expe- 
dición, comencé  la  exploración  del 
terreno,  el  28  del  mismo   mes,|eli- 
giendo  por  punto  de  partida  la  es- 
quina S.  E.  de  la  plaza  mayor  de 
la  ciudad  de  Puno,  y  bajando  por 
la  calle  del  Muelle  hasta  encontrar 
la  llamada  del  Cuzco,  que  segu\  eu 
dirección  N.  O.  por  una   distancia 
de  2,366  piés,^  hasta  llegar  4  Aa  es- 
quicíi  nueva  de  la  chacra    petteue- 
ciente  el  Sr.  D.  J.  M. Thackaa,  cuya 
posición  me  parace  ser  1^  xna?^  con- 
veniente para  la  estación    "teximnav 
de  Puno,  por  estar  allí  el  terteno  a 
nivel  y  , completamente      ^^^^ a  ^ 
niendo  además  una  elevaoxoTí  tó  ^ 

pies  sobre  el  lago.  ^. 

Después  sigue  la  lín.»»'  "^^^ 
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vo  incremento  y  contribuirán  ex- 
tensamente en  pró  de  los  intereses 
del  camino.  Desde  Santa  Lucía  va 
ascendiendo  la  línea  con  gradien- 
tes pesadas,  pasa  las  lomas  del  O. 
de  la  quebrada  de  la  Com[)uerta 
por  una  distancia  aproximada  de 
2  millas,  y  atraviesa  dicha  quebra- 
da, siguiendo  bácia  arriba  por  el 
lado  O.  del  estero  ó  riachuelo,  y 
dejando  el  Tambo  de  San  Eamon 
60  pies  al  Oeste. 

Continíia  en  seguida  por  el  mis- 
mo lado  del  valle  con  una  gradien- 
te media  de  1.50  ^  y  un  mínimo 
de  curvatura  de  14^  30'  hasta  la 
Compuerta  de  Lagunillas:  conti- 
núa por  la  orilla  N.  del  lago,  ho- 
rizoutalmente,  por  3,G00  pies  de 
distancia  y  aquí  cruza  el  camino 
real,  desde  donde  comienza  la  as- 
cención del  cerro  con  gradientes  de 
3^  y  curvatura  miníma  de  14^  30' 
por  1.84  millas,  comprendiendo  en 
su  trayecto  algún  trabajo  pesado : 
siguiendo  con  0.3  ^  de  gradiente 
por  un  distancia  de  3.300  piós,  lle- 
gamos al  Portezuelo  de  Lagunillas, 
en  cuyo  punto  la  línea,  tenninó  en 
Ja  última  estaca  del  señor  Guido  de 
Vigneau,  componiendo  una  distan- 
cia total  de  77-¡%  millas  inglesas,  y 
una  elevación  de  1,398  pies  sobre 
el  nivel  del  Titicaca,  ó  13,902  sobre 
el  nivel  del  mar. 


Los  informes  que  antecenden 
ponen  de  manifiesto  la  practicabi- 
lidad  de  la  via  y  el  esmero  con  que 
han  sido  ejecutados  el  estudio  y 
trazo  de  la  línea. 

En  cuanto  al  cpsto  de  la  obra, 
cuyo  monto  aparece  en  el  presu- 
puesto que  acompaño,  déjase  ver 
que  ha  s^do  calculado  con  la  mas 
escrupuloip  exactitud,  y  tenieu<lo, 
ante  todo,  en  mira  la  solidez  y  es- 
tabilidad del  camino. 

Tales  son  los  trabajos,  cuya  rá- 
pida y  brillaute  ejecución  honra 
sobre  manera  á  los  señores  inge- 
nieros que  los  han  llevado  á  cabo, 
y  que  espero  merecerán  la  aproba- 
ción   de  V.y    llenando  al    mismo 


tiempo  los  nobles  y  patrióticos  de- 
seqs  del  Supremo  Gobierno  de  la 
Kei)ública. 

Üon  sentimientos  de  la  mas  dis- 
tinguida consideración^  quedo  de 
U. — Atento  y  seguro  servidor.  — 
Juan  L.  Thürndikb. 


Presopaeslo* 


La  1.»  sección  se  extiende  de  Arequi- 
pa al  Portezuelo  de  Lngunillas,  ó 

^  sean  kilómetros 

La  2.*  sección,  del  Portezuelo  de  La- 
gunillas á  Puno 

Desvíos 

Totiil '    . 


233 

124 
13 


Eilóm.  370 


I. 

FORMACIÓN  DEL  CAMINO. 

953,000  met.  cíib.  cortes  de  aglome- 
ración, 1.»  sección,  á  6  soles  20  cts. 
68,000  id.  de  id.,  2.»  id.,  á  id.  id 


-Oí»  AAn  'A                   :.  6.257,200 
{.26,000  id.  en  roca  dura,  1.»  sección, 

á  4  soles  . . .' : 2.107,600 

64,000  id.  en  id.,  2.«  id.,  á  id 216  000 


Soles. 


4.955,600 
801.600 


483,700  id.  en  roca  regular,  1.»  sec- 
ción, á  3  soles  2.''»  cts 

12,080  id.  en  id.,  2.»  id.,  á  id  . . ' .  * 


610,800  id.  cascajo  y  greda  dura,  l.« 

sección,  á  2  soles 

8,850  id.  id.  id.,  2  •  id.,  á  id." !.!!.". ! 


40,000  id.  material  blando,   1  •  sec- 
ción, á  1  sol 

44,600  id.  id.,  2.»  id.,  á  id  ...;*.'..* ;  *.  *. 


IL 

T£RBAPIiENKS. 

4.545,700  met.  cí5b.  terraplenes  de 
cascajo  y  greda  dura,  1.*  sección, 
álsolSO 

115,700  id.  id.  id.,  2.»  id.,  á  id 


185,700  id.  material  blando,  1.*  sec- 
ción, á  1  sol  5 •. . , 

432,200  id.  id.  i(i.,  2.»  id.,  6 id. . . . ! . 


III. 

desvíos  de  ríos  T  ZANJAS. 

15,300  met.  cúb.  en  la  1.»  sección,  á 
lsol30 


2.323,600 

1.572,025 
39,:¿60 


1.611,285 

1.221,600 
17,700 


1.239,300 

40,000 
44,600 


84,600 


5.909,410 
150,410 


6.059,820 

194,250 
453,810 


648,060 
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11,100  met.  cífb.  en  la  2.^  sección,  á 
1  sol  30 


IV.    • 

Excavaciones  db  cimientos  en  via- 
ductos, OENEBALMENTE  BN  EL  AOUA, 
PUENTES  Y  ALBAMALES. 

28,300  met.  cáh.  en  la  1.*  sección,  á 

13  soles 

4,300  id.,  2.*id.,  á  id 


V. 

COMPOSTUBA  Y  C0N8TBUCCI0N  DE  CAMI- 
NOS PÚBLICOS  T  VECINALES  PABA  EL 
ACCESO  Á  LAS  FAENAS. 

18,000  met.  c¿b.  en  la  1.»  sección,  á 

1  sol  30 

16,300  id.  id.,  2.»  id.,  á  id 


VI. 

TEBBAPLENES  Y  ESTACIONES. 

11,500  met.  oúb.  en  la  1.*  sección,  á 

lsol5 

3,000  id,  id.,  2.»  id.,  á  id 


VII. 

mampostbbía. 

I.**  M..,mpost6ria  con  cimiento  roma- 
no ó  cal  en  sus  viaductos  y  puen- 
tes. 

24,000  met.  cúb.  en  la  1.*  sección,  á 
26  soles 

1,060  id.  id.,  2.a  id.,  á  id 


2,^  Mamposteria  con  cal  en  albaña- 

lea. 
22,(X)0  met.  oííb.  en  la  1.»  sección,  á 

26  soles 

610  id.  id.,  2.»  id.,  á  id 


8.^  Albañales  spcos. 

6,12o  met.  cfib.  en  la  1.*  sección,  á 

13  soles 

1,920  id.  id  ,  2.»  id.,  á  id 


4.^  Albañales  de  filtración. 

13,380  met.  oúb.  en  la  1.^  sección,  á 

8  soles 

8,440  id.  id.,  2.»  id.,  á  id 


. 


6.*  Murallas  de  protección  para  el 
resguardo  de  terraplenes  en  ríos  y 
pantanos. 

2,290  met.  cúb.  en  la  1.*  sección,  á 
8  soles 

TOM.  I 


Soles. 


14,430 


34,320 


867,900 
56,900 


423,800 


23,400 
19,890 


43,290 


12,076 
3,160 


16,226 


624,000 
27,300 

651,300 


672,000 
13,260 


586,260 


79,660 
¿4,060 


104,620 


107,040 
27,52» 

134,¿60 


18,320 


1,630  met.  cúb.  en  la  2.*  sección,  & 
8  soles 

6.<>  Murallas  de  retención  para  ter- 
raplenes en  faldas  escarpaidas. 

19,880  met.  cúb.  en  la  l.<^  sección,  á 
8  soles ....       .     .     .    ..« 

460  id.  i¿,'  2.«  W.,  á  id.".".'.' .'.'.'.'.'.'.'. 


VIII. 

constbücciones  de  piebbo. 

1.0  En  viaductos  y  puentes  de  Gir 

ders. 
1,008  met.  en  la  1.»  sección,  á  820 

soles  .a^.  ...........•.••....«.• 

49  id.  id.V2  »'id,,*  áid  !.*.'." 


2,^  En  puentes  de  pilotaje. 
00  met.  en  la  1.*  sección . . . 
488  id.,  2.»  id.,  á  260  soles 


3.<>  Cañería  parí  conducción  de  agua. 
82,200  met.  en  la  1.»  sección,  á  2  so- 
les 60  ots 

8,000  id  ,  2.*  id.,  áid 


Soles. 


12,240 


30,660 


169,040 
3,680 


162,720 


826,560 
40,180 


4.0  Tubos  de  fierro  de  O  m.  30  de  diá- 
metro  para  albañales. 

En  la  1.*  sección 

En  la  2.*  id - 


IX. 

VIA  PBBMANENTE. 

23,400  tons  de  rieles  para  370  kiló- 
metros, inclusos  los  devios  cu  las 

estaciones  á  tJO  soles 

920  Pernos  6  clavos  A  VlÓ  soleR 

1,500  Planchas  de  jui.'^ura  ú  id 

600  Tornillos  para  id.  íí  id 

580,000  Piirmiontes  d  1  sol  50 

370,000  met.  de  enrieladura  á  1  sol . 

721,980  met.  cúb.  de  lastre  de  la  via, 

estaciones,  paraderos  y  desvíos  á 

Isol.HO 

60  Puntas  de  acero  de  Bessemer  pa- 
ra cambjos  á  300  sole^ 


X. 

ESTACIONES  Y  PABADEROS., 

1  Extensión  de  la  estación  de  -^^ 
quipa,  inclusive  maestranza,  e^*^" 
ficios,  bodega,  tornamesa,  esta»ti 
que,  etc.  eto -  -  * A^*  ' 

2  Estanque  auxiliar  en  Piedra  xr^^ 


866,740 


126,880 
126,880 


80,500 
20,000 

100,600 


20,000 
10.000 


80,000 


1.404,000 
116,000 
187,500 
62,500 
870,000 
370,000 


988,574 
18,000 
8.^65,574 


chu 


C'IU '         "V-Ki- 

Paradero  cerca  de  los  baños  ao   -■- 


ra 


Estación  de  XJyupampa. 


160,000 

8,000 

25,000 
26,000 
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Estanque  auxiliar  en  Lomas  del 
Quisco 

Estanque  en  Pttmpa  de  Cimarroueá. 

Fstavion  de  Cañagua 

Estanque  del  rio  Sumbaj 

Estación  de  Coica 

Estanque  del  Crucero 

Estauque  de  Lagunillas 4 

Fstaciou  de  Maravi  las 

Panulero  de  Tayataya  ó  las  Huertas. 

Panuloro  de  Cavauillas 

Esíuci  n  de  Juliaca 

Para»  ero  de  Caracoto 

Paradero  de  Hatuncol'a  . .  . v 

Estación  de  Puno,  con  edificios,  bo- 
dega, tornamesa,  galpón  de  má- 
quinas, 6»>tauqne8,  oficinas  y  una 
maestmnzH  auxiliar 

10  Balanzas  de  plataforma 


XI. 

Encierro  de  la  Tia  en  terrenos  culti- 
vados y  de  las  estaciones 

XII. 

IQtnPO  DBL  CAMINO. 

16  Locomotoras  á  80,000  soles  cu.. 
8  Coches  de  1.*  clase  para  pasigeros 

&  7,000  soles 

2  Id.  mixtos  &  6,000  bules 

12  Id.  de  2.»  clase  á  5,000  soles. . , . 
100  Carros  para  carga,  cerrados   á 

8,500  soles 

100  Id.  de  plataforma  á  2,000  soles . . 
5  Id.  cerrados  para  equipajes  á  2,500 

soles 

]  O  Id.  de  mano  á  500  soles 

4  Id.  cisternas  ó  de  estanque  á  5,000 

soles 

8  Id.  para  ganado  y  caballos  á  2,500 

soles 

25  Id.  p  ira  construcciones  y  repara- 
ciones á  250  soles 

Piezas  de  repuesto  para  locomotoras 

y  carros 


N.  B.  El  material  rodante  será  de  la 
misma  cla<«e  y  construcción  que  el 
adoptado  para  el  ferrocarril  de  Me- 
jia  á  Arequipa. 

xin. 

Un  telégrafo  eléctrico  de  primera  cla- 
se á  lo  iHrgo  de  la  vía,  con  todos 
los  enBeres  y  aparatos  necesarios. 

XIV. 

85,000  tons.  de  material  y  trasporte 
de  la  costa  á  10  soles , 

XV. 

Qft^os  de  expropiaron,  sproximati- 
▼amenté (....« 


8,000 
8,000 

26,00<> 
8,000 

2ft,0ü0 
8,000 
8,' (O 

25,00í» 
8,000 
8,000 

25,000 
8,000 
8,000 


250,000 
80,000 


660,000 


100,000 


480,000 

56,000 
12,000 
60,000 

350,000 
200,000 

17,500 
5,u00 

20,000 

20,000 

6,250 

100,000 


1.326,750 


68,000 


850,000 


Gastos  de  adminif^tracion,  in^nie> 
ros,  médicos,  etc.  etc 

Soles. 

1.376,136 

XVI. 

Gastos  imurevistos  10  '<B>> ......... . 

1.676,136 
2.610,0(X) 

Suma  total 

31.790,000 

Son  treinta  y  un  millones  y  setecientos  noven- 
ta mil  soles. 

Arequipa,  Agosto  30  de  1869. — Thobndies. 


300,  CO 


Primera  propoegta  para  la  constriMcJ^B. 

Exorno.  Señor. 

Enrique  Meiírp:^,  ante  V.  E.  res- 
petuosamente expongo:  Que  en 
confornndad  á  lo  ílispuesto  en  el 
decreto  de  25  de  Setieinl>re  último^ 
ten^io  el  honor  de  someter  á  la  ilus- 
trada consideración  del  Supremo 
Gobierno  mi  propuesta  jiara  la 
construcción  del  fcrr(»Cíiml  trasan- 
dino de  Are(piipa  á  Puno,  bajo  las 
bases  y  condiciones  siguientes: 

1?  Enri(iue  Mei<í<í:s,  ])or  sí,  sus 
sucesores,  albaceas  y  le^íftimos  re- 
presentantes, se  o1)liíj:a  á  construir 
el  mencionado  ferrocarril  de  Ai'e- 
quipa  á  Puno,  con  estricta  sujeción 
á  los  planos  y  esi)ecificac¡ones  de- 
tenninaílos  en  el  citado  decreto  y 
al  tia/o  íinal. 

2?  Todos  los  tral)ajos  y  obras 
del  ferrocarril  se  liarán  bajo  la  in- 
nu'diata  insi)eccion  y  á  entera  sa- 
tisfacción del  ingeniero  ó  ingenie- 
ros nombrados  con  ese  objeto  por 
el  Suju'emo  Gobierno. 

3?  El  ingeniero  ó  ingenieros  en- 
cargados de  la  inspección  del  fer- 
rocarril estarán  ámi)liamente  facul- 
tados y  autorizados  ¡lara  ordenar 
todas  las  alteraciones  ó  innovacio- 
nes que  juzguen  convenientes  res- 
pecto á  la  construcción  y  trayecto 
de  hi  via,  y  así  mismo  á  todo  lo 
concerniente  á  sus  accesorios  y  de- 
])endenc¡as ;  estando  obligado  el 
contratista  á  ejecutar  dichas  órde- 
nes escritas,  siempre  que  dichas 
alteraciones  ó  modificaciones  no 
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afecten  snstancialmento  los  planos 
ó  el  costo  (le  la  parte  alterada  ó 
moditicada. 

4?  El  contratista  se  oldií^a  a  ter- 
minar completamente  la  linca  y 
todas  sns  dependencias  en  el  tér- 
mino de  cinco  años,  si  no  ocurrie- 
re detención  aljL»nna  por  culpa  del 
Gobierno,  los  (pie  emjxv.arán  á  cor- 
rer y  á  ccmíarse  cuarenta  <lías  dfs 
pries  de  la  feclia  de  este  contrato. 
Qiicíla  entendido  (pie  dicho  ])lazo 
debe  ser  de  tiempo  útil  y  expedito, 
y  salvo  los  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  como  revoluciones, 
terremotos,  inun<biciones  y  demás 
reconocidos  por  derecho. 

5?  El  contratista  se  obliíja  á 
ase;^urar  y  garantizar  al  uso  ¡uibli- 
co  la  construcción  de  la  obra  hasta 
tres  años  despui\s  de  concluida  y 
entre«iaíla  al  Supremo  G'>bierno, 
quedando  responsable  <lurante  ese 
tiempo  á  rt^parar  á  su  costa  los  da- 
ños procíedentes  de  vicios  ó  mala 
ejecución ;  pero  no  los  ocasionaílos 
por  otras  causas  ó  por  los  mismos 
Cíisos  fortuitos  mencionados  eu  el 
artículo  ant(>Kor. 

6?  Serán  libres  de  todo  derecho 
ñscal  ('i  municipal,  así  como  dere- 
chos de  Miuellaje  ú  otros  especia- 
les, todos  los  úril(»s,  herrar.iientas, 
iin'uiuinas,  durmientes  y  demás  ma- 
teriales de  construcción  (pie  se  in- 
troduzcan para  la  obra,  debiendo 
el  contratista  justificar  ante  la  au- 
toridad competente  que  se  destinan 
al  camino. 

7?  Será  i<rnalmente  libre  de  todo 
derecho  ó  contribución  la  importa- 
ción de  imlvora  de  minasó<le  cual- 
quiera otra  matíM'ia  explosiva,  en 
uso  ya  ó  (pie  en  lo  adelante  se  use 
para  trabajos  de  ij^ual  naturaleza, 
ó  bien  se  permitirá  al  (M>ntratista 
la  fabricación  de  dichos  artículos 
en  las  (íiintidad(^s  (]ue  estimare  ne- 
cesarias para  la  prosecución  de  la 
obríi. 

8?  Serán  iícualraente  libres,  con- 
forme al  artículo  G?,  y  p(>r  tod«>  el 
tiempo  (jue  dure  la  c<Histru«*fi(m 
del  ferr'^carrii,  1í»s  víveres  y  demás 
aiticulos  necesarios  que  se  impor- 


ten para  los  peones,  operarios  y  era-  ' 
l)Ieados  de  la  línea.  Se  consideraa 
como  víveres,  la  carne  fresca*  seca 
ó  salada,  las  papas,  arroz,  frt^joles, 
ají,  manteca, í»:rasa,  garbanzos,  pes- 
cado seco  ó  salado,  galleta  y  hari- 
na, y  la  cantidad  se  calculará  en 
projiorcion  al  número  de  trabaja- 
dores y  empleados,  tomando  por 
norma  una  ración  (ie  armada.  Que- 
da incluida  en  esta  exención  de 
derechos,  la  iuiportacion  de  la  ave- 
na, cebada  ó  pasto  seco  para  el  con- 
sumo de  las  bestias  destinadas  al 
servicio  de  la  empresa. 

9?  El  contratista  podrá  introdu- 
cir trabajadores  del  extranjero,y  las 
contratas  que  con  ellos  se  cele- 
bren serán  válidas  y  obligatorias 
en  cuanto  lio  se  opongan  á.  las  le- 
yes del  país,  que<lando  obligado  el 
Supremo  Gobierno  á  interponer  su 
autoriílad  para  que  sean  respetadas 
y  cumplidas.  Los  agentes  diplomá- 
ticos ó  consulares  del  Peni,  llaina- 
dos  á  intervenir  en  la  legalización 
de  las  mencionadas  contratas,  no 
podrán,  en  ningún  caso,  exigir  otro 
derecho  que  el  de  un  sol  ó  su  equi- 
valente, conforme  está  ordenado 
respecto  á  los  colonos  chinos. 

10.  El  contratista  hará  con  sus 
propios  trabajadores  el  servicio  de 
los  puertos,  y  los  demás  que  ten- 
gan relación  inmediata  con  la  cons- 
trucción del  ferrociiriil. 

11.  Los  operarios,  fcrabaJa<lon»s 
y  empleados  de  la  Tínea,  (piedan 
exceptuados  de  todo  servicio  mili- 
tar, civil  ó  ííoncejil,  durante  la  obra 
y  hasta  su  final  Címstruccion  y  en- 
trega, salvo  el  caso  de  guerra  exte- 
rior para  los  peruanos. 

12.  El  Gobierno  concede  pn^s^tui- 
tauíente  á  la  empresa  todos  los  ter- 
renos del  Estado  (pie  sean   necesa- 
rios para  el  ferrocarril  y  sur  depen- 
deucias.  Si   la  empresa  necesitase 
alíTunos  terrenos  municipales,  ilela 
Beneficencia   6  de  partícnliii-es,  e\ 
Gobierno   fmñütará  al  contrat\sta 
su  adcpiisicion  por  los  nie<l»*>^  ^V^^ 
<lererniinan  las  ley(*spara  los  casos 
de  expropiación  fcn'zosa. 

13.  El  coutratibta  estaíá  aiopuar 
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mente  facultado  para  tomar  y  con- 
ducir de  cualesquiera  niauautiales 
de  agua,  rio,  estero,  laguna,  etc., 
toda  la  que  estime  necesaria  para 
los  trabajos  mismos,  para  el  uso  de 
las  locomotoras,  tanques,  etc.,  etc. 

14.  La  conducción  do  materiales 
y  demás  útiles  destinados  al  ferro- 
carril de  Arequi])a  á  Puno,  así  co- 
mo el  tras¡)orte  de  empleados,  ope- 
rarios y  peones  pertenecientes  á 
dicba  línea,  por  el  ferrocarril  de 
Mejia  á  Arequipa,  será  gratis  para 
el  contratista  basta  la  conclusión 
y  entrega  del  camino. 

15.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
República  del  Perú  se  obliga  á  pa- 
gar al  contratista  Enrique  Meiggs, 
ó  á  sus  sucesores,  albaceas  ó  legíti- 
mos representantes,  por  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Arequipa 
&  Puno,  es  decir,  por  la  via  férrea 
con  todos  sus  edificios  y  dependen- 
cias, provistas  y  equipadas  de  todas 
las  máquinas,  útiles  y  enseres  enu- 
merados en  las  especificaciones  que 
sirven  de  base  á  este  contrato,  la 
suma  total  de  32.000,000  de  soles. 

En  la  forma  siguiente,  á  saber : 
A.  El  Supremo  GQbiemo  de  la 
República  del  Perú  pagará  dicba 
suma  en  bonos  de  la  manera  si- 
guiente : 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
I)or  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864,  para  dar  á  las  obras  de  ferro- 
carriles la  garantía  fiscal  del  7  $ 
de  interés  sobre  el  costo  de  dichas 
obras,  puede  hacer  constar  es^a  ga- 
rantía en  los  bonos  que  se  emitan 
para  proporcionarse  los  capitales, 
como  ya  lo  ha  hecho  en  el  ferrocar- 
ril  de  lea  á  Pisco.  Y  puede,  ade- 
más de  esto,  como  ya  lo  hizo  igual- 
mente con  dicha  empresa,  dividir 
la  garantía,  aplicando  una  parte 
del  7  ^  al  fondo  de  amortización 
y  reservando  la  otra  para  el  inte- 
rés. 

Conforme,  pues,  á  la  ley  de  1864 
y  á  la  práctica  establecida  por  el 
Gobierno,  los  bonos  á  que  esta  pro- 
puesta se  refiere,  se  emitirán  du- 
rante los  diez  primeros  años  con  un 
6  ^  de  interés  y  un  1  ^  de  amorti- 


zación, cuyas  dos  sumas  hacen  el 
7  ^  de  la  garantía  que  el  Gobier- 
no está  autorizado  á  dar  sobre  los 
ferrocarriles. 

Mas,'  como  según  la  ley  de  Enero 
del  presente  año,  está  igualmente 
autorizado  el  Gobierno  para  emitir, 
con  destino  á  ferrocarriles,  bonos 
que  ganarán  el  6  ^  de  interés  y  que 
dentro  de  diez  años  tendrán  el  2^ 
de  amortización,  los  bonos  á  que 
esta  propuesta  se  refiere  tendrán 
dentro  de  diez  años  el  2  ^  de  amor- 
tización. 

Por  manera  que,  los  bonos  con 
que  se  pagará  al  contratista  el  va- 
lor del  ferrocarril  de  Arequipa  á 
Puno,  deberán  tener  el  6  í^  de  in- 
terés y  el  1  ^  de  amortización  en 
los  diez  primeros  años,  pasados  los 
cuales,  conservándose  el  mismo  in- 
terés, será  de  un  2  ^  el  fondo  de 
amortización. 

La  amortización  se  verificará  por 
sorteo  y  á  la  par,  y  tanto  ella  co- 
mo el  pago  de  los  intereses,  se  efec- 
tuará en  Londres  por  los  agentes 
financieros  de  la  Eepública  del  Pe- 
rú, el  19  de  Enero  y  el  19  de  Julio 
de  cada  año. 

Lqs  bonos  se  emitirán  en  lien- 
dres ó  en  Nueva  York,  y  seri^m  de- 
positados, tres  meses  después  de 
firmada  la  escritura  de  adjudica- 
ción, en  un  banco  ó  casa  comercial 
de  Europa,  á  satisfacción  mútuA 
del  Gobierno  y  el  contratista. 

Queda  solemne  y  definitivamen- 
te estipulado  que  los  bonos  que  se 
emitan  en  pago  del  ferrocariMl  de 
Arequipa  á  Puno,  llevarán  en  sí, 
además  de  la  garantía  especial  del 
propio  ferrocarril,  la  designada  pa- 
ra los  bonos  del  ferrocarril  de  Li- 
ma á  Pisco,  en  los  mismos  térmi- 
nos expresados,  re^specto  á  la  ga- 
rantía, en  la  cláusula  9?  del  con- 
trato celebradlo  con  D.  Andrés  Al- 
varez  Calderón. 

B.  El  pago  del  precio  total  esti- 
pulado por  la  obra  se  efectuará  en 
el  orden  y  forma  siguiente : 

Primero.  El  Gobierno,  cu'^renta 

dias  después  de  otorgada  la  escri- 

I  tura,  pr>ndrá  en  calidad  de  depósito 
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en  un  banco  6  casa  comercial  de 
esta  capital,  á  satisfacción  mutua 
de  las  parres  contratantes,  la  snina 
de  10.000,000  de  soles  en  obliíja- 
ciones  giradas  por  la  Dirección  Ge- 
neral de  Hacienda  contra  la  Caja 
Fiscal  de  Lima,  que  ganarán  nn 
6  cp  de  interés  al  año,  y  las  cuales 
quednrán  anuladas  y  canceladas 
tan  luego  quf^,  emitidos  los  bonos, 
se  entrejrue  al  referido  depositario 
una  suma  en  bonos  iíirual  á  la  ex- 
presada en  las  mencionadas  obli- 
gaciones. 

Segundo.  El  depositario  de  las 
antedichas  oblijíaciones  estará  am- 
pliamente autorizado  para  proce- 
der á  la  negociación,  traspaso  ó 
ventade  dichas  obligaciones,  inme- 
diatamente y  bajo  las  siguientes 
condiciones : 

a.  El  producto  de  5.000,000  de 
soles  ó  sea  de  la  mitad  del  im- 
porte nominal  de  las  referidas  obli- 
gaciones, y  cuyos  intereses  correrán 
de  cargo  y  cuenta  del  Gobierno 
desde  el  dia  en  que  se  efectúe  su 
negociación,  traspaso  ó  venta,  se 
invertirá  i)recisamente  en  la  com- 
pra de  rieles,  maderas,  durmientes, 
máquinas,  herramientas,  víveres  y 
demás  útiles  y  efectos  destinados 
á  la  línea,  y  cuya  adquisición  se 
hará  bajo  las  órdenes  é  inspección 
del  contratista  ó  de  sus  agentes, 
siendo  obligación  del  depositario 
ó  de  su  rei)resentante  abonar  en  el 
acto  y  sin  dilación  alguna  el  valor 
de  las  facturas  (pie  se  le  presenten 
y  que  deben  estíir  certificadas  ó 
legalizadas  por  los  agentes  diplo- 
máticos, consulares  ó  financieros 
de  la  República  del  Perú,  residen- 
tes en  los  lugares  en  que  se  reali- 
cen las  referidas  compras,  en  el 
caso  de  que  estas  se  efectúen  en  el 
extranjera,  ó  bien  por  persona  ó 
autorida<i  ccmipetente,  si  se  efec- 
tuaren dentro  del  territorio  de  la 
Eepública. 

i.  El  producido  de  los  5  000,000 
de  soles  restantes,  se  destinará 
*al  pago  del  trabajo  hecho  en  ca- 
da mes  respectivo  y  asimismo 
del  importe  de  los  materiales^  her- 


ramientas, víveres,,  útiles  y  otros 
efectos  comprados  para  el  uso,  con- 
sumo y  servicio  del  ferrocarril  ó 
de  sus  tralmjadores.  Quedando  es- 
tipulado que  los  intereses  corres- 
pondientes á  estos  segundos  cinco 
millones  de  soles  de  obligaciones 
en  depósito,  serán  de  cargo  y  cuen- 
ta del. contratista,  desde  el  dia  en 
que  se  realice  su  negociación,  tras- 
paso ó  venta,  hasta  el  dia  en  que  el 
expresado  cont^^atista  tenga  dere- 
cho á  percibir  su  importe  en  pago 
de  certificados  del  ingeniero  ó  in- 
genieros del  Estado  por  trabajos 
ya  ejecutados,  ó  bien  en  mérito  de 
las  facturas  que  en  debida  forma 
presentare  al  depositario  ó  á  sus 
representantes  legales. 

Tercero.  El  resto  del  precio  total 
estipulado  se  pagará  al  contratista 
en  armadas  mensuales  correspon- 
dientesá  los  trabajos  hechos  duran- 
te el  mes  respectivo,  y  cuyo  impor- 
te debe  estar  en  justa  proporción 
con  dicho  costo  total  de  la  obra, 
debiendo  el  contratista,  para  efec- 
tuar el  cobro,  presentar  mensual- 
mente  al  tlepositario  de  los  bonos 
ó  á  su  agente  en  Lima,  el  certifi- 
cado del  ingeniero  ó  ingenieros 
nombrados  por  el  Gobierno  para  la 
inspección  de  los  trabajos. 

16.  El  depositario  de  los  bonos 
llevará  una  cuenta  corriente  gene- 
ral de  intereses  entrQ  el  Supremo 
Gobierno  del  Perú  y  el  contratista 
del  ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno, 
y  al  hacerse  la  liquidación,  cada 
seis  meses,  se  entregará  á  este  el 
saldo,  si  alguno  hubiere,  que  resul- 
tase á  su  favor. 

17.  Los  certificados  del  ingenie- 
ro ó  ingenieros  encargados  de  la 
inspección  delaobra,  serán  suficien- 
tes, sin  otro  requisito,  para  que  el 
depositario  de  los  bonos  ó  su  agen- 
te en  Lima,  entregue  al  contratis- 
ta ó  á  quien  legalmente  lo  repre- 
í.ente,  su  importe  respectivo  en 
bonos.  A  este  respecto  se  observa- 
rá lo  convenido  para  el  ferrocarril 
de  Mejia  á  Arequipa. 

El  contratista  se  obliga  á  pagar 
la  multa  de  20^000  soles  por  ca- 
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da  mes  que  exceda  de  los  cinco 
años  del  plazo  estijiulado  eir  el 
arCícnlo  4?,  y  el  Snprnno  Gobier- 
no, por  su  parte,  se  obliga  á  pa 
gíit  al  contratista  la  prima  de 
20,000  soles  por  ca<la  mes  de  me- 
nos de  los  expresarlos  eii  co  años. 
Queda  el  Gobierno,  nooiistante,  en 
libertad  de  aceptar  ó  de  desechar 
la  presente  cláiisuia. 

19.  Si  por  cualiinier  Jiconteci- 
nuento  el  Gobierno  dejase  de  pa- 
gar tres  mesadas  ronsecntivas,  pn- 
dlendo  ocasionar  con  esta  fáltala 
paralización  de  los  trabajos,  (pie<la 
ampliamente  facnltado  el  contra- 
tista, bien  para  susp(»nder  el  tra- 
bajo, sin  rennnciar  por  ello  al  de- 
recho de  eíx\^\v  el  cobro  de  lo  de- 
bido, <íon  el  interés  corriente  en  la 
plaza  de  Lima,  y  los  <laños  y  per- 
juicios qne  se  le  ocasionen,  6  bitMi 
para  continuar  la  obra,  hasta  su 
conclusión,  con  los  capitales  que 
pueda  proporcionarse,  y  exi)lotar-. 
la  en  se<«:uida  por  su  cuenta,  hasta 
hacerse  jia^ífo  de  lo  que  se  le  adeu- 
dase, do  los  intereses  que  haya  pa- 
gado y  de  los  perjuicios  (pie  hubie- 
se sufrido;  hipotecámlosele  pjira 
este  efecto,  y  desde  ahora  [)ara  en- 
tonces, todos  los  materiales,  herra- 
mientas y  útiles  que  ex  stan  en  el 
lugar  del  trabajo  ó  fuera  de  él, 
pertenecientes  al  camino  y  (pie  ha- 
yan sido  adquiridos  con  los  fondos 
del  Estado,  comjírendiéndoso  ade- 
más en  esta  hipoteca  especial,  toda 
la  parto  de  o(>ra  ya  hecha  ei»  el 
ferroparril  de  Are(piipa  á  Puno 
hasta  el  momento  de  la  suspensión 
del  pago. 

20.  Si  el  contratista,  por  su  par- 
te, suspendiese  los  trabajos  del  ca- 
mino, por  tres  meses  ó  mayor  tiem- 
po, el  Supremo  Gobierno  que/la 
autorizado,  salvo  los  casos  mencio- 
nados en  el  artículo  49,  jmr  ese  solo 
hecho,  para  declarar  por  sí  solo 
fenecido  lA  contrato,  y  exigir  del  re- 
ferido contratista  indemnizaeion  de 
daños  y  perjuicios,  por  falta  de 
cumplimiento,  conforme  á  la  ley. 

21.  Si  al  terminarse  la  obra  (pie- 
dase  al  contratista  una  cantidad  so- 


brante  de  durmientes,  rieles,  her- 
ramientas u  otros  cualesquiera  ma- 
teriales útiles,  de  qne  el  Gobierno 
pueda  tener  necesidad  para  el  ser- 
vicio'de  la  línea,  queda  obligado  á 
comprarlos  por  el  cost^>,  según  el 
estado  en  (pie  se  encuentren. 

til.  El  contrivtista,  en  garantía 
del  n(*l  c.ünpliniiento  de  este  con- 
trato, dejnrá  en  depíKsito  en  arcas 
íiseales  el  10  p  del  importe  de  ca- 
da uno  de  los  cerl  i  filiados  á  que  se 
reliereel  artículo  15,  hasta  comple- 
tar con  dichos  deseiientos  parciales 
la  suma  total  de  500,000  soles. 
Estas  sumas  ganarán  el  interés 
de  un  6  ^  al  año  desde  el  dia  de 
su  dep(>sito  ó  d(»scuento  respectivo 
hasta  el  de  su  reint(*gro,  que  seni 
el  (lia  en  que  se  haga  la  entn*ga  de 
la  obra  al  Gob¡(»rno,  á  entera  .sa- 
tisfacción del  ingeniero  ó  ingenie- 
ros inspectores  de  ella. 

23.  Cua!e>squi(?ra  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Su[nvmo  Go- 
bierno del  Perú  y  el  contratista, 
sus  herédenos,  albaceas  ó  legítimos 
re ¡)rese litantes,  sobre  la  inteligen- 
cia y  ejecución  de  este  contrato, 
serán  sometidas  á  los  Tribunales . 
de  la  Ri»pííblica,  no  pudicmh)  ea 
ningún  caso  ocurrirse  á  otros  me- 
diovs,  que  no  S(»an  los  i)erinitidos 
por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del 
Perú. 

Tales  son,  Excmo.  Señor,  las  ba- 
ses notoriamente  ventajosas  bajo 
his  cuales  me  comprometo  á  llevar 
á  cabo  una  obra,  cuyos  grandiosos 
n^sultados  no  es  dable  predecir,  y 
cuya  realizaeion  hará  imperecedero 
el  nombre  ya  ilustre  de  V.  E. 

Portante: — 

A  V.  E.  suplico  que,  habiendo 
\)ov  presen  tai  la  la  propuesta  que 
antecede,  con  los  planos,  presupues- 
tos y  memoria,  que  oportunamente 
he  tenido  la  honra  de  trasmitir  al 
Supremo  Gobierno,  se  digne  tomar- 
la en  consideración,  resolviendo  lo 
(pie  estime  mas  justo  y  conve- 
niente. 

Lima,  3  de  Noviembre  de  1869. — 
Excmo.  Señor.--ENiiiQüB  MfiíGGS. 
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Segunda,  propaeste. 

Ex cnio.  Señor. 

Enrique  Meiír«:s,  ante  V.  E.  con 
el  uias  proanido  respeto  me  presen- 
to}'«üíljo:  Que  en  contormidad  al 
decreto  de 25  <le  Setienil)re  último, 
convocando  postores  para  la  cons- 
trnecion  del  ferrocarril  de  Arecpiipa 
á  Pinio,  teiiíioel  honor  de  somt^ter 
á  la  imparcial  consideración  del  Su- 
prenio  Gobierno  esta  mi  se<¡^anda 
propuesta,  bajo  las  bases  y  condi- 
ciones si^'uientes: 

1?  Enriipie  Meiggfs,  por  sí,  sus 
herederos,  albaceas  y  le^^ítimos  i'e- 
presentantes,  se  obliga  á  couüitruir 
y  plantificar  nn  ferrocarril  entre 
Arequipa  y  Puno,  con  estricta  su- 
jeción á  los  planos  y  especificacio- 
nes determinadas  en  el  precitado 
decreto  y  al  trazo  definitivo. 

2?  Todos  los  trabajos  y  obras 
del  ferrocarril  se  liarán  bajo  la  in- 
mediata inspección  y  á  entera  sa- 
tisfacción del  iní»:eniero  ó  in^j-enie- 
ros  nombrados  con  e^e  objeto  por 
el  Supremo  Gobic^rno. 

3?  El  ini^eniero  ó  in<i^enieros  en- 
carga<los  de  la  ins|)eccion  del  fer- 
rocarril, estarán  autorizados  para 
ordenar  todas  las  alteraciones  é  in- 
novaciones que  juzguen  convenien- 
tes respecto  á  la  construcción  y  tra- 
yecto final  de  la  via,  y  asimismo  á 
todo  lo  concerniente  á  sus  ac(4eso- 
rios  y  depen'd(5iK5Ías;  estando  obli- 
gado el  contratista  á  ejecutar  di- 
cha^ órdenes  escritas,  siempre  que 
dichas  alteraciones  ó  innovaciones 
no  afecten  sustancialmente  los  pla- 
nos ó  el  costo  de  la  parte  innovada 
ó  alterada. 

4?  El  contratista  se  obliga  á  ter- 
muiar  completamente  la  línea  y 
todas  sus  dependencias  en  el  tér- 
niiüo  de  cinco  años,  si  no  ocurriere 
detención  algu^ia  por  parte  del  Go- 
bierno, los  (pie  empezarán  acorrer 
y  á  contarse  cuarenta  dias  des|)ues 
de  la  techa  de  este  contrato.  Queda 
entendido  que  dicho  plazo  debe  de 
ser  de  tiempo  útil  y  expedito  y 
salvo  los  casos  fortuitos  ó  de'fuerza 
mayoi^y   como  revoluciones,  terre- 


motos, inundaciones  y  demás  reco- 
nocidos por  derecho. 

5?  El  c<mtratista  se  obliga  á  ase- 
íTurar  y  garantizar  al  nso  público 
la  construceiou  de  la  obra  hasta 
tres  años  después  de  concluida  y 
entreiíada,  quedando  responsable 
durante  ese  tiempo  á  reparar  á  su 
costa  l()sdañ(»s  procedentes  de  vi- 
cio ó  mala  ejecución;  pero  no  los 
ocasionados  por  otras  causas  ó  por 
los  mismos  casos  fortuitos  mencio- 
na<los  en  el  artículo  anterior. 

G?  Serán  lil)res  de  todo  derecho  . 
fiscal  ó  municii)al,  así  como  de  de- 
rechos de  mueliaje  ú  otros  especia- 
les, tollos  los  útiles,  herramientas, 
máípiinas,  durmientes  y  demasma- 
teriales  dé  c  vnstruccion  que  se  in- 
troduzcan para  la  obra,  debiendo 
el  contratista  justificar  ante  la  au- 
toridad ciunpeteute  que  sedestinan 
al  camino. 

7?  Será  iírualmsnte  libre  de  todo 
imi)uesto  ó  contribución,  la  impor- 
tación de  la  pólvora  <le  minas  ó  de 
cualquiera  oira  materia  explosiva 
ya  en  uso,  ó  tpie  en  lo  adelante  se 
usare  para  traliajos  de  ignal  natu- 
raleza, ó  bien  se  permitirá  al  con- 
tratista la  fabricación  ile  dichos 
artículos  en  las  cantidades  que  es- 
tinmre  necesarias  para  la  prosecu- 
ción <le  la  obra. 

8!?  Serán  iji-ualmente  libres,  con-     |^ 
ft)rm'e  al  artículo  GV,   y  por  todo  el 
tiempo  que   dure  la  construcci<m 
del  ferrocarril,  los  víveres  y  demás 
artíciilos  necesarios  que  se  impor- 
ten para  los  em[>':eados,.  operarios 
y  trabajadores  de  la  línea.  Se  con- 
siderarán como  víveres,   la   carne 
fresca,  seca  ó  salada,  las  papas,  el 
arroz,  ají,  manteca,  grasa,  pescado 
seco  ó  salado,  fréjoles,  gariíanzos, 
galleta  y  harina,  y  se  calcidarán  en 
proporción  al   número   de  trabaja- 
dores á  razón  de  una  ración  de  ar- 
mada.  Bien  entendido   que,  en   la 
presente  exención,  queda  inclusa 
la  impíU'taciotí  «le  avena,  cebada  ó 
pasto  seco  para  el    consumo  de  las 
béuias  que  tenga  el  contratista  al 
se /vicio  de  1¡»  empresa. 

9.^  El  contratista  podrá  introdu-       ' 
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cir  trabajadores  del  extranjero,  y 
]ns  cor^tratas  que  cou  ellos  se  cele- 
bren serán  válidas  y  obligatorias 
eu  cnanto  no  se  opongan  á  las  le- 
yes del  país,  quedando  obligado  el 
Gobierno  á  interponer  su  autoridad 
para  que  sean  respetadas  y  cum- 
plidas. Los  agentes  diplomáticos 
ó  consulares  del  Peni,  llamados  á 
intervenir  en  la  celebración  ó  lega- 
lización de  las  mencionadas  con- 
tratas, no  podrán,  en  ningún  caso, 
exigir  otro  derecho  <jue  el  de  un  sol 
6  su  equivalente,  conforme  á  lo 
dispuesto  relativamente  á  los  colo- 
nos chinos. 

10.  El  contratista  hará  con  sus 
propios  trabajadores  el  servicio  de 
los  puertos,  y  todos  los  demás  qne 
tengan  relación  inmediata  cou  la 
construcción  del  ferrocarril. 

1).  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  línea,  quedan  ex- 
ceptuados de  todo  servicio  mili- 
tar, civil  ó  concejil,  durante  la  obra 
y  hasta  su  tinal  construcción  y  en- 
trega al  Supremo  Gobierno,  salvo 
el  caso  de  guerra  exterior  para  los 
peruanos. 

12.  El  Gobierno  cede  gratis  al 
contratista  los  terrenos  de  la  pro- 
piedad del  Estado  que  sean  nece- 
sarios para  el  ferrocarril  y  sus  de- 
pendencias: en  cuanto  á  los  terre- 
nos municipales  y  de  propiedad 
particular,  el  Gobierno  facilitará 
su  adquisición  por  los  medios  que 
determinan  las  leyes  para  los  casos 
de  expropiación  forzada  y  serán 
indemnizados  por  el  contratista. 

13.  El  contratista  estará  amplia- 
mente facultado  para  tomar  y  con- 
ducir de  cualquier  manantial  de 
agua,  rio,  estero,  laguna,  etc.,  toda 
la  que  estime  necesaria  para  el  con- 
sumo y  servicio  de  los  trabajado- 
res, para  los  trabajos  mismos,  para 
las  locomotora^*,  tanques,  etc. 

14.  El  contratista  podrá  traspor- 
tar y  conducir  gratuitamentei  por 
el  Terrocarril  de  Mejia  á  Arequipa, 
todos  los  materiales,  máquinas, 
henamientas  y  demás  útiles  y  efec- 
tos ílestinados  al  ferroc&rril  de  IMi- 
DO;  ¿  del  misino  modo  á  todos  sus 


empleados,  operarios  y  peoneá, 
mientras  dure  la  construcción  de  la 
obra. 

15.  El  Gobierno  pagará  á  D.  En- 
rique Meiggs  ó  á  sus  herederos,  al- 
baceas  ó  legítimos  representantes, 
por  la  construcción  de  la  via,  esta- 
ciones y  demás  de|)endencias,  má- 
quinas, carros  y  demás  útiles  y  en- 
seres especificados  en  las  bases  del 
decreto  de  25  de  Setiembre  último, 
la  suma  total  de  25.0(K),OO0  de  so- 
les eu  moneda  corriente  del  Peiú, 
cuyo  pago  se  verificará  en  la  forma 
siguiente: 

El  Gobierno,  cuarenta  dias  des- 
pués de  otorgada  la  escritura,  pon- 
drá en  calidad  de  depósito  en  un 
banco  de  esta  capital,  ó  en  cual- 
quiera de  las  casas  cousignatarias 
del  buano  en  Lima,  Europa  ó  Es- 
tados Unidos  de  América,  la  suma 
de  5,000,000  de  soles,  que  se  inver- 
tirán precisamente  en  la  compra  de 
rieles,  maderas,  durmientes,  lierra- 
mieutas,  víveres  y  denuis  útiles  y 
efectos  necesarios,  cuya  compra  se 
hará  bajo  las  órdenes  é  inspección 
del  contratista  ó  de  sns  agentes, 
siendo  obligación  del  depositario 
abonar  en  el  acto  v  sin  dilación  al- 
guna  el  valor  de  las  facturas  que 
se  le  presenten,  y  que  deben  estar 
certific¿idas  y  legalizarlas  por  los 
agentes  diplomáticos,  consulares  ó 
financieros  del  Perú,  residentes  en 
los  lugares  en  que  se  realicen  las 
compras,  en  el  caso  de  que  estas  se 
efeciáou  en  el  extranjero,  ó  i)or 
persona  ó  autoridaíl  competente  si 
se  efectuaren  dentro  del  territorio 
de  la  Eepública.  El  resto  del  pre- 
cio total  estipulado  le  será  abona- 
do al  contratista,  ó  á  quien  legíti- 
mamente represente  sus  derechos 
y  acciones,  en  armadas  mensuales 
correspondientes  á  los  trabajos  he- 
chos durante  el  mes  respectivo,  y 
cuyo  importe  debe,  estar  en  justa 
proporción  con  dicho  costo  total  de 
la  obra,  debiendo  el  contratista, 
para  que  tenga  lugar  el  pago,  pre- 
sentar el  correspondiente  certifica- 
do del  ingeniero  ó  ingenieros  á 
quienes  encargue  el  Supi^emo  Go- 


DEL  PERÚ. 


m 


bíerno  la  inspección  do  los  trabajos 
del  ferrocarril.  Concluido  este,  se 
hará  liquidación  de  cuentas,  entre^ 
gándose  al  contratista  el  saldo,  si 
alp^uno  hubiere,  que  resultase  á  su 
favor. 

16.  Los  certificados  del  ingenie- 
ro ó  ingenieros  encargados  de  la 
inspección  de  la  obra,  serán  sufi- 
cientes, sin  otro  requisito,  para  que 
el  depositario,  ó  quien  deba  hacer 
efectivo  el  pago,  entregue  al .  con- 
tratista ó  á  sus  representantes  le- 
gales su  importe  respectivo;  ob- 
servándose sobre  este  punto  lo  es- 
tablecido para  el  ferrocarril  deMe- 
jia  á  Arequipa. 

17.  El  contratista  se  obliga  á  pa- 
gar al  Estado  la  multa  de  20,000 
soles  por  cada  mes  que  exceda  de 
los  cinco  años  del  plazo  estipulado 
en  el  artículo  49,  y  el  Gobierno,  por 
su  parte,  se  obliga  á  pagar  al  con- 
tratista la  prima  do  20,000  soles 
por  cada  mes  de  menos  de  los  ex- 
presados cinco  años. 

18.  Si  por  cualquier  aconteci- 
miento el  Grobierno  dejare  de  pa- 
gar tres  mesadas  consecutivas,  pu- 
diondo  ocasionar  con  esta  falta  la 
paraliz-ícion  del  trabajo;  queda  pie- 
ñámente  facultado  el  contiaiista, 
bien  para  suspender  los  trabajos, 
sin  renunciar  por  ello  el  derecho  de 
exigir  el  cobro  de  lo  debido,  con  el 
interés  corriente  en  la  plajea  de  Li- 
ma, y  los  daños  y  perjuicios  que  se 
le  ocasionen,  ó  bien  para  continuar 
la  obra  hasta  su  conclusión,  con  los 
capitale¿$  que  pueda  proporcionar- 
se, y  explotarla  en  seguida  por  su 
cuenta,  hasta  hacerse  pago  de  lo 
que  se  le  adeudase,  de  los  intereses 
que  haya  pagado  y  de  los  perjui- 
cios que  hubiese  sufrido;  hipote- 
C^iidos©  para  este  efecto,  y  desde 
ahora  para  entonces,  todos  los  ma- 
teriales, herramientas  y  útiles  que 
existan  en  el  lugar  del  trabajo  ó 
fuera  de  él,  pertenecientes  al  cami- 
no y  que  hayan  sido  adquiridos  con 
el  dinero  del  Estado,  comprendién- 
dose además,  en  esta  hipoteca  es- 
pecial, toda  la  parte  de  obra  ya  he- 
cha en  el  ferrocarril  de  Ai'equipa  á 
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Puno  hasta  el  momento  de  la  sus- 
pensión del  pago. 

19.  Si  el  contratista,  \Hyr  su  par- 
te, suspendiese  los  trabajos  de  la 
obra  por  tres  meses  ó  mayor  tiem- 
po, el  Supremo  Gobierno  queda  au- 
i<vrizado,  salvo  los  casos  menciona- 
dos en  el  artículo  4?,  por  ese  solo 
he  ho,  para .  declarar  fenecido  el 
contrato,  por  sí  solo,  y  exigir  del 
contratista  indemnización  de  da- 
ños y  perjuicios,  por  falta  de,  cum- 
plimiento, confprmeá  la  ley. 

20.  Si  al  terminársela  obra  que- 
dase al  contratista  una  cantidad 
sobrante  de  (Jurmient^s,  rielesf,  her- 
ramientas ú  otros  cualesquiera  ma- 
teriales y  útiles,  de  quo  el  Gobier- 
no pudiera  tener  necesidad  para  el 
servicio  do  la  línea,  queda  obliga- 
do á  comprarlos  por  el  costo,  según 
factura  y  según  el  estado  en  que 
se  encuentren. 

21.  El  contratista,  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato, dejará  en  depósito  en  arcas 
fiscales  el  10  ^  del  importe  dt^  cada 
certificado  de  pago,  á  que  se  refiere 
el  *?rtículol5  de  este  contrato,  has- 
ta completar  la  suma  de  500,000 
soles.  Esta^  sumas  ganarán  el  in- 
terés de  6  ^  al  año,  desde  el  dia  de 
su  descuento  ó  depósito  hasta  el  de 
su  restitución,  que  será  el  dia  en 
que  se  entregue  el  camino  al  Go- 
bierno, á  entera  satisfacción  del  in- 
geniero ó  i  ng  micros  inspectores. 
El  contratista  se  reserva,  á  sí  pro- 
pio, el  deiecho  de  susticuir  dichas 
sumas  con  el  depósito  en  cantida- 
des iguales  de  bonos  del  Estado, 
que  ganen  el  mismo  interés,  y  ve- 
rificado, este  podrá  exigir  la  deví>- 
lucion  inmediata  de  los  depósitos 
parciales  ya  hechos. 

22.  CÍualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  S  ipremo  Go- 
bierno del  Perú  y  el  contratista, 
sus  herédelos,  albaceasó  legítimos 
representantes  sobre  la  inteligen- 
cia y  ejecución  de  este  contrato, 
serán  sometidas  á  los  Tribunales 
de  la  República,  no  pudiendo  en 
ningún  caso  ocurrir  á  otros  medios 
que  no   sean  los  permitidos  por 
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las  leyes    á   los    ciudadanos    del  ^ 
Peni. 

Bajo  1os  bases  y  condiciones  que 
anteceden,  también  me  bailo  dis- 
puesto á  llevar  á  cabo  la  obra  á  que 
se  contrae  la  presente  propuesta  y 
á  dar,  en  el  dia,  principio  á  los  tra- 
bajos. 

En  tal  virtud:; — 

A  V.  E.  suplico  que,  habiéndola 
por  presentada  en  la  forma  mas 
conforme  á  derecho,  juntamente 
con  todos  los  anexos  mencionados 
en  mi  otra  propuesta,  se  sirva  to- 
marla en  consideración  y  resolver 
lo  que  estime  mas  justo  y  conve- 
niente. 

Lima,  Noviembre  3  de  1869. — 
Excmo.  Señor. — PjNrique  Meiggs. 


Pam  á  ana  Juta  ét  IngcalcrM. 

Ltmaf  Noviembre  4  de  1869, 

Uniéndose  las  anteriores  pro- 
puestas presentadas  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  trasandino 
de  Arequipa  á  Puno,  pásense  á  la 
junta  de  ingenieros,  compuesta  de 
D,  Federico  Hohaguen,  D.  Pedro 
Marzo  y  D.  Felipe  Arancibia,  para 
que,  con  vista  de  los  estudios,  pla- 
nos, i)eríiles  y  presupuestos  de  di- 
cha obra,  emitan  su  informe  con 
arreglo  {i  lo  |)revenido  en  el  artícu- 
lo 39  de  la  ley  de  8  de  Marzo  de 
18G4.— Secada. 


Informe  ét  la  Jonta  4«  Ingenleroi. 

Excmo.  Señor. 

Cumpliendo  con  el  supremo  de- 
creto que  antecede,  en  conformidad 
del  artículo  39  <le  la  ley  de  8  de 
Marzo  de  1864,  la  comisión  com- 
.puesta  de  los  ingenieros  del  Esta- 
do que  suscriben,  hív  examinado 
los  i)lanos,  presupuestos  y  propues- 
tas relativas  al  ferrocarril  de  Are- 
quipa á  Puno,  y  en  su  virtud  tiene 
el  honor  de  ea\itir  las  observacio- 
nes siguientes : 

1?  Planos. — El  plano,  perfiles  y 
memoria  <lescriptiva  del  trazo,  re- 
velan de  un  modo  elocuente  la  in- 
teligencia y  previsión  con  que  han 


sido  estudiadas  las  dificultades  que 
el  terreno  presenta,  y  en  cuyos 
detalles  y  soluciones  no  ])uede  pe- 
netrar la  comisión,  por  no  |K)der 
trasladarse  al  terreno  para  compro- 
barlas; sin  embargo,  y  con  referen- 
cia al  perfil,  creemos  que  al  reali- 
zarse la  obra,  deberá  el  Supremo 
Gobierno  ordenar  al  ingeniero  ins- 
pector que  exija  se  desarrolle  la  lí- 
nea en  el  espacio  comprenilitlo  en- 
tre las  estacas  1,346  á  l,3tí3  en  los 
términos  que  el  terreno  permita, 
de  modo  que  se  conserve  el  gra- 
diente máximo  del  4  ^  exigido  por 
la  ley,  en  vez  del  4.358  ^  que  Hila- 
ra en  el  proyecto.  Por  lo  demás, 
este  nos  parece  enteramente  racio- 
nal y  conforme. 

2?  Presupuesto. — Con  respecto  & 
los  precios  calculados  para  mano 
de  obra,  material  roilante,  etc.  y  en 
armonía  con  la  opinicm  de  los  in- 
genieros señores  Buckus  y  Maü- 
ncAVski,  nos  parecen  igualmente 
aceptables,  máxime  al  tener  en 
cuenta  las  diHculta<les  de  todo  gé- 
nero C(m  que  debe  lucharse  en  cons- 
trucciímesíle  esta  clase  y  que  tleben 
enijirenderse  á  trece  y  catorce  mil 
pies  sobre  el  nivel  «leí  mar. 

3?  Pr  /puestas. — Para  la  realiza- 
ción de  esta  grande  obra,  llr.mada 
á  fomentar  é  impulsar  el  desarro- 
llo de  transacciones  inmensas,  <jue 
llevarán  en  pos  de  sí  el  engrauíle- 
cimíento  direi'to  de  una  ]>arte  eon- 
si<lerable  del  sur  de  la  Ri'pública, 
se  han  presentado  euaíro  propues- 
tas: dos  d*í  D.  Enriípie  Meigus  y 
dos  de  D.  Antonio  ^Salinas,  En  io- 
das  se  aceptan  como  fundanituto 
los  planos  aprobados  y  las  hases 
pretíjadas  por  el  Supremo  Gobier- 
no, diferenciándose  entre  sí  tan 
solo  en  el  sistema  de  pago  :  la  1? 
propuesta  '^e  cada  uno  de  los  pro- 
ponentes se  ri'fiere  al  pa*ro  en  <U- 
nero  efectivo ;  la  2?,  en  bonos.  En 
esta  parte  como  en  las  demás,  los 
interesados  siguen  un  jmralelo  tan 
marcado,  que  la  comi)aiaciou  de 
sus  respectivas  propuestas  se  hace 
muy  fácilmente,  según  puede  obser- 
varse en  los  cuadi'os  que  siguen : 
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CLÁUSULAS, 


Importe  d*^  la  obra 

'J'érmiuo  lijado  para  la  concia- 
8¡OI) 

Gar  «ntfa  para  el  cumplimien- 
to  


Depósito  que  ^\  Gobierno  debe 
hacer  para  compra  de  herra- 
mientas,  máquinas,   etc.... 

El  resto  del  valor  de  la  obra. . 


srSob  mbioos. 


S.  25.000,000 
Cinco  años..., 


El  10  po/**  del  volor  de  cada  me- 
sada hasti  completar  la  suma 
de  S.  500,000. 


S.  5.000,000 

En  mesadas  proporcionadas  al 
trabnjo  hecho,  segxm  los  certi- 
fío-dos  del  iugeniero  inspector 
del  Estado. 


8KN0B  SALINAS. 


S.  26.000,000 

Seis  años. 

A  los  treinta  dias  de  ñrmada 
la  escritura  S.  40,000  en  bo- 
nos del  crédito  publico  ó  con 
diez  fiadores  por  S.  4,000 
cada  unQ. 

S.  6.000,000 

S.  85,000  por  cada  milla  de 
camino  abi:'rto  y  S.  35,000 
por  cada  milla  concluida. 


No  hay  nada  que  agregar  en  fa- 
vor de  la  propuesta  del  señor 
Mei^íífs  A  las  notables  diferencias 
que  arroja  este  cna<lro.  Sin  embar- 
go, debeníos  observar  que  es  mas 
justo  y  le*i:al  pa^jfar  por  mesadas 
proporcionadas  al  trabajo  hecho, 
que  aceptar  un  precio  fijo  por  mi- 


lia,  porque  si  es  verdad  que  habrán 
millas  que  cuesten  mas  que  el  pre- 
cio fijado  por  el  señor  Salin.ns,  en 
cambio  también  habrá  muchas  en 
que  el  costo  sea  muy  inferior;  y  nada 
obliga  al  empresario  á  empezar  por 
un  punto  de  preferencia  á  otro,  ni 
seria  justo  imponerle  tal  condición. 


SEGUNDA.   PEOPUESTA   EN   BONOS   DEL    ESTADQ. 


CLAUSULAS. 


Importe  de  la  obra . . . 


Depósito  -del  Gobierno 


Modo  de  pagar  la  obra. 


SENOIt  MEioas. 


S.  32.000,000  í  n  bonos  al  6  po/*' 
de  interés  y  1  po/**  '  e  amortiza- 
ción durante  diez  años  y  2  po/** 
d<spues. 

S.  10.000,000  f-  los  cuarenta  dias 
de  firmada  la  escritura,  la  mi- 
tad (5.000,00^)  dí^stinada  al  pa- 
go d«'  faetura...  como  en  la  pri- 
mera propuecla,  siendo  de  cuen- 
ta de'  Estadía  el  servicio  d»»  in- 
tereses; los  otros  cinco  destina- 
dos al  pago  üa  mensualidades, 
quedaudo  el  servicio  de  intere- 
8  s  á  cargo  d  I  empresario. 

Por  mesadas  proporcionadas  p1 
trabajo  hecho. 


SENOB, SALINAS. 


S.  33.000,000  en  bonos  al  6  Po/° 
de  intereses  y  2  po/**  de  amor- 
tizaciun  desde  el  principio. 

Luego  que  se  haya*vendido  un 
millón  doscieutas   1  bras  es- 
terlinas, su  producto  se  en- 
tregará al    empresario,   co- 
menzando entonces  6.  con- 
tarse los  ténnirios. 


4.000,000  libras  estexlinas  po.' 
cada  catorce  hxíHas  de  cami- 
no concluido. 
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BBSÚMEN. 

Si  del  análisis  que  precede  pasa- 
mos al  de  los  antecedentes  i>erso- 
nales,  fácilmente  se  comprenderá 
que  la  ventaja  es  i;niy  notoria, 
])ues  al  gran  crédito  que,  como  em- 
presario de  ferrocarriles,  goza  el 
señor  Meiggs,  se  aí>Te<ra  la  circuns- 
tancia de  la  regularidad  con  que 
hasta  ahora  lleva  los  tral)aJos  de  la 
línea  de  Arequipa  y  las  facilidades 
y  recursos  cí>n  que  para  obras  se- 
mejantes dispone,  ventajas  todas 
que  contribuyen  a  inspirar  la  ma- 
yor confianza  respecto  al  éxito  fe- 
liz de  las  obras  que  se  le  confien. 

Por  lo  tanto,  la  comisión  cree  lle- 
nar su  deber  al  recomendar  que  se 
le  dé  la  preferencia  para  el  contra- 
to definitivo  al  señor  D.  Enrique 
Meiggs,  con  arreglo  a  la  1?  ó  2?  de 
sus  propuestas  lo  cual  será  mate- 
ria de  la  compe^encia  de  la  comi- 
siop  financia  ra. 

Lima,  Noviembre  6  de  186í>. — 
Excmo.  señor. — Pedro  Marzo. — 
Federico  Houagubn.  —  Felipe 
Araiíoíbia,  ingeniero. 


Pase  á  ODA  coBlidon  de  concrclAstés. 

Limay  Noxnemhre  6  de  1869. 

Habiendo  la  junta  de  ingenieros 
expedido  el  informe  que  se  pidió 
por  decreto  de  4  del  actual,  pásese 
este  expediente  á  la  comisión  de 
los  comerciantes,  señores  D.  Dioni- 
sio Derteano,  D.  Julián  del  Valle 
y  D.  Tomás  Goin,  quienes  en  vis- 
ta de  los  estudios  y  trabajos  prac- 
ticados para  la  construcción  del 
ferrocarril  trasandino  de  Arequipa 
á  Puno,  cumplan  con  lo  dispuesto 
en  el  artículo  4?  de  la  ley  de  8  de 
Noviembre  de  1864,  formulando  al 
efecto  el  respectivo  proyecto  de 
contrato. — Seca  da. 


Informe  ét  la  Camlsion  ét  Conerciantei. 

Excmo.  Señor. 

Deseando    corresponder   digna- 
mente á  la  confianza  depositada  en 


nosotros  por  el  supremo  decreto  de 
6  del  corriente,  hemos  examinado 
con  det-encion  el  expediente  de  la 
materia,  y  minuciosamente  discu- 
tido las  cuatro  propuestas  presen- 
tadas para  la  construcción  del  fer- 
rocarril que  debe  unir  las  ciudades 
de  An^quipa  y  Puno.  Por  conse- 
cuencia de  ese  estudio,  hemos  acor- 
dado no  tomar  en  consideración  las 
dos  que  se  refieren  al  pago  inme- 
diato de  la  obra  en  dinero  sonan- 
te; puesto  que,  ni  el  Estado  tiene 
en  la  actualidad  numerario  dispo- 
nible con  ese  objeto,  ni  hay  entre 
las  muchas  leyes  expedidas  sobre 
vias  férreas,  ninguna  que  antorice 
al  Gobierno  para  contratarlas  en 
la  forma  indicada.  Apesar  de  im- 
posible por  ahora,  sería  pues  ilegal 
é  inconsistente  el  contrato  que  so- 
bre esa  base  se  celebrara. 

De  las  otras  dos  propuestas,  una 
del  señor  D.  Enrique  Meiggs  y  la 
otra  del  señor  D.  Antonio  Salinas, 
tampoco  hay  ninguna  completa- 
mente aceptable  en  su  conjunto ; 
tanto  porque  ambas,  auntpie  en  di- 
verso grado,  tienen  vacios  que  de- 
ben llenarse  en  guarda  de  los  inte- 
reses fiscales,  cuanto  porque  la  pri- 
mera, que  es  á  todas  luces  pref  ri- 
ble  por  el  menor  precio,  por  el  mo- 
do de  abonarlo,  por  el  mas  limita- 
do plazo  de  construcción,  por  la 
mayor  cantidad  de  garantía  y  \)ot 
otras  muchas  circunstancias  que  es 
fácil  conocer  comparándolas,  ado- 
lece del  muy  grande  defecto  de  es- 
tipular que  los  bonos  que  han  de 
emitirse  para  el  pago  de  la  obra, 
tengan  desde  el  principio  y  duran- 
te los  diez  primeros  años,  nn  1  ^ 
de  amortización  anual.  Tal  exigen- 
cia está  en  abierta  contradicción 
con  lo  dispuesto  en  el  artículo  2? 
de  la  ley  de  15  de  Enero  del  año 
corriente,  y  de  manera  alguna  es 
conciliable,  ni  con  el  espíritu,  ni 
con  la  letra  de  la  ley  de  8  de  No- 
viembre de  1864,  destinada  exclu- 
sivamente á  garantizar  un  interés 
de  7  ^  á  los  emprestu'ios  que  ¡wr 
su  cuenta  y  á  su  costa  construyan 
I  los  ferrocarriles  nacionales. 
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Por  estas  consideraciones,  y  por- 
que conforme  al  inciso  49,  artículo 
19  de  esta  última  ley,  está  en  las 
facultades  de  la  comisión  á  que  te- 
nemos la  houra  de  pertenecer,  for- 
mular como  mejor  le  parezca  el 
proyecto  de  contrato,  nos  hemos 
resuelto,  después  de  muy  maduro 
examen,  á  redactar  el  que  ahora 
acompañamos,  en  que  tomando 
por  base  algimas  de  las  clausulas 
de  los  propios  licitadores,  hemos 
modificado  otras  y  agregado  otras 
de  tan  evidente  justicia  como  de 
manifiesto  provecho,  ó  al  menos, 
seguridad  para  el  Estado. 

Penosa  tarea  y  hasta  ofensiva  á 
la  ilustración  de  V.  B.  sería  seña- 
la.r  una  por  una  CvStas  innovaciones, 
y  por  lo  mismo  solo  apuntaremos 
las  mas  importantes. 

Desde  que  el  feíTocarril  que  se 
trata  de  implantar  no  es  en  rigor 
sino  la  continuación  de  el  de  Me- 
jia  á  Arequipa,  parece  natural  que 
ambas  líneas  sirvan  de  hipoteca  á 
los  bímos  que  van  á  emitirse  para 
la  construcción  de  la  primera.  T 
como  con  otra  doble  garantía  espe- 
cial los  bonos  tendrán  toda  la  se- 
pruridad,  y  por  consiguiente  toda 
la  estimación  posible,  nos  hemos  de- 
cidido á  proponerla,  fuera,  se  en- 
tiende, de  la  resp<msabilidad  gene- 
ral de  todos  los  bienes  y  rentas  del 
Estado;  en  lugar  de  la  apremian- 
te y  peculiarísima  hipoteca  sobre 
los  productos  del  huano  (después 
de  cubierta  la  deuda  externa)  que 
bajo  diversas  formas  han  solicita- 
do los  dos  proponentes. 

En  vez  de  aceptar  la  idea  de  que 
seconcedaal  contratista  libré  y  gra- 
tuitamente tránsito  por  el  ferrocar- 
ril de  Mejia  á  Arequipa,  de  todos 
los  artículos  y  personas  destinadas 
á  la  construcción  del  de  Puno,  he-» 
mos  pensado  que  era,  bajo  muchos 
conceptos,  preferible  darle  al  em- 
presario en  administración  la  pri- 
mera línea,  por  todo  el  tiempo  que 
tarde  la  fabricación  de  la  segunda 
con  la  condición  de  que  pague  por 
via  de  arrendamiento  un  3  ^  du- 
rante los  tres  primeros  años  y  un 


4  ^  durante  los  años  restantes,  so- 
bre el  capital  empleado  de  doce 
millones  de  soles.  Esta  estipula- 
ción tiene,  á  nuestro  juicio,  las  si- 
guientes ventajas,  á  cual  mas  im- 
portante: evitar  las  dificultades 
y  complicaciones  que  para  ambos 
contratantes  habrá  precisamente  de 
traer  en  su  aplicación  el  uso  de 
aquella  absoluta  franquicia:  ahor- 
rar en  favor  del  Tesoro  Nacional 
los  gastos  de  coservacion  de  la  via, 
que  por  pequeños  que  se  sujmn- 
gan,  no  pueden  bajar  de  200,000 
soles  al  año,  y  que  ahora  deberá  ha- 
cer por  su  cuenta  el  contratista,  co- 
mo administrador  de  la  línea :  ob- 
tener en  beneficio  del  Estado,  ade- 
más de  esta  economía,  un  rendi- 
miento inmediato,  seguro  y  no  de 
poca  consideración,  por  una  obra, 
cuyo  producido  nunca  ha  podido 
calcularse  en  tan  elevada  cifra : 
y  establecer  un  precedente  (lue, 
alentando  las  esperanzas  de  prove- 
chos ciertos,  abra  mas  fácil  campo 
á  la  plantificación  de  las  otras  lí- 
neas férreas  que  el  país  necesita. 

Aunque  los  proponentes  solo  han 
ofrecido  en   garantía  del  cumpli- 
miento del  contrato  que  con  ellos 
se  hiciera,  el  uno,  una  fianza  de 
40,000  soles,  y  el  otro,  una  reserva 
en  depósito  de  500,000;  nosotros 
hemos  extendido  esa  reserva  hasta 
1.000,000  de  soles.    T  á  la  verdad 
que  los  hemos  hecho,  mas  que  por 
estricta  justicia,  por  un  exceso  de 
escrupulosa  cautela ;  pues  que  de- 
biendo entregarse  el  i)recio  de  la 
obra  en  tres  partes,  y  siempre  por 
razón  de  materiales  comprados,  de 
trabajos  en   ejecución   efe.ctiva  ó 
de  tas  secciones  de  camino  confor- 
me se  vayan  entregando,  es  claro 
que  en  poder  del  contratista,  ja- 
mas habrá  dinero  ninguno  del  Es- 
tado que  no  esté  representado  en 
valores  reales.    Mas  bien  hay  cier- 
ta especie  de  anticipación  por  par- 
te del  contratista,  ya  que  este  reci- 
be en  bonos  á  la  par  el   valor,  esti- 
mado en   numerario    metálico,  de 
los  artículos,   trabajos  y  secciones 
que  acabamos  de  mencionar. 
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No  hemos  vacilado  en  acordar 
exenciones  para  la  introducción  de 
materiales,  víveres  y  pólvora,  para 
el  pililo  de  timbres  y  facilidades 
para  la  contratación  de  trabajado- 
res en  el  extranjero,  para  la  a<l- 
qnisiciortde  agua,  y  para  Ih  expro- 
piación d(í  terrenos,  cuabpiiera  (pie 
sea  el  dueño,  porque  esta  es  ya  la 
práctica  constantemente  sanci(^na- 
da  en  esta  especie  de  c<>ntratos; 
porque  tales  concesiones  tienden 
naturalmente  á  disminuir  el  i)recio 
de  la  obra,  y  porque,  a  nuestro  jui- 
cio, no  deben  economizarse,  cuan- 
do no  se  dañan  derechos  ajenos, 
y  cuando  quedan,  como  ahora  lo 
están  en  nuestro  i)royecto,  sutícien- 
temente  aseíí:uradas  la  soberanía 
y  la  fiscalización  que  debe  ejercer 
el  Estado. 

Eespecto  de  los  bonos  que  han 
de  emitirse  en  jíaii^o,  d(\spues  de  es- 
tablecer las  bases  ¿generales  sobre 
el  valor  á  la  paren  que  ha  de  acep- 
tarlos el  contralista  y  sobre  su  ser- 
vicio de  amortización  ó  intereses, 
hemos  reservado  para  un  decreto 
especial  la  reglamentación  de  mil 
circunstancias  secundarias,  pero  no 
por  eso  de  escasa  grevedad,  que 
deben  tenerse  en  cuenta  y  sobre 
las  que  el  Ministerio,  de  Hacienda 
necesita  conservar  cierta  libertad 
de  acción. 

Sobre  el  último  recurso  del  señor 
Salinas,  que  recientemente  so  ha* 
mamhido  agregar  al  expediente, 
sensible  nos  es  expn^sar  (pie  ha  su- 
frido una  equivocaci(m,  al  conside- 
rar como  perjuicio  fiscal  el  I  ^  (pie 
el  señor  Meiggs  ba  propu(^sto  pa- 
ra la  amortización,  durante  los  diez 
primeros  años,  de  los  bonos  que 
van  á  emitirse.  No  hay  gravamen 
en  anticipar  una  amortiziicion  que 
debe  hacerse  mas  tarde,  desde  (pie 
los  bonos  tienen  siempre  que  ser 
amortizados  en  su  totalidad,  y  des- 
de que  toda  amortización  ])roduce 
el  efecto  inevitable  de  ir  disminu- 
^yendo  la  deuda.  Por  este  motivo 
y  principalmente  por(]ue  hemos  re- 
chazado como  ilegal  la  cláusula 
que  sirve  de  comparación  y  de  te- 


ma al  señor  Salinas,  nos  abstene- 
mos de  dictaminar  sobre  el  parti- 
cular. / 

Nos  hemos  abstenido  igualmen- 
te de  todo  estudio  relativo  á  los  pla- 
nos, trazo  y  presupuesto  de  la  lí- 
nea, tanto  ponpie  esto  exige  cono- 
cimientos profesionales,  de  (pie  ca- 
recemos, cuanto  porque  hemos  crei- 
do  que  este  género  de  examen  no 
era  de  nuestra  incumbencia,  c<m- 
foríne  al  tenor  del  inciso  49  de  la 
ley  de  Enero. 

No  concluiremos  este  informe 
sin  manifestar  á  V.  E.  que  si  las 
condici(mes  contenidas  en  nuestro 
proyecto  son  aceptadas  por  el  se- 
ñor Meiggs,  merece  alcanzar  la 
preferencia,  t(3da  vez  que  su  pro- 
pu(ísta  es  la  iwa^  barata  y  que  así 
lo  ha  reconocido  la  comisión  de  in- 
jenieros  en  el  informe  que  precede. 
En  todo  caso,  el  Supremo  Gobier- 
no consultará  los  intereses  nacio- 
nales, quedándonos  la  satisfacción 
de  haber  desempeñado  este  traba- 
jo con  la  mas  patriótica  intención. 

Lima,  Noviembre  24  de  18()9. — 
Dionisio  Db«tbano.  —  Jüliak 
DEL  Valle  y  Seoanb.  —  Tomas 
Güín. 


Proyecto  4e  contrato  para  la  coBstracdOB 
del  ferrocarril  por  cnenta  éel  Egtado. 

£1  Supremo  Gobíemo  de  la  E^- 
pública  del  Perú  comisiona  por  es- 
te contrato  á  D i)ara  la  cons- 
trucción y  |)lantiÜcacion  de  un  fer- 
rocarril entre  las  ciudades  dé  Are- 
quipa y  Puno,  bajo  las  bases  y  con- 
diciones siguientes: 

1?  D por  sí,  su»  herederos, 

albaceas  y  lé<íítimos  representan- 
tes se  obliga  á  construir  y  planti- 
ticar  el  mencionado  ferrocarril  en- 
tre Arequipa  y  Puno  con  estricta 
sujeción  á  los  planos  y  especitica- 
ciones  dotermimuhispor  el  decreto 
de  25  de  Setiembre  del  jiresente 
año,  y  conforme  al  trazo  final  de 
la  indicada  via.  Estos  planos  y 
trazo  se  archivarán  en  el  Minis- 
terio de  Gobierno,  rnbricados  y  se- 
llados que  sean  con  la  rúbrica  del 
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sefíor  Ministro  /del  ramo,  y  con  el 
sello  (le  su  despaclio. 

2?  Todos  los  trabajos  y  obras  de 
arte  del  referido  ferií)carril,  se  lia- 
rán bajo  la  iiisi)eccion  inmediata 
y  á  entera  satisfacción  del  ingenie- 
ro 6  ingenieros  nombrados  con  ese 
objeto  poi  el  Supremo  Gobierno. 
Los  materiales,  que  deben  ser  de  la 
mejor  calidad  y  de  las  fabricas 
y  patentes  designadas  ei\  las  espe- 
ciHcaciones  contenidas  en  el  decre- 
to de  25  de  Setiembre,  serán  com- 
prados en  el  extranjero  ó  dentro 
de  la  República,  conforme  á  lo  dis- 
puesto en  el  artículo  20;  ])udiendo 
el  Gobierno,  si  lo  tiene  á  bien,  nom- 
brar, de  su  cargo  y  cuenta,  uno  ó 
mas  comisionados  especiales  encar- 
gadoig  <le  inspeccionar  diclios  ma- 
leriales  en  el  lugar  en  que  se  efec- 
túen las  compras  y  antes  de  su  re- 
misión al  punto  de  su  destino.  El 
certificado  de  aprobación  que  en 
este  caso  expidan  los  comisionados 
del  Gobierno,  relevará  al  contra- 
tista de  toda  responsabilidad  futu- 
ra, respecto  á  la  calidad  de  los  ma- 
teriales. 

3?  El  ingeniero  ó  ingenieros  en- 
cargados de  la  ins|)eccion  del  fer- 
rocarril, estarán  ampliamente  fa- 
cultados y  autorizados  para  orde- 
nar todas  las  alteraciones  ó  inno- 
vaciones que  juzguen  Címvenien- 
tes  respecto  á  la  construcción  y 
trayecto  de  la  via,  así  como  igual- 
mente en  todo  lo  relativo  á  sus  ac- 
cesorios y  dependencias;  estando, 
en  dicha  virtud,  obli¿»ado  el  con- 
tratista á  eje<'utar  dichas  órdenes 
escritas,  siemi)re  que  dichas  alte- 
raciones no  aíVcten  sustancial  men- 
te los  plaiuKS  ó  el,  costo  de  la  parte 
altera<la  ó  innovada. 

4?  Si  la  obra  no  se  ejecutare  con- 
forme al  plano  y  trazo  <le  (pie  habla 
la  cláu^ida  1?  ó  á  las  modificacio- 
nes de  (pie  encarga  la  3?,  ó  si  hu- 
biera imperfección  en  la  ejecución, 
y  reípu^rido  el  contratista  para  po- 
ner el  renn^dio  conveniente  jiorel 
ingeniero  inspector,  se  resistiese 
alegando  raz(mes  para  justificar  su 
procedimiento;  se  nombrará  uu  ar- 


bitro por  cada  parte,  y  lo  que  es- 
tos decidan,  ó  en  caso  de  discordia, 
decida  el  tercero  dirimente  nom- 
brado por  ellos,  obligará  irremi- 
siblemente al  empivsario  y  dará 
derecho  al  Gobierno  i)ara  anular 
el  contrato.  La  suspensión  del  tra- 
bajo por  mas  de  tres  meses  segui- 
dos, por  casos  que  no  sean  de  revo- 
lución, fuerzíi  mayor  ó  fortuitos, 
producen  igual  derecho  en  favor 
del  Gobierno.  En  los  jflos  casos 
precitados  de  caducidad  del  con- 
trato, el  Golúerno  solo  estará  obli- 
gado á  pagar  la  parte  de  la  obra 
bien  ejecutada  y  los  gastos  en  ella 
realizados,  y  el  contratista  en  el 
deber  de  indemnizar  al  Gobierno 
los  daños  y  perjuicios  sufridos  por 
su  falta. 

5?  El  contratista  se  obliga  á  en- 
tregar terminada  completamente 
la  línea  y  todas  sus  dependencias 
en  el  tórminode  cinco  años;  los  que 
empezarán  á  correr  y  contarse  cua- 
renta dias  después  de  la  fecha  de 
este  contrato,  salvo  los  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor,  como  re- 
voluciones, terremotos,  inundacio- 
nes y  denias  reconocidos  por  dere- 
cho, acreditándose  oportuna  y  le- 
gal mente.  Las  refacciones  por  de- 
fectos en  la  ejecución  de  la  obra, 
no  suspende,  mientras  se  hagan,  el 
curso  del  plazo  mencionado. 

G^  El  contratista  se  obliga  á  ase- 
gurar y  garantizar  al  uso  público  la 
construcción  de  la  obra  hasta  tres 
años  desjuHM  de  concluida  y  entre- 
gada al  Sui)remo  Gobierno;  que- 
dando responsable  durante  ese 
tiempo  á  r('])arar  á  su  costa  los  da- 
ños procedentes  de  una  ejecuciim 
mala  ó  defectuosa,  pero  no  los  oca- 
sionados i)or  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor  de  que  habla  la  cláu- 
sula precedente.  lío  se  compren- 
de en  el  tiempo  de  la  garantía  el 
que  emplee  el  contratista  en  las  re- 
paraciones á  (pie  está  obligado. 

7?  Serán  de  libre  exportación 
y  exentos  de  todo  derecho  fiscal, 
municipal  ó  de  puerto,  durante  el 
término  del  contrato,  los  artículos 
siguientes:    1?    má([uinas,  rieles 
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durmientes,  herramientas,  material 
rodante  y  demás  que  se  empleen 
en  este  género  de  obras ;  2^  víve- 
res para  los  trabajíidores,  enten- 
diéndose por  tales,  carne  fresca  ó 
salada,  papas,  arroz,  ají,  manteca, 
pescado  seco,  fréjoles,  garbanzos, 
galleta  y  barina;  3?  víveres  para 
las  bestias,  como  avena,  cebada 
y  pasto  seco;  y  49  pólvora  de  mi- 
nas y  cualquiera  otra  materia  ex- 
plosiva descubierta  ó  que  en  ade- 
lante se  descubriese.  El  contra- 
tista estará  ol)ligado  á  acreditar  el 
objeto  de  la  internación  y  á  intro- 
ducir solo  en  la  cantidad  que  nece- 
site, seífun  las  circunstancias  y  las 
exigencias  de  la  obra ;  y  el  Gobier- 
no conserva  el  derecho  de  estable- 
cer con  este  objeto  y  con  el  de  pre- 
caver toda  ocasión  de  contrabando, 
las  reglas  y  íbnnalidades  que  cre- 
yere convenientes. 

Si  el  contratista  quisiere  fabri- 
car la  pólvora  de  mina  ó  la  mate- 
ria explosiva  que  requiera  el  tra- 
bajo, podrá  autorizarlo  también  el 
Gobierno,  previo  el  otorgamiento 
de  fianzas  y  demás  seguridades  que 
estimare  preciso  establecer. 

8?  El  contratista  podrá  introdu- 
cir trabajadores  del  extranjero,  y 
las  contratas  que  con  ellos  celebra- 
se serán  válidas  y  obligatorias  en 
cuanto  no  se  oponga  á  las  leyes 
del  país,  quedando  obligado  el  Su- 
premo Gobierno  á  interponer  su 
autfffidad  para  que  sean  respeta- 
das y  cumplidas.  Los  agentes  di- 
plomáticos ó  consulares  del  Peni, 
llamados  á  intervenir  en  la  cele- 
bración ó  legalización  de  dichas 
contratas,  no  podrán,  en  ningún 
caso,  exigir  otro  derecho  que  el  de 
un  sol  ó  su  equivalente,  conforme 
está  ordenado  respecto  á  los  colo- 
nos chinos. 

9?  El  contratista  está  facultado 
para  hacer  con  sus  propios  trabaja- 
dores el  servicio  de  los  puertos,  en 
cuanto  solo  se  relacione  directa  ó 
indirectamente  con  la  construcción 
del  ferrocarril,  y  siempre  que  no 
se  oponga  á  los  reglamentos  de 
aduana  y  á  la  policía  de  los  puertos. 


10.  Los  peones,  operarios  y  etn- 
picados  de  la  línea  quedan  excep- 
tuados de  todo  servieio  militar,  ci- 
vil ó  concejil,  durante  la  obra  y  has- 
ta su  final  construcción  y  entrega, 
salvo  el  caso  de  guerra  exterior  en 
que  el  Perú  sea  beligerante. 

11.  El  Gobierno  concederá  gra- 
tuitamente al  contratista  el  uso  de 
todos  los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  para  el 
ferrocarril,  sus  dependencias  y  sus 
edificios,  tanto  estables  como  pro- 
visionales. Si  el  contratista  necesi- 
tase además  algunos  terrenos  mu- 
nicipales, de  la  Beneficencia  ó  de 
particulares,  el  Gobierno  le  facili- 
tará su  adquisición  por  los  medios 
que  determinan  las  leyes  para  los 
casos  de  expropiación  forz'>8a.  Esta 
se  hará  por  cuenta  y  costo  del  con- 
tratista. 

12.  El  contratista  estará  amplia- 
mente fecultaílo  para  tomar  y  con- 
ducir de  cualesquiera  manantiales 
de  agua,  sean  rios,  esteros,  lagunas, 
etc.,  toda  la  que  estime  necesaria 
para  el  consumo  y  servieio  de  los 
trabajadores,  para  los  tralmjos  mis- 
mos, para  las  locomotoras,  tanques 
y  demás  usos  relativos  al  fenrocar- 
ril,  salvo  los  derechos  de, tercero. 

13.  Las  condiciones  de  que  se 
ocupan  las  dos  últimas  cláusulas, 
solo  tendrán  la  duración  del  contra- 
to, pues  terminado  este  han  de  vol- 
ver los  terrenos  y  aguas  á  que  se 
refieren  al  dominio  y  uso  del  Es- 
tado. 

14.  Oomo  medio  de  facilitar  y 
acelerar  la  construcción  del  ferro- 
carril trasandino,  que  es  la  prolon- 
gación y  el  complemento  natural 
del  ferrocarril  de  Mejia  á  Arequi- 
pa, por  el  cual  deben  trasportarse 
los  materiales,  máquinas,  útiles, 
herramientas  ete.,  lo  mismo  que  los 
peones  y  operarios  destinados  á 
aquel,  se  concede  al  contratista  la 
administración  de  dicho  ferrocarril 
de  Mejia  á  Arequipa,  cuando  est^ 
terminado,  con  la  obligación  de 
pagar  al  Fisco,  durante  los  tres 
primeros  años,  el  3  ^  de  interés 
sobre  los  12.000,000^  costo,  total  do 
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la  ol)ra,  ó  sean  300,0(K>  soles  a.1  año, 
y  el  4  ^  por  los  otros  dos  años,  ó 
sean  480,000  soles  anuales,  com- 
pletándose así  los  cinco  años  en 
que  debe  quedar  concluido  el  fer- 
'  rocarril  trasandino.  El  contratista 
se  obliga  por  su  parte  á  devolver 
dicha  línea  en  el  mismo  estado  que 
la  reciba,  sin  mas  deterioro  que  el 
proveniente  del  uso  natural  de  ella» 
sus  materiales  y  dependencias. 

En  cuanto  á  las  tarifas  de  tras- 
porte de  pasajeros  y  carera,  Tegi- 
rán  líis  estipuladas  por  el  Supi^emo 
Gobierno  con  los  señores  Patricio 
Gibvson  y  José  Pickering  en  las 
cláusulas  17,  18  y  19  del  contrato 
de  10  de  Diciembre  de  1864,  sin 
que  esto  obste  para  que  el  Gobier- 
no, de  acuerdo  con  el  empresario, 
haga  las  alteraciones  que  crea  con- 
venientes. 

15.  Comprendiendo  el  trazo  final 
diferentes  secciones,  queda  estipu- 
lado que  si  al  Supremo  Gobierno 
le  conviniese  recibir  la  línea  por 
secciones,  estará  el  empresario  obli- 
gado á  entregarla  de  este  modo, 
en  cuyo  caso,  el  empresario  podrá 
servirse  gratuitamente  de  la  sec- 
ción entregada,  para  la  conducción 
de  los  víveres,  máquinas,  herra- 
mientas, y  demás  artículos,  lo  mis- 
mo que  empleados  y  operarios  des- 
tinados al  servicio   del  ferrocarril. 

16.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via  ó  de  las  sec- 
ciones, según  lo  pactado  en  la  cláu- 
sula anterior,  presentera  el  empre- 
sario el  respectivo  certificado  del 
ingeniero  en  jefe,  por  el  que  cons- 
te hallarse  realizadas  las  condicio- 
nes de  este  contrato,  y  expedita  la 
sección  6  via  para  el  tráfico  públi- 
co :  extendiéndose  del  acto  mate- 
rial de  la  entrega  una  acta,  que 
firmarán  el  contratista  ó  su  rejire- 
sentante,  el  ingeniero  en  jefe  y,  la 
autoridad  ó  persona  comisionada 
por  el  Gobierno. 

17.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Bepública  del  Perú  se  obliga  á  pa- 
gar al  contratista  D ó  á  sus  he- 
rederos, albaceas,  ó  legítiuios  re- 
presentantes de  sus  derechos  y  ac- 
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cienes,  por  la  construcción  del  fer- 
rocarril trasandino  de  Arequipa  á 
Puno,  es  decir,  por  la  via  férrea 
con  todos  sus  eclificios  y  dependen- 
cias, provistas  y  equipadas  de  todas 
las  máquinas,  útiles,  y  enseres  enu- 
merados en  las  especificaciones  ge- 
nerales que  sirven  de  base  á  este 
contrato,  la  suma  total  de  32 .000,000 
de  soles,  en  bonos  emisibles,  con- 
forme á  la  ley  de  15  de  Enero  de 
1869  y  aceptables  á  la  par  por  el 
contratista.  Por  manera  que  los 
bonos  antedichos  deberán  ganar  el 
6  p  de  interés  al  año  y  tener  un 
fondo  de  amortización  acumulati- 
vo de  2  p,  después  de  los  diezpri- 
meros  años. 

18.  La  amortización  de  estos  bo- 
nos se  verificará  por  sorteo  y  á  la 
par;  y  tantoella  como  el  pago  de  in- 
tereses se  efectuará  por  semestres 
vencidos  y  en  las  plazas  de  su  emi- 
sión por  los  agentes  financieros  de 
la  Bepública  del  Perú  el  19  de  Ene-  , 
ro  y  el  19  de  Julio  de  cada  año. 
Esto  no  obsta  para  que  el  Gobier- 
no, de  acuerdo  con  los  tenedores, 
haga  amortizaciones  extraordina- 
rias convencionalmente. 

Los  bonos  llevarán  la  fecha  de 
este  contrato  y  serán  firmados  por 
el  comisionado  nombrado  ad  hoc 
por  el  Supremo  Gobierno  del  Perú. 

La  emisión  de  los  bonos  podrá 
tener  lugar  en  el  Peni,  Londres, 
París,  Francfort  y  Nueva- York, 
debiendo  quedar  depositados  seis 
meses  después  de  la  escritura  de 
adjudicación  en  un  banco  6  casa 
comercial  de  Europa  ó  América,  á 
satisfacción  mutua  del  Gobierno  y 
del  contratista. 

Los  bancos  referidos  anterior- 
mente tendrán  por  hipoteca  espe- 
cial y  solidaria,  el  valor  y  producto 
del  ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno, 
los  de  el  de  Mejia  á  Arequipa,  y 
además  por  garantía  general  los 
bienes  v  rentas  nacionales. 

19.  Él  Gobierno  fijará  por  un 
decreto  especial,  la  forma,  series 
y  demás  condiciones  de  emisión, 
amortización  y  pago  de  intereses, 
que  no  estén  previstos  en  este  con-* 
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trato  y  que,  no  oponiéndose  á  él, 
sean  indispensables  para  la  mayor 
estimación  y  mejor  servicio  de  di- 
chos bonos. 

20.  El  pago  del  precio  total  esti- 
pulado por  la  obra  se  hará  efectivo 
en  el  orden  y  forma  siguiente : 

19  El  Gobierno,  cuarenta  dias 
después  de  otorgada  la  escritura, 
I>ondrá  en  calidad  de  depósito  en 
un  banco  ó  casa  comercial  de  esta* 
capital,  á  satisfacción  mutua  de  las 
partes  contratantes,  la  suma  de 
10.000,000  de  soles  en  obligaciones 
provisionales  giradas  por  la  Direc- 
ción General  de  Hacienda  contra 
la  Caja  Fiscal  de  Lima  que  gana- 
rá un  6  ^  de  interés  al  año. 

Estas   obligaciones  servirán  de 
suficiente  titulo  para  cambiar  á  la' 
par  los  bonos  en  las  plazas  donde 
el  tenedor  tenga  por  conveniente 
hacer  la  conversión. 

2?  El  objeto  de  este  depósito  es 
el  siguiente :  5.000,000,  ó  sea  la  mi- 
tad del  valor  de  las  referidas  obli- 
gaciones, se  invertirán  precisa  é 
indispensablemente  en  la  compra 
de  rieles,  maderas,  durmientes,  má- 
quinas, herramientas,  víveres  y 
demás  útiles  y  artículos  destinados 
al  ferrocarril ;  cuya  compra  se  hará 
bajo  las  órdenes  del  contratista  ó 
sus  agentes  y  bajo  la  inspección 
del  comisionado  ó  comisionados 
que  el  Gobierno  nombre,  si  lo  tie- 
ne por  conveniente.  JJs  obligación 
del  depositario  abonar  en  el  acto  y 
sin  dilación  alguna,  en  dichas  obli- 
gaciones y  á  la  par,  el  importe  de 
las  facturas  que  se  le  presenten  y 
que  deben  estar  certificadas  ó  lega- 
lizadas por  los  agentes  diplomáti- 
cos,  consulares  y  financieros  de  la 
Eepública  del  Perú,  residentes  en 
los  lugares  en  que  se  realizaren  di- 
chas compras,  en  el  caso  de  que 
estas  se  efectúen  en  el  extranjero. 
Los  intereses  correspondientes  á  lí^ 
obligaciones  entregabas  para  aten- 
der á  los  pagos  determinados  en 
esta  cláusula,  hasta  la  suma  de 
3.000,000  de  soles,  correrán  de  car- 
go y  cuenta  del  Estado  desde  el 


(lia  en  que  con  dichas  obligaciones 
se  verifique  el  pago. 

Los  5.000,000  restantes  se  aplica- 
rán al  pago  del  trabajo  hecho  en 
cada  mes  respectivo  y  asimismo  al 
pago  del  importe  de  cualesquiera 
materiales,  herramientas,  vivera 
y  otros  artículos  comprados  para 
el  uso,  consumo  y  servicio  del  fer- 
rocarril ó  de  sus  trabajadores.  Que- 
da estipulado  que  los  intereses  cor- 
respon<lientes  á  estos  segundos  cin- 
co millones  de  soles,  en  obligacio- 
nes en  depósito,  serán  de  cargo  y 
cuenta  del  contratista,  desde  la 
fecha  en  que  se  entreguen  hasta 
aquella  en  que  el  expresado  con- 
tratista tenga  derecho  á  percibir  su 
importe  en  pago  del  certificado  del 
ingeniero  ó  ingenieros  encargados 
de  la  inspección  de  la  obra  por  tra- 
bajos ya  hechos,  ó  bien  á  mérito 
de  las  facturas  que  en  debida  for- 
ma presentare  al  referido  deposita- 
rio. 

39  El  resto  del  precio  total  esti- 
pulado se  abonará  al  contratista  en 
mesadas  mensuales  correspondien- 
tes á  los  trabajos  ejecutados  duran- 
te el  mes  respectivo,  y  cuyo  impor- 
te debe  estar  en  justa  proporción 
con  dicho  costo  total.  Para  que  ten- 
ga lugar  el  pago,  el  contratista  pre- 
sentará mensualmente  al  deposi- 
tario de  los  bonos  ó  á  su  agente  en 
Lima,  el  certificado  del  ingeniero  ó 
ingenieros  nombrados  por  el  Su- 
premo Gobierno  para  la  inspección 
de  los  trabajos  del  ferrocarril ;  sien- 
do entendido  que  el  valor  de  los 
bonos  en  circulación,  nunca  será 
mayor  que  el  que  represente  el  tra- 
bajo ejecutado  y  los  materiales 
acumulados  para  la  obra. 

21.  Si  el  Gobierno  dejare  de  cu- 
brir por  su  falta  consecutivamente 
tres  de  las  mesadas  de  que  habla 
el  artículo  precedente,  el  contratis- 
ta tendrá  derecho,  no  solo  á  cobrar 
lo  debido  y  sus  intereses  legales, 
sino  también  la  indemnización  de 
los  daños  y  perjuicios  sufridos  por 
el  retardo. 

22.  £1  depositatío  de  los  bonos 
llevará  una  cuenta  corriente  gene- 
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ral  06  intereses  entre  el  Supremo 
Gobierno  de  la  Bepública  del  Pera 
y  el  contratista  del  ferrocarril  de 
Arequipa  á  Puno,  y  al  hacerse  la 
liquidación,  cada  seis  meses,  se  en- 
tregará á  este  el  saldo,  si  alguno 
hubiese  que  resultase  á  su  favor; 
y  si  lo  hubiese  en  contra,  se  le  car- 
gará en  parte  del  primero  ó  prime- 
ros pagos  que  haya  de  hacérsele. 

23.  Los  certificados  de  pago  fir- 
mados por  el  ingeniero  ó  ingenie- 
ros encargados  de  la  inspección  de 
la  obra,  serán  suficientes,  sin  otro 
requisito,  para  que  el  depositario 
de  los 'bonos  ó  su  agente  en  Lima, 
entregue  en  el  acto  al  contratista  ó 
á  quien  legalmente  lo  represente, 
su  import/C  respectis^o;  compután- 
dose los  intereses  de  los  bonos  qtie 
se  le  entreguen,  desde  la  fecha  de 
los  certificados. 

24.  El  contratista  se  obliga  á  pa- 
gar la  multa  de  20,000  soles  por 
cada  mes  que  exceda  de  los  cinco 
anos  de  plazo  estipulado  en  el  ar- 
tículo  59,  y  el  Supremo  Gobierno, 
por  su  parte,  á  pagar  al  contratis- 
ta la  prima  de  20,(Xk)  soles  por  ca- 
da mes  de  menos  de  los  expresados 
cinco  años. 

35.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra  quedase  al  con- 
tratista una  canti<iad  sobrante  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ú 
otros  cualesquiera  materiales  y  úti- 
les de  que  el  Gobierno  pueda  tener 
necesidad  para  el  uso  y  servicio  de 
'la  línea,  puede  el  Gobierno  com- 
prarlos por  el  costo,  según  i'actura 
y  según  el  estado  en  (¡ue  se  encuen- 
tren. 

26.  El  contratista,  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato, dejará  en  depósito  en  arcas 
fiscales  el  10  p  en  bonos  del  im- 
porte de  cada  uno  de  los  certifica- 
dos por  trabajos  hechos,  hasta  el 
completo  de  1.000,000  de  soles.  Es- 
te depósito  será  devuelto  al  con- 
tratista cuando  terminen  las  res- 
ponsabilidades contraidas  por  este 
contrato,  abonándole  entre  tanto 
por  dichos  bonos  depositados  el 
respectivo  interés. 


27.  De  este  fondo  depositado,  en 
la  parte  necesaria,  se  liarán  efecti- 
vas, llegado  el  caso,  la  indemniza- 
ción de  que  se  ocupa  la  cláusula  4?* 
y  las  multas  al  contratista  de  que 
habla  el  artículo  21. 

28.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno del  Perú  y  el  contratista 

D ,  sus  herederos,  albaceas  ó  los 

que  legítimamente  representen  sus 
derechos  y  acciones,  sobre  la  inte- 
ligencia y  ejecución  de  este  contra- 
to, serán  sometidas  á  los  Tribuna- 
les de  la  Bepública,  no  pudiendo 
en  ningún  caso  ocurrirse  á  otros 
medios  que  no  sean  los  permitidos 
por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del 
Perú. 

29.  Los  derechos  que  este  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  im- 
pone al  contratista,  no  se  suspen- 
derán por  eufermedad  de  él,  y  son 
trasmisibles,  en  caso  de  muerte,  á 
sus  herederos  y  sucesores. 

30.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ó  trasferirse  por  el  contra- 
tista á  otra  persona,  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Go- 
bierno, consignado  en  escritura  pú- 
blica. 

31.  Versando  este  contrato  sobre 
la  construcción  de  una  obra  por 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la 
escritura  correspondiente,  con  exen- 
ción del  pago  de  la  contribución  de 
timbres. 

'  Lima,  Noviembre  24  de  1809.  — 
Dionisio  Dbrtbano.  —  Julián 
DEL  Valle  y  Sboane.  —  Tomas 
GoiN.  • 


viste  llseal. 

Excmo.  Señor. 

Abierto  el  concurso  con  la  con- 
vocatoria que  se  expidió  en  el  su- 
I)remo  decreto  de  25  de  Setiembre 
iiltimo,  (registrado  en  el  núm.  65, 
tomo  57  de  "  El  Peruano  ^)  para  la 
construcción  del  ferrocarril  trasan- 
dino de  Arequipa  á  Puno,  que  au- 
toriza expresamente  el  artículo  1? 
de  la  ley  de  15  de  Enero  de  este 
año,  se  han  prfísent^o  D.  Antonio 
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Salinas  y  D.  Bnriqne  Meiggs,  coa 
dos  propuestas  cada  uno,  ofrecien- 
do hacer  la  obra  por  cuenta  del  Es- 
tado, ya  á  precio  pagadero  en  mo- 
neda corriente,  ó  ya  en  bonos. 

La  comisión  de  comerciantes  ha 
extíluido  las  propuestas  en  que  el 
pago  debe  hacerse  en  metálico,  en- 
tre otras  fundadas  razones,  por  con- 
siderar que  el  Gobierno  no  está  au- 
torizado para  ello.  No  porque  en 
la  actualidad  sea  mas  ventajoso,  ni 
porque  el  estado  de  la  Hacienda 
Nacional  permita  dar  la  preferen- 
cia al  pago  en  metálico,  sino  úni- 
camente para  que  quede  restable- 
cida la  verdad  legal,  preciso  es  ad- 
vertir qu©  el  Gobierno  tiene  facuU 
tad  de  contratar  el  pago  en  dinero 
ó  en  bonos,  según  lo  estime  conve- 
niente. Por  el  artículo  1 9  de  la  ley 
de  8  de  Noviembre  de  1864,  ratifi- 
cada por  el  artículo  1?  de  la  ley  de 
15  de  Enero,  está  autorizado  para 
contratar  la  constmccion  de  ferro- 
carriles por  cuenta  del  Estado.  í)n 
la  construcción  de  obras  sujetas  á 
las  leyes  de  la  compra- venta,  el  pre- 
cio se  paga  natural  y  legal  mente 
en  metálico,  que  es  la  moneda  cor- 
riente, mientras  no  se  pacte  lo  con- 
trario. La  facultad  de  pagar  en 
bonos  no  excluye  ni  restringe  la 
otra  ;  es  un  medio  mas,  que  el  ar- 
tículo 2?  de  la  citada  ley  de  15  de 
Enero  ha  proporcionado  al  Poder 
Ejecutivo  para  que  lo  emplee  si  lo 
tiene  por  coiivenienie,    * 

Que  no  conviene  el  pago  en  me- 
tálico, se  manifiesta  con  soló  recor- 
dar que  Salinas  pide  26.000,000  de 
soles;  y  de  ellos.  6.000,000  se  deposi- 
tarán, desde  luego,  ])ara  comprar 
materiales,  sin  perjuicio  de  oblarse 
además  mensual  mente  86,000  vsoles 
por  cada  milla  de  camino  listo  pa- 
ra recibir  durmientes,  y  35,000  so- 
les por  cada  milla  concluida ;  y  que 
Meiggs  pide  25.000,000,  de  los  que 
5.000,000  se  depositarán  inmedia- 
tamente con  igual  objeto,  y  fuera 
de  esa  cantidad,  se  le  pagará  en 
cada  mea  lo  que,  según  el  total  pre- 
cio convenido,  corresponda  propor- 
cionalmente  á  los  trabajos  hechos. 


Tan  considerables  oblaciones^'  no 
podrían  realizarse  sin  graves  que- 
brantos del  Erario. 

De  las  otras  dos  propuestas  que 
se  pagan  con  bonos  del  6  ^,  la  de 
Salinas  requiere  33.000,000  db  so- 
les, y  la  de  Meiggs  32.000,000 :  se 
ponen  desde  luego  en  circulación, 
según  aquella,  6.000,000  de  soles ; 
y  según  esta,  5.000,000:  por  la  pri- 
mera se  entregarán  2.000,000  de  so- 
les por  cada  catorce  millas  de  ca- 
mino construido ;  y  por  la  segunda, 
mensualmente,  lo  que  corrasponda 
con  proporción  al  trabajo  hecho. 

Entre  estas  x)ropuestas  de  Sali- 
nas y  de  Meiggs,  todas  las  dife- 
rencias favorecen  á  la  de  Meiggs, 
siendo  la  principal  1.000,000  de  so- 
les en  el  precio. 

Contra  esta  ventaja  favorable  á 
la  propuesta  de  Meiggs  ha  alega- 
do Saliiras:  que,  exigiéndose  en 
aquella  un  fondo  de  amortización 
del  1  ^  anual,  durante  los  diez  pri- 
meros años,  y  2  ^  anual  en  lo  su- 
cesivo, al  paso  que  solo  á  los  diez 
años  principiará  la  amortización 
con  el  2  ^  para  los  bonos  solicita- 
dos por  él  (por  Salinas),  resultará 
que  hasta  entonces  habrá  costado 
al  Fisco  la  propuesta  de  Meiggs 
3.200,000  soles  mas,  por  causa  de 
la  amortización  con  1  ^.  Mas,  como 
también  para  entonces  habría  dis- 
minuido el  capital  de  los  bonos 
destinados  á  Meiggs,  en  los  mis- 
mos 3.200,000  soles  amortizados, 
y  no  quedarían  de  todos  ellos  á  los 
diez  años  sino  28.800,000  soles,  gni- 
vando  con  el  interés  anual  de 
1.72^,000,  ala  vez  que  en  la  niisuia 
época  los  bonos  destinados  á  Sali- 
nas serian  33.000,000,  y  su  interés 
1.980,000  soles,,  la  coiiseenencia 
siempre  favorecería  á  la  pn)puesta 
de  INIeiggs,  aun  cuando  se  compu- 
tasen los  intereses  respectivos  al 
1  ^  e:<ipleado  en  la  anticipada 
amortización. 

Sea  ó  ño  admisible  la  circustan- 
cia  de  amortización  con  el  1  ^  en 
los  diez  primeros  años,  lo  evidente 
es  que,  aun  incluiíía  esta  amortiza- 
ción, siempre  aparece  meaos  ¿.ra^ 
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vosa  la  pippnesta  de  Mei^gs  que 
la>de  Salinas.  Por  la  calidad  menos 
^cravosa  en  todo  sentido,  aquella 
propuesta  tiene  derecho  de  prefe- 
rencia con  relación  á  esta.  Si  esa 
calidad  pro\in¡era  únicamente  de 
la  dicha  amortización  inadmisible, 
en  tal  caso  no  deberían  qqedar 
pospuestos  los  derechos  de  Salinas 
en  comparación  cotí  los  de  Mei^fíc^^. 
La  cláusula  de  amortización  en  los 
diez  primeros  anos,  aunque  se  tra- 
duzca como  mera  distribución  de 
la  cuota  que  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864  permite  en  clase  de 
araran  tía  temporal  del  interés,  tal 
cláusula  destinada  á  bonos  perma- 
nentes instituidos  por  el  artículo 
2?  de  la  ley  de  15  do  Enero  sobre 
bases  ciertas  y  determinadas,  es 
contraria  al  citado  artículo  2?,  y  se 
tiene  por  no  puesta,  sin  que  por  ella 
se  vicie  en  todo  lo  demás  la  exis- 
tencia de  la  propuesta  para  los 
efectos  del  concurso. 

Si  es  aceptable^  l)ara  contratar, 
aquel  de  los  ptoponentes  aiTCgla- 
do  á  las  bases  de  la  cxmvocato- 
ria,  que  ha  ofrecido  mas  ventajas  ó 
menos  gravámenes;  esto  no  obli- 
ga al  Gobierno  á  admitir  precisa- 
'  mente  sus  propuestas  en  los  pun- 
tos variables  en  que  cabe  la  com- 
petencia, "ni  en  aquellos  que  no 
sean  las  bases  esenciales  dadas  en 
la  convocatoria;  y  menos  da  lu- 
gar á  que  puedan  introducirse  en 
el  contrato  otras  bases  que  alteren 
la  relación  comparativa  en  que  se 
fundó  la  justa  postergación  de  los 
demás  proponentes.''  En  estas  pa- 
labras repite  este  ministerio  lo  mis- 
mo que  ha  dicho  en  su  dictamen 
sobre  el  otro  concurso  para  cons- 
truir el  ferrocarril  del  Callao  y  Li- 
ma á  la  Oroya. 

Ha  <liclio  también  en  ese  dicta- 
men ;  "que,  dado  un  presupuesto 
tan  exacto  como  es  posible,  con- 
tando el  Estado  ccm  ingimieros  á 
quienes  la  ley  impone  el  deber  de 
examinar  los  estudios  de  la  línea 
y  su  costo,  no  puede  dudarse  que 
será  palmariamente  ventajoso  y  ad- 
misible, por  regla  genera!,  e4>ns» 


truir  ferrocarriles  de  cuenta  del 
Gobierno,  pagándose  en  bonos  la 
misma  cantidad  que  en  efectivo 
señale  el  presupuesto.'' 

Esta  regla  que  ha  seguido  Meiggs 
en  el  otro  concurso,  parece  casi  la 
misma  que  ha  observado  en  el  pre- 
sente al  ofrecer  por  32.000,000  de 
soles  en  bonos  este  ferrocarril  de 
Arequipa  á  Puno,  cuyo  presupues- 
to efectivo  asciende  á  31.790,000 
soles.  La  comisión  encargada  de 
formar  el  proyecto  del  contrato,  se 
ha  inclinado,  puede  decirse,  á  la 
misma  regla,  admitiendo  el  precio 
propuesto  por  Meiggs  ó  32.000,000 
de  soles  en  bonos. 

Mas,  para  proceder  con  acierto, 
es  menester  recordar  que  el  presu- 
puesto agregado  á  este  expediente 
fué  reducido  á  30.t500,000  soles  en 
lugar  de  31.790,000  soles,  por  el 
ingeniero  del  Estado  I>.  Gerrit  S. 
Backus,  con  acuerdo  y  aprobación 
de  D.  Ernesto  Malinowski,  inge- 
niero del  empresario,  según  se  re- 
fiere en  el  oficio  que  dirigieron  al 
señor  Ministro  del  ramo  en  24  de 
Setiemi>re  último,  ]mblicado  en  '^El 
Peruano"  número  65,  tomo  57. 

Como  para  todo  caso,  y  cualquie- 
ra que  fuera  el  mérito  intrínseco 
y  el  éxito  de  las  propuestas  pi'esen- 
tadas,  sea  necesario  que  se  rectifi- 
quen las  equivocaciones  que  se  no- 
tan en  el  presupuesto,  porque  este 
documento,  según  su  pn>pia  natu- 
rale/A  y  lo  disfiuesto  en  las  leye» 
de  8  de  Noviembi;e  de  1864  y  15  de 
Enero  último,  sirve  de  base  esen* 
cial  á  las  contratas  que  puv3<len  ce- 
lebrarse síd)re  construcción  de  fer- 
rocarriles; el  Fisí^al  reidera  en  este 
punto  la  fHítícion  que  hizo  en  el  ci- 
tado dictamen,  are»-c;i  del  presu- 
puesto del  ferroc;irril  á  la  Oroya. 
"Entre  fastos  diw  presupuestos  se 
notan  aUcunas  (hferencias  que  V.  El 
se  servirá  mandar  rectificar,  pa- 
ra que  el  precio  menor  que  de  ellos 
aparezca,  se?  el  que  se  fije  en  am- 
bos á  las  cosas  en  que  no  puede 
haber  j^recios  distintos,  cuando  son 
idénticas  en  el  tiempo  de  su  adqui- 
siciou,  en  captidad,  en  calidad  v 
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procedencia,  sin  incluir  los  costos 
de  conducción  que  están  separada- 
mente calculados^.  De  esta  clase, 
por  ejemplo,  es  la  diferencia  que 
aparece  en  la  tonelada  de  tornillos, 
cuyo  precio  es  100  soles  para  la  via 
de  la  Oroya  y  J25  soles  para  la  de 
Puno. 

Con  estos  antecedentes  podrá 
V.  B.  servirse  raandar  se  contrate 
con  D.  Enrique  Meigg:s,  mejor  pro- 
ponente entre  los  que  han  concur- 
rido, la  construcción  del  ferrocarril 
dé  Arequipa  á  Puno,  por  el  menor 
precio  en  que  se  convenga,  bajando 
de  la  cantidad  que  ha  exigido  en  su 
pi*opuesta. 

Con  el  objeto  de  "  uniformar  las 
bases,  indicadas  por  las  comisiones 
4lel  férrocaml  de  la  Oroya  y  del  de 
Puno,  á  fin  deque]>uedanrealis^ar- 
se  ambas  obras  con  íntimas  rela- 
cioneH  en  los  tárminos  del  contra- 
to, ^  Sííirtuí  lo  j)rovenido  por  ol  se- 
ñor Ministro  de  Gobierno  en  26  de 
NovitíDjbre  próximo  pasado;  el  Fis- 
<M.I,  á  mas  (le  njantener  y  estable- 
cer todo  lo  que  es  esencial  en  los 
p.'ietos  de  esta  clase,  ha  admitido 
y  conciliaílo  en  los  puntos  diver- 
gentes de  las  ronüsiones,  lo  que 
mejor  se  confovtiia  <hm»  los  princi- 
pios le.t<ales,  prá4?t!cas  fundadas, 
positivas  e/Miveuieucias  del  Estado 
y  iiHüfprofíos  derechos  é  intereses 
que  <lebid:imente  corresponden  á 
los  contratantes. 

Bn  el  dictamen  que  hoy  ha  emi- 
tido el  Fiscal  en  el  expediente  so- 
bre la  construcción  de  la  via  del 
Callao  y  Lima  á  la  Oroya,  queda 
expn'sado  todo  el  objeto  de  cada 
una  de  las  ciáusulaH  comunes  á  los 
«IOS  contratos,  con  las  anotaciones 
ptculiares  ai  <hí  la  Oroya.  No  es, 
pues,  necesario,  en  este  dictamen, 
mas  que  referirse  á  esas  cláusulas, 
anotando  \o  pecüMar  al  ferrocarril 
de  Puno. 


CLÁUb€LAS  DUL  CONTRATO. 


1? 


XoTA. — ( A  la -cláusula  1?,   que 
es    obligándose  el    empresario   á 

construir  la  obra  coi^  sujeción  al 


respectivo  trazo  aprobado  y  sella- 
do, debe  agregarse :  "  Que  se  des- 
"  arrollará  la  línea  en  el  espacio 
"comprendido  entre  las  estacas 
"  l,34tí  á  1,363,  en  los  términos  que 
"el  terreno  permita,  de  modo  que 
"  se  conserve  el  gradiente  máximo 
"  del  4  ^  exigido  por  la  ley,  en  vez 
"del  3.358  ^  que  figura  en  el  pro- 
"yecto. ''  Así  lo  ha  pedido  por 
unanimidad  la  comisión  de  inge- 
nien »s.  ) 

Nota.— ( En  la  2?  sobre  cumpli- 
miento de  las  prescripciones  con 
tenidas  en  el  supremo  decreto  de 
convocatoria,  debe  advertirse  que 
el  termino  para  comenzar  los  tra- 
bajos es  de  cuatro  meses.  Así 
quedará  modificiida  la  3?  preven- 
ción general  de  la  convocatoria  de 
25  de  Setiembre  para  este  ferrocar- 
ril, en  que  se  señaló  el  plazo  dedos 
meses;  y  so  uniformará  con  el  de 
cuatro  meses  que  se  fijó  en  la  4? 
prevención  general  de  la  convoca- 
toria de  22  de  JVIarzo  para  el  ferro- 
carril de  la  Orova. ) 
3?,  4*  y  5?  " 

( Iguales  á  las  de  su  referencia. ) 

XoTA. — (  El  término  para  entre- 
gar concluida  la  obra  será  de  cinco 
años. ) 
7? 
ííoTA. — (El  aumento  de  plazo 
para  las  suspensiones  escusables, 
será  sobre  los  cinco  años  naturales.) 
8?,  9?,  10,  11, 12, 13, 14, 15, 16, 
17,  18,  19  y  20. 
( Iguales  á  las  de  su  referencia. ) 

21. 
Nota. — (  Bn  esta  cláusula  se 
agregará:  ''Que  los  bonos  tienen 
por  garantía  solidaria  con  la  espe- 
cial, el  valor  y  productos  del  ferro- 
cavrril  de  MHia  á  Arequipa. ) 

22,  23,  24,  25,  26,  27,  28,  29, 
30,  31,  32,  33  y  34. 

( Estas  cláusulas  senin  iguales  á 

las  de  su  reierencia  con  e^ta  misma 

numeración.) 

35. 

XoTA. — (  Sobre     arrendamiento 

del  ferrocarril  de  Mejia  á  Arequi- 
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pa,  por  360,000  soles  en  cada  uno 
de  los  tres  primeros  años,  y  por 
480,000  en  cada  uno  de  los  dos  res- 
tantes, regirá  la  cláusula  14  del 
proyecto  que,  para  el  ferrocarril  á 
Puno,  ha  formulado  en  este  expe- 
diente la  respectiva  comisión.) 

En  resumen.  Debe  hacerse  en  el 
presapuosto  la  rectificación  (jue  se 
indica.  Es  preferible,  para  cons- 
truir por  cuenta  del  Estado  el  fer- 
rocarril de  Arequipa  á  Puno,  la 
propuesta  de  D.  Enrique  Meiggs  á 
la  de  D.  Antonio  Salinas ;  y  reba- 
jado el  precio  que  aquel  pide,  ])ue- 
de  contratarse  con  él,  estipulán- 
dose las  condiciones  expresadas. 

Lima,  á  13  de  Diciembre  de  1869. 
— Ukkta 


visto  «I  Intorcsado. 

Lima,  Diciembre  IG  de  1869. 

Entregúese  este  expediente  á 
D.  Enrique  Meiggs,  para  que  ex- 
ponga lo  conveniente  coií  relación 
á  los  puntos  principales  á  que  se 
contrae  el  Fiscal  en  su  pi^ecedente 
vista. — Secada. 

♦%  El  seüor  IMeiggs  evacuó  la 
vista  en  los  términos  que  se  ven  á 
f.  123  de  este  tomo. 


Bases  propuestas  por  D.  Enrique  Slelgg^s. 

Como  medio  de  facilitar  y  acele- 
rar la  construcción  del  Ferrocarril 
Trasandino,  que  es  la  prolongación 
y  el  complemento  natural  del  de 
Mejía  á  Arequipa,  por  el  cual  de- 
ben trasportarse  los  materiales, 
máquinas,  útiles,  herramientas  etc., 
lo  mismo  que  los  peones  y  opera- 
rios destinados  á  aquel,  se  concede 
al  contratista  la  administración 
del  ferrocarril  mencionado  de  Me 
jia  á  Arequipa  con  las  obligaciones 
de  pagar  al  Fisco  en  los  mismo  bo- 
nos de  que  habla  la  cláusula  21,  á 
la  par  y  por  semestres  vencidos,  ó 
bien  rebajándose,  á  elección  del 
Gobierno,  del  precio  total  de  este 
contrato,  durante  los  tres  primeros 
añoS;  el  3  $  de  interés  sobre  los 


12.000,000,  costo  total  de  la  obra, 
ó  sean  360,000  soles  al  año,  y  el 
4  ^  por  cada  uno  de  los  demaB 
años  restantes,  ó  sean  480,000  soles 
anuales ;  siendo  entendido  que  las 
anualidades  antedichas,  no  empe- 
zarán á  correr,  sino  desde  la  fecha 
en  que,  terminada  la  línea,  se  ha^a 
al  Supremo  Gobierno  la  entrega 
oñcial  del  expresado  ferrocarril  de 
Mejia  á  Arequifia,  y  hasta  la  final 
conclusión  y  entrega  del  Ferrocar- 
ril Trasandino.  El  contratista  ne 
obliga  por  su  parte  á  devolver  di- 
cha línea,  en  el  mismo  estado  en 
que  la  reciba  y  con  sujeción  al  in- 
ventario que  se  extenderá  en  el  ac- 
to de  la  entrega  y  que  firmarán  el 
empresario  ó  su  representante,  el 
ingeniero  inspector  de  la  obra  y  la 
persona  ó  autoridad  comisionada 
al  efecto  por  el  Supremo  Gobierno, 
sin  mas  deterioro  que  el  provenfen- 
te  del  uso  natural  de  la  via,  sus, 
materiales  y  dependencias. 

En  cuanto  á  las  tarifas  de  tras- 
porte de  pasajeros  y  de  carga,  regi- 
rán las  estipuladas  por  el  Supremo 
Gobierno  con  los  señores  Patricio 
Gibson  y  José  Pickering  en  las 
cláusulas  17, 18  y  19  del  contrato 
de  10  de  Diciembre  de  1864,  sin 
que  esto  obste  para  que  el  Gobier- 
no, de  acuerdo  con  el  empresario, 
haga  las  alteraciones  convenientes. 

Serán  libres  de  todo  derecho  y 
contribución,  conforme  á  los  térmi- 
nos prefijados  en  la  cláusula  18, 
todos  los  útiles  y  materiales,  inclu- 
sive el  carbón  de  piedra,  ú  otro 
cualquier  combustible,  destinado  á 
la  explotación,  reparación  y  con- 
servación del  ferrocarril  de  Mejia  á 
Arequipa,  por  todo  el  tiempo  que 
corra  la  administración  de  dicha 
línea  de  cuenta  y  cargo  del  contra- 
tista.— Enbiqüb  Meiggs. 


Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  como  mejor  pro- 
ceda en  derecho,  digo :  Que  he  exa- 
minado el  expediente  relativo  al 
ferrocarril  trasandino  de  Arequipít 
á  Puno,  y  estudiado  maduramente 
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laa  cláusulas  del  proyecto  de  con- 
trato formuladas  por  la  comisión 
especial,  nombrada  por  el  Gobierno 
y  rectiñcadas  en  su  dictamen  por 
el  señor  Fiscal  de  la  Excma.  Corte 
Suprema,  y  en  esa  virtud  hago  pre- 
sente á  V.  E.,  que  acepto  en  Jos 
siguientes  términos  : 

Oláusula  1?  1).  Enrique  Meiggs, 
por  si  y  sus  herederos,  albaceas  y 
legítimos  representantes,  se  obliga 
á  construir  el  ferrocarril  trasandino 
de  Arequipa  á  Puno,  con  sujeción 
al  plano  y  trazo  hechos  por  el  in- 
geniero en  jefe  D.  Juan  L.  Thorn- 
dík  y  con  las  nxodifícaciones  deter- 
minadas por  la  comisión  de  iuge- 
nieros  en  su  informe  de  Noviembre 
último,  y  los  cuales  quedarán  ar- 
chivados en  el  Ministerio  del  ra- 
mo. 

2?  Elempresario  se  obliga  á  cum- 
plir todas  las  prescripciones  conte- 
nidas en  las  bases  publicadas  en 
"  El  Peruano  ^  número  G5  del  25  de 
Setiembre  último,  declarando  ca- 
tegóricamente que  las  acepta  todas 
en  calidad  de  condiciones  esencia- 
les de  este  contrato,  á  cuyo  ñn  se 
insertarán  en  la  escritura. 

3?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via  serán  de  la  me- 
jor calidad,  y  todos  los  trabajos  y 
obras  de  la  línea  se  harán  bajo  la 
inspección  y  á  entera  satisfacción 
del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el 
Gobierno  nombrase  al  efecto.  El 
Gobierno  nombrará  además,  de  su 
cargo  y  cuenta,  uno  ó  mas  comisio- 
nados es{)eciales  encargados  de  ins- 
peccionar dichos  materiales  en  el 
logar  en  que  ^t^  efectúen  las  com- 
pras y  antes  de  su  remisión  al  pun- 
to de  su  destino.  El  certificado  de 
aprobación,  que  en  este  caso  expi- 
dan los  comisionados  del  Gobierno, 
^levará  al  contratista  de  toda  res- 
ponsabilidad futura,  respecto  á  la 
calidad  de  los  materiales. 

4?  El  empresario  se  obliga  á 
adoptar  é  introducir  en  la  construc- 
ción de  la  linea  y  sus  dependencias, 
con  el  fin  de  mejoraba,  todas  las 
alteraciones  que  en  materia  de 
puentes^  estaciones,  viaducto^,  cam- 


bios de  via  y  trazos,  disponga  el 
Supremo  Gobierno,  ordenándolo 
por  un  decreto  especial,  á  pedimen- 
to y  con  informe  del  ingeniero  ins- 
pector, con  tal  que  dichas  modifi- 
caciones no  afecten  de  una  manera 
sustancial  los  planos  y  el  costo  to- 
tal de  la  obra ;  siendo  entendido, 
que  si  de  dichas  alteraciones  resuf- 
tase  ahorro  ó  aumento  sobre  el  pre- 
cio estipulado,  la  diferencia  ava- 
luada, antes  de  dar  principio  á  la 
alteración,  por  dos  ingenieros,  uno 
de  los  cuales  nombrará  la  empresa, 
se  descontará  ó  se  abonará  propor- 
cionalmente  al  em])resario  sobre  la 
suma  fijada  en  la  cláusula  21  como 
precio  total  del  ferrocarril. 

5?  Si  la  obra  no  se  ejecutare  con- 
forme al  plano  y  trazo  de  que  ha- 
bla la  cláusula  1?  ó  á  las  modifica- 
ciones de  que  se  encarga  la  4?,  6  si 
hubiere  imperfección  en  la  ejecu- 
ción, y  requerido  el  contratista  pa- 
ra poner  el  remedio  conveniente 
por  el  ingeniero  inspector,  se  resis- 
tiese alegando  razones  para  justifi- 
car su  procedimiento,  se  nombrará 
un  arbitro  por  cada  parte,  y  lo  que 
estos  decidan,  ó  en  caso  de  discor- 
dia decida  el  tercero  dirimente  nom- 
brado por  ellos,  obligará  irremisi- 
blemente al  empresario ;  y  si  este 
no  cumpliere  la  decisión  de  los  ar- 
bitros, dará  derecho  al  Gobierno 
para  anular  el  contrato.  La  sus- 
pensión del  trabajo  por  mas  de  tres 
meses  seguidos,  por  casos  que  no 
sean  de  revolución,  fuerza  mayor, 
ó  fortuitos,  i^roducen  igual  derecho 
en  favor  del  Gobierno.  En  los  dos 
casos  precitados  de  caducidad  del 
contrato,  el  Gobierno  solo  estará 
obligado  á  pagar  la  parte  de  la  obra 
bien  ejecutada  y  los  gastos  en  ella 
realizados,  y  el  contratista  está  en 
el  deber  de  indemnizar  al  Gobier- 
no los  daños  y  perjuicios  sufridos 
por  su  falta. 

6?  El  empresario  se  obliga  á  ter- 
minar completamente  la  mencio- 
nada línea  con  todas  sus  dependen- 
cias, y  á  entregarla  expedita  para 
el  servicio  público,  en  el  término 
de  cinco  años,  que  empezarán  á 
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correr  y  contarse  á  los  cuarenta 
dias  de  firmada  la  escritura. 

7?  El  tiempo  se  contará  de  fecha 
á  fecha,  siendo  entendido  que  sola- 
mente podrá  aumentarse  en  com- 
pensación de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiese  paralizado  por  casos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  como 
revoluciones,  terremotos,  inunda- 
ciones y  denias  reconocidos  por  de- 
recho, ó  bien  por  la  demora  que  su- 
friese el  contratista  en  adquirir  los 
terrenos  necesarios  para  la  cons- 
trucción de  la  vi  a  y  sus  dependen- 
cias, ya  sean  de  propiedad  del  Es- 
tado, municipales,  de  la  Beneficen- 
cia ó  de '  particulares,  con  tal  que 
sean  oportuna  y  legalmente  acre- 
ditados. 

8?  El  contratista  se  obliga  á  ase-  . 
gurar  y  garantizar  al  uso  público 
la  construcción  de  la  obra,  hasta 
tres  años  después  de  concluida  y 
entregada  al  Supremo  Gobierno, 
quedando  responsable,  durante  ese 
tiempo,  á  reparará  su  costa  los  da- 
ños procedentes  de  una  ejecución 
mala  ó  defectuosa;  pero  no  los 
ocasionados  por  el  debido  uso  de  1 
la  via,  ó  por  los  casos  fortuitos  ó 
de  fuerza  mayor  expresados  en  la 
cláusula  precedente.  No  se  com- 
prende en  el  (lempo  de  la  garantía, 
el  que  emplee  el  contratista  en  las 
reparaciones  á  que  está  obligado. 

8?  Comprendiendo  el  trazo  final 
diferentes  secciones,  queda  estipu- 
lado que  si  al  Supremo  Gobierno 
le  conviniese  recibir  la  línea  por 
secciones,  estará  él  empresario  obli- 
gado á  entregarla  de  este  modo ; 
en  cuyo  caso  el  empresario  podrá 
servirse  gratuitamente  de  la  sec- 
ción entregada,  para  la  conducción 
de  víveres,  máquinas,  herramien- 
tas y  demás  artículos,  lo  mismo  que 
empleados  y  operarios  destinados 
al  servicio  del  ferrocarril. 

10.  Pai*a  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via  ó  de  las  sec- 
ciones, según  lo  pactado  en  la  cláu- 
sula anterior,  presentará  el  empre- 
sario el  respectivo  certificado  del 
ingeniero  en  jefe  por  el  que  conste 
hallarse  realizadas  las  condiciones 
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del  contrato  y  expedita  la  sección 
ó  via  para  el  tráfico  público,  ex- 
tendiéndose del  acto  material  de 
la  entrega  una  acta,  que  firmarán 
el  contratista  ó  su  representante, 
el  ingeniero  en  jefe  y  la  autoridad 
ó  persona  comisionada  por  el  Go- 
bierno. 

11.  El  contratista  podrá  introdu- 
cir trabajadores  del  extranjero,  y 
las  contratas  que  con  ellos  se  cele- 
brasen serán  válidas  y  obligatorias 
en  cuanto  no  se  opongan  á  las  le- 
yes del  país,  quedando  obligado  el 
Gobierno  á  imponer  su  autoridad 
para  que  sean  respetadas  y  cum- 
plidas. Los  agentes  diplomáticos 
y  consulares  del  Perú,  llamados  á 
intervenir  en  la  celebración  ó  lega- 
lización de  dichas  contratas,  no  "po- 
drán,  en  ningún  caso,  exigir  otro 
derecho  <iue  el  de  un  sol  ó  su  equi- 
valente, conforme  está  ordtoado 
respecto  á  los  colonos  chinos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  línea,  quedan  ex- 
ceptuados do  todo  servicio  militar, 
civil  ó  concejil,  durante  la  obra  y 
hasta  su  final  conclusión  y  entre- 
ga, salvo  el  caso  de  guerra  exterior 
para  los  peruanos. 

13.  El  contratista  está  facultado 
para  hacer  con  sus  propios  trabaja- 
dores el  servicio  de  los  puertos,  en 
cuanto  solo  se  relacione  directa  6 
indirectamente  con  la  construcción 
del  ferrocarril. 

1^.  El  Gobienio  concederá  gra- 
tuitamente al  contratista  todos  los 
terrenos  de  {iropiedad  del  Estado 
que  sean  necesarios  para  el  ferro- 
carril y  todas  sus  dependencias,  así 
como  también  para  la  construccfon 
temporal  de  viviendas  y  proveedu- 
rías para  empleados,  operarios  y 
peones.  Si  el  contratista  necesitase 
algunos  terrenos  municipales,  de  la 
Beneficencia  ó  de  particulares,  el 
Gobierno  le  facilitará  su  ad<iu¡si- 
cion  por  los  medios  que  determinan 
las  leyes  para  los  casos  de  expro* 
piacion  forzosa.  Esta  se  ha  á  por 
cuenta  y  costa  del  contratista. 

15.  Queda  obligado  igualmente 
el  Gobierno  á  allanar  las  dificulta^ 
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des  que  pudieran  presentarse  en  la 
proyisioB  de  agua  para  el  consumo 
de  los  trabajadores,  para  el-uso  de 
las  locomotoras  y  para  los  trabajos 
de  la  vía  y  sus  dependencias,  pa- 
gando el  contratista  las  indemni- 
zaciones correspondientes. 

16.  Las  condiciones  de  que  se 
ocupan  las  dos  cláusulas  pn  ceden- 
tes,  solo  tendrán  la  durac  .>n  del 
contrato,  pues  terminado  este,  htin 
de  volver  los  terrenos  y  aguas,  á 
que  se  refieren,  al  dominio  y  uso 
del  Estado. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamás 
responsable  de  los  daños  y  perjui- 
cios que  el  contratista  ó  sus  agen- 
téis causaren  en  las  propiedades  ó 
terrenos  inmediatos  á  la  línea. 

18.  Serán  de  libre  importación  y 
exentos  de  todo  derecho  fiscal,  mu- 
nicipal, de  puerto  ó  muellaje,  duran- 
te el  termino  del  contrato,  los  artí- 
culos siguientes : 

1?  Maquinas,  rieles,  durmientes, 
herramientas,  material  rodante  y 
detnas  que  se  empleen  en  este  gé- 
nero de  obras ;  29  víveres  para  los 
trabajadores,  entendiéndose  por  ta- 
les :  carne  fresca  ó  salada,  papas, 
arroz,  ají,  manteca,  grasa,  pescado 
seco,  fréjoles,  garbanzos,  alberjas, 
fiaugollo,  huesillo,  galleta  y  hari- 
na; 3?  toda  especie  de  forraje  para 
bestias;  y  49  la  pólvora  de  minas  ú 
otra  cualquiera  materia  explosiva, 
descubierta  ó  que  eu  adelante  se 
descubriese. 

Si  el  contratista  (iuisi<\«ie  fabri- 
car la  pólvora  de  minas  ó  la  mate- 
ria explosiva  que  requiere  el  traba- 
jo, podrá  autorizarlo  también  el 
Gobierno,  previo  el  otorgamiento 
de  fianzas  y  demás  seguridades  que 
estime  preciso  establecer.  Queda 
asimismo  estipulado  que  el  contra- 
tista dará  la  preferencia  á  la  fábrica 
del  Estado,  siempre  que  esta  pueda 
suministrarle  en  las  cantidades  ne- 
cesarias la  pólvora  de  minas,  sien- 
do de  igual  calidad  y  al  mismo  pre- 
cio que  á  este  le  costana  la  impor- 
tada, puesta  en  el  Callao. 

£1  contratista  está  obligado  á 
acreditar  el  objeto  de  las  interna* 


clones  á  que  se  refiere  este  ártica 
lo,  y  á  introducir  solo  en  la  canti- 
dad que  necesitare,  según  las  cir- 
cunstancias y  las  exigencias  de  la 
obra;  reservándose  el  Gobierno  el 
derecho  de  establecer  con  este  ob- 
jeto y  con  el  de  precaver  toda  oca- 
sión de  contrabando  las  reglas  y 
formalidades  que  creyere  conve- 
nientes. 

19.  Con  el  fin  de  acelerar  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Puno, 
queda  estipulado  que  los  buques 
que  conduzcan  materiales,  útiles, 
provisiones,  trabajadores  y  artícu- 
los de  primera  necesidad  consig- 
nados á  la  empresa,  podrán  tocar 
directamente  en  la  caleta  de  Mo- 
liendo, y  verificar  sli  despacho  ó 
descargar  con  arreglo  á  lo  dispues- 
to eu  el  Reglamento  de  Comercio 
y  Aduanas  respecto  á  los  i)uertos 
mayores. 

20.  El  contratista  podrá  traspor- 
tar y  conducir  gratuitamente  por 
el  ferrocarril  deTVIejia  á  Arequipa, 
todos  los  materiales,  máquinas,  her- 
ramientas y  demás  útiles  y  electos 
destinados  al  ferrocarril  de  Puno, 
y  del  mismo  modo  á  todos  «as  em- 
pleados y  peones  mientras  diure  la 
construcción  de  la  obra. 

21.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
República  del  Perú  se  obliga  á  pa- 
gar al  contratista,  Enrique  Meiggs, 
ó  á  sus  herederos  ó  legítimos  re- 
presentantes de  sus  derechos  y  ac- 
ciones, por  la  construcción  del  fer- 
rocarril trasandino  de  Arequipa  á 
Puno,  es  decir,  por  la  via  férrea 
con  todos  sus  edificios  y  dependen- 
cias, provistos  y  equipados  de  to- 
das las  máquinas,  útiles  y  enseres 
enumerados  en  las  especificaciones 
que  sirven  de  base  á  este  contrato, 
la  sumatotal  de  32,000,000  de  soles, 
ó  su  equivalente  en  moneda  corrien- 
te de  los  países  en  donde  se  efectúe 
la  emisión,  en  bonos  emisíbles,  con- 
forme á  la  ley  de  15  de  Enero  de 
1869,  y  aceptables  á  la  par  por  el 
contratista.  Por  manera,  que  los 
bonos  antedichos  deberán  ganar  el 
6  $  de  interés  al  año  y  tener  nu 
fondo  de  amortización  acumnlati- 
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YO  de  2  $,  qne  comenzará  diez 
años  después  de  la  fecha  de  su 
emisión. 

22.  Los  bonos  llevarán  la  fecba 
de  este  contrato  y  serán  í:rii»ado3 
por  el  comisionado  nom'vado  ad 
hoc  por  el  Supremo  Gobierno  del 
Perú,  y  por  un  apoderado  fiel  con- 
tratista. 

La  emisión  de  los  bonos  podrá 
tenyr  lugar  en  el  Perú,  Londres, 
Paris,  Francfort  y  Nueva  York, 
(lel)iendo  quedar  depositados  seis 
meses  después  de  firmada  la  escri- 
tura, en  un  banco  6  casa  comer- 
cial de  Em*opa  ó  América,  á  satis- 
facción mutua  del  Gobierno  y  del 
contratista. 

23.  El  Gobierno  de  acuerdo  con 
el  contratista  fijará  por  un  decreto 
eespecial  laredaccion,  forma,  series, 
hipoteca  y  garantías,  cambio  y  de- 
mas  condiciones  de  emisión,  amor- 
tización y  pago  de  intereses  que 
no  estén  previstos  en  este  contrato, 
y  que  no  oponiéndose  á  él,  sean  in- 
dispensables para  la  mejor  seguri- 
dad, estimación  y  servicio  de  di- 
chos l)onos. 

24.  El  pago  del  precio  total  esti- 
pulado por  la  obra  se  hará  efectivo 
en  el  orden  y  forma  siguientes : 

19  El  valor  de  las  facturas  por 
compras  de  rieles,  maderas,  dur- 
mientes, máquinas,  herramientas, 
pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y 
materiales  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  del  ferrocarril, 
y  cuyas  compras  se  harán  bajo 
las  órdenes  del  contratista  ó  sus 
agentes,  y  bajo  la  inspección  del 
comisionado  ó  comisionados  que  el 
Gobierno  nombre,  será  ai>onado 
en  el  acto  y  sin  dilación  alguna 
al  contratista  ó  á  su  legítimo  re- 
presentante, en  los  expresados  bo- 
nos y  á  la  par,  por  el  depositario 
nombrado  por  el  Supremo  Gobier- 
no de  acuerdo  ,con  el  contratista, 
tan  luego  como  se  pre<»enten  las 
referidas  facturas  debidamente  cer- 
tificadas ó  legalizadas  por  los  agen- 
tes diplomáticos,  consulares  ó  fi- 
nancieros de  la  Eepública  del  Pe- 
ra, residentes  en  los  lugares  e4  que 


se  realicen  las  referidas  compras, 
en  el  caso  de  que  estas  se  efectúea 
en  el  extranjero,  ó  bien  por  peirso- 
ñas  ó  autoridad  competentes,  si  se 
efectuaren  dbntro  del  territorio  de 
la  Eepública. 

2?  Con  el  fin  de  atender  el  pago 
inmediato  de  los  primeros  desem-' 
bolsos  que  se  ^icieren  para  com- 
pra de  materiales,  útiles,  víveres  ó 
cualesquiera  otros  artículos  destina- 
dos al  uso  de  la  línea  ó  al  consumo 
do  los  trabajadores,  así  como  tam- 
bién al  pago  de  los  primeros  certi- 
ficados expedidos  por  el  ingeaiero 
inspector  de  la  obra,  el  Supremo 
Gobierno,  cuarenta  dias  después 
de  otorgada  la  escritura,  pondrá  en 
calidad  de  depósito  en  un  banco 
ó  casa  comeróial  de  esta  capital,  á 
satisfacción  mutua  de  \bs  partes 
contratantes,  la  suma  de  7.000,000 
de  soles  en  obligaciones  provisio- 
nales giradas  por  la  Dirección  G^ 
neral  de  Contabilidad  contra  la  Ca- 
ja Fiscal  de  Lima,  que  ganarán  un 
6  ^  de  interés  al  año. 

Estas  obligaciones-  servirán  de 
suficiente  título  para  cambiar  á  la 
par  los  bonos,  en  las  plazas  donde 
el  tenedor  tenga  yov  conveniente 
hacer  la  conversión. 

Queda  estipulado  que  los  intere- 
ses correspondientes  á  la  antedi- 
cha suma  de  7.000,000  de  soles  en 
obligaciones  provisionales,  corre- 
rán de  cargo  y  cuenta  del  Estado, 
desde  el  dia  de  la  fecha  en  que  el 
contratista  tenga  derecho  á  e;?LÍgir 
su  entrega,  en  pago  de  certiflóaai>s 
del  ingeniero  ó  ingenieros  encarr 
gaílos  de  la  inspección  de  la  obra 
por  trabajos  ya  hechos,  ó  bien  á 
mérito  de  las  facturas  que  en  debi- 
da forma  presentare  al  referido  de- 
positario. 

3?  El  resto  se  pagará  al  contra- 
tista en.  partidas  mensuales  corres- 
pondientes á  los  trabajos  lieclios 
y  que  estén  en  justa  proporción 
con  el  costo  total  de  la  obra.    Pa- 
ra que  tenga  lugar  el  pago,  el  con- 
tratista presentará  men&oaliuente 
^  depositario  de  los  bouoa  6  &  gu 
agente  eru  Lima,  ó  al  deposátatio 
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de  las  obligaciones  de  que  babla  el 
inciso  2?  de  esta  cláusula,  el  certi- 
ficado del  ingeniero  inspector  de 
la  obra,  siendo  entendido  que  el 
valor  de  los  bonos  etí  circulación, 
nunca  será  mayor  que  el  que  re- 
presente el  trabajo  ejecutado  y 
los  materiales  acumulados  para  la 
obra. 

25.  Bl  depositario  de  los  bonos 
llevará  una  cuenta  corriente  gene- 
ral de  intereses  entre  el  Supremo 
Gobierno  de  la  Bepública  del  Pe- 
rú y  el  contratista  del  ferrocarril 
trasandino  entre  Arequipa  y  Pu- 
no, y  al  hacer  la  liquidación  ca- 
da seis  meses,  se  entregará  á  este 
el  saldo,  si  alguno  hubiere  en  su 
favor,  y  si  resultare  en  contra,  se 
le  cargará  en  parte  del  primero 
ó  primeros  pagos  que  haya  de  ha- 
cérsele. 

26.  Los  certificados  de  pago  fir- 
mados por  el  ingeniero  ó  ingenie- 
ros encargados  de  la  inspección  de 
la  obra,  serán  suficientes,  sin  otro 
requisito,  para  que  el  <lepositario 
de  los  bonos  ó  su  agente  en  Lima, 
entregue  en  el  acto  al  contratista, 
6  á  quien  legalmente  lo  represen- 
te, su  importe  respectivo;  compu- 
tándose los  intereses  de  los  bonos 
que  se  le  entreguen  desde  la  fecha 
de  los  referidos  certificados. 

27.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra  quedase  al  con- 
tratista una  cantidad  sobrante  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ú 
otros  cualesquiera  materiales  ó  titi- 
les de  que  el  Gobierno  pueda  tener 
necesidad  para  el  uso  y  servicio 
de  la  línea,  puedo  el  Gobierno  com- 
prarlos por  el  costo,  según  factura 
y  según  el  estado  en  que  se  en- 
cuentren. 

28.  El  contratista,  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato, dejará  en  depósito  en  arcas 
fiscales  el  10  ^  en  bonos  del  im- 
porte de  cada  uno  de  los  certifica- 
dos por  trabajos  hechos,  basta  el 
completo  de  1.000,000  de  soles.  Es- 
te depósito  será  devuelto  al  con- 
tratista cuando  terminen  \tís  res- 
ponsabilidades contraídas  por  este 


contrato,  abonándosele,  entretan- 
to por  dichos  bonos  depositados 
el  respectivo  interés. 

29.  De  este  fondo  depositado, 
en  la  parte  necesaria,  se  hará  efecti- 
va, llegado  el  caso,  la  indemniza- 
ción de  que'  se  ocupa  la  cláusu- 
la 5? 

30.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno del  Perú  y  el  contratista  don 
Enrique  Meiggs,  sus  herederos,  al- 
baceas  ó  los  que  legítimamente 
representen  sus  derechos  y  accio- 
nes sobre  la  inteligencia  y  ejecu- 
ción de  este  contrato,  serán  some- 
tidas á  los  Tribunales  de  la  Repú- 
blie^i,  no  pudiendo  en  ningún  caso 
ocurrir  á  otros  medios  que  no  sean 
los  permitidos  por  las  leyes  á  los 
ciudadanos  del  Pera. 

31.  Los  derechos  que  este  con- 
ti'ato  da  y  las  obligaciones  que  im- 
pone al  contratista,  no  se  suspen- 
tlerán  por  enfermedad  de  él  y  son 
trasmisibles,  en  caso  de  muerte,  á 
sus  herederos  y  sucesores. 

32.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ó  trasferirse  por  el  contra- 
tista á  otra  persona,  bajo  la  pena 
de  nulidad,  sin  previo  acuerdo  del 
Gobierno,  consignado  en  escritura 
pública. 

33.  Versando  este  conti*ato  sobre 
la  construcción  de  una  obra  yot 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  1» 
escritura  correspondiente  con  exen- 
ción del  pago  de  la  contribución 
de  timbres. 

Bajo  tales  bases,  si  V.  E.  las  en-* 
contrase  justas  y  equitativas,  estoy 
dispuesto  á  hacerme  cargo  de  la 
construcción  del  ferrocarril  trasan- 
dino de  Arequipa  á  Puno. 

Y  en  tal  virtud : — 

A  V.  E.  suplico  se  digne  tomar- 
las en  consideración  y  resolver  lo 
que  estime  mas  conveniente. 

Lima,  Diciembre  17  de  1869.— 
Excmo.  Señor.-^ Enrique  ^Ieiogs. 

♦%  A  las  auterioies  solicitudes 
recayó  el  decreto  de  contrato  que 
corre  á  fojas  6  y  siguientes. 
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fatot  pr»?lil#BAlei. 

Lima,  Diciembre  31  de  1869. 

Estando  á  lo  dispuesto  eu  el  ar- 
tlcnló  24  del  contrato  genera)  cel?* 
brado  en.  esta  fecha  con  D.  Enri- 
que Meiggs  para  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno, 
y  debiéndose  determinar  la  forma, 
número,  valor,  depósito,  entrega, 
cambio  por  bonos  y  extinción  de 
los  vales  provisionales  que  por  can- 
tidad de  7.000,000  de  soles  tiene 
que  darse  al  expresado  D.  Enrique 
Meiggs,  se  resuelve: 

1^  Los  7.000,000  de  soles  estarán 
representados  en  los  siguientes  va- 
les provisionales : 


300  de  á  10,000 

500     ^      5,000 

1,500      ''^    1,000 


S.  3.000,000 
^  2.500,000 
""   1.500,000 

S.  7.000,000 

• 

2?  Los  vales  se  redactarán  del 
modo  que  señala  el  modelo  puesto 
á  continuación  de  este  decreto  ; 
llevarán  el  sello  de  la  Dirección  de 
Contabilidad  General  y  Crédito;  al 
margen  izquerdOy  el  número  de 
orden  y  al  derecho  la  cantidad  que 
representa.  Se  cortarán  del  libro 
que  los  contenga  y  en  el  talón  que 
quede,  después  de  cortado  el  vale, 
se  anotará  so  número  y  valor  res- 
pectivos y  la  fecha  de  su  expedi- 
ción. 

39  Los  vales  serán  firmados^  sin 
cortarse  del  libro  que  ios  contenga, 
por  el  Director  de  Contabilidad  Ge- 
neral v  Crédito. 

4?  Firmados  los  vales  se  entre- 
garán, con  el  libro  correspondiente, 
al  depositario  ó  depositarios  que  a 
satisfacción  del  Gobierno  y  de  don 
Enrique  Meiggs  se  nombrarán  en 
decreto  separado,  para  encargar!  os 
del  depósito  y  expedición  ulterior 
de  esos  documentos,  extendiéndose 
el  acta  é  inventario  de  la  entrega 
que  firmarán  el  Director  de  Contabi- 
lidad General  y  Crédito  y  los  refe- 
ridos depositarios  y  que  autorizará 
el  Escribano  de  Hacienda. 

5?  £1  depositario  ó  depositarios 


de  los  vales  no  harán  entrega  algu- 
na de  ellos  sino  por  mandato  escri- 
to del  Ministerio  de  Hacienda, 
quien  especificará  en  la  orden  de 
]jar:o  los  números  y  diversas  clases 
de  los  vales  que  hiiyan  de  entre- 
garse, la  fecha  que  al  pié  de  ellos 
y  en  sus  talones  respectivos  deberá 
l)onerse  para  la  computación  de 
iuttuvses,  l;t  cual  será  la  misma 
que  tenga  el  certificado  ó  la  factu- 
ra en  virtud  de  los  cui^les  adquiera 
el  contratista  el  derecho  de  la  en- 
trega. 

69  Paia  que  los  vales  constitu- 
yan una  verdadera  obligación  del 
Estado  y  se  puedan  cobrar  sus  in- 
tereses y  ser  cambiados  por  bonos 
definitivos,  es  condición  indispen- 
sable que  después  de  fechados,  cor^ 
tados  del  libro  y  firmados  por  el 
respectivo  depositario,  sean  refren- 
dados por  el  Ministerio  de  Hacien- 
da, debiendo  ser  la  fecha  de  la  re- 
frendación la  misma  que  lleva  la 
orden  en  virtud  de  la  cual  se  veri- 
fique la  entrega. 

79  El  cambio  de  bonos  por  vales 
se  concederá  al  portador  de  estos, 
y  á  fin  de  prevenir  cualquier  frau- 
de, el  Ministerio  de  Hacienda  pa- 
sará mensualmen  te  al  agente  finan- 
ciero nombrado  para  el  servicio  de 
los  bonos  una  razón  de  los  vales 
provisionales  que  durante  el  mes 
se  hayan  puesto  en  circulación,  ex- 
presando el  número  y  valor  de  ca- 
da vale  entregado,  la  fecha  de  la 
entrega  y  de  la  orden  que  la  dispu- 
so, y  la  circunstancia  de  haber  sido 
refrendado.  El  encargado  de  veri- 
ficar el  cambio  de  vales  por  bonos, 
examinará  los  que  con ,  tal  objeto 
se  le  presenten  y  hará  el  cambio 
en  Lómlres  ó  en  cualquiera  de  las 
sucursales  establecidas  en  Paris, 
Francfort,  Nueva  York  y  Lima, 
siempre  que  el  vale  concuerde  del 
todo  con  las  circunstancias  especi- 
ficadas en  la  razoú  que  debe  com- 
prenderlo. Si  no  existiese  esa  con- 
cordancia, se  tendrá  por  falfiiflcado 
el  vale  y  se  denegará  el  cambio. 

89  Elféctuado  el  cambio  de  vales 
por  bonos,  el  encargado  de  hacerlo 
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ÍDutilizará,  dividiéndolos  por  mi- 
tad, }os  vales  por  él  recibidos  y  los 
lemitirá  con  factura  de  una  de  esas 
mitAdna  al  Ministerio  de  Hacieoda 
y  Comercio  para  que  sean  detíniti- 
TameQte  cancelados  cq  lot.  li->.  ot 
que  al  efecto  dí^bc  llevar  la  Direc- 
ción de  Cuniabiiidad  y  Crédito.  La 
otra  mitad  del  vale  iniiHIi;:,'i'l'> 
comprobará,  la  cuenta  dH  ag«nr« 
financiero. 

99  Los  intoi-eRp-s  de  los  vales  se- 
rán pagadoM  en  Lima  poi-  la  susur- 
8»i  qne  la  casa  financiera  nouibra- 
I  servicio  do  los  b*»noa  del 
I  del   Onllao  á  la  Oroya 
i  en  esta  capilal. 


Pnse  ¿  la  DireocioQ  de  Oootabi- 
lidad  General  y  Crédito  para  %a 
cumplimiento  y  demás  fines. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Bn- 
hvica  de  S.  E.— Aíígülo. 

U.  it.— píira  la  impresión  do  Iw 
vales  provisionuie-s  miindados  ex- 
pedir conforme  al  contrato  celebra- 
do con  I>.  Enriqno  Meijígs  para  la 
ctiitstruccion  del  ten-ocarñl  de  Po- 
no, se  ha  di.tpuesto  que  so  obserw 
lo  dispuesto  para  los  vales  del  fer- 
rocarril de  la  Oroya  en  el  decreto 
modificatorio  de  9  de  Abril  de 
1870. 
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AREQUIPA  APUNO. 


VAIE  PROyiSIONAL. 


jf 


^ctLe. 


« 


CoTnpTobcmte 


Fecha  de  id. 


Fecha  de  la  entrega 


Recibí  el  Vale  á  que  este  tabn 
se  refiere 


lÁma,       de 


de  187 


FERROCARRIL  TRASANDINO 


DV 


AREQUIPA  A  PUNO. 


La  Nación  reconoce  como  deuda  pública, 

á  favor  del  portador,  la  cantidad  de 

soles,   ó  sean libras  esterlinas,   con 

arreglo  á  lo  estipulado  en  el  artículo  24  del 
contrato  general  de  18  de  Diciembre  de 
1869,  celebrado  entre  el  Supremo  Gobierno 
de  la  República  y  D.  Enrique  Meiggs  para 
la  construcción  del  Ferroéarril  de  Arequipa 
á  Puno.  El  valor  de  este  vale  provisional 
será  cangeado,  á  su  presentación  y  á  la  par, 
por  bonos  emitidos  en  Europa  ó  América, 
en  pago  del  precio  total  del  expresado  fer- 
rocarril, que  representen  la  misma  suma  y 
con  sujeción  á  lo  pactado  en  el  mencionado 
contrato  general,  por  el  depositario  de  di- 
chos bonos  en  Londres,  ó  por  sus  represen- 
tantes en  Paris,  Francfort,  Nueva  York  y 
Lima;  El  Gobierno  abonará  al  tenedor  de 
este  vale  el  interés  de  un  seis  por  ciento  al 
año  sobre  su  valor,  pagadero  por  el  Agente 
financiero  del  Perú  nombrado  para  el  servi- 
cio de  esta  deuda,  en  la  Agencia  sucursal 
de  Lima,  por  semestres  vencidos,  y  que 
empezarán  á  correr  desde  esta  fecha. 

Lima,  I?  de  Enero  de  1870. 

El  Ministro  de  Hacienda  y  Comercio. 

EU  Director  de  Contabilidad  General  y  Crédito, 

El  Jefe^de  la  Sección  del  Crédito. 
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Bono  geieral. 

(S«is  por  tiento  de  interés  anual  y  dos  por  ciento  de 
amortización  acumulativa.) 

Sepan  cuautos  el  presente  vie- 
ren que,  autorizado  el  Gobierno  por 
la  ley  de  15  de  Enero  del  próximo 
pasado  año  de  1869,  para  contra- 
tar la  construcción  de  varios  ftjrro- 
carriles  de  ios  cuales  uno  de  ellos 
es  el  que  debe  partir  de  la  ciudad 
de  Arequipa  basta  la  de  Puno,  ha 
celebrado  con  fecha  18  de  Diciem- 
bre último  y  elevado  ayer  á  escri- 
tura pública  un  contrato  con  don 
Enrique  Meiofgs  para  la  construc- 
ción del  expresado  ferrocarril,  que- 
dando obligado  el  Gobierno  del  Pe- 
rú á  emitir  bonos  por  la  cantidad  de 
32.000,000  de  soles  ó  sean  6.400,H)00 
libras  que  dará  al  referido  D.  En- 
rique Meiggs,  como  precio  estipu- 
lado de  dicho  ferrocarril,  de  sus  es- 
taciones, máquinas,  coches,  carros 
y  demás  útiles. 

En  esta  virtud,  y  en  uso  de  la  fa- 
cultad acordada  por  la  citada  ley 
de  15  de  Enero  y  en  cumplimiento 
de  lo  estipulado  con  D.  Enrique 
Meiggs  en  el  aupradicho  contrato 
de  18  de  Diciembre  citado,  el  Su- 
premo Gobierno  de  la  República 
declara  que  son  efectivas  y  que  se 
cumplirán  con  extricta  puntuali- 
dad las  obligaciones  contenidas  en 
los  bonos  que  por  la  mencionada 
cantidad  de  tí.400,000  libras  se  emi- 
ten para  el  pago  del  niencionatlo 
ferrocarril,  de  los  cuales  bonos  uno 
de  ellos  es  el  presenta  y  en  cada 
uno  de  los  que  sé  expresan  las  mis- 
mas siguientes  cláusulas  y  coudi- 
siones. 

1?  Los  32.000,000  de  soles  6  sean 
los  6.400,000  libras  esterlinas,  que- 
dan representados  en  bonos  distri- 
buidos en  las  siguientes  series: 

3éríe  A.  1  á  2,300  de  á  1,000  £  2.300,000 

„  B.  2,001  á  4,000  de  á  600  „  1.000,000 

C.  4,001  á  9,000  dea  200  „  1.000,000 

B.  9,001  á  19,000  de  &  100  p  1.000,000 

E.  19,001  á  29,000  de  á   50  „  600,000 

„  F.  29,001  á  59,000  de  á   20  „  600,000 

2?  Estos  bonos  toman  el  nombre 
de  Bonos  del  ferrocarril  de  Are- 


»> 


»» 


»» 


quipa  á  Puno,  é  impresos  en  caste- 
llano, inglés,  francés  y  alemán  y 

firmados  por  D comisionado 

ad  hoc  del  Gobierno  y  por  D 

apoderado  de  D.  Enrique  Meiggs 
y  refrendados  por  la  casa  emisora 
que  suscribe,  llevan  la  fecha  de 
19  de  Enero  de  1870  y  ganan  el  in- 
terés de  6  ^  al  año. 

3?  Cada  bono  llera  adjuntos  los 
cupones  por  los  intereses  que  deben 
satisfacer  al  fin  de  eada  semestre, 
que  vence  el  30  de  Junio  y  el  31 
de  Diciembre  de  cada  año.  Bl  pri- 
mer cupón  .lleva  la  fecha  de  30  de 
Junio  del  presente  año  de  1870  y 
dicho  pago  se  efectuará  en  Londres 
por  los  señores  Dreyfus  Hermanos 
y  G?,  de  Paris,  agentes  financieros 
nombrados"  para  el  servicio  de  es- 
tos bonos  y  en  Paris,  en  Francfort, 
Nueva  York  y  en  la  ciudad  de  Li- 
ma por  las'  sucursales  que  dichos 
señores  Dreyfus  Hermanos  y  G?, 
de  Paris,  establecerán  en  esas  pla- 
zas para  el  hecho  del  pago  de  los 
mencionados  intereses  y  de  los  bo- 
nos ^ue  se  han  de  emitir. 

49  El  Gobiern«>  del  Perú  propor-  • 
clonará  cada  año  desde*  el  de  1880 
dos  libras  esterlinas  efectivas  por 
cada  ciento  del  importe  total  de  los 
bonos,  es  decir,  que  proveerá  des- 
de el  1^  de  Enero  del  esunciado 
aüo  de  1880  y  en  cada  uno  de  los 
siguientes  hasta  la  completa  extin- 
cipn  de  los  bonos,  la  cantidad  de 
128,000  libras  esterlinas  para  la 
amortización  de  ellos,  lo  que  se 
efectuará  por  semestres  en  cada 
año,  á  saber,  el  30  de  Junio  y  31  de 
Diciembre.  Además  de  las  128,000 
libras  esterlinas  que  se  aplican  pa- 
ra fondo  de  amortización,  este  se 
aumentará  semestralmente  con  el 
importe  de  los  intereses  de  los  bo- 
llos amortizados  en  todos  los  se- 
mestres anteriores. 

59  El  Gobierno  del  Pera  se  re- 
servad derecho  de  aumentar,  cuan- 
do le  convenga,  el  tipo  de  2  $  fi- 
jado para  fondo  de  amortización, 
como  también  de  hacer  en  cual- 
quier tiempo  amortizaciones  ex- 
traordinarias, ó  reembolsar  de  ana 
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vez  y  á  la  par^  cuando  taümbien  así 
le  convenga,  el  total  importe  de 
los  bonos  existentes  al  tiempo  de 
dicho,  reembolso  ó  de  rescatarlos 
en  pago  de  contribuciones,  dere- 
chos fiscales  ó  deudas  del  Estado. 
6?  La  amortización  semestral  dé 
los  bonos  se  hará  á  la  par  y  serán 
amortizados  los  que  salgan  en  el  sor- 
teo que  se  efectuará  el  31  de  Marzo 
para  la  amortización  de  30  de  Junio 
y  el  30  de  Setiembre  para  el  31  de 
Diciembre  de  cada  año.  El  sorteo 
se  hará  en  presencia  del  represen- 
tante diplomático  del  Perú  ó  en  su 
defecto  del  cónsul  de  la  Eepública 
residente  en  Londres,  del  jefe  ó  re- 
presentante de  la  casa  financiera 
de  los  señores  Dreyfus  Hermanos 
y  C%  de  París,  de  un  apoderado 
que  nombre,  si  quisiere  D.  Enri- 
que Meiggs  y  de  un  notario  públi- 
co. Los  bonos  designados  por  la 
suerte  se  publicarán  inmediata- 
mente en  Londres  y  dentro  del  tér- 
mino de  la  distancia  por  tres  dias 
consecutivos  en  uno  de  los  diarios 
de  Paris,  Francfort,  Nueva  York 
y  Lima  para  ser  pagados  á  los  tres 
meses  del  sorteo  en  Londres  por 
los  señores  Dreyfus  Hermanos  y 
O?  y  en  Paris,  Francfort,  Nueva 
York  y  Lima  por  las  sucursales 
que  en  esas  plazas  establecerán  pa- 
ra el  efecto  dichos  señores. 

7?  Los  bonos  señalados  por  la 
suerte  en  31  de  Marzo  y  en  30  de 
Setiembre  dejarán  de  ganar  inte- 
rés, los  primeros  desde  el  dia  si- 
guiente al  30  de  Junio  y  los  segun- 
dos desde  el  dia  siguiente  al  31  de 
Diciembre  del  año  en  que  fueron 
sorteados,  cualquiera  que  sea  el 
tiempo  en  que  después  de  las  enun- 
ciadas fechas  de  30  de  Junio  y  de 
31  de  Diciembre  los  presenten  pa- 
ra su  cancelación  los  tenedores  de 
ellos. 

8?  Los  bonos  pagados  se  cance- 
larán ante  las  mismas  x>ersonas  que 
presidiesen  el  sorteo,  esto  es,  ante 
el  representante  diplomático  ó  con- 
sular del  Perú,  si  igual  no  lo  hu- 
biere, el  representante  de  la  casa 
financiera  y  el  del  contratista  tes- 

TOK.  I 


tándose  las  firmas  del  comisionado 
a4  lioc  y  del  apoderado  de  D.  En- 
rique Meiggs,  oradándose  sus  cuatro 
impresiones  y  dividiéndolas  de  ma- 
nera que  la  parte  impresa  en  caste- 
llano se  remita  por  el  primer  vapor 
al  Ministerio  de  Hacienda  del  Pe- 
rú, la  parte  alemana  se  deposite  en 
el  Banco  de  Inglaterra,  la  francesa 
se  pase  á  la  Legación  Peruana  en 
Lói^dres  y  la  inglesa  sirva  de  com- 
probante de  su  cuenta  á  los  agen- 
taos financieros. 

99  El  pago  de  los  intereses  y  la 
amortización  de  los  bonos  se  efec- 
tuará en  tiempo  de  paz  ó  de  guer- 
ra, aunque  el  tenedor  pertenezca  á 
una  nación  enemiga  del  Perú  y  en 
estado  de  guerra  con  la  Eepública ; 
y  dichos  bonos  quedan  exentos  de 
secuestro  ó  confiscación,  de  todo 
derecho  ó  contribución  de  parte  del 
Gobierno  del  Perú. 

10.  El  Gobierno  del  Perú  se  obli- 
ga á  proporcionar  los  fondos  nece- 
sarios para  satisfacer  puntualmen- 
te los  intereses  y  hacer  la  amorti- 
zación semestral  de  bonos  de  tal 
manera  que  precisamente  dichos 
fondos  estarán  mx  poder  de  los 
agentes  financieros  quince  dias  an- 
tes de  la  fecha  en  que  debe  hacer- 
se el  pago. 

11.  Ailemás  de  la  fe  nacional  so- 
lemnemente empeñada  por  el  Go- 
bierno constitucional  del  Peni  á 
nombre  y  en  legítima  representa- 
ción de  la  Eepública  Peruana  y  de 
la  hipoteca  general  de  todos  los 
bienes,  acciones  y  rentas  de  la  Na- 
ción, y  en  especial  de  los  productos 
sobrantes  del  huano  después  de  cu- 
biertas las  obligaciones  que,  hasta 
antes  de  esta  fecha,  graven  sobre 
dichos  productos,  de  las  aduanas 
déla  Eepública  para  el  puntual 
pago  de  los  intereses  y  amortiza- 
ción de  dichos  bonos. 

12.  Si  el  producto  de  las  aduanas 
fuere  contra  toda  posibilidad  algu- 
na vez  insuficiente  para  el  servicio 
de  amortización  é  intereses  de  es- 
tos bor\9s,  el  Gobierno  satisfará 
inmediatamente,  y  con  preferencia 
á  todo  otro  pago  de  obligación  pos* 
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terior  al  presente  bono,  la  cantidad 
que  fuere  necesaria  para  dicho  ser- 
vicio tomándola  ^  de  los  recursos 
mas  saneados  y  de  las  entradas  fis- 
cales. 

13.  Quedan  también  hipotecado 
al  exacto^  servicio  del  pago  de  inte- 
reses y  amortización  de  estos  bonos 
el  mismo  ferrocarril  de  Arequipa  á 
Puno,  y  el  de  Mejia  á  Arequipa, 
es  decir,  las  vias  férreas  y  todos 
sus  edificios,  dependencias,  estacio- 
nes, máquinas,  útiles  y  enseres  de 
toda  clase  y  los  productos  de  dichos 
ferrocarriles. 

14.  Para  dar  la  completa  seguri- 
dad ide  que  los  fondos  precisos  pa- 
ra el  pago  de  los  intereses  y  la 
amortización  de  estos  bonos  se  ha- 
rá precisa  é  indispensablemente  en 
las  épocas  debidas,  el  Gobierno  se 
compromete  á  girar  contra  el  com-* 
prador  actual  del  huano  que  se 
vende  en  Europa  y  coutra  los  com- 
pradores ó  consignatarios  que  en 
adelante  lo  fueren,  un  libramiento 
á  favor  de  I9S  agentes  financieros 
de  estos  bonos  por  las  cantidades 
precisas  para  qué  dichos  agentes 
tengan  en  su  pdfler  el  15  de  Junio 
y  el  15  de  Diciembre  de  cada  año, 
los  valores  necesarios  para  pagar 
dichos  intereses  y  para  Bacer  la 
amortización  semestral. 

15.  Los  tenedores  de  estos  bonos 
gozarán  de  todos  y  cada  uno  de  los 
derechos,  ventajas  y  privilegios 
que  actualmente  gocen  ó  en  ade- 
lante gozaren  cuiílesquiera  de  los 
bonos  de  las  deudas  existentes  del 
Perú,  dichos  bonos  pueden  ser  pre- 
sentados en  las  aduanas  y  cajas 
fiscales  de  la  Eepública  en  pago  de 
las  cantidades  que  se  adeuden  al 
Gobierno,  el  cual  admitirá  á  la  par 
dichos  bonos  en  pago  de  tales  cré- 
ditos así  como  también  los  cupones 
correspondientes  á  los  semestres 
vencidos. 

16.  Al  reverso  de  este  bono  se 
imprimirá  en  castellano,  inglés, 
ftancés  y  alemán  el  decreto  de  31 
de  Diciembre  último  que  determi- 
na detalladamente  las  series,  núme- 
ros; forma;  interéS;  amortización  j 


garantías'  que  debe  contener ;  y  los 
decretos  por  los  cuales  se  nombran 
la  casa  emisora,  depositaría  y  fi- 
nanciera, y  los  comisionados  qne 
deben  firmar  los  bonos. 

En  su  consecuencia,  el  Gtobiemo 
del  Perú  en  uso  de  la  autorización 
que  le  da  la  mencionada  ley  de  15 
de  Enero  del  próximo  pasado  año 
de  1869,  declara  que  se  obliga  y 
compromete  en  representación  y  á 
nombre  de  la  BepúUica  Peruana  á 
todas  y  á  cada  una  délas  condicio- 
nes y  cláusulas  contenidas  en  este 
bono,  que  se  observarán  y  cumpli- 
rán debida  y  fielmente  y  que  que- 
dan hipotecadas  las  rentas  genera- 
les de  la  Nación  y  con  particulari- 
dad las  de  las  aduanas  y  el  ferro- 
carril de  Arequipa  á  Puno  y  el  de 
Mejia  a  Arequipa  con  todo  lo  que 
los  constituye,  en  sus  estaciones, 
máquinas,  carros  y  demás  enseres 
con  el  producto  que  dé  la  explota- 
ción ó  arrendamiento  de  dichos 
ferrocarriles,  al  cumplimiento  ex- 
tricto  de  las  obligaciones  que  van 
puntualizadas. 

Y  yo,  D comisionado  ad 

lioc  del  Gobierno  y  D apode- 
rado de  D.  Enrique  Meiggs,  que 
firmamos  el  presente  bono,  certifi- 
camos que  el  Gobierno  del  Perú 
adeuda   al  portador  la   cantidad 

de por  la  que  abonará  semes- 

tralmente  y  mientras  que  este  bono 
no  sea  sorteado,  el  interés  á  razón 
del  6  $  anual  sobre  la  dicha  canti- 
dad de que  expresa,  como 

también  que  será  amortizado  del 
modo  que  en  él  se  indica. 

Búbrica  de  S.  E. — ^AnguiiO. 

Lima,  17  de  Febrero  de  1870. — 
Es  copia.— Masías. 


Sobr«  eiilfloii  de  Moot  pan  t\  pag». 

lAma^  Mayo  27  de  Í870. 

Vistas  las  modificaciones  pro- 
puestas por  el  Ministro  de  Hacien- 
da y  Oomercio  al  supremo  decreto 
de  31  de  Diciembre  de  18¡69,  rela- 
tivo á  la  emisión  de  bonos  Jpiara  él 
ferrocarril  de  Arequipa  á  Paño,  j 
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siendo  convemente  al  mejor  servi- 
eio  del  Estado  adoptar  dichas  mo- 
diflcacioneSy  se  resuelve :  el  supre- 
mo decreto  de  31  de  Diciembre  de 
1869  queda  en  vigor  en  los  térmi- 
nos siguientes : 

Habiéndose  extendido  con  fecha 
31  de  Diciembre  de  1869  la  escri- 
tura de  contrato  celebrado  en  8  del 
mismo  con  D.  Enrique  Meiggs,  pa- 
ra la  construcción  del  ferrocarril 
de  Arequipa  á  Puno,  y  en  cumpli- 
miento de  lo  establecido  en  los  ar- 
tículos 20,  21,  22,  23,  24,  25  y  26 
del  referido  contrato,  queda  conve- 
nido, de  acuerdo  con  el  referido 
contratista,  que  los  bonos  que  en 
cantidad  de  27.600,000  soles  nomi- 
nales que  se  le  han  de  dar  en  pago 
do  aquella  obra  estarán  compren- 
didos en  las  series  y  números  si- 
guientes, y  se  emitirán,  amortiza- 
rán y  estarán  garantizados  de  la 
manera  que  á  continuación  se  ex- 
presa. 

Art.  19  El  número  de  las  series 
y  el  valor  de  los  bonos  compren- 
didos respectivamente  en  ellas,^son 
las  siguientes : 

Séríe  A.  2,800  bonos  de  á  1,000  £  c/a.  2.300,000 


B.  2,000 

C.  6.000 
P.  10,000 

E.  10,000 

F.  30,000 


»» 


»» 


»» 


t» 


»» 


600 

200 

100 

50' 

20 


»i 


»i 


>» 


í» 


>> 


1.000,000 

1.000,000 

1.000,000 

600,000 

000,000 

6.400,000 


Art  29  El  primer  semestre  ven- 
cerá el  19  de  Julio  de  1870  v  el  se- 
gundo  el  31  de  Diciembre  del  mis- 
mo año.  Se  abrirá  un  registro  im- 
preso de  ellos  el  que  será  firmado 
por  el  comisionado  del  Gobierno 
nombrado  ad  hoc,  el  inspector  fis- 
cal del  Perú  en  Europa,  el  repre- 
sentante diplomático  de  la  Nación 
en  Londres  y  un  notario  público 
juramentado  de  la  misma  ciudad. 

Art.  39  Cada  bono  se  redactará 
en  castellano,  inglés,  francés  y  ale- 
mán, conforme  al  modelo  que  acom- 
paña este  decreto  y  con  las  modifi- 
caciones que  fuesen  necesarias. 

Art.  49  Los  bonos  ^erán  firmados 
en  Londres  en  presencia  de  un  no- 


tario público  juramentado,  por  el 
comisionado  ad  hoc  del  Gobierno  y 
el  inspector  fiscal  del  Perú  en  Eu- 
ropa. Se .  extenderán  actas  de  los 
bonos  que  diariamente  se  fuesen 
firmando,  y  dichas  actas  que  pun- 
tualizarán las  series  y  números  de 
los  bonos  firmados,  se  extenderán 
por  duplicado  para  que  un  ejem- 
plar de  ellas  se  deposite  junto  con 
el  bono  general  en  el  Banco  de  In- 
glaterra, y  el  otro  se  remita  á  esta 
capital  para  su  arclivo  en  el  Mi- 
nisterio do  Hacienda  y  Oomercio. 
Art.  59  Los  bonos  firmados  se 
depositarán  en  Londres  en  la  casa 
de  los  señores  Dreyfus  Hermanos 
y  C?,  de  Paris,  nombrada  por  el 
Gobierno  y  aceptada  por  el  contra- 
tista ó  en  la  casa  ó  banco  que  de- 
signe el  inspector  fiscal  del  Perú 
en  Europa,  ei  no  pudiese  ajustarse 
con  aquella  el  contrato  respectivo, 
y  se  entregarán  de  la  manera  que 
mas  abajo, se  indica.  El  inspector 
designará  la  casa  encargada  de  la 
emisión  con  el  asentimiento  de 
D.  Enrique  Meiggs  ó  de  su  repre- 
sentante, y  la  que  deba  desempe- 
ñar las  funciones  de  agente  finan- 
ciero para  el  servicio  de  estos  bo- 
nos si  no  llegase  á  ajustarse  el  res- 
pectivo contracto  con  los  mismos 
Dreyfus  Hermanos  y  O?,  á  cuyo 
fin  se  darán  al  referido  inspector 
las  instrucciones  y  poderes  conve- 
nientes. 

Art.  69  La  comisión  ó  premio  de 
firma  de  los  bonos,  así  como  la  im- 
presión que  el  Gobierno  del  Perú 
mandará  efectuar,  los  derechos  de 
timbre,  autorización,  depósito,  emi- 
sión y  todos  los  demás  gastos  que 
fuesen  necesarios  serán  pagados 
por  D.  Enrique  Meiggs  según  ha 
sido  pactado  con  este.  La  casa  emi- 
sora queda  autorizada  para  colocar 
bonos  en  la  cantidad  que  sea  pre- 
cisa para  cubrir  los  gastos  que  son 
de  la  exclusiva  cuenta  de  D.  Enri- 
que  Meiggs  y  cuyo  importe  se  de- 
ducirá del  precio  de  la  obra. 

Art.  7*^  De  conformidad  con  el 
artículo  19  de  este  decreto  y  en  vir- 
tud de  la  declaracioiL  expedida  eu 
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esta  fecha  por  el  Ministerio  de 
Obras  Públicas,  el  pago  al  contra- 
tista será  hecho  con  cambio  á  la 
par,  ó  sea  á  razón  de  5  soles  por 
cada  libra  esterlina. 

Art.  89  La  casa  depositaría  en- 
tregará á  D.  Enrique  Meiggs  ó  á  su 
apoderado,  en  cualesquiera  de  las 
agencias  que  debe  establecer  con- 
forme á  este  decreto,  el  importe  de 
las  facturas  por  compra  de  materia- 
les que  presentase  debidamente 
certificadas  ó  legalizadas  por  los 
agentes  financieros,  diplomáticos  6 
consulares  de  la  Eepública,  los 
unos  en  defecto  de  los  otros  y  que 
residiesen  en  los  lugares  del  extran- 
jero donde  se  verifiquen  las  com- 
pras de  materiales  ó  útiles  de  la 
obra,  ó  por  las  autoridades  compe- 
tentes si  se  efectuasen  dentro  del 
territorio  de  la  Eepública.  La  ínis- 
ma  casa  abonará  al  contratista  ó  á 
su  apoderado  el  importe  de  los  cer- 
tificados que  expidiese  á  su  favor 
el  ingeniero  inspector,  y  que  lleva- 
sen la  orden  de  pago  del  Ministe- 
rio de  Hacienda  por  los  trabajos 
ya  hechos.  Tanto  el  importe  de  las 
facturas  como  el  délos  certificados 
será  pagado  en  los  bonos  que  con- 
forme á  este  decreto  van  á  emitir- 
se y  que  serán  aceptados  á  la  par 
por  el  contratista,  deduciéndose 
previamente  del  importe  de  los  cer- 
tificados el  10  ^  de  su  valor^  que 
quedará  depositado  como  garantía 
que  ofrece  el  contratista  hasta  el 
completo  de  1.000,000  de  soles. 

Ai't.  99  El  depositario  ó  agente 
financiero  por  sí  ó  por  medio  de  sus 
sucursales  en  Paris,  Francfort, 
Nueva  York  y  Lima,  hará  á  su  pre- 
sentación el  cambio  de  los  vales 
provisionales  expedidos  por  decreto 
especial  por  bonos  definitivos,  á 
cuyo  fin  se  remitirá  á  dicha  casa 
un  ejemplar  de  dichos  bonos  y  una 
copia  de  su  registro. 

Art.  10.  Al  hacerse  la  entrega 
de  los  bonos  se  cortarán  los  cupo- 
nes correspondientes  á  los  semes- 
tres anteriores  á  aquel  en  el  cual 
]).  Enrique  Meiggs  adquiriese  el 
derecho  á  ser  p  agado,  y  por  lo  que 


respecta  al  cupón  de  dicho  semes- 
tre, se  cargará  por  el  agente  finan- 
ciero en  una  cuenta  especial  al  De- 
be del  contratista  la  parte  de  inte- 
rés que  en  dicho  cupón  correspon- 
da al  Gobierno.  Esta  cuenta  se 
cerrará  cada  seis  meses,  deducién- 
dose su  importe  de  la  primera  en- 
trega que  deba  hacerse  al  contKk- 
tista. 

Art.  11.  Los  cupones  de  intere- 
ses de  estos  bonos,  en  las  fechas  de 
sus  respectivos  vencimientos,  serán 
pagados  por  la  agencia  financiera 
y  sus  sucursales  en  Londres,  Paris, 
Francfort,  Nueva  York  y  Lima. 

Art.  12.  Con  arreglo  á  la  ley  de 
15  de  Enero  del  presente  año  se 
aplicará,  desde  el  19  de  Enero  de 
1880  para  la  amortización  de  los 
bonos,  una  cantidad  en  libras  ester- 
linas equivalente  al  2  ^  sobre  los 
6.400,000  libras  esterlinas  que  di- 
chos bonos  representan.  Ese  fondo 
se  acrecerá  con  el  importe  de  los 
intereses  correspondientes  que  se 
vayan  amortizando. 

Art.  13.  El  Gobierno  se  reserva 
el  derecho  de  aumentar,  cuando 
así  le  convenga  y  la  ley  se  lo  per- 
mita, el  tipo  señalado  i)ara  fondo 
de  amortización ;  también  se  reser- 
va el  derecho  de  hacer  en  cualquier 
tiempo  amortizaciones  extraonli- 
narias  ó  de  pagar  en  ana  sola  vez 
y  á  la  par  todos  los  bonos  en  circu- 
lación al  tiempo  de  efectuar  el 
reembolso  ó  de  rescatarlos,  reci- 
biéndolos en  pago  de  contribucio- 
nes, derechos  fiscales  ó  deudas  al 
Estado. 

Art.  14.  Las  amortizaciones  se- 
rán semestrales,  á  la  par  y  por  sor- 
teo y  se  efectuarán  el  30  de  Junio 
V  el  31  de  Diciembre  de  cada  año 
á  contar  desde  1880.  El  31  de  Ma-- 
zo  V  el  30  de  Setiembre  de  caía 
año  se  sortearán  los  bonos  que  ha- 
yan de  amortizarse  en  30  de  Junio' 
y  31  de  Octubre,  y  los  números  sor- 
teados se  publicarán  inmediata- 
mente por  tres  dias  consecutivos 
después  del  sorteo  en  uno  de  los 
periódicos  de  mas  circulación  en 
las  ciudades  de    Londres,   Paris, 


DEL  PERÚ. 


86Í 


Francfort,  Nueva  York  y  Lima.  El 
sorteo  se  hará  en  presencia  del 
agente  fiscal  del  Perú  en  Europa, 
del  representante  diplomático  de 
la  Eepiiblica  en  Londres,  en  defec- 
to de  aquel,  y  á  falta  de  éste  del 
agente  consular  de  la  Eepública, 
de  un  notario  público  juramentado, 
de  un  representante  de  la  casa  fi- 
nanciera nombrada  para  esta  deu- 
da y  de  un  apoderado  del  contra- 
tista, si  él  lo  quisiere.  Se  extenderá 
por  duplicado  acta  del  sorteo  con 
especificación  de  los  bonos  desig- 
nados por  la  suerte  y  se  remitirá 
uno  de  esos  duplicados  al  Ministe- 
rio de  Hacienda  y  Comercio,  junto 
con  la  parte  impresa  en  castellano 
del  bono  sorteado  y  cancelado  y  con 
los  cupones  que  s%  hubiesen  cu- 
bierto. 

Art.  15.  Los  bonos  sorteados  de- 
jarán de  ganar  interés  desde  el  30 
de  Junio  ó  31  de  Diciembre  subsi- 
guientes á  su  sorteo,  cualquiera 
que  sea  el  dia  en  que  se  entregasen 
para  su  pago,  si  no  se  presentaren 
el  dia  señalado  para  su  cancela- 
ción. 

Art.  16.  Los  bonos  pagados  con 
todos  los  cupones  de  intereses  amor- 
tizados, serán  anulados  y  cancela- 
dos en  presencia  de  los  mismos  re- 
feridos representantes  de  la  Eepú- 
blica en  Londres  ó  agente  consular 
peruano,  de  un  notario  público  ju- 
ramentado, de  un  comisionado  de 
la  agencia  financiera  y  de  un  apo- 
derado del  contratista,  si  él  lo  qui- 
siere. Esta  operación  se  ejecutará 
oradando  sus  cuatro  impresiones ; 
la  parte  impresa  en  español  se  re- 
mitirá por  el  primer  vapor  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda ;  la  parte  im- 
presa en  alemán  queda  depositada 
er  el  Banco  de  Inglaterra ;  la  parte 
in  presa  en  ÍTsmoés  «e  trasmite  al 
Ministro  de  la  República  en  Lon- 
dres, y  la  parte  impresa  en  inglés 
servirá  al  agente  financiero  para 
comprobante  de  su  cuenta  general 
de  capital  é  intereses. 

Art.  17.  Para  que  los  bonos  sor- 
te¿«dos  puedan  ser  pagados  en  las 
mencionadas  sucursales  de  Paris^ 


Francfort,  Nueva  York  y  Lima,  la 
agencia  financiera  establecida  en 
Londres  pasará  con  la  precisa  an- 
terioridad á  dichas  sucursales  la 
razón  de  los  bonos  que  hayan  sali- 
do en  suerte. 

Art.  18.  El  interés  de  los  bonos 
emitidos  en  virtud  del  contrato  ce- 
lebrado el  18  del  mes  actual,  será 
pagado,  y  la  amortización  corres- 
pondiente se  efectuará  en  los  pla- 
zos y  fechas  prefijadas,  tanto  en 
tiempo  de  guerra  como  de  paz,  ó 
sea  que  los  tenedores  sean  subditos 
de  una  nación  amiga  ú  hostil  á  la 
Eepública  del  Perú. 

Art.  19.  Los  bonos  de  que  se 
ocupan  los  artículos  precedentes, 
quedan  exentos  en  su  totalidad  de 
todo  embargo  ó  secuestro,  así  co- 
mo también  de  todo  impuesto,  de- 
recho ó  contribución  de  parte  del 
Gobierno  del  Perú. 

Art.  20.  Los  tenedores  de  estos 
bonos  gozarán  de  todos  y  cada  uno 
de  los  derechos,  ventajas  y  privile- 
gios que  actualmente  gozan  ó  en 
adelante  gozaren  cualesquiera  de 
los  bonos  de  las  deudas  existentes* 
del  Perú  y  dichos  bonos  6  cupones 
pueden  ser  presentados  en  las  adua- 
nas y  cajas  fiscales  de  la  Eepúbli- 
ca una  vez  sorteados  y  vencidos  en 
pago  de  las  cantidades  que  se  adeu- 
dan al  Gobierno,  el  cual  admitirá 
dichos  bonos  en  pago  de  tales  cré- 
ditos, así  como  también  los  cupo- 
nes correspondientes  á  los  semes- 
tres vencidos. 

Art.  21.  Parala  debida  garantía 
del  pago  de  intereses  de  estos  bo- 
nos, el  Gobierno  ofrece  por  este 
decreto,  de  una  vez  y  por  todo  el 
tiempo  durante  el  cual  dichos  in- 
tereses han  de  satisfacerse,  el  li- 
bramiento corresiNuidiente  contra 
la  casa  de  Dreyfus  Hermanos  y  C?, 
deParis,  para  que  durante  el  tiem- 
po de  su  contrato  deduzca  antici- 
padíi  mente  de  las  mesadas  que  de- 
be entregar  al  Gobierno,  la  canti- 
dad necesxiria  para  cubrir  el  im- 
porte de  dichos  intereses  y  que  de- 
be existir  dei>osi  talla  en  {KKler  del 
agente    financiero  encargado  del 
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servicio  de  esta  deuda,  quince  dias 
antes  del  vencimiento  del  semestre 
respectivo.  Queda  además  estable- 
cido qvte  en  todos  los  contratos  de 
consignación  ó  venta  del  huano 
que  en  adelante  celebrare  el  Go- 
bierno, el  consignatario  ó  consig- 
natarios, el  comprador  ó  compra- 
dores de  dicho  huano  quedarán  por 
el  hecho  de  ajustarse  con  ellos  esos 
contratos  ex[)resamente  ó  á  falta 
de  cláusula  expresa,  implícita  y 
realmente  obligados  á  hacer  en  el 
Biodo  y  forma  determinados  en  es- 
te artículo,  la  entrega  del  importe 
iota}  correspondiente  á  cada  semes- 
tre en  cuanto  quedasen  libres  los 
productos  del  huano,  después  de 
cubiertos  los  compromisos  contraí- 
dos sobre  ellos  hasta  la  fecha,  á  tal 
punto  que  I).  Enrique  Meiggs  ó  los 
tenedores  de  estos  bonos  puedan 
con  pleno  derecho  exigir  de  dicho 
consignatario  ó  consignatarios  ó 
de  dicho  compradero  compradores 
la  expresada  suma  en  las  fechas 
determinadíis  como  obligación  li- 
bremente consentida  y  como  letra 
aceptada  en  virtud  del  contrato  de 
oousignacion  ó  de  venta  con  ellos 
pactado. 

Art.  22.  Para  garantizar  debida 
y  eficazmente  la  amortización  de 
los  bonos,  el  Gobierno  aplica  por 
este  decreto  de  una  vez  y  por  todo 
el  tiempo  necesario  para  la  comple- 
ta amortización  de  dichos  bonos  la 
suma  corresponíliente  al  2  í^  sobre 
el  importe  total  de  la  emisión  y  cu- 
ya suma  corno  la  corresi)ondiente 
á  los  intereses  se  deducirá  del  pro- 
ducto neto  que  de  la  venta  ó  con- 
signación del  huano  que  se  expor- 
te para  Europa  cada  uno,  <le*pues 
de  deducidos  los  graváuienes  que 
husta  la  fecha  afectan  á  dicho  pro- 
diicto  neto.  Las  entregas  destina- 
das á  la  antedicha  amortización 
empezarán  á  correr  desde  el  i?  de 
Enero  de  1880,  por  proporciones 
semestrales  que  como  las  de  los  in- 
tereses de  qu(í  habla  el  artículo  an- 
terior, deberán  depositarse  en  po- 
der de  la  casa  financiera  encargada 
del  servicio  de  esta  deuda,  con  an- 
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terioridad  de  quince  dias  al  venci- 
miento del  semestre  respectivo. 
Aplicará  además  el  interés  de  las 
cantidades  que  se  vayan  amortizan- 
do. Y  con  el  fin  de  que  esta  amorti- 
zación quede  eficazmente  asegura- 
da, el  Gobierno  girará  oportuna- 
mente contra  los  consignatarios  ó 
compradores  del  huano,  que  en  ade- 
lante lo  sean,  al  tiempo  de  cele-, 
brarse  con  ellos  los  respectivos  con- 
tratos <le  consignación  ó'de  venta, 
los  libramientos  necesarios  para 
que  por  todo  el  tiempo  de  sus  con- 
tratos entreguen  semestralmente 
en  la  forma  especificada,  las  sumas 
correspondientes  á  la  amortización 
semestral,  quedando  desde  luego 
entendido  que,  á  falta  de  ese  libra- 
miento ó  (le  cláusula  expresa  en 
los  referidos  contratos  de  consig- 
nación ó  de  venta,  el  consignatario 
ó  comprador  queda  obligado  en  la 
parte  de  los  productos  que  tuviese 
disponibles  después  de  cubiertos 
los  compromisos  contraidos  hasta  la 
fecha,  á  hacer  las  referidas  entre- 
gas, pudiendo  D.  Enrique  Meiggs 
ó  los  tenedores  de  estos  bonos  exi- 
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girles  dichas  entregas  con  el  mis- 
mo derecho  y  fuerza  que  asiste  al 
tenedor  de  una  letra  aceptada. 

Además  de  las  garantías  espe- 
ciales designadas  en  los  dos  ante- 
riores artículos  para  el  servicio  de 
los  intereses  y  de  la  amortización 
de  estos  bonos,  el  Gobierno  hipote- 
ca especial  y  señaladamente  el  fer- 
rocarril de  Arequipa  á  Puno  y  el 
de  Mejia  á  Arequipa  con  sus  es- 
taciones, dependencias,  máquinas, 
útiles^  terrenos  y  los  productos  que 
diere  la  explotación  ó  el  arrenda- 
miento de  las  mencionadas  lineas 
férreas.  Da  además  en  hipoteca  es- 
pecial las  reutas  de  las  aduanas 
y  en  general  todos  los  demás  bienes 
y  rentas  de  la  Nación. 

Pase  á  la  Dirección  de  Contabi- 
lidad y  Crédito  para  los  efectos 
consiguientes  en  la  parte  que  le 
respecta ;  regístrese  en  la  de  Keu- 
tas  y  comuniqúese.  —  Biibrica  de 

S.  E.  —  PlÉEOLA. 
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lio,  Abril  26  de  1&76. 

Señores  miembros  de  la  Jnnta  Central  de 
Ingenieros. 

Tengo  el  honor  de  incluir  á  UU. 
los  datos  que  he  podido  conseguir 
de  los  ferrocarriles  de  Moliendo  á 
Arequipa  y  de  Arequipa  á  Puno. 
Como  ha  pasado  el  tiempo  en  que 
debia  haber  mandado  estos  datos, 
los  mando  ahora  aunque  un  poco 
incompletos,  si  puedo  obtener  mas 
los  mandaré  tan  pronto  como  sea 
posible. 

He  recorrido  toda  la  extensión 
de  los  dos  caminos  y  con  la  excep- 
ción de  un  derrumbe  en  cada  uno 
be  encontrado  todo  en  muy  buen  es- 
tado. El  primero  de  los  derrumbes 
tuvo  lugar  cerca  de  la  estación  de 
Quishuarán  á  132^  kilómetros  de 
Moliendo,  en  un  corte  profundo  de 
roca.  Cayó  una  cantidad  conside- 
rable de  roca  que  hizo  demorar  el 
tren  por  cuatro  horas.  Cuando  vol- 
tí  de  mi  inspección,  habiau  hecho 
una  plataforma  para  facilitar  el 
trasporte  del  material  si  por  acaso 
caen  mas,  y  han  puesto  una  cua- 
drilla de  hombres  arriba  del  corte 
para  derribar  toda  la  roca  que  ame- 
nace el  camino  y  en  esta  época  to- 
do debe  estar  arreglado.  .El  segun- 
do tuvo  luffar  en  el  ferrocarril  de 
Arequipa  a  Puno  á  227  kilómetros 
de  Arequipa,  era  en  arcilla,  princi- 
pió el  derrumbe  á  unos  30  metros 
arriba  del  terraplén  y  el  pié  tenia 
unos  50  metros  mas  abajo.  Este 
ha  sido  causado  por  los  aguaceros 
que  han  sido  muy  fuertes.  El  ter- 
raplén que  cruzó  este  lugar  se  ba- 
jó unos  60  centímetros.  Felizmen- 
te el  tráfico  no  fué  paralizado  aun- 
que habia  que  cortar  los  trenes  por 
algún  tiempo,  traspar,ando  los  pasa- 
jeros y  equipaje  á  pié  de  un  tren 


á  otro.  Ya  se  han  pasado  los  agua- 
ceros y  el  terraplén  está  renovado. 
La  empresa  ha  hecho  las  zanjas  ne- 
cesarias para  desaguar  el  terreno. 
He  admirado  el  buen  estado  en 
que  está  parte  de  la  línea,  cruzan- 
do la  cordillera,  porque  lo  pasó 
unos  dias  después  que  habían  ce- 
sado los  aguaceros  que  han  sido,  co- 
mo he  dicho  antes,  muy  fuertes  y 
todo  el  camino  con  la  excepción  de 
ese  derrumbe  está  en  perfecto  es- 
tado de  conservación,  que  prueba 
la  solidez  de  la  construcción  del 
camino. 

En  la  sección  del  camino  entre 
Arequipa  y  Puno,  como  no  ha  sido 
todavía  entregado  al  Gobierno,  la 
mayor  patte  de  las  estaciones  son 
provisionales.  Los  únicos  cambios 
que  se  han  hecho  desde  Julio  de 
1874,  han  sido,  poner  una  línea  de 
rieles  desde  la  estación  en  Puno,  bas- 
tad fin  del  rauelleen  el  lago  Titica- 
ca, y  construir  de  piedra,  muy  bien 
trabajada,  las  murallas  de  las  ofi- 
cinas, de  la  bodega  y  de  la  casa 
del  jefe  de  la  estación  en  Puno;  pe- 
ro, faltan  todavía  los  techos  y  los 
muros  de  división. 

Siento  no  poder  dar  á  UÜ.  el 
número  de  los  rieles  y  durmientes 
que  se  han  empleado  en  la  refac- 
ción de  los  caminos,  porque  el  su- 
perintendente rae  dice  que  son  tan 
mezclados  con  las  cuentas  de  cons- 
trucción que  es  imposible  obtener- 
los, pero,  que  de  aquí  en  adelante 
va  á  tomar  cuenta  de  ellos  separa- 
damente. 

Sería  de  mucho  provecho  para 
los  ingenieros  inspectores,  que  la 
Junta  Central  formalizara  cuadros 
impresos  de  todos  los  datos  que  ne- 
cesita que  se  recojan. 

Dios  guarde  á  UÜ. — José  Hm- 

DLE. 
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Ferrocarril  Central  Trasandino  del  Callao  á  la  Oroya. 


Aitorlxaclon  para  la  compra  de  terrcBoscD 

el  Callao. 

Lima,  Marzo  20  de  1876. 

Siendo  necesario  construir  á  lá 
brevedad  posible  la  estación  del 
terminas  del  Ferrocarril  Trasandi- 
no en  el  puerto  del  Callao,  y  visto 
el  pedido  de  autorización  que  el 
empresario  de  esa  línea,  D.  Enri- 
que Meiggs,  presenta  para  expro- 
piar los  teiTenos  de  particulares 
que  expresa  el  informe  del  ingenie- 
ro en  jefe,  que  acompaña,  y  que  se 
hallan  marcados  en  el  plano  res- 
pectivo para  probar  la  utilidad  y 
conveniencia  de  llevar  la  via  por 
la  calle  de  Manco-Capac  hasta  el 
Castillo  del  Sol  y  prolongarla  por 
la  orilla  del  mar  hasta  la  esplanada 
de  los  terrenos  pertenecientes  á  la 
compañía  del  muelle  dársena ;  se 
resuelve:  que  el  empresario  del 
Ferrocarril  Trasandino  de  la  Oroya 
proceda  desde  luego  á  expropiar 
en  el  puerto  del  Callao  los  terre- 
nos de  propiedad  particular  que 
sean  necesarios  para  llevar  la  lí- 
nea del  expresado  ferrocarril  á  la 
esplanada  del  muelle  dársena ;  ate- 
niéndose á  lo  dispuesto  en  el  supre- 


mo decreto  vigente,  pudiendo  las 
personas  que  se  crean  con  derecho 
á  los  terrenos  que  se  ocupen  exhi- 
bir los  títulos  que  les  favorezcan. 
Comuniqúese  y  regístrese. — ^Rú- 
brica de  S.  E.— Gakcia  t  Gakcia. 


Terrenti  rivereiof  en  el  Callao  para  el  fer- 
rocarril. 

Urna,  Ahrü  3  d^  1876. 

Visto  el  presente  oficio  de  don 
Enrique  Meiggs,  empresario  cons- 
tructor del  ferrocarril  de  la  Oro- 
ya, en  que  manifiesta  que  habien- 
do designado  el  Supremo  Gobier- 
no, por  decreto  de  20  de  Marzio 
próximo  pasado,  distinta  locali- 
dad en  que  debe  construirse  la  es- 
tación del  Callao  de  la  referida  lí- 
nea, en  lugar  del  Castillo  del  Sol, 
que,  por  la  contrata  primitiva,  fué 
designado  para  el  terminus  en  di- 
cho puerto ;  y  que  siendo  necesa- 
rio para  operar  su  prolongación  por 
la  calle  de  Manco-Capac  y  orilla  del 
mskt  según  el  plano  presentado,  ad- 
quirir los  terrenos  de  propiedad  i)ar- 
ticular  que  sehallan  en  ese  trayecto, 
y  requiriendo  para  ello,  á  mas  de  la 
autorización  con  que  se  le  facultó 
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para  que  procediera  á  la  expropia-' 
cion  de  los  mismos,  la  declaración 
de  que  el  Supremo  Gobierno  asu- 
me la  responsabilidad  de  los  con- 
tratos de  compra  que  celebre  con 
los  poseedores  de  las  referidas  pro- 
piedades ;  se  declara :  que  el  Go- 
bierno garantiza  los  contratos  de 
compra  que  celebre  el  empresario 
D.  Enrique  Meiggs  con  los  tenedo- 
res de  los  terrenos  comprendidos 
entre  el  Castillo  del  Sol  y  los  que 
pertenecen  á  la  compañía  del  mue- 
lle dársela,  marcados  en  el  pla- 
no respectivo,  debiendo  presentar 
previamente,  para  su  aprobación, 
los  proyectos  de  dichos  contratos, 
con  cuyo  requisito  podrán  exten- 
derse las  escrituras  definitivas. 

Eegístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica  de  S.  B.— García  y  Ga^roia. 


Adf  nltlclon  de  la  casa  SaiMlio-Dávila« 

Lima,  Mayo  9  de  1876. 

Visto  el  presente  oficio  del  con- 
tratista del  Ferrocarril  Trasandino, 
p.  Enrique  Meiggs,  elevando  dos 
mi  ñutas  de  contrato  de  compra- ven- 
ta, firmadas,  una  por  D.  José  María 
Sancbo-Dávila  y  la  segunda  por  las 
señoritas  D?  Iguacia,£)?Eosa  Julia 
y  D?  Carmen  D.  de  Osma  y  San- 
cbo-Dávila, condueñas  de  la  casa 
conocida  con  el  nombre  de  Sancbo- 
Dávila,  sita  en  la  calle  de  los  De- 
samparados, de  esta  capital,  com- 
prendida entre  los  números  25  a  37 
inclusive;  y  atendiendo  á  que  la 
referida  casa  está  comprendida  en 
el  plano  que  ha  presentado  el  con- 
tratisita  del  Ferrocarril  Trasandino 
entre  el  Callao,  Lima  y  la  Oroya, 
designando  la  situación  y  área  mas 
conveniente  para  erigir  la  estación 
central  de  Lima,  de  la  expresada 
línea,  que  se  acepta  y  aprueba  en 
todas  sus  partes ;  y  constando  por 
las  minutas  bailarse  llanos  á  la 
Tenta  los  condueños  de  la  referida 
casa  de  Sancbo-Dávila,  por  la  su- 
ma de  100,000  soles,  acéptanse  los 
términos  de  las  propuestas  y  se  re- 
suelve :  que  D.  Enrique  Meiggs,  con- 
tratista del  Ferrocarril  Trasandino, 
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proceda  á  realizar  la  compra,  por 
cuenta  del  Estado,  de  la  menciona- 
da casa  de  Sancbo-Dávila,  toman- 
do las  referidas  minutas  por  base 
de  la  escritura  pública  que  se  ex- 
tienda, en  la  que  constarán,  con  la 
solemnidad  que  la  ley  prescribe, 
los  términos  y  condiciones  en  ellas 
estipuladas. 

Comuniqúese  á  quien  correspon- 
da y  regístrese. — Ei\brica  de  S.  E. 
—García  y  García. 


Expropiación  del  conTcnUOo  de  ioi  Deíaa- 
parados  para  la  estación  del  ferrocarril. 

lÁina,  Junio  1<».  de  1876. 

Habiéndose  negado  absoluta- 
mente los  señores  Navarrete,  Ca- 
ballero y  Tordoya,  que  aparecen 
como  dueños  del  conventillo  de  los 
Desamparados,  á  vender  á  D.  En- 
rique Meiggs,  como  empresario  del 
ferrocarril  de  la  Oroya,  el  mencio- 
nado conventillo,  señalado  conio 
sitio  para  la  estación  principal  de 
pasajeros,  en  esta  capital,  del  Fer- 
rocarril Trasandino  del  Callao  á  la 
Oroya,  ^in  embargo  de  habérseles 
ofrecido  en  pago  200,000  soles,  can- 
tidad mayor  á  la  de  188,000  en  que 
ha  sido  valorizado  por  el  perito  ta- 
sador nombrado  al  efecto,  y  siendo 
de  indispensable  necesidad  obtener 
ese  terreno  para  destinarlo  á  ese  ob- 
jeto de  reconocida  utilidad  pública, 
es  llegado  el  caso  de  proceder  con 
arreglo  á  lo  prescrito  en  el  artículo 
1157  del  Código  de  Enjuiciamien- 
tos Civil ;  se  dispone :  que  se  remi- 
ta este  expediente,  que  C4>ntiene 
todos  los  antecedentes  de  la  mate- 
ria, al  Prefecto  del  Departamento, 
para  que  en  el  diá  inicie  el  corres- 
pondiente juicio  de  expropiación 
forzosa  por  causa  de  utilidad  públi- 
ca, requiriendo  su  celo  para  que 
termine  á  la  brevedad  posible. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica  de  S.  B. — Gaboia  y  García. 


%t  aprocba  la  afaiaU  ét  f#1iat». 

Lima,  Junio  14  de  1876. 

En  conformidad  con  lo  dispaes* 
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Abril  próximo  pasado ;  apruébase 
la  minuta  elevada  por  D.  Enrique 
Meiggs,  contratista  del  ferrocarril 
del  Callao  á  la  Oroya,  en  la  que 
consto  las  condiciones  de  la  com- 
pra que  hace  por  cuenta  del  Esta- 
do de  los  terrenos  pertenecientes  á 
D.  Antonio  Fernandez,  ubicados 
en  el  puerto  del  Callao  y  marca- 
dos en  el  plano  que  se  acompaña, 
la  que  refrendada  por  la  Direcciojí 
de  Obras  Públicas,  será  devuelta 
al  expresado  contratista,  para  que 
proceda  á  elevarla  á  instrumento 
público. 

Be^trese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E.— García  y  Gabcia. 


Klnerarío  y  Tarifa. 

Limaj  Junio  23  de  J876. 

Visto  el  proyecto  de  itinerario  y 
tarifa  presentado  por  D.  Enrique 
Meiggs  administrador  del  Ferrocar- 
ril Central  Trasandino,  relativo  al 
tráfico  de  personas  entre  el  puerto 
del  Callao  y  las  estaciones  de  Lima, 
examinado  y  apoyado  por  la  Junta 
Central  de  Ingenieros  en  el  respec- 
tivo informe ;  apruébase  en  todas 
sus  partes,  y  se  dispone,  que  regirá 
desde  el  dia  24  del  presente  mes, 
que  es  el  fijado  para  la  inaugura- 
ción del  tráfico  de  pasajeros  en  la 
sección  del  Callao  á  Linia,  de  la 
expresada  línea,  hasta  que  se  intro- 
duzcan las  modificaciones  que  sean 
convenientes. 

Begistrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E.— García  y  García. 


Pasi^et. 

Lima^  Junio  26  de  1876. 

Habiendo  sido  aprobada  con  fe- 
cha 23  de  los  corrientes  la  tarifa  de 
pasajes  en  la  sección  del  Callao  á 
Lima,  del  Ferrocarril  Central  Tra- 
sandino, se  declara:  que  forman  par- 
te de  ella  las  siguientes  reglas:!^ los 
jefes  y  oficiales  del  ejército  y  arma- 
da nacional  solo  pagarán  por  su 
pasaje  personal  entre  Lima  y  él 


Oftllao^  lA  miioÁ  Aéí(u  ptédóñ  de^ 

signados  en  \á  referidd  tarifa^  níeta-" 
pre  que  viajen  dé  rigutoso  uüifdt- 
me  y  con  las  iüsigüias  visibles  de 
sus  respectivas  clases ;  2?  tendrán 
pasaje  gratis  en  la  misma  sección 
de  Lima  al  Callao,  todos  los  alum- 
nos de  la  Escuela  Naval,  Prepara- 
toria y  Militar,  cuando  vistan  el 
uniforme  completo  del  coligió  á 
que  pertenecen. 

Eegístrese  y  comuniqúese. — ^Eá- 
brica  de  S.  E. — García  y  García* 


Se  autoriza  al  emprciarto  del  ferrocarril  ^- 
ra  que  abra  la  ¥la  q«o  iMUca*  - 

Idma,  Julio  6  de  1876. 

Vista  la  propuesta  y  plano  ad- 
junto presentado  por  el  empresario 
del  Ferrocarril  Central  Trasandino, 
en  que  manifiesta  la  necesidad  de 
abrir  una  via  que  cortando  la  casa 
conocida  con  el  nombre  de  Sancho- 
Dávila,  propiedad  del  Estado,  en 
el  sentido  de  una  prolongación  de 
la  calle  de  la  Pescadería  con  el 
objeto  de  dar  facilidad  al  acceso  de 
los  pasajeros  á  la  plazoleta  conti- 
gua á  los  salones  de  espera  y  pla- 
taforma de  la  estación  central  de 
los  Desamparados,  y  de  confor- 
midad con  la  opinión  de  la  Junta 
Central  de  Ingenieros,  manifestada 
en  el  informe  respectivo ;  apruéba- 
se dicha  propuesta  y  plano  respec- 
tivo;  y  en  consecuencia^  autoríza- 
se al  empresario  del  Ferrocarril 
Trasandino  para  abrir  en  la  casa 
Sancho-Dávila,  la  via  que  propone 
destinada  al  fácil  acceso  del  públi- 
co á  los  salones  de  espera  y  plata- 
forma de  la  estación  central  de  los 
Desamparados ;  y  atendiendo  á  que 
dicha  via  solo  se  destina  al  tráfico 
de  pasíy  eros  del  Ferrocarril  Trasan- 
dino; se  dispone:  que  el  empresa- 
rio, D.  Enrique  Meiggs,  haga  cer- 
rar con  una  veija  el  acceso  de  ella 
por  el  lado  de  la  calle,  á  fin  de  mar- 
car los  límites  de  la  propiedad  del 
Estado,  de  evitar  con  ella  todo  trá- 
fico que  no  sea  el  de  pasajeros,  con 
cuyo  objeto  designad  las  horas  en 
que  las  puertas  estén  abiertas  en 
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relación  de  las  necesidades  del  ser- 
vicio. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Gaboia  y  Gabcia. 


fMübffmBiCBl*  de  Intorvcotor  fiscal. 

Lima,  Julio  18  de  1876. 

Nómbrase  interventor  fiscal  de 
la  explotación  de  la  sección  entre 


el  Oallao  y  Lima,  del  Ferrocarril 
Oentral  Trasandino,  al  oficial  1? 
jefe  de  la  sección  de  Hacienda,  ce- 
sante, D.  Eduardo  Villena,  el  que 
disfrutará  del  haber  correspondien- 
te á  su  empleo. 

Apliqúese  el  gasto  á  los  fondos 
votados  por  la  ley  de  28  de  Abril 
de  1873. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E.— GaeoiAi  y  Gaboia. 


Ferrocarril  de  Chancay  á  Palpa. 


mm 


PcmlM  para  coBStnilr  iin  ramal, 

Lima^  Agosto  12  de  1875. 

Visto  el  presente  expediente  pro- 
movido por  D.  Oeferino  Elgnera 
para  que  se  le  permita  construir 
por  su  cuenta,  y  usando  de  los  ter- 
renos de  propiedad  nacional,  un 
ramal  que  ponga  en  conexión  en 
la  estación  de  Chancay,  el  ferro- 
carril que  él  construye  entre  Palpa 
y  dicho  puerto  con  la  línea  del  Es- 
tado, que  parte  de  Lima  y  tiene  el 
mismo  término;  y  resultando  de 
informes  emitidos  por  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros  y  por  el  admi- 
nistrador de  este  último  ferrocar- 
ril, que  lejos  de  ser  perjudicial  es 
conveniente  á  los  intereses  fisca* 
les,  que  se  haga  tal  ramal  de  co- 
nexión ;  accédese  á  la  solicitud  del 
recurrente,  y  á  fin  de  que  la  obra 
se  haga  en  debida  forma  y  evitar 
diferencia  con  los  hacendados  del 
lugar,  oblígase  á  Elguera  á  adop- 
tar el  trazo  que  le  presentará  la 
Junta  Central  de  Ingenieros  y  pro- 
cédase  previamente  por  la  misma 
junta  á  hacer  la  demarcación  de 


los  terrenos  que  perteneceiji  al  Es- 
tado en  ese  punto. 

Eegístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E. — García  y  García. 


IVo  ha  Inflar. 
Lima,  Abril  IS  ile  1876. 

Habiendo  procedido  el  Gobierno 
con  arreglo  á  lo  disi)nesto  por  la 
ley  de  14  de  Marzo  de  1857,  al  ex- 
pedir el  Reglamento  General  de 
Ferrocarrilíis,  en  cuyo  artículo  Í9se 
declara,  ser  de  la  competencia  cel 
Ministerio  de  Gobierno  la  inspec- 
ción, vigilancia,  policía  y  buan 
légimen  de  las  vias  férreas;  se  re- 
dara sin  lugar  la  reconsideraci-m 
que  solicita  el  concejo  departamen- 
tal, de  la  resolución  expedida  el  27 
de  Enero  próximo  pasado,  á  c<in- 
secuencia  del  reclamo  que  hizo  el 
empresario  del  ferrocarril  de  Palpa 
á  Chancay,  por  hallarse  en  todo 
conforme  al  expresado  artículo  1? 
del  reglamento  citado. 

Comuniqúese  y  regístrese. — "Rú- 
brica de  S.  E. — García  y  García. 


Ferrocarril  de  lio  á  Moquegüa. 


'  ^■<  ,1 . 
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Se  aiaadm  entii^wr  |t9^^.«o1««  al  aámliüf- 
trá(iór  del  feírocarrU. 

Xíimiy  i^ayodl   (26  1875! 

Visto  el  presenté  recurso  del  in- 
geníelo ^ministt'adór  del  ferrocar- 
ril de  lio  á  Móquel^ua,  manifestan- 
do la  necesidad  de  que  se  le  píxK 
vea  de  fondos  para  chancelar  va^ 
rias  deudas  pendientes  y  abaste- 
cerse de  carbón  de  piedra,  se  re- 
suelve: que  se  entregue  á  dicbo 
ndtninjstrador,  por  la  aduana  de 
Arica,  con  el  indicado  fin,  la  suma 
de  20,000  soles,  en  mesadas  de 
5,000  soles,  principiando  desde  el 
próximo  Junio,  cargíándose  el  gas- 
to á  la  partida  740  del  Presupues- 
to (Jeneral  vigente.  Pase  al  Minis- 
terio de  Hacienda  para  los  efectos 
consiguientes. 

Eegístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica  dé  S.  E. — García  y  García. 


Ec4mcI«b  4c  ineliloi  á  loi  cmpleadoi. 

Lima,  Octubre  22  de  1875. 

Siendo  excesivos  los  gastos  de 
h\  administración  y  explotación  del 


ferrocarril  de  lio  á  Moquegüa,  y  con- 
siderando :  19  que  los  rendimienfo» 
de  esa  via  son  siempre  inferiores  á 
los  desembolsos  que  ocasiona ;  2? 
que  es  necesario  asegurar  la  esta- 
bilidad de  su  explotación,  introdu- 
ciendo economías  que  por  lo  menos 
equilibren  las  entradas  á  los  gastos 
que  origina ;  se  resuelve  :  19  que  se 
reducen  los  sueldos  y  jornales  en 
un  25  ^  de  su  monto  actual,  á  todos 
los  empleados  y  obrtíros  del  ferro- 
carril de  lio  á  Moque^Twa,  debien- 
do deducírsele  ese  tant^)  desde  el 
19  del  próximo  mes  de  Diciembre ; 
29  quedan  exceptuados  únicamen- 
te los  empleados  que  hubiesen  ce- 
lebrado contrata  escrita,  la  que  se- 
rá respetada  basta  su  terminación  ; 
t39  los  boleteros  de  las  estaciones 
de  Moquegüa  é  lio,  y  el  jefe  de  )a 
de  El  Conde,  deberán  ejercer  á  la 
vez  las  funciones  de  telegrafistas 
para  los  asuntos  del  servicio  y  pa- 
ra el  publico  según  las  tarifas  esta- 
blecidas para  las  lineas  del  Estado. 
Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  B.— García  y  García. 
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ApniébAse  «1  gt§to  hecho. 

Lima,  Octubre  25  de  1875, 

Habiéndose  visto  obligado  el 
Prefecto  del  extinguido  departa- 
mento de  Moquegua,  en  virtud  de 
los  acontecimientos  políticos  que 
tuvieron  lugar  en  los  meses  de 
Noviembre  y  Diciembre  últimos, 
á  dictar  la  orden  correspondiente 
para  que  la 'aduana  de  Arica,  in- 
virtiese la  cantidad  do  2,807  soles 
50  centavos,  en  cien  toneladas  de 
carbón  de  piedra  con  destino  al 
ferrocarril  de  lio  á  Moquegna,  y  en 
los  gastos  ocasionados  en  el  flete 
y  desembarque  de  dicho  artículo, 
cuya  cuenta  se  encuentra  compro- 
bada con  los  respectivos  documen- 
tos :  apruébase  dicho  gasto,  y  en 
consecuencia  remítase  al  Ministe- 
rio de  Hacienda  para  los  efectos 
consiguientes. 

Apliqúese  esta  gasto  á  la  parti- 
da 740,  pliego  19  del  Presupuesto 
General  vigente. 

Begístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Gaecia  y  García.. 


SucMot  4t  enpleadof 

Lima,  Noviembre  18  de  J875. 

Por  convenir  al  mejor  servicio 
del  ferrocarril  de  lio  á  Moqnegua, 
se  resuelve :  que  el  jefe  dé  la  maes- 
tranza disfrute  el  sueldo  de  300  so- 
les, el  jefe  de  camineros  200  soles 
y  los  dos  maquinistas  150  soles  ca- 
da uno,  de  cuyos  haberes  mensua- 
les estaban  en  posesión  antes  de 
expedirse  el  decreto  de  22  de  Oc- 
tubre último,  que  redujo  en  un 
25  ^  los  de  los  euii>leados  del  men- 
cionado ferrocarril,,  y  que  del  mis- 
nio  modo  continúen  percibiendo 
diariatnente  5  soles  50  centavos  el 
luíícánico  y  5  soles  el  calderero, 
quedando  en  esta  parte  modificado 
el  supremo  decreto  citado. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica  de  S.  K.— García  y  García. 


Ecbaja  de  flctcfi. 

Lima,  Julio  Í3  de  1876. 

En  atención  á  las  razones  adr.ci- 


das  en  el  supremo  decreto  de  5  dé 
Junio  del  año  próximo  pasado  de 
1875,  relativo  ala  fijación  de  cinco 
centavos  de  sol  de  flete,  por  el  tras- 
porte de  tonelada  en  cada  milla,  en 
los  ferrocarriles  de  Moliendo  á  Are- 
quipa y  de  Arequipa  á  Puno,  de 
minerales  y  metales  de  cobre,  es- 
taño, plomo  y  platino,  así  como  el 
carbón  de  piedra  y  mineral  de  pla- 
ta, cuya  ley  no  exceda  de  cincuen- 
ta marcos  por  cajón,  se  declara: 
que  igual  rebaja  se  hace  extensiva 
á  las  mismas  sustancias  que  se  tras- 
porten por  el  ferrocarril  del  Estado 
de  lio  á  Moqnegua,  previniéndose 
así  mismo,  que  esta  tarifa  no  será 
alterada  sino  después  de  aviso  con 
un  año  de  anticipación. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  ^.  B.— García  y  Gaecia. 


Se  «anda  eotragar  10,#9#  sales  al  adMÉals- 
tradar  del  ferracairll. 

Lim^,  JuUo  18  de  1876. 

Atendiendo  á  las  razones  que 
expone  el  administrador  del  ferro- 
carril de  lio  á  Moqnegua,  en  vir- 
tud de  las  que  solicita  la  cantidad 
de  25,000  soles  para  los  gastos  que 
relaciona  y  que  son  de  indispensa- 
ble necesidad  ;  y  no  siendo  posible 
satisfacerlos  totalmente  por  las  cir- 
cunstancias en  que  se  encuentra  el 
Erario  ;  remítase  al  Ministerio  de 
Hacienda  para  que  ordene  que  la 
aduana  de  Arica  entregue  al  refe- 
rido administrador  la  cantidad  de 
10,000  soles,  á  fin  de  que  los  em- 
plee en  lo  que  considere  de  mas 
urgencia. 

Apliqúese  este  gasto  á  los  fon- 
dos votados  en  la  ley  de  28  de  Abril 
de  1873. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E.— Gabcia  y  Gabcia. 


Se  declaran  Inaceptables  las  propaettas 
chas  para  el  arrendaHlento  del  ferracarrii 
y  Hinelle. 

Lima,  Julio  26  de  1876. 

Vistas  las  propuestas  presenta- 
das al  Ministerio  de  Gobierno  para 
el  arrendamiento delferrocarril  de 
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íld  á  Moqtíeg^íá  y  tñüeWe  áe  ese 

puértd,  suscritas,  una  por  los  seño- 
res Samuel  Barrios,  Bernardo  Gher^ 
si  y  José  Tudela ;  otra  por  D.  Gre- 
gorio Cabello ;  otra  por  los  señores 
Emilio  de  la  Flor,  José  O.  Ángulo 
y  Augusto  Blmore;  y  otra,  fuera  del 
término  eftípulado,  por  los  señores 
Federico  Fouler  y  Juan  Oauvi ;  y 
atendiendo  á  que  ninguna  de  las 
referidas  propuestas  llena  los  fines 
que  se  propuso  el  Gobierno  al  po- 
ner en  arrendamiento  el  ferrocarril 
de  lio  á  Moquegua  y  muelle  de  ese 
puerto ;  y  por  cuanto  aquel  se  re- 
servó el  derecho  de  aceptar  ó  no  las 


ptopiieñtM  Qtíe  ñ6  fbfffiüí Aseti  1 06 

resuelve:  que  ninguna  de. las  exhi- 
bidas por  los  citados  señores^  reú- 
ne los  requisitos  qué  á  juicio  del 
Gobierno  son  indispensables  para 
la  locación  de  esa  propiedad  nació* 
nal,  y  por  consiguiente  se  declaran 
inaceptables. 

Desglósense  y  devuélvanse  á  los 
interesados  las  referidas  propues- 
tas, previa  anotación'  de  la  Direc- 
ción de  Obras  Públicas  de  haber 
sido  desechada,  puesta  al  pié  de 
cada  una. 

Regístrese. —  Rubrica  de  S.  E. — 
García  y  García. 


Ferrocarril  de  Lima  á  Chancay. 


t^  ciiltoB  4O9MO  Miet  «■  bonos  para  la  re- 
paradon  átA  ferrocarril. 

Iiimay  Febrero  Í7  de  1875. 

Visto  el  presente  informe  del  in- 
geniero de  Estado  D.  Gerrit  S.  Bac- 
kus,  relativo  á  la  comisión  que  se 
le  coi^fió  por  la  Junta  Central  de 
Ingenieros  para  que  determinara 
y  presupuestara  las  obras  que  de- 
ben emprenderse  en  el  ferrocarril 
de  Lima  á  Chancay,  á  fin  d(> pro- 
curar la  conservación  de  la  líjiea  y 
hacer  segura  sn  explotación,  y  te- 
niendo en  consideración  que  la  su- 
ma de  258,826  soles  á  que  asciende 
el  presupuesto  formado  es  mayor 
de  lo  que  las  circunstancias  actua- 
les de  la  Hacienda  Pública  permi- 
ten dedicar  á  esta  linea,  y  qi^e  ade- 
más muchas  de  las  obras  propues- 
tas^ no  son  de  urgente  necesidad ; 
de  conformidad  con  lo  dictaminado 
por  la  Junta  Central  de  Ingenieros, 
se  resuelve :  que  solo  se  invierta 
en  la  reparación  del  ferrocarril  la 
cantidad  de  40,000  soles,  la  que  se 
distribuirá  en  la  proporción  indica- 
da por  la  mencionada  junta,  entre 
las  obras  mas  urgentes,  consisten- 
tes en  el  relleno  del  viaducto  d^ 

Piedras  Gordas,  reparaciones  y  pro- 


tecciones de  los  puentes  sobre  los 
rios  Chillón  y  Pasamayo,  reparo  y 
pintura  de  coches  y  de  una  loco- 
motora, compra  de  maquinaria  pa- 
ra el  taller  y  de  balanzas. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  disponga  se  emita  á  favor 
del  administrador  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Chancay,  D.  Rolando  H. 
East,  la  referida  suma  de  40,000 
soles  en  bonos  de  la  nueva  deuda 
interna  consolidada  al  tipo  de  75$, 
para  yerificar  esta  obra,  con  car|!0 
á  la  partida  740  del  Presupuesto 
General. 

Regístrese  y  comuniqúese. — ^Kú- 
brica  de  S.  E.— García  y  Gabcia. 


S«  eleva  la  eiililon  de  benoi  á  70,Mt  mIm* 

Limüy  Marso  9  de  1875. 

Visto  nuevamente  este  expedien- 
te, á  mérito  de  la  consulta  hecha 
por  el  Ministerio  de  Hacienda  en 
los  oficios  que  anteceden,  se  resuel- 
ve :  que  los  bonos  que  deben  emi- 
tirse para  reparar  la  línea  férrea  de 
Lima  á  Chancay,  según  el  decreto 
supremo  de  17  de  Febrero  próximo 
pasado,  sean  de  los  de  Ubre  dispo- 
sición del  Gobierno  en  la  deuda 
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flotante,  los  mismos  que  ganaráQ 
interés  desde  la  fecha  de  su  emi- 
sión, y  considerando  además,  que 
es  de  urgente  necesidad  construir 
bodegas  en  Ancón  para  el  servicio 
de  la  línea ;  incluyase  esta  obra  en- 
tre las  designadas  en  el  citado  de- 
creto supremo,  y  para  ello  elévese 
la  emisión  de  boüos  á  la  suma  de 
70,000  soles  en  lugar  de  los  40,000 
ordenados,  quedando  modificado 
en  este  sentido  el  decreto  de  la  ma- 
teria. 

» 

Vuelva  al  Ministerio  de  Hacien- 
da para  los  fines  consiguientes,  car- 
gando el  gasto  total  á  la  partida 
740  del  Presupuesto  General,  y  ro- 
gí^rese. — Eúbrica  de  S.  E. — Gar- 
cía Y  Gaecia. 


RckiÜa  á«  25  °/o  «n  el  trasporte  áe  materia- 
les áe  fabrica  para  Aneen. 

Lhna,  Junio  14  de  1875. 

Manifestando  el  administrador 
del  ferrocarril  de  Lima  á  Chancay 
en  el  presente  oficio,  que  los  tene- 
dores de  terrenos  en  la  caleta  de 
Ancón  se  abstieaen  de  fabricarlos, 
no  obstante  la  escasez  de  habita- 
ciones que  durante  la  temporada 
se  nota  en  ese  lugar,  porque  la  ta- 
rifa de  trasporte  de  los  materiales 
^or  aquella  línea,  hace  demasiado 
costosa  la  construcción  de  edificios; 
y  teniendo  en  consideración  :  que 
uno  de  los  fines  de  los  ferrocarriles 
es  promover  el  ensanche  de  las  po- 
blaciones, lo  cual  traerá  mas  tarde 
como  natural  consecuencia,  el  ma- 
yor rendimiento  de  las  mismas  lí- 
neas ;  se  resuelve :  que  por  el  tér- 
mino de  seis  meses,  contados  desde 
esta  fecha,  el  ferrocarril  de  Chancay 
haga  una  rebaja  de  un  25  ^  en  la 
tarifa  que  actualmente  rige,  para 
los  materiales  de  fábrica  que  se  tras- 
porten á  Ancón. 

Eegístrese,  comuniqúese  y  pu- 
blíquese. — Eúbrica  de  S.  E. — Gar- 
cía y  Gakoia. 


Se  apmcba  ^ceitrato. 

•  Lima,  Junio  19  de  1875. 

Teniendo  en  cosideracion  las  ra- 
zones que  expone  el  ingeniero  ad- 
ministrador del  ferrocarril  de  esta 
c^ipitail  á  Chancay,  D.  Eolando  H. 
East,  y  lo  conveniente  que  os  el 
proyecto  de  contvato  que  ha  cele-. 
4)rado  con  el  señor  don  Gerónimo 
Sánchez  en  virtud  desque  este  se 
compromete  por  el  término  de  cin- 
co añofc^  á  trasportar  únicamente 
por  la  línea  y  á  embarcar  y  desem- 
barcar por  el  puerto  de  Ancón  I03. 
productos  de  sus  haciendas,  lo  mis- 
mo que  las  maquinarias,  herra- 
mientas y  en  general  tod(>s  los  ar- 
tículos que  le  pertenezcan',  y  que 
se  expresan  en  el  indicado  proyec- 
to, con  las  condiciones  de  que  pa- 
gará por  fletes  los  designados  en 
dicho  contrato:  apruébase  en  to- 
das sus  partes,  debiendo  cuidar,  él 
citado  administrador,  de  que  se 
observe  con  la  mayor  exactitud. 

Saqúense  las  respectivas  copias, 
de  las  que,  una  con  trascripción  de 
este  decreto,  se  remitirá  al  Minis- 
terio de  Hacienda  y  otra  al  admi- 
nistrador mencionado  para  los  efec- 
tos consiguientes. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica de  S.  E. — Gakcia  y  GíTrcia. 


TOM.  I 


Se  manda  constrolr  una  alcantarilla  6  acne- 

dncto. 

Liinaj  Febrero  \6  de  1876. 

Visto  este  recursb  de  D.  Juan  J. 
Moreira,  represeutante  de  D.  Ma- 
riano Moreira,  dueño  de  la  chacra 
•'Salinas",  en  que  manifiesta  el  per- 
juicio que  sufre  el  fundo,  dejando 
sin  regadío  una  parte  de  él,  por 
cuanto  la  línea  del  ferrocarril  á 
Chancay,  atravieza  algunos  de  sus 
potreros,  sin  haberse  dejado  el  i)a- 
so  libre  de  las  aguas  á  los  terrenos 
bajos;  y  en  atención  que  es  así 
mismo  perjudicial  á  la  via  que  las 
aguas  de  los  terrenos  superiores  es- 
tacionen al  pió  de  los  terraplenes ; 
estando  previsto  este  caso  en  el  Eo- 
glamento  General  de  Ferrocarriles : 
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se  resuelve :  que  el  administrador 
de  la  línea  de  Chancay,  progeda  á 
construir  una  alcantarilla  ó  acue- 
ducto, de  solo  el  ancho  de  la  zona 
del  ferrocarril,  y  con  la  capacidad 
suñciente  para  el  paso  de  las  aguas 
mas  abundantes,  en  el  punto  que 
de  acuerdo  con  D.  Juan  J.  Moreira, 
sea  el  designado  como  el  mas  apro- 
piado para  el  paso  de  las  aguas, 
consultando  la  seguridad  de  la  via 
y  la  economía  de  la  obra  que  se 
ejecute. 

Comuniqúese  y  recrístrese. —  Rú- 
brica de  S.  B.  —García  y  García. 


8e  aatorlia  la  entrega  d«  mateHales  para 
«staMecer  ramalee* 

Lima,  Julio  IS  de  1876. 

Atendiendo  á  las  razones  que 
exponen  en  este  recurso  los  señores 
Rodríguez  y  Rodrigo,  Pedro  Anto- 
nio Pomar,  José  Canevaro  é  hijos 
y  Althaus  y  Tenaud,  dueños  unos 
y  arrendatarios  otros  de  los  fundos 
limítrofes  á  la  línea  férrea  de  esta 
capital  á  Ohancay,  solicitando  un 
arreglo  con  el  administrador  de  dL- 
cbo  ferrocarril,  cuyo  resultado  se-, 
gun  lo  manifiestan  es  ventajoso  pa- 
ra ambas  partes ;  y  teniendo-  en 
consideración  que  interesado  el  Go- 
bierno en  protejer  por  todos  los  me- 
dio» que  estén  en  sus  facultades  la 


agricultura  nacional  y  deseos  de 
proporcionar  todas  las  facilidades 
que  estén  en  la  esfera  de  sus  atri- 
buciones; se  autoriza  al  citado  ad- 
ministrador del  ferrocarril  de  Lima 
á  Ohancay,  para  qué  cuando  tenga 
los  materiales  suficient-es  y  que  so- 
licitan los  referidos  hacendados  se 
les  entregue  en  la  cantidad  conve- 
niente y  que  sea  indispensable  pa- 
ra establecer  á  costa  de  ellos  los 
desvíos  ó  ramales  en  los  de  la  via 
principal  á  las  oficinas  de  los  fun- 
dos que  conducen  á  los  aludidos 
hacendados,  <lebiendo  presentarse 
los  proyectos  del  trazo  antes  de 
empegar  los  trabajos  a  fin  de  que 
sean  examinados  por  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros  y  obtengan  la 
aprobación  del  Gobierno,  y  asimis- 
mo con  el  indicado  fin,  el  proyecto 
de  contrato  que  entre  el  expresado 
administrador  del  ferrocarril  y  con- 
ductores de  fundos  so  celebre  rela- 
tivo a  las  condiciones  del  traspor- 
te de  la  carga,  tanteen  los  ramales 
proyectados  como  en  la  via  princi- 
pal, siendo  obligatorio  á  los  citados 
hacendados  adenjás,  ceder  al  Fisco 
por  la  protección  que  les  dispensa, 
los  terrenos  que  oonpen  los  desvíos 
ó  ramales  que  se  implanten  en  los 
fundos  beneficiados. 

Regístrese  y  comuniqúese. — ^Eu- 
brica  de  S.  E.  — Gakoia  y  García. 


Ferrocarril  de  Lima  á  Pisco. 


S«  apracban  los  planos. 

Lima,  Julio  22  de  1876. 

Vista  la  presentó  solicitud  de  los 
empresarios  del  ferrocarril  de  Li- 
ma á  Pisco,  D.  Manuel  José  Ea- 
mos,  por  sí  y  en  representación  de 
8U  hermano  D.  Juan  Martin  Ea- 
mos,  y  los  planos  definitivos  que 
la  acompañan,  relativos  al  expre- 
sado ferrocarril,  los  que  han  sido 
examinados  y  juzgados  por  la  Jun- 
ta Central  de  Ingenieros  en  el  in- 
forme que  precede ;  y  consideran- 
do que  dichos  planos  son  suficien- 
tes y  pueden  aceptarse  en  conjun- 
to, á  pesar  de  la  no  presentación 
de  los  complementarios  estipula- 
dos en  ^1  supremo  decreto'  de  15  de 
Enero  de  1873,  comprensivo  igual- 
mente de  la  designación  de  los  vo- 
lúmenes de  materiales  en  cortes 
y  terraplenes  y  del  presupuesto 
descriptivo  de  la  obra ;  con  lo  opi- 
nado por  la  Junta  Central  de  In- 
genieros, apruébanse  como  definiti- 
vos los  planos  del  ferrocarril  de  Li- 
ma á  Pisco,  y  se  resuelve:  que  los 
empresarios  del  expresado  ferro- 
carril principien  los  trabajos  de  la 
ejecución  de  la  obra,  so  pena  de  ca- 
ducidad^  ^si^  como  lo  estipula  el 


inciso  29  del  artículo  4?  del  contra- 
to de  17  de  Febrero  de  1873,  no  lo 
hacen  en  el  término  de  un  mes, 
contado  desde  esta  fecha ;  y  se  de- 
clara que,  para  los  empresíu^ios, 
subsiste  la  obligación  de  presepíar 
y  obtener  la  aprol)acion  respectiva 
de  todo  lo  que  se  relaciona  con  el 
sistema  de  puentes,  necesidad  de 
túnel,  dirección  de  la  línoa,  aproxi- 
mación á  las  poblaciones,  etc.  ó 
igualmente  los  detalles  indicados 
en  el  informe  de  la  Junta  Central 
de  Ingenieros,  del  que  se  les  remi- 
tirá copia  certificada  i>or  la  Direc- 
ción de  Obras  Públicas. 

Eegístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Gabgia  y  García. 


Informe  áol  Ingeniero  Elmore. 

Lima,  Setiembre  4  de  1876. 

Señor  Vice-preaidente  de  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros. 

En  cumplimiento  de  su  nota,  fe- 
cha 4  de  Agosto  próximo  pasado, 
por  la  que  se  sirve  comunicarme 
que  el  Supremo  Gobierno  se  ha 
dignado  nombrarme  inspector  del 
ferrocarril  de  Lima  á  Pisco,  he  pro- 
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cedido  á  examinar  detenidamente 
los  trabajos  emprendidos  en  dicho 
ferrocarril. 

Estos  se  principiaron  el  15  de 
Agosto  próximo  pasado,  entre  las 
poblaciones  del  Barranco  y  Surco, 
en  los  terrenos  de  la  chacra  del 
Cercado  perteneciente  al  Estado. 
La  línea  sigue  hacia  el  portezuelo 
de  Santa  Teresa,  pasa  por  el  lado 
del  estanque  de  la  hacienda  de  Vi- 
lla, dejando  la  casa  de  la  hacienda 
^como  á  setecientos  metros  á  la  de- 
recha, corta  la  laguna  y  se  dirige 
liácia  el  punto  llamado  la  Mama- 
cona :  allá  llega  á  la  playa  y  siti^ue 
esta  hasta  la  parte  baja  de  las  rui- 
nas de  Pachacamac.  Gomo  en  esta 
última  parte  el  terreno  es  de  arena 
y  completamente  á  nivel,  los  em- 


I^resarios  han  resuelto  á  postergar 
el  trabajo  en  ella  y  trasladarlo  á 
las  ruinas  de  Pachacamac  y  al  va- 
lle de  Lurin  donde  es  mas  diñcil. 

Los  trabajos  emprendidos  llegan 
hasta  la  Mamacona  y  están  con- 
cluidos en  una  extensión  de  once 
kilómetros,  exceptuando  las  alcan- 
tarillas sobre  las  acequias  y  una 
que  otra  punta  de  roca  que  atra- 
Tieza  la  línea.  En  los  terrenos  cul- 
tivados se  construyen  las  tapias, 
que  deben  forman  los  cercos  del 
ferrocarril  al  mismo  tiempo  que  los 
desmontes  y  terraplenes,  y  en  los 
terrenos  húmedos  las  zanjas  para 
desecarlos. 

Es  todo  lo  que  por  ahora  tengo 
que  informar. 

Dios  guarde  á  US.— A.  Elmobs. 


Ferrocarril  de  Paita  á  Piura. 


/ 


lii0p«€cl«ii  hecha  «n  el  mes  de  Jallo  de  1876 
p«r  el  higenlerd  de  Estada  JUflrede  F.  SearN, 
comisionado  con  este  objeto  por  decreto 
de  36  de  Junio  de  1876. 

Señor  Don  FraDcisco  Paz  Soldán  Vice- 
presidente de  la  Jimta  Central  de  Inge- 
nieros. 

El  dia26  del  raes  próximo  pasa- 
do, el  que  suscribe,  iDgeuioro  ins- 
pector de  los  ferrocarriles  del  Nor- 
te, recibió  órdenes  del  Supremo 
Gobierno  para  proceder  á  Paita 
por  el  vapor  del  28  con  el  objeto 
de  inspeccionar  cuidadosa  y  deta- 
lladamente el  ferrocarril  que  se 
'  construye  de  ese  puerta  á  Piura,  á 
fin  de  obtener  "un  exacto  conoci- 
miento del  estado  en  que  se  en- 
cuentran los  trabajos,  seguridad  de 
.  la  parte  construida  y  traficada,  fac- 
toría y  material  rodante  de  dicha 
obra,''  incluyendo  además  en  el  in- 
forme todo  aquello  que  sea  preci- 
so para  dar  una  idea  cabal  de  la 
actual  condición  de  la  expresada 
línea. 

En  conformidad  con  estas  ins- 
trucciones llegué  á  Paita  el  30  del 
l>róximo  pasado,  y  en  ese  mismo 
ília  di  principio  á  la  inspección,  re- 
cjorríendo  en  el  tren  la  disto^ncia  do 


este  puerto  al  pueblo  déla  Huaca, 
como  un  preparativo  para  el  exá^ 
men  prolijo  que  mas  tarde  llevé  á 
cabo. 

Hice  además  en  ese  día,  un  exa- 
men general  de  maquinaria  fija 
y  movible,  el  material  rodante  y 
las  estaciones. 

El  contratista  Blume  me  ha  pro- 
porcionado con  la  mayor  franque- 
za todos  los  datos  que  le  he  pedido, 
manifestando  su  deseo  de  eschire- 
cer  lo  c^cemiente  al  objeto  de  la 
inspección,  y  así  he  podido  llegar 
á  un  conocimiento  perfecto  del  es- 
tado de  la  obra. 

'  En  cuanto  al  estado  del  camino 
no  encuentro,  después  de  un  proli- 
jo examen  de  la  sección  entre  Pai- 
ta y  la  Hua<;a,  nada  de  importan- 
cia que  añadir  al  informe  de  la 
Junta  Central  de  Ingenieros,  que 
es  como  sigue : 


u 


S.'M. 


"Délos  certificados  que  esta  Jun- 
ta ha  aprobado,  se  deduce  que  los 
trabajos  en  el  ferrocarril  de  Paita 
á  Piura  tienen  una  extensión  de 
34  kilómetros  73  y  se  subdividen 
del  modo  siguiente : 
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y 


Terraplenes  de  6  ki- 
lómetros 85  en  las 
cuestas  de  Paita 
á  la  Hnaca  á  S. 
55,000 S.  376^750 

Terraplenes  de  27  ki- 
lómetros 88  en  el 
tablazo  de  Paita 
y  en  la  Huaca  á 
1,300..: '^     36,244 

Los  certificados  fir- 
mados manifies- 
tan que  so  han  en- 
rielado 31  kilóme- 
tros, cuyo  valor  es    ^    89,364  32 

Por  facturas  de  ma- 
teriales     ^734,442  78 


1.236,801  10 


"A  esta  suma  es  pi^ciso  agregar 
el  valor  de  materiales  certificados 
antes  de  la  instalación  de  la  Junta, 
el  cfial  asciende  según  cuadro  pre- 
sentado por  el  jefe  de  la  Sección 
de  Contabilidad  del  Ministerio  de 
Gobierno,  señor  Goitizola,  á  soles 
43,129  36  centavos. 

"  Apesar  de  que  no  se  ha  hecho 
una  inspección  del  camino  hasta 
ahora,  esta  Junta  tiene  conocimien- 
to por  uno  de  sus  miembros,  que 
estuvo  en  comisión  en  el  mes  de 
Mayo  último  en  Paita,  del  estado 
en  que  dicho  camino  se  encuentra, 
y  pasa  á  informar  como  sigue: 

"  La  sección  de  Paita  á  la  Hua- 
ca está  ya  concluida,  pero  algunos 
de  los  terraplenes  altos  de  la  cues- 
ta de  Paita  se  han  asentado  v  ha 
sido  preciso  levantar  el  nivel  de 
ellos  varias  veces.  Este  movi- 
iQiento  de  los  terraplenes  tendrá 
que  cesar  cuando  la  tierra  haya  to- 
mado su  talud  natural  y  entonces 
podrá  decirse  que  está  completa- 
mente terminada  esa  cuesta. 

"El  resto  éel  camino  se  encuen- 
tra en  l£^  condiciones  de  todo  tra- 
bajo recien  hecho  y  necesita,  por 
consiguiente,  pequeñas  perfeccio- 
nes que  deberá  exigirse  cuando  esa 
obra  se  reciba.  La  enrieladura  es- 
tá terminada  hasta  la  Huaca  y  de 
este  punto  hacia  adelante  solo  hay 


terraplenes  hasta  completar  los  34 
kilómetros  76  indicados  en  el  cua- 
dro anterior. 

"  Si  algo  pudiera  temerse  sería 
por  los  terraplenes  que  ae  han  asen- 
tado varias  veces,  pero  suponiendo 
que  estos  desapareciesen  por  com- 
pleto, sería  necesario  gastar  de 
diez  á  quince  mil  soles  cuando  mu- 
cho para  volverlos  á  construir  y  es- 
te caso  es  una  mera  suposición. 

"En  suma,  las  imperfecciones  que 
hoy  existen  son  de  »tal  naturaleza, 
que  es  suficiente  la  garantía  del 
10  ^  retenida  sobre  los  trabajos. 
En  cuanto  á  lá  retención  del  depósi- 
to de  100,000  soles  esta  Junta  opi- 
na que  no  es  necesario  por  lo  ex- 
puesto anteriormente  y  además  re- 
produce el  informe  de  la  Dirección 
de  Obras  Publicas.— S.  M.— M.  A. 
Viñas.— T.  Arancibia.  —  Fran- 
cisco Paz  Soldán.— E.  Delgado. 
— E.  Habich.'' 

A  esto  añadiré  que  los  terraple- 
nes á  que  alude  el  informe,  han  si- 
do concluidos  bástala  gradiente 
con  una  sola  excepción  en  que  entre 
las  estacas  145  á  150,  es  decir,  en 
una  distancia  de  190  metros  falta 
un  poco  mas  de  un  metro  de  altu- 
ra para  completar  un  terraplén  que 
provisionalmente  se  pasa  por  me- 
dio de  un  viaducto,  y  donde  conti- 
nuamente hay  trabaiando  un  tren 
de  construcción  rellenando  ese  si- 
tio con  material  sacado  del  corte 
adyacente  hacia  el  Este,  el  cual  en 
una  distancia  de  como  100  metros 
no  tiene  aun  todo  su  ancho.  Estos 
son  los  únicos  dos  puntos  impor- 
tantes en  la  sección  entre  Paita 
y  la  Huaca  que  requieren  aun  un 
poco  de  trabajo  y  he  encontrado  á 
mi  llegada  qiie  se  estaba  ejecutan- 
do con  el  número  de  peones  que  la 
localidad  y  la  clase  de  trabajo  per- 
mitían emplear. 

Este  trabajo  no  ha  cesado  en  los 
quince  dias  de  mi  permanencia  y 
calculo  que  lo  que  falta  para  com- 
pletarlo importa  700  soles. 

Encontré  además,  y  he  dejado 
funcionando,  una  cuadrilla  de  peo- 
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ties  camineros  que  conservan  la  lí- 
nea en  buen  estado,  al  -mando  de 
un  sobrestante  muy  competente, 
ocupada  en  reparar  las  pequeñas 
desigualdades  que  ocasiona  el  trá- 
fico y  que  son  inevitables.  Sabido 
es  qué  en  los  primeros  anos  todo 
camino,  por  bien  construido  que 
esté,  pierde  su  nivel  y  su  alinea- 
miento, y  presenta  durante  el  pri- 
mer año  una  superficie  mas  ó  rae- 
nos  áspera.  Sin  embargo,  los  tra- 
bajos de  esa  cuadrilla  principian 
ya  á  tener  un  efecto  permanente 
y  la  via  está  gradualmente  asu- 
miendo esa  condición  de  estabili- 
dad  y  aun  de  elegancia,  que  en  ter- 
reno menos  favorable  se  obtiene 
solo  después  de  un  año  ó  mas  de 
uso.  He  observado  que  en  algunos 
de  los  terraplenes  altos,  la  cuadri- 
lla indicada  babia  descompuesto 
en  parte  el  lecho  del  camino  por 
tomar,  como  que  estaba  mas  á  la 
mano,  el  material  para  rellenar  en- 
tre y  abajo  de  los  durmientes  de  la 
luisma  corona  del  terraplén. 

Pero  el  contnitista  ha  dado  or- 
den que  se  evite  en  lo  futuro  esa 
irregnlaridaíL  El  costo  de  perfec- 
cionar lo  que  de  la  manera  indica- 
da se  ba  descompuesto,  asciende  á 
unos  150  soles. 

Otra  cuadrilla  pequeña  está  em- 
pleada en  limpiar  la  arena  que  en 
I>equeña  cantidad  inva^le  la  línea 
en  un  trecho  de  [kkjos  metros  cerca 
de  Paita ;  y  en  otro  en  el  faldeo  de 
la  Uuaca. 

Esa  arena  no  proviene  de  los  cor- 
tes, sino  es  lo  que  en  todo  este  <lís- 
trito  forma  los  méllanos  que  por 
cualquiera  parte  que  se  lleve  la  lí- 
nea, será  siem]>re  una  causa  de  un 
pequeño  trasto  de  conservación.  Es- 
timo el  costo  total  de  perfeccionar 
la  línea  entre  Paita  y  la  Huaca,  en 
4,000  soles  cuando  mucho. 

Se  me  informó  en  Paita  que  al- 
gtmoft  cínda^lános  baliian  eleisído 
una  representación  al  Supremo  Go- 
bierno, qnejándoí^  del  e^Ksuio  del 
camino  y  del  abamlouode  las  pro- 
piedades del  £J^tado.  ^o  be  visto 
ese  documento  ni  conozco  á  los 


autores ;  pero  me  ha  parecido  pro- 
pio indagar  en  lo  posible  la  natu- 
raleza de  estad  quejas,  pa^a  sabec 
si  me  podían  ser  de  utilidad  en  el 
examen  de  los  trabí^jos.  Poro  no 
he  encontrado  sugestión  alguna  do 
valor.  Lo  que  he  oído  es  lo  si- 
guiente : 

19  Que  las  propiedades  del  (lo- 
bierno  no  se  cuidan  debidamente 
por  el  contratista ; 

2?  Que  el  lecho  del  camino  y  los 
cortes  son  mas  angostos  (pie  los  que 
exigen  lasespeciücacionesdel  con- 
trato ; 

39  Que  el  material  rodante  es  do 
una  calidad  inferior ; 

49  Quecos  rieles  son  di  mala  ca- 
liilad  y  de  menor  pfto  de  lo  que 
exige  el  contrato ; 

59  Que  el  camino  está  en  mala 
condición  y  ofrece  peligro. 

Hay  un*  adagio  inglés  que  dice 
que  '^  los  niños  y  los  idiotas  no  de- 
ben  criticar  un  trabajo  que  se  está 
haciendo,''  y  supongo  que  si  algo 
puede  confundir  la  inteligencia  de 
alguna  persona  sin  ex|»eriencia,  se- 
ria ver  una  inmensidad  de  maUsrial, 
maquinaria  y  herramientas  de  ua 
ferrocarril,  por  valor  de  tres  cuar- 
tas partes  de  un  Ui  i  I  Ion  de  soles, 
en  sus  varios  grados  de  desembar- 
qne,  preparación  para  su  |K>sícíon 
permanente  y  armmlura,  c^mio  se 
pueble  observar  en  cualquiera  esta- 
ción de  ferrocarril  en  via  de  cons- 
trucción. 

Hiendo  suficientemente  confuso 
para  aquellos  que  lo  tienen  á  sa 
I  cargo,  cuánto  mas  no  lo  será  para 
las  i>ers^>nas  que  fKjr  primera  vez 
presencian  s<:niejante  exiK>HÍclou, 
como  la  que  existe  en  la  estaeíon 
íle  Paita,  fii  k>s  ignorantes  presu- 
men emitir  su  juicio,  no  es  extraño 
que  hablen  de  un  ^^  abandono  com- 
pleto. ^ 

Pero  el  contratista  tiene  nn  me- 
cánico y  dos  í^eoníís  empleador»  ex- 
presamente para  limpiar  y  mauta- 
u^íT  en  orden  la  maquinaria  ya  co- 
locada y  eo  uso  y  la*  herramientas 
del  tailer,  y  otros  etupleados  que 
gradoalmetite  vaa  eou  virtiendo  al 
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orden  el  caos  de  material  que  se  ba 
desembarcado  durante  los  meses 
pasados,  to*al>ajo  que,  en  el  actual 
estado  financiero,  no  se  puede  apu- 
rar, peifo  sin  embargo  progresa  ha- 
cia su  conclusión. 

No  es  cierto  que  la  propiedad  del 
Gobierno  sgjtrata  con  descuido,  pe- 
ro se  cuidaría  mejor  y  con  menos 
gasto,  si  el  contratista  tuviera  fon- 
dos para  hacer  colgar  los  portones 
de  la  casa  de  máquinas  y  de  los 
talleres  y  bodegas  que,  lo  mismo 
que  las  ventanas,  están  hechas  y 
amontonadas  en  el  taller. 

Tampoco  es  cierto  que  los  cortes 
sean  angostos  ni  que  el  <^mino  se 
haya  heclib  (Jja  mal  material.  Los 
cortes  son,  al  contrario,  mas  anchoí 
invariablemente  de  lo  que  deman- 
da el  contrato,  y  los  taludes  en  el 
barranco  de  Paita  han  sido  lira- 
piados  de  los  objetos  que  podrían 
caer  sobre  la  via,.á  no  ser  que  fue- 
se iwlgun  material  precipitado  por 
un  terremoto. 

Que  estos  cortes  tengan  un  an- 
cho amplio  es  natural,  porque  se 
ha  necesitado  darle  mas  que  el  su- 
ficiente para  procurarse  material 
para  los  terraplenes  adyacentes. 
Debo  añadir,  en  cumplimiento  de 
mi  deber,  que  el  contratista  no  so- 
lo se  ha  ceñido  al  trazo  oficial  sino 
que  ha  mejorado  la  gradiente  en 
todas  las  curvas  de  la  subida  de 
Paita,  reduciéndolas  del  2  ^  que 
exige  el  contrato  al  1¿  ^.  Esta  me- 
jora es  importante,  pues  disminuye 
las  resistencias.  Los  terraplenes  lle- 
gan al  cerco  de  Nomara,  5  kilóme- 
tro§  mas  allá  de  la  II naca. 

En  cuanto  á  la  calidad  del  mate- 
rial rodante  lo  describiré  algo  de- 
talladamente conforme  proceda  en 
el  inventario  de  mas  abajo.  Lo  he 
examinado  minuciosamente  y  hasta 
en  sus  iiltimos  detalles. 

Puedo  decir  lo  mismo  de  los  rie- 
les. 

En  cuanto  á  la  última  queja,  de 
que  el  camino  está  en  mala  condi- 
ción y  ofrece  peligro,  tampoco  tie- 
ne fundameuto,  y  en  prueba  de  ello 
diré  que  desde  el  4  de  Enero  próxi- 


mo pasado  están  corriendo  diaria-* 
mente  trenes  de  agua  y  pasajeros 
y  otros  de  lastre,  á  razón  de  30  ki- 
lómetros por  hora,  sin  novedad. 
No  he  tenido  noticia  sino  de  dos 
acciden'^s,  el  uno  causadlo  por  un 
peón  caminero  que  saltando  de  un 
corte  con  intención  de  tomar  el 
tren  que  i>asaba,  cayó  entre  las  rue- 
das y  murió  instantáneamente.  El 
otro  caso  sucedió  en  un  tren  de 
lastre,  en  parte  por  la  imprevisión 
de  los  (fue  lo  manejaban,  y  en  par- 
te por  la  de  la  víctima  que  sentado 
sobre  la  rueda  de  los  frenos  cayó 
al  parar  súbitamente  el  tren.  Mu- 
rió después  de  una  amputación. 
A  mas  de  los  casos  qué  acabo  de 
referir,  ha  habido  un  descarrila- 
miento parcial  de  un  coche,  sin 
desgracia  alguna,  en  un  lugar  don- 
de se  estaba  trabajando,  y  dos  ó 
tres  incidentes  insignificantes,  co- 
mo suelen  ocurrir  en  todo  ferrocar- 
ril. En  este  lugar  debo  observar 
que  las  locomotoras  y  carros  están 
provistos  de  los  frenos  de  aire  com- 
primido, conocidos  bajo  el  nombre 
de  "  Frenos  de  Westinghaus.^  Por 
medio  de  este  apait  to  el  tren  pue- 
de ser  detenido  casi  inst^ntánear 
ment«  y  sin  peligro ;  ofrece  además 
las  ventaijas  de  que  en  un  descarri- 
lamiento quedan  parados  los  carros 
que  se  desenganchan.  Además,  co- 
mo el  aparato  es  manejado  por  el 
maq^uinista  desde  su  máquina,  y 
obra  sobre  todo  el  tren  á  la  vez, 
permite  su  pronto  empleo  por  la 
persona  que  primero  se  apercibe  de 
un  peligro,  sin  trabar  por  esto  la 
acción  indei)endiente  de  los  palan- 
queros. Los  coches  están  piovistos 
de  la  plataforma  de  patente  de  Mi- 
Uer,  que  impide  16  que  en  los  Esta- 
dos Unidos  se  designa  bajo  el  nom- 
bre de  "  Telescopiar,''  que  consiste 
*  en  meterse  un  coche  adentro  de 
otro  en  caso  de  choque.  El  contra- 
tista me  aseguró  que  no  estaba 
obligado  á  suministrar  ni  el  freno 
de  Westinghaus  ni  la  plataforma 
de  Miller  y  que  era  el  único  en  el 
Perú  que  hasta  ahora  había  intro- 
ducido esas  mejoras,  que  las  son  ea 
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realidad,  y  por  las  cuales*  merece 
crédita 

TBiFICO. 

Oorren  diariamente  entre  Paita 
y  la  Hoaca  Un  tren  de  ida  y  otro 
de  regreso,  qne  consiste  en  nn  co- 
che de  segunda  clase  y  tres  carros 
de  agua  que  salen  de  Paita  á  las 
4  p.  m.  y  de  la  Huaca  á  las  8  a.  m. 
Este  arreglo  ofrece  á  los  pasajeros 
la  oportunidad  de  pasar  en  Paita 
la  mayor  parte  del  dia  en  sus  ne- 
gocios, y  de  llegar  átíemiK)  para  to- 
mar los  vapores,  mientras  que  los 
pasajeros  que  estos  traen  pueden 
sin  demora  trasladarse  al  interior. 

Los  domingos  sale  de  Paita  un 
tren  de  recreo  con  un  coche  de  pri- 
mera y  otro  de  segunda  clase  á  las 
8  a.  m.,  y  regresa  de  la  Huaca  á 
las  4  p.  m.  Todos  estos  trenes  en- 
cuentran muy  poca  clientela  ape- 
sar  de  que  los  precios  de  la  segun- 
da clase  son  menos  que  entre  Lima 
y  el  Oallao,  y  los  de  primera  muy 
poco  mayor.  Parece  que  hay  poca 
necesidad  de  coches  de  primera, 
pues  generalmente  los  pasajeros 
prefieren  los  de  *  segunda  clase,  lo 
que  se  explica  con  la  calidad  supe- 
rior, y  Á-  mi  modo  de  ver  innecesa- 
ria, de  estos  que  son  casi  iguales, 
y  respecto  de  ventilación,  como- 
didades y  rodaje,  superiores  á  los 
de  primera  que  hace  un  año  se  em- 
pleaban en  la  línea  entre  Lima  y 
el  Oallao.  Los  productos  del  tráfi- 
co son  de  4  á  12  soles  diarios.  La 
cílurga  no  produce  casi  nada,  excep- 
to en  los  dias  que  viene  leña  y  en- 
tonces dará  de  15  á  30  soles.  El 
producto  del  agua,  (que  se  vende  á 
menos  de  ün  centavo  el  galón)  as- 
ciende á  20  soles  poco  mas  ó  me- 
nos, que  representa  dos  terceras 
partes  del  consumo  total  de  Paita, 
llegando  la  otra  tercera  parte  por 
ooiítocto  de  arrieros. 

Además  de  este  tráfico  existe  el 
movimiento  de  los  trenes  de  cons-. 
tracdon^  limitados  hoy  á  la  conclu-. 
sion  del  relleno  del  viaducto  indi- 
cado arriba,  el  cual  concluido  ha- 
rá estos  innecesarios. 

TQU.  X 


El  punto  mas  importante  al  que 
por  ahora  debe  llegar  el  ferrocar- 
ril es  la  Sultana.  Esta  población 
dista  menos  de  tres  leguas  del  pun- 
to mas  cercano  del  valle  del  rio 
de  Piura,  á  saber :  la  hacienda  de 
Ohapaira  que  está  á  seis  leguas  de 
Piura,  y  mientras  que  qj  valle  su- 
perior del  Chira  tendrá  salida  para 
sus  productos,  también  recibirá 
igual  beneficio  el  del  rio  de  Piuiía 
y  aun  el  tráfico  que  hoy  existe  en- 
tre Paita  y  Piura. 

El  contratista  ha  comprado  y 
existen  colocados  y  en  la  estación 
de  Paita  84,124  metros  lineales  de 
rieles  ó  lo  suficiente  para  llegar  un 
poco  mas  aljá  del  kilo  número  42. 

De  estos  rieles  se  han  colocado 
31  kilómetros  de  via  poco  mas  Ó 
menos. 

El  riel  es  del  modelo  conocido 
bajo  el  nombre  de  "Eiel  Normal 
mejorado  de  Sandb^rg"  de  45  li- 
bras por  yarda,  del  cual  adjunto  una 
sección  en  tamaño  natural  tomado 
del  mismo  riel ;  y  con  lo  que  que- 
dará desvanecida  cualquiera  duda 
respecto  de  lo  que  se  ha  dicho  del 
peso  deficiente. 

La  calidad  del  fierro  es  superior 
como  se  manifiesta  claramente,  do- 
blando en  dos,  frió,  sin  romperse 
cualquiera  de  los  rieles.  He  visto 
varias  pruebas  de  esta  clase  en  Pai- 
ta ;  y  cualquiera  puede  convencer- 
se, inspeccionando  la  curva  de  la 
tornamesadesolo6  metros  de  radio ; 
ahí  no  se  puede  descubrir  rajadura 
alguna  ni  siquiera  en  la  parte  ^- 
terior  de  la  base  del  riel  curvaoo 
en  frió. 

Los  rieles  colocados  están  dis- 
tribuidos del  modo  siguiente : 

De  la  estación  de  Paita  á 

lade  la  Huaca. ,  K  29.280 

Prolongación  de  la  línea  . 

central  al  muelle  y  vias 

■    laterales ^    0.812 

Prolongación  de  la  linea 

central  y  de  vias  en  la 

Huaca »    0400 
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Yia  lateral  eú  el  tablazo 
cerca  de  Paita ^    0.256 

Una  via  para  poder  vol- 
tear las  locomotoras  en 
la'Huaca ^    0.5Q7 


Total  de  vía  colocada. . .  K  31.255 

Quedan/ pues,  rieles  suficientes 
para  ir  al  kilómetro  núm.  40.28  en 
la  línea  central,  cerca  de  la  hacien- 
da de  Macacará ;  y  existen  tam- 
bién las  planchetas,  pernos  y  tuer- 
cas correspondientes. 

Hay  85,000  durmientes  coloca- 
dos y  sin  colocar,  ó  lo  suficiente 
para  llegar  al  kilómetro  61,  mas 
allá  de  la  SuUana  que  está  en  el 
kilómetro  59. 

Existen  todas  las  clavetas,  cru- 
ceros, cambios  y  sus  pertenencias 
para  toda  la  línea  hasta  Piura. 

HATEBIAL  BODAlfTE. 

Existen  funcionando: 

Tres  locomotoras,  fábrica  Bald- 
win,  que  tienen  calderas  de  acero, 
fogones  de  cobre  y  tubos  de  bron- 
ce con  todas|las  demás  mejoras  del 
día. 

Tres  alijos  con  capacidad  de  8,178 
litros  de  agua. 

Dos  coches  de  primera  dase  pa- 
ra 40  pas^yeros  cada  uno,  con  ven- 
tiladores elevados,  lugares  excusa- 
dos, aparato  refrigerador  de  agua 
y  sus  respectivas  Umparas. 

La  clase  de  loé  coches  es  la  de 
los  del  ferrocarril  de  la  Oroya ;  pe- 
ro los  brazos  son  mas  elegantes, 
pues  son  de  metal  ornamentado  y 
bsmido  con  nickel ;  lo  que  les  da  un 
alecto  muy  elegante.  Los  asien- 
tos y  espaldares  ^e  uno  de  los  co- 
ches es  de  tablillas  perforadas ;  un 
sistema  nuevo  piura  mí  y  que  se  di- 
ce muy  conveniente  para  países 
cálidos ;  y  como  he  notado  ha  sido 
muy  bien  aceptado  por  el  público. 

El  otro  coche  tiene  asientos  y  es- 
paldares forrados  en  marroqm  co- 
mo los  de  la  Oroya. 

Dos  coches  de  segunda  clase,  co-' 

a)  los  de  primera,  excepto  en  los 
éntos  y  en  la  ornamentación/ 


Todos  estos  coches  tienen  ade- 
más de  los  resortes  de  costumbre, 
otros  en  la  línea  central,  lo  que  har 
ce  el  movimiento  suave  y  contri- 
buye á  conservar  tanto  el  material 
rodante  como  el  camino. 

Un  carro  de  equipiyes. "  - 

Treinta  carros  de  plataforma  con 
bordes  movibles. 

Veinte  y  cuatro  carros  de  cons- 
trucción para  tend^  rieles. 

Siete  carros  de  mano. 

Un  carro  para  despejM  la  via  en 
caso  de  accidentes.  Este  carro  tie- 
ne un  pescante  y  cuatro  brazos 
movibles  que ,  sirven  para  aa^gu- 
rarlo  mientras  funciona. 

El  contratista  me  infamó  que 
no  estaba  obligado  á  suministrar 
dicho  carro ;  pero  es  muy  neoeaa- 
rio  tenerlo  en  todo  ferrocarril* 

EDIFICIOS  Y  ESTAGIOKES. 

MUELLE. 

Existe  un  muelle  de  madera  en 
coneccion  con  la  estación  y  pro- 
visto de  un  pescante  á  vapor  capas 
de  levantar  10  toneladas.  Esto  mue- 
lle es  amplio  para  todo  el  gráfico 
que  pueda  haber  por  algunos  >años. 
Ha  sido  usado  para  el  desembo- 
que de  todas  las  piezas  pesadas  de 
maquinaria  y  para  el  de  los  mate- 
riales en  genral.  Hay  suficiente 
agua  en  el  extremo  del  mueUe  pa- 
ra que  en  todo  tiempo  puedan  atra- 
car balsas. 

El  contratista  me  ha  informado 
que  no  estaba  obligado  á  construir 
este  muelle  y  que  solo  lo  ha  hecho 
por  la  necesidad,  habiéndole  d  Gk>- 
biemo  exgido  en  el  contrató  de  mo- 
dificación omitir  i>or  ahora  la  oona- 
trnccion  del  muelle  de  fierro  per- 
manente. 

ESTACIÓN. 

La  estación  de  Paita  está  tena- 
truida  en  el  terreno  y  de  las  dimen- 
siones señaladas  por  la  Junta  Gen- 
'4ral.  Está  cercada  con  planchas  de 
fierro  acanalado  de  3.7  metroa  de 
altura  y  provista  de  loa  portxmei^ 
necesarios. 
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iraiGIOSEN  LAÍSTAjOION. 

Existen  los  cimientos  de  todos 
los  edificios  de  la  estación  de  Pai- 
ta, de  las  dimensiones  exigidas  por 
el  contrato  y  de  baen  ipaterial  y 
trabajo.  Existen  eoneloidos  los  si- 
guientes edificios : 

El  taller  de  maquinaria  con  su 
edificio  anexo  en  que  está  coloca- 
da la  máquina  á  vapor. 

El  de  carpintería. 

El  de  herrería. 

El  de  fundición. 

Todo  esto  está  comprendido  en 
un  solo  edificio  de  dos  principales 
comportamentos,  provistos  de  fo- 
zas  de  limpieza. 

.  La  casa  de  maquinaria  para  seis 
locomotoras  y  otras  tantas  fozas ; 
)9Ste  edificio  y  el  anterior  comuni- 
can con  la  tornamesa  y  esta  á  la 
vez  con  las  vias  que  van  al  muelle 
y  á  la  estación. 

Una  bodega  para  carbón  situada 
en  la  proximidad  de  la  casa  de  má- 
quinas y  de  la  tornamesa. 

Un  almacén  para  mercaderías 
con  una  balanza  grande  de  la  pa- 
tente de  Fairbanks,  para  pesar  cin- 
co toneladas. 

Oomo  he  dicho  arriba,  las  puer- 
tas y  ventanas  de  t^tos  edificios 
están  hechas,  pero  no  están  colo- 
cadas. 

La  bodega  parü  coches  está  ya 
trabajada  y  lista  para  la  colocación. 

Los  demás  edificios  están  con- 
tratados y  existe  el  material  pai^a 
ellos,  pero  el  contratista  ha  parali- 
zado esos  trabajos  por  falta  de 
fondos. 

TANQUES. 

Existe  colocado  un  tanque  de 
18,000  litros.  Y  está  listo  para  co- 
locarse otro  de  90,000  litros  y  que 
ahora  se  está  usando  como  depósi- 
to del  agua  que  consume  la  pobla- 
ción. Para  este  objeto  existen  va- 
rios ofi*os  depósitos  de  una  capaci- 
dad de  25,000  litros. 

VAQTTINABIA  Y  HERRAMIENTAS  EN  EL  TAXjJJSfS^ 

En  el  de  carpintería  existe  co- 
locada : 


Una  máquina  universal  de  tra- 
bajar maderas  en  que  se  puede 
cepillar,  hacer  molduras,  enme- 
char,  aserrar  y  en  general  ejecutar 
todos  los  trabajos  necesarios  en 
carpintería.  Esta  máquina  tiene  6 
serruchos  de  repuesto. 

Un  serrucho  de  cinta. 
Un  serrudio  circular. 
Un  cepillador  para  61  centíme- 
tros. 

^Un  tomo  de  modelar  (este  no 
está  colocado,  [pero  los  cimientos 
están  listqs). 

En  el  taller  do  maquinaria : 
Una  máquina  de  hacer  tomillos 
y  tuercas. 

Una  máquina  para  afilar  y  for- 
mar barrenos  de  tomillos. 

Una  prensa  radial  de  barrenar 
para  1.22  m. 

Una  prensa  vertical  de  barrenar^ 
para  76  c.  m. 

Una  máquina  de  cepillar  fierro 
para  76  c.  m. 

Un  torno  para  fierro> 
de  51  c.  m. 

Un  torno  para  fierro 
de  41  c.  m. 

Un  torno  para  fierro 
de  91  c.  m.  ^ 

Una  prensa  hidráulica  para  pten^ 
sar  las  ruedas  sobre  su  eje  de  un 
poder  de  150  toneladas  con  su  ele- 
vador. 

Una  máquina  para  dar  forma  á 
piezas  de  fierro  para  88  c.  m.  con 
útiles  para  cepillar  y  todos  sus  de- 
mas  requisitos. 

Una  máquina  de  acanalar  para 
23  c.  m. 

Una  máquina  de  barrenar  cfltn- 
dros. 

Un  amolador  de  esmeril. 

Una  máquina  de  prensar  y  de 
cortar,  con  sei3  punzones  y  sus  cor- 
respondientes hembras  y  dos  tije- 
ras extras. 

Siete  tomillos  de  herrero. 

Un  torno  portátil  con  sus  bar- 
renos. 

Un-  tanque  para  aceite  con  dos 
bombas.  •  * 


Con  todos  los 
útiles  neoe- 
sarios  par^ 
reparar  las 
ruedas  de 
corvas. 
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Una  piedra  de^amolar  movida 
por  vapor  de  1.5. 

Una  máquina  de  centrar. 

Toda  esta  maquinaria  está  pro- 
vistar  de  sus  herramientas  comple- 
tas y  es  movida  por  una  máquina 
■estacionaria  á  vapor,  de  12  caballos,, 
con  inyector  de  patente  de  Sellers 
los  ejes,  rondanas  y^  fajas  para  la 
trasmisión  de  movimiento,  están 
también  completas. 

En  cuanto  á  la  clase^^de  maqui- 
naria y  herramientas  en  los  talleres 
debo  decir,  en  justicia  al  contratista, 
que  no.los  sobrepuja  los  de  ningún 
otro  taller  en. el  país  y  puedo  ase- 
gurar, sin  temor  de  ser  contradi- 
cho, que  ni  en  el  Callao  ni  en  Lima 
hay  algo  que  pudiera  justamente 
compararse  con.  el  taller  de  Paita. 

herrería. 

Existe  colocado : 

Dos  fraguas. 

Un  soplador  centrífugo  á  vapor. 

Dos  yunques. 

Un  tornillo  de  herrero. 

Dos  juegos  completos  de  tenazas 
y  otros  útiles  de  herrería. 

El  almacén  contiene: 

Balanza  de  plataforma  como  la 
arriba  indicada. 

Un  reloj  regulador. 
"Un  escritorio  y  máquina'  de  fe- 
char boletos. 

Dos  cajas  de  carpintería'conjher- 
ramienta  completa. 

Además  de  lo  que^'queda  indica- 
do existe  la  maquinaria,  herramien- 
tas y  útiles  siguientes  : 

Una  cúpula  de  91  c.  m.  con  su 
cl^enea  y  su  forro  de  ladrillos  á 
fuego  para  fundir  fierro. 

Un  juego  completo  de  útiles  pa- 
ra trabajos  en  cobre,  incluso  una 
fragua  y  15  crisoles  para  fundición. 

Una  máquina  para  arreglar  ser- 
ruchos de  cinta. 

Un  serrucho  de  cinta  de  repuesto. 

Una  máquina  de  hacer  tornillos. 
Esta  máquina  no,  es  solo  para  cor- 
tar la  hélice  sino  para  completarla* 
Tiene  8  juegos  de  barrenos  y  da- 
dos eon  BUS  mangos  y  collares. 


Diez  yunques. 
Oien  martillos  de  tall^. 
Ouatro  combas  de  achatar. 
Dos  juegos  de  barrenos  de  en- 
sanchar. 

Dos  tomillos  de  herrero. 

Dos  juegos  muy  oompleUMi  de 
útiles  de  camilleros  para  colocar  la 
via. 

Seis  aparatos  de  curvar  rieles. 
Una  piedra  grande  de  amolar. 
Un  pescante paralevantar  5  to- 
neladas para  la  fundición. 

Un  otro  pescante  de  5  toneladas 
para  el  almacén. 

Cuatro  bombas  de  incendio  con 
sus  requisitos  y  366  m.  de  manguera 
de  jeve. 

Tres  balanzas  de  plataforma  pa- 
tente FaiFbanks,  con  su  armazón  de 
madera. 

Ouatro  relojes  de  colgar. 
*"  Nueve  relojes  reguladores  de  Gol- 

gM. 

Dosjuegos  dede8annadore8(wren- 
ches). 

Ocho  docenas  de  martillos  des- 
armadores. 

Una  docena  de  palancas  con  rue- 
da dentada  y  resorte. 

Una  docena  de  gatas  dé  oamine* 
ros  para  levantar  la  via. 

Ouatro  gatas  de  tornillo. 

Ouatro  gatas  de  tornillo  con  mo- 
vimiento horizontal  para  reponer 
carros  desrielados. 

Ouatro  gatas  hidráulicas. 

Un  juego  de  dados  y  corta-tor- 
nillos para  tubos. 

Un  juego  punzones  para  tubos 
con  su  palanca,  dados  y  corta-tor- 
nillo. 

Ocho  juegos  punzones  con  deta- 
lles. 

Un  juego  de  tenazas  para  entor- 
nillar tubos. 

Un  ensanchador-de  tubos. 

Ochocientos  veintitrés  metros  de 
cañería  de  fierro  de  5  c.  m.  de  diá- 
metro. 

Noventa  combas  dé  herrero. 
Dos  cajones  y  cinco  barras  da 
acero  fundido  paraherramienta. 
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Una  cantidad  faerte  de  riretes  y 
collares  de  fierro. 

Dos^  tanques  para  agoa  de  capa- 
cidad He  36,348  litros  cada  nno. 
^  Noventa  y  cuatro  bultos  estopa 
de  algodón. 

Tres  rollos  empaquetadura  de  cá* 
ñamo. 

Oinco  rollos  empaquetadura  de 
jeve. 

Dos  resmas  de  género  de  esme- 
ril. 

Veinticinco  docenas  de  limas  sur- 
tidas. 

Dos  docenas  de  aceiteras. 
Uq  manómetro  normal. 
Dos  bombas  para  probar  la  pre- 
sión. 

Veintidós  dpcenas  de  faroles  sur- 
tidos para  luz  blanca,  verde  y  co- 
lorada para  el  servicio  de  las  esta- 
ciones, de  los  trei^es  y  del  camino. 

Una  paca  y  trece  gruesas  de  me- 
chas con  tubos  para  los  faroles. 

Diez  mil  ladrillos  refractarios  con 
3  toneladas  de  tierra  bien  empa- 
quetadas. 

Oiento  sesenta  mil  boletos  de  pa- 
sajes impresos. 

Tres  máquinas  de  fechar  boletos. 

Fierro  aítianalado  para  todas  las 
estaciones  y  edificios,  con  sus  cor- 
respondientes clavos  galvaniza- 
dos. 

Madera  para  casi  todos  los  edi- 
ficios que  faltan. 

Surtido  completo  de  pinturas, 
aceites  y  5i  barriles  de  barniz  fino 
para  los  coches  y  locomotoras,  con 
brochas  surtidas. 

Trescientos  metros  de  faja  para 
poleas,  de  repuesto. 

La  ferretería  completa  para  to- 
dos los  edificios,  como  son  cerrojos, 
yisagras,  chapas,  candados,  pica- 
portes etc.  etc. 

Una  tornamesa  para  la'  estación 
de  Piura. 

Tres  carros  de  bodgga. 
Diez  carros  para  ganado. 
Diez  carros  para  carbón. 

Ocho  juegos  de  frenos  de  aire 
comprimido  patente  Westinghaus. 


Dos  molinos  de  viento  con  sus 
respectivas  bombas  de  doblé  efecto 
y  sus  torres. 

Ouatro  coches  de  segunda  clase. 
Un  coche  de  primera  clase. 

ESTACIÓN  DE  OJL  HUAGA. 

Existen  los  cimientos  de  todos 
los  edificios. 

Hay  colocados  dos  tanques  de 
la  capacidad  de  1$,174  Htros  cada 
uno. 

Un  molino  de  viento  con  sus  bom- 
bas en  el  rio. 

Gañerías  del  rio  hasta  lá  esta- 
ción. 

Bomba  á  vapor  cerca  del  rio. 

Además  de  estas  maquinarias  y 
materiales  hay  muchos  útiles  y  her- 
ramientas necesarias  para  las  ope- 
raciones del  tráfico  y  de  la  cons- 
trucción que  seria  largo  detallar, 
pero  que  se  puede  conocer  haciendo 
referencia  á  las  facturas  que  exis- 
ten en  la  Dirección  de  Contabili- 
dad. 

Parece  oportuno  observar  que, 
según  se  ve  por  esta  lista  en  consi- 
deración con  el  informe  de  la  Jufita 
Central,  hay  un  inmenso  capital 
ocioso  y  enteramente  inútil  para 
el  bien  del  pafs  y  qfle  sin  embargo 
se  podria  utilizar  continuando  el 
ferrocarril  hasta  su  término. 

Es  igualmente  importante  aña- 
dir que  la  propiedad  del  Estado, . 
actualmente  en  la  estación  de  Pai- 
ta, no  puede  ser  conservada  ni  pro- 
tegida por  mas  que  haga  el  contra- 
tista sin  que  se  completen  de  nná 
vez  las  bodegas  y  una  parte  sufi- 
ciente de  camino;  á  saber,  ia  nece- 
saria para  poder  emplear  de  un  mo- 
do saludable  toda  la  maquínenla  y 
útiles  de  los  talleres  que  se  perdie- 
ran con  el  desuso. 

Para  proporcionar  al  Gobierno 
una  relación  completa  de  los  he- 
chos referentes  al  camino,  creo  ne- 
cesario añadir  el  resultado  de  mis 
.estudiosa  respecto  á  lo  que  se  nece- 
fidta  par  i  llevar  la  línea  hasta  Piu- 
ra y  con  pletar  el  equipo  según  coij- 
trato* 
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Trabí^jo  entre  Paita  y 
la  Huaca S, 

Trabajo  entre  la  Hua- 
ca y  52  kiIo8«á  dos 

*.  mil 

Durmientes,  los  devios  - 
y  32  kilos  de  línea 
central  á  8J ^ 

Bieles  2,385  toneladas 
á60 » 

Colocación  de  la  via  in- 
cluso trasporte  58  ki- 
los á  S.  356,  precio 
de  colocarlo  entre 
Paita  y  la  Huaca. . 

Oolocacion  de  edificios 
que  faltan " 

3  Locomotoras  á  S. 
12,000 ^ 

1  Coche  primera  clase.  " 

2  Coches  mixtos " 

15  Carros  abiertos ^ 

Muelle  de  fierro ^ 

Administración  é  in- 
genieros  '^ 

Expropiación " 

Descarga  de  materia- 
les  U.-.. 

Mam  postaría  para  las 
estaciones  de  SuUa- 
ua  y  Piurn ^ 

Colocación  de  tanque, 
maquinarias  etc "'* 


» 


4,000 

116,000 

50,000 
143,100 


20,648 

15,000 

36,000 
5,000 

8;ooo 

15,000 
75,000 

30,000 
10,000 

3,000 

10,000 
3,000 


S.    543,748 


La  suma  que  tendrá  que  recibir 
el  contratista  para  concluir  el  ca- 
mino según  contrato  se  deduce  de 
lo  siguiente: 


Precio  total  del  con-' 
trato S.1.946,600 

Reducción  á  cuenta  de 
modificación »     100,000 


Quedan S.  1.845,600 

Certificados  mandados 
pagar.,.. ^  1.262,210 


Quedan  á  favor  de  la 
obra S. 

Depósito  para  hacer 
propuesta  (bonos  S. 
100,000) ^ 

10  ^  garantía  reteni- 
do hasta  hoy ^ 


582,'e90 

75,000 
48,534 


Total  en  iK)der  del  Go- 
bierno  ^ S. 

Mientras  que  la  con- 
clusión de  la  obra 
basta  Piura  según 
contrato  cuesta,  se- 
gún los  detalles  de 
arriba ^ 


706,224 


543^748 


3eñor  Vicepresidente,  paracnm- 
plir  mi  comisión  he  tenido  que  exa- 
minar una  inmensa  cantidad  deina- 
terial — los  datos  voluminosos  que 
se  refieren  á  ellos  y  al  camino— el 
progreso  diario  del  tráfico.y  el  es- 
tado de  la  línea. 

Quedaré  satisfecho  si  los  resulta- 
dos son  tan  amplios  como  los  re- 
quiere el  Supremo  Gobierno. 

Dios  guarde  á  U.,  señor  Vicepre 
sidente. — Alfredo  F.  Sba^bs^  in 
geniero. 
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Ferrocarril  de  Pisco  á  lea. 


^  Contrate  B#ia« 

Idrua,  Enero  28  de  1876. 

Vista  la  propuesta  del  doctor  don 
José  Boza,  para  formar  una  socie- 
dad que  se  consagre  á  la  elabora- 
ción de  vinos  en  lea  y  tomar  en 
arrendamiento  el:  ferrocarril  de  lea 
á  Pisco  y  muelle  de  ese  puerto,  se- 
gún la  convocatoria  que  se  hizo  al 
efecto  en  los  periódicos  por  la  Di- 
rección de  Obras  Públicas ;  acép- 
tase dicha  propuesta  con  las  mo- 
dificaciones acordadas  y  en  los  tér-^ 
minos  siguientes : 

1^  Don  José  Boza  se  comprome- 
te á  establecer  una  sociedad  con 
un  capital  de  300,000  soles,  cuyos 
fines  serán : 

19  El  fomento  de  la  industria 
vinícola  en  el  departamento  de 
lea,  con  cuyo  objeto  compiará  á 
los  hacendados  los  mostos,  estable- 
cerá ofldnas  de  elaboración  para 
mejorar  la  calidad  de  los  vinos, 
venderá  estos,  buscándoles  nuevas 
plazas  de  consumo,  ensanchando 
las  existentes  y  practicará  todas 
las  demás,  operaciones  conducen- 
tes al  desarrollo  déla  especulacioxw 

2?  La  administración,  conserva- 


ción y  mejora  del  ferrocarril  de 
Pisco  á  lea  y  del  muelle  estableci- 
do en  aquel  puerto,  adquiriendo 
para  sí  las  utilidades  que  produzca. 

2^  En  loque  respecta  al  ferrocar- 
ril y  muelle,  la  sociedad  estará  obli- 
gada : 

1?- A  hacer  las  reparaciones  re- 
clamadas iH>r  dichas  obras,  debien- 
do entenderse  que  las  del  muelle 
deben  ejecútame  con  extricta  si\je- 
cion  al  presupuesto  que  formó  en 
Junio  de  1872  el  ingeniero  Habich, 
el  mismo  que,  modificado  i>or  la 
Junta  Oentral  de  Ingenieros,  fué 
aprobado  por  decreto  suprepio  de 
25  de  Enero  de  1875,  siendo  su  im- 
I>orte  75,304  soles  75  centavos,  y 
que  las  del  ferrocarril  se  ctjecuta- 
rán  de  conformidad  con  el  informe 
y  presupuesto  formado,  en  16  de 
Mayo  de  1875.  por  el  ingeniero 
FolMerski  y  ñie  modificado  por  la 
Junta  Oentral  en  9  de  Junio  del 
mismo  año,  ascendió  á  la  suma  de 
204,983  soles.  Parajsfeetuar  dichas 
obras  recibirá  la  sociedad,  del  Oo- 
biemo,  los  280,287  soles  75  centa- 
vos, á  que  montan  los  presupues- 
tos enunciados  en  bonos  especiales, 
que  ganarán  el  6  $  de  interés 
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anual  y  el  2  $  de  amortización 
acumulativa,  los  cuales  se  irán  en- 
tregando al  Gobierno  en  pago  de 
certificados  por  trabajos  hechos  al 
tipo  de  75  ^  hasta  completar  en 
efectivo  á  este  tipo  el  valor  dichos 
presupuestos.  La  sociedad  coloca- 
rá por  su  cuenta  propfa  este  papel, 
y  el  8  $  '^anual  que  demanda  su 
servicio,  será  de  su.  cargo  por  todo 
el  tiempo  que  dure  este  contratoi 

29, A  enteegar  trimestralmente 
la  suma  necesaria  para  pagar  el 
servicio  de  intereses  de  los  bonos 
que  por  290,000  soles  ^'se  emitieron 
para  la  coustrucipn  de  este  ferro- 
carril, calculándose  el  cambio  al  ti- 
po fijo  de  43J  peniques  por  sol; 

39  A  devolver,  al  fenecimiento 
de  los  diez  años  de  firmado  este 
contrato,  el  muelle  y  el  ferrocarril 
con  cuanto  á  ellos  pertenezca  en 
perfecto  estado  de  servicio,  sin  mas 
deterioro  que  el  causado  por  el  uso, 
quedando  todas  las  mejoras  á  be- 
neficio del  Estado. 

¿?  La  sodedad  quedará  estable- 
cida dentro  de  cuatro  meses,  con- 
tados desde  la  fecha  en  que  se  ele- 
ve á  escritiu'a  pública  el  presente 
contrato:  elegirá  su  directorio  y 
nombrará  y  rentará  á  todos  sus 
empleados,  reservándose  el  Estado 
la  aprobación  de  los  estatutos  que 
ella  forme  y  la  inspección  de  sus 
libros  y  balances,  en  resguardo  de 
los  intereses  fiscales.  La  sociedad 
podrá  subsistir  para  su  especula- 
ción vinícola,  aun  después  de  ter- 
minadla la  locación  del  ferrocarriU 

4?  El  contrato  de  arrendamien- 
to del  ferrocarril  y  muelle  durará 
el  período  de  diez  años :  terminado 
este  plazo,  será  de  cargo  del  Esta- 
d<rla  continuación  del  servicio  de 
los  bonos  emitidos  para  las  repa- 
raciones, según  queda  expresado, 
y  el  de  los  290,000  soles  de  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  á  que  se  re-< 
fieren  los  incisos  19  y  29  de  la  ba- 
se 2? 

5?  BI  señor  Boza  y  á  su  vez  la 
sociedad  que  debe  formar^  quedan 
obligados  á  terminar  los  toab^jos 
de  reparación  del  ferrocarril  jma^ 


lie  en  dos  años,  que  prindpiaráii 
á  contarse  desde  la  fecha  del  otor* 
gamieñto  de  la  escritura  de  este 
contrato. 

6^  Quedarán  exceptuados  del  pa- 
go de  derechos  fiscales  los  materia- 
les y  útiles  concernientes  á  la  con- 
servación y  reparación  de  la  via  y 
muelle  que  introduzca  la  sociedad 
por  todo  el  tiempo  de  este  contra- 
to, así  como  los  artículos  necesa- 
rios para  la  elaboración,  mejoA  y 
trasporte  de  los  vinos.  La  sociedad 
podrá  hacer  venir  los  operarios  que 
necesite  para  la  elaboración  de  los 
vinos,  entendiéndose  directamente 
con  la  Sociedad  de  Inmigración 
Europea  si  quiere  aproveclmrse  de 
los  beneficios  que  ella  ofrece. 

7?  El  Gobierna  se  reserva  el  ser- 
vicio gratis  del  tefBocarril  y  mue- 
lle, para  la  correspondencia  de  cor- 
reos, los  empleados  en  servicio  pú- 
blico, conforme  á  la  resolución  vi- 
gente, las  tropas,  el  material  de 
guerra  y  demás  carga  del  Estado 
destinada  al  servicio- público,  los 
útiles  y  empleados  del  telégrafo 
destinados  á  la  reparación  de  la 
via,  poniéndolos  en  los  puntos  mas 
convenientes  para  dichas  repara- 
ciones, siéndole  obligatorio  con  di- 
cho objeto  facilitar  los  canos  ne- 
cesarios ;  y  pondrá  trenes  especia- 
les y  extraordinarios  en  los.  casos 
urgentes  de  operaciones  militares, 
necesitándose  para  esto  de  la  orden 
escrita  de  la  autoridad  superior. 

Toda  variación  que  la  sociedad 
establezca  en  el  servicio  del  feno^ 
carril,  será  puesta  en  conocimiento 
del  público  con  la  debida  anticipa- 
ción, y  las  autoridades  no  interven- 
drán en  el  servicio  sino  conforme 
al  reglamento  del  ramo. 

8^  &as  tarifas  serán  las  que  ri- 
gen en  la  actualidad :  la  sociedad 
podrá  bajarlas  cuando  lo  crea  con- 
veniente, peroy^^una  vez  reducidas, 
no  podrá  aumentarlas  sin  autori- 
zación del  Gobierno  y  sin  publicar 
en  los  periódicos  los  respectivos 
avisos,  con  anticipación  de  un  mes 
para  los  pasajeras  y  dos  parala 
carga. 
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9?  Siempre  que  el  ferrocarril  y 
muelle  den  un  producto  bruto  de 
240,000  soles,  el  Gobierno  percibi- 
rá el  20  ^  del  exceso  de  dicha  su- 
ma. Cuando  haya  rendido  este  pro- 
ducto durante  tres  años  consecuti- 
vos y  mientras  sigA  rindiéndolo,  el 
Gobierno  percibirá  el  1  ^  mas  so- 
bre lo  que  haya  percibido  el  ano 
anterior,  hasta  completar  el  25  ^ 
de  dicho  exceso.  ^ 

10.  D.  José  Boza  ^rarantizará  las 
obligaciones  que  contrae  para  con 
el  Estado,  con  una  fianza  de  50,000 
soles  en  papel  de  la  deuda  pública' 
que  depositará  en  la  Caja  Fiscal, 
perteneciéndole  á  él  los  intereses, 
que  devengasen.  El  ingenief o  iiA- 
pector  encargado  por  el  Gobierno 
de  vigilar  la  línea^y  muelle  deter- 
minará la  cantidífd  que  para  las 
reparaciones  de  uno  y  otro  sea  pre- 
ciso invertir  en  Europa  ó  Estados 
Unidos  para  laícompra  de  materia- 
les necesarios,  y  el  Gobierno  entre- 
gará esta  suma  en  bonos,  deducién- 
dola de  la  que  debe  entregar  por 
trabajos  hechos,  conforme  á  la  cláu- 
sula 2?,  al  misjpé  tipo  y  con  las 
mismas  condicaones  especificadas 
'en  dicha  cláusu^,  obligándose  á 
prestar  D.  José  Boza,  ó  la  sociedad 
•en  su  caso,  una  fianza  especial  al 
recibir  estos  bonos. 

11.  D.  José  Boza  queda  obliga- 
do á  proporcionar  gratis^n  las  es- 
taciones del  ferrocarril,  un  local 
aparente  para  la  oficina  telegráfica 
del  Estado,  así  como  una  habita- 
ción para  el  telegrafista. 

12.  Queda  rescindido  el  contrato 
celebrado  anterioi;mente  por  él  Su- 
premo Gobierno  con  D.  José  Boza 
sobre  el  arrendamiento  del  ferro- 
carril de  Pisco  á  lea,  liquidándose 
las  cuentas  provenientes  de  dicho 
contrato,  hasta  el  dia  del  otorga- 
miento de  esta  escritura  de  loca- 
ción. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  se  extienda  la  respectiva 
escritura,  después  de  prestada  la 
flanza  de  que  se  encarga  esta  reso- 
lución, notificándose  previamente 
á  J>.  José  Boza  para  que  manifies- 

XOM.  J 


te  su  aceptación  á  las  modificacio- 
nes con  las  que  ha  sido  acepta(^ 
su  propuesta. 

Comuniqúese,  publíquese  y  regís- 
trese.— Eúbrica  de  S.  E. —  García 
Y  García. 


Se  apnMba  el  preiupuesto  formado  para 
compra  de  materiales» 
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•♦    Lima,  Marzo  20  de  187(3. 

Atendiendo  al'^)ed¡do  que  hace 
el  Dr.  D.  José  Boza,  ílrrendfttario 
del  ferrocarril  do  Tea  ¿i  Pisco  y  mue- 
lle de  ese  puerto,  para  que  en  cum- 
plimiento déla  cláúsiilnf  10  del  con- 
trato celebrado  con  el  Supremo  Go- 
bierno el  28  de  Enero  próximo  pa- 
sado, se  disponga  que  el  ingeniero 
Polkierski,  inspector  nombrado  pa- 
ra las  reparaciones  del  ferrocarril 
y  muelle  expresados,  determine  el 
valor  de  los  materiales  que  deban 
emplearse  en  dichas  obras,  á  fin  de 
que  la  suma  á  que  ascienda  le  sea 
entt'egada  en  .bonos  al  tipo  del 
75  ^,  y  hacer  el  pedido  á  Europa  ó 
Estados  Unidos,  y  visto  el  informe 
emitido  y  presupuesto  forftiado  por  ' 
el  citado  ingeniero,  que  i  fn  por  taja 
cantidad  de  114,966  soles  40  centa- 
vos, el  que  ha  sido  examinado. y 
aprobado  por  la  Junta  Central  de 
Ingenieros;  apruébase  en  todas  sus 
partes,  y  en  su  virtud,  remítase  al. 
señor  Ministro  de  Hacienda  para 
que  se  sirva  disponer  que,  por  esta 
Caja  Fiscal,  se  entregue  iil  referido 
Dr.  Boza,  en  los  bonos  especiales 
á  que  se  refiere  el  decreto  aludido, 
la  suma  equivalente  á  los  114,966 
soles  40  centavos ;  debiendo  pre- 
viamente otorgar  la  respectiva flwi- 
za  á  satisfacción  del  cajero  fiscal, 
la  que  se  cancelará  cuaudo  el  arren- 
datario compniebe  legalmente  ha- 
ber llegado  los  materiales  que  de- 
talla el  presupuesto,  y  que  son  in- 
dispensables para  la  realizaciou  de 
la  obra. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica de  S.  E. — García  y  Gaboia. 
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CuBU*4ctr«id. 

•  Lima,  Agosto  I*  dé  1876. 

m 

Yistas  las  diferentes  peticiones 
de  la  Municipalidad  de  la  villa  de 
Pisco,  solicitando  la  variación  del 
trazo  del  ferro6arril  dt  fisco  á  lea, 
últimamente  hecho  por  el  ingenie- 
ro inspector,  en  el  sentido  de  que 
la  línea  que  parte  de  la  playa,  to- 
que en  la  villa  de  Pisco^i.  de  modo 
.queji^ea  estación  intermldi^  entre 
la  del  referido  pu»t(fy  la  de  Ica^ 
y  €m  tftencitn  á  que  el  arrendata- 
rio de  dicho  iterraéarril,  Dr,  D.  J#- 
sé  Boza,  consiente  y  se  halla  llano 
á  secundar  los  deseos  de  los  veci- 
nos  de  la  villa  de  Pisco,  como  lo 
expresa  en  su  oficio  de  27  de  Junio 
próximo  pasado,  en  el  que  con  co- 
nocimiento del  nuevo  proyecto  de 
trazo,  tocando  en  Pisco  la  línea 
principal,  levantado  por  el  inge- 
niero inspector,  ofrece  ejecutar  la 
variación  mediante  un  aumento  de 
20,000  soles  en  bonos  especiales,  al 
mismo  tipo  y  con  laobligaciongds- 
tipulada  en  el  artículo  2?  de  la  con- 
trata de  28  de  Marzo ;  se  resuelve : 
19  que  q«eda  modificado  el  referi- 
do^conveaio,  en  el  sentido  del  nue- 
vo* trazo,  cuyo  plano  se  aprueba, 
^egun  el  que  la  línea  principal  del 
ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  debe  to- 
tocar  en  la  villa  de  Pisco,  siendo 
su  estación  intermedia  y  de  preci- 
so paso  para  los  trenes  de  ida  y  re- 


'greso;  2?  que  en  conformidad  coü 
el  referido  plano  ó  independiente- 
menji^del  presupuesto  formulado 
por  el  ingeniero  inspector  de  esa 
línea  don  Ladislao  Eolkiérski,  la 
obra  será, ejecutada,  debiendo  el 
contratista  I).  José  Boza,  en  repre- 
sentación de  la  Sociedad  Vinícola, 
recibir  solo  los  20,000 soles  en  bonos 
especiales  que  exige  para  llevarla  á 
cabo,  £uya  suma  deberá  agregarse 
á  la  oS  los  280,287  soles  75  centa- 
vos, de  los  presupuestos  aprobados 
en  el  contrato  de  21  de  Enero  del 

%>resente  año,  como  importe  de  las 
reparaciones  del  ferrocarril  de  lea 

Ír  muelle  de  Pisco ;  39  que  los  re- 
itfidos  20,000  soles,  les  serán  en- 
tregados al  contratista  Boza,  en  los 
mismos  bonos  especiales  de  75  ^ 
de  tipo,  6  ^  de  iteres  anual  y  2  M 
de  amortización  acumulativa ;  y  4S 
que  el  contratista  queda  igualmen- 
te obligado  á  haceik  el  servicio  de 
estos  b^nps,  en  las  mismas  condi- 
ciones y  sin  variación  alguna  de 
la  de  los  creados  por  el  menciona- 
do contrato. 

Pase  al  minist^io  de  Hacienda, 
para  que  dispónganse  extienda  á 
escritura^ pública,  consignando  las 
modificaciones  qA  por  el  presente 
se  establecen  en  el  contrato  de  28 
de  Enero  de  1876. 

Comuniqúese  á  quienes  corres- 
ponda y  jfegístrese. —  Búbrica  de 
S.  E.— GJfitoiA  Y  Gaecia. 


Ferrocarriles  de  Trujilld. 
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Se  dispone  que  el  Banco  de  Léndres»  Hípico 

.    y  Sod-América  satisfag^a  á  don  Pedro  T. 

LarraAag^a  el  Importe  de  los  certificados. 

Lima,  Ahnl  20  de  1875. 

Visto  el  presente  recurso  de  don 
Pedro  T.  Larrañaga,  contratista  de 
los  ferrocarriles  de  Trujillo,  mani- 
festando que  el  Banco  de  Londres, 
Méjico  y  Siul- América,  en  cuyo 
poder  se  hallan  las  <£  470,000  en 
bonos  del  empréstito  de**Í872,  que 
se  dedicaron  á  esta  línea  por  de- 
creto supremo  de  7  de  Marzo  del 
año  próximo  pasado,  se  ha  excu- 
sado á  pagarle  los  certificados  por 
trabajos  correspondientes  á  parte 
del  mes  de  Enero  y  al  mes  de  Fe- 
brero del  presente  año,  fundando 
su  negativa,  en  que  el  artículo  59 
del  mencionado  decreto,  no  le  au- 
toriza para  vender  mas  bpnofe  que 
los  suficientes  para  completar  xla 
suma  de  1.208,248  soles  9G  centa- 
vos, de  la  cual  ha  dispuesto  ya  el 
empresario ;  y  teniendo  en  conside- 
ración :  que  la  facultad  otorgada 
por  el  expresado  decreto,  no  limita 
la  venta  de  bonos  á  solo  1.208,248 
soles  90  centavos,  <iue  ha  efectuado 
«1  Banco,  sino  á  la  iv  'alidad  de  las 


£  470,000  al  vencerse  el  plazo  esti- 
pulado, y  siendo  por  otra  parte 
conveniente,  antes  de  proceder  á 
ordenar  el  pago  de  nuevos  certifi- 
cados, averiguar  si  el  contratista 
ha  cumplido  la  obligación  que  le 
impone  el  artículo  39  del  referido 
decreto ;  se  resuelve :  que  el  Banco 
de  Londres,  Méjico  y  Sud-Améri- 
ca,  satisfaga  á  Larrañaga  el  impor- 
te de  los  certificados  correspon- 
dientes á  los  meses  de  Enero  y 
Febrero  del  presente  año,  proce- 
diendo, para  la  adquisición  de  los 
fondos  que  este  pago  demanda,  se- 
gún las  facultades  que  se  le  tienen 
otorgadas  por  el  decreto  supremo 
de  7  de  Marzo  de  1874 ;  y  que  se 
suspenda  el  pago  de  los  certiñca- 
dos  correspondientes  á  los  meses 
devengados  desde  Marzo,  y  que 
se  devenguen  en  lo  sucesivo  hastia 
que  el  Gobierno,  en  vista  del  in- 
forme que  expida  el  ingeniero  que 
se  comisione  para  examinar  los 
trabajos  ejecutados  en  la  línea  fér- 
rea, resuelva  lo  que  convenga. 

Regístrese  y  comuniqúese. — ^Kii- 
brica  de  S.  B.— Gakoli  y  García, 
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laftrme  4«l  iagenicro  encariñado  de  iniípec- 
cionar  los  trabi^os- 

Lima,  Junio  23  de  1875. 
A  la  Junta  Central  de  Ingenieros. 

Comisionado  por  el  Supremo  Go- 
bierno, para  inspeccionar  el  esta- 
do de  los  trabajos  ejecutados  y  en 
ejecución,  en  los  ferrocarriles  de 
Trujillo ;  el  ingeniero  que  suscribe, 
recibió  con  fecha  de  29  de  Abril 
próximo  pasado,  de  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros,  instrucciones 
para  informar  sobre  lo  siguiente : 
1?  La  conformidad  de  la  ejecución 
con  las  condiciones  de  la  contrata; 
29  La  solidez  y  cuidado  de  la  eje- 
cución ;  39  Las  modificaciones  in- 
troducidas ó  á  introducir;  49  Todo 

10  conveniente  que  crea  útil  infor- 
mar en  el  asunto.  En  cumplimien- 
to de  estas  instrucciones,  después 
de  haber  hecho  en  los  respectivos 
lugares,  los  estudios  é  investiga- 
ciones necesarias,  tengo  el  honor 
de  someter  á  la  Junta  Central,  el 
informe  que  sigue: 

ESÜADO  OENEBAL  DEL  CAMINO. 

La  sección  de  Salaverry  á  Tru- 
jillo y  Choeope  (véase  el  i>lano  ad- 
junto) es  la  que  se  ha  trabajado 
hasta  ahora.  Esta  sección  de  Sala- 
verry á  Trujillo  14  k.  25,  de  Truji- 
llo á  la  estación  de  Chicama  34  k., 
de  la  estación  de  Chicama  al  puen- 
te de  Chicama  4  k.,  y  á  Choeope 

11  k.,  en  todo  63i  k.  ofrece  lo  mas 
importante  del  trayecto  y  su  pró- 
xima entrega  al  tráfico  público  lle- 
nará los  mas  vivos  deseos  de  todos 
los  interesados  del  valle  de  Chica- 
ma y  de  la  ciudad  de  Trujillo.  Cho- 
eope es  el  centro  topográfico  del 
valle  de  Chicama,  hallándose  casi 
á  igual  distancia  de  Ascope,  de 
Paijan  y  del  mar.  La  mayor  parte 
del  azúcar  del  valle,  (cuya  produc- 
ción asciende,  se^un  se  dice,  á 
30,000  toneladas  anuales),  se  car- 
gará por  Choeope  donde  se  bailará 
el  punto  de  bifurcación  de  los  va- 
males  de  la  via  férrea  para  Asco- 
pe  y  Paijan. 

Los  terraplenes  están  efectúa- 


dos  y  los  rieles  puestos  basta  el  rio 
de  Chicama.  Sin  embargo,  la  par- 
te desde  Salaverry  hasta  el  rio  de 
Moche,  no  está  enteramente  con- 
cluida porque  no  existe  un  puente 
provisorio  de  madera  en  lugar  del 
puente  definitivo  de  hierro  sobre  el 
lio  de  Moche,  necesitándose  en  ese 
punto  una  pequeña  desviación  del 
camino  con  el  fin  de  facilitar  la  cons- 
trucción, sin  interrumpir  el  tráfico 
provisional.  La  parte  metálica  del 
puente  se  halla  depositada  en  la 
estación  de  Trujillo,  pero  la  cons- 
traccion  de  los  cimientos  no  ha  si- 
do aun  principiada.  Existe  también 
una  parte  de  la  línea,  4  k.,  desde 
Salaverry  hasta  la  entrada  en  el 
terreno  pantanoso  de  Moche,  pues- 
ta sobre  arena  movediza  que  debe 
ser  considerada  como  provisional ; 
la  colocación  demnitiva  de  la  via 
no  ha  sido  llevada  á  cabo  por  no 
estar  hasta  la  fecha  l)ien  determi- 
nado el  punto  del  término  del  fer- 
rocarril, es  decir  el  sitio  del  muelle. 
Por  la  misma  razón  ha  sido  demo- 
rado el  establecimiento«de  la  esta- 
ción principal  en  la  playa  de  Sala- 
verry. 

La  estación  de  Trujillo  está  con- 
cluida, á  excepción  de  algunos  por- 
menores y  de  los  accesos.  La  par- 
te del  camino  entre  Trujillo  y  la 
estación  de  Chicanja,  se  halla  en  su 
estado  definitivo  de  construcción. 
La  estación  de  Chicaiua  está  va 
construida.  De  la  estación  hasta  el 
rio,  4  kilómetros,  los  terraplenes 
están  concluidos  y  los  rieles  pues- 
tos ;  los  rieles  provisionales  de  ser- 
vicio para  la  construcción  del  puen- 
te han  sido  colocados  hnsxa  el  otm 
lado  del  rio.  Los  cimientos  para  los 
estribos  y  pilares  del  puente  ile 
Chicama,  están  ya  concluidos  y  la 
|)arte  de  la  construcción  do  uiba- 
ñilería  se  levanta  rápidamente;  la 
parte  metálica,  ya  lista  se  liall  i  de- 
positada en  Tmjillo.  Del  otro  lado 
del  rio  nin^inn  trabajo  se  h  i  .iriu- 
cipiado,  pero  los  11  kilómetros  que 
faltan  hasta  Choeope,  no  ofrt»ceu 
dificultad  niniiuna  y  Iue<>(>  que  el 
puente  esto  acabado,  el  tráíico  po- 
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drá  alcanzar  basta  ese  panto  im- 
portante. % 


LA  VU. 


La  colocación  del  camino  y  de 
los  rieles  sobre  todo  el  trayecto  (á 
excepción  de  la  parto  provisional, 
en  la  playa  de  Salaverry,  6  kilóme- 
tros), ha  sido  hecha  con  cuidado 
excepcional  y  debe  ser  considera- 
da como  de  ejecución  ejemplar.  Los 
piientecillos  de  cruzamientos  de  la 
via  en  las  numerosas  acequias  del 
camino,  merecen  ser  notados  por  su 
construcción  correcta.  Hemos  tran- 
sitado varias  veces  particuiarmen- 
t43  el  trayecto  de  Trujillo  á  Ohica- 
raa,  con  una  velocidad  de  un  qui- 
lómetro aproxima<lamente  por  mi- 
nuto, en  término  medio,  y  hemos 
Dotacio  con  satisfacción  la  suavi- 
dad excepcional  del  camino,  debida 
á  l^a  buena  construcción,  circuns- 
tancia importante,  tanto  para  la 
comodidad  del  tráfico  como  para  la 
conservación  de  la  via  y  del  mate- 
rial rodante.  El  terreno  entre  Sa- 
laverry y  Trujillo  ofrece  muchas 
dificultades,  atravezando  una  par- 
te arena  movediza;  parte  panta- 
nosa sin  consistencia,  y  al  contra- 
rio el  terreno  desde  Trujillo  hasta 
Ohicama  es  llano  y  consistente ;  y 
la  pampa  árida  atravezada  está  cu- 
bierta de  una  especie  de  vegeta- 
ción musgosa,  que  impide  la  inva- 
sión de  la  arena.  La  parte  mas  al- 
ta del  camino  en  ese  trayecto,  se 
halla  á  234  metros  sobre  el  nivel 
del  mar,  á  una  distancia  de  21  ki- 
lómetros tí  de  Trujillo  (altura  de 
la  estación  de  Trujillo  38  metros 
sobre  el  nivel  del  mar). 

No  ha  habido  necesidad  de  em- 
plear fuertes  pendientes,  ni  curvas 
de  radios  pequeños,  (la  contrata  no 
<letermina  los  límites  de  unos  ni 
de  otros)  las  pendientes  no  pas^n 
en  general  de  J  p  á  l,tí  ^ :  la  mas 
fuerte  se  halla  á  ía  distancia  de  24 
kilómetros  de  Trujillo,  sobre  un 
trayecto  de  1,400  metros  y  tiene 
2,1  p.  Hemos  notado  una  sola  cur- 
va fuerte  á  la  entrada  de  la  es- 
tación de  T*rujillo,  y  esta  tiene  mas 


de  2,000  do  radio ;  el  trazo  ha  sido 
modificado  en  ese  punto  acercándo- 
se á  la  ciudad,  por  dificultades  del 
terreno. 

PJn  lo  que  toca  á  las  dimensiones 
fundamentales  del  camino,  respec- 
to al  contrato,  como  en  este  habla 
al  mismo  tiempo  de  medidas  en 
metros,  millas,  pies  ingleses,  varas 
y  después  pies,  libras  y  pulgadas, 
sin  anotación  ninguna,  la  interpre- 
tación que  se  acerca  mas  parece 
ser  de  libnis,  pies  &.  ingleses ;  hó 
aquí  las  medidas  que  hemos  toma- 
do personalmente  en  varios  pun- 
tos, con  toda  la  exactitud  posible 
expresadas  en  el  sistema  legal : 

Ancho  del  camino  entre  los  rie- 
les O  m.  914. 

Peso  de  los  rieles  (forma  vigno- 
la),-  por  metro  corriente  22  kgs.  3. 
Durmientes  (pino  colorado)   lar- 
go 1  m.  83,  ancho  O  m.  155,  espe- 
sor O  m.  105. 

Ancho  del  camino,  (cabeza  de 
los  terraplenes)  3  m.  2. 

En  la  ínayor  parte  del  trayecto 
I)or  terrenos  cultivados,  han  sido 
ejecutados  cotos  ó  cercos  de  tierra 
de  adobe  para  prot<?jer  el  caiñiuo 
contra  la  invasión  de  bestias  etc. 
Parece  que  la  continuación  de  esta 
clase  de  obras,  ha  sido  parada  por 
no  ser  mencionada  en  la  es¡)eciñ- 
cacion  del  7  de  Mayo  de  1874,  la 
creemos,  sin  embargo,  indispensa- 
ble para  el  buen  estado  del  cami- 
no y  proponemos  una  resolución 
en 'este  sentido. 


PUflNTES. 


El  puente  sobre  el  rio  de  Chica- 
ma,  consistirá  en  26  boví*dillas  de 
22  m.  5  cada  una ;  los  cimientos  ya 
ejecutados  para  estribos  y  [)iUires 
son  compuestos  de  un  betón,  for- 
mado del  mejor  ciniiento  de  Por- 
tland,  con  los  materiales  excelentes 
que  se  hallan  muy  á  pro[)ósiro  en 
el  lugar  de  construcción.  Estos  ci- 
mientos que  bajan  hasta  4  m.  5, 
bajo  el  fondo  del  rio,  son  de  una 
ejecución  perfecta  y  solidez  á  toda 
prU':ü)a,  pudien<U)  rivalizar  con  las 
mejores  obras  de  esta  clase.  A  i)o- 
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eos  kilómetros  de  distancia,  en  el 
trayecto  del  ferrocarril,  so  hallan 
depósitos  syenitos  que  ofrecen  nn 
iJiaterial  de  construcción  sobresa- 
liente, dispuesto  además  en  banca- 
les de  explotación  muy  cómoda: 
los  estribos  y  pilares  del  puente, 
que  servirán  de  base  para  la  parte 
metálica  de  la  obra,  se  construyen 
con  aquel  material.  Es  probable 
que  la  obra  estará  concluida  antes 
del  fin  del  año  presente.  Este  puen- 
te tendrá  cerca  de  tíOO  metros  de 
lar^o;  la  contrata  determina  un  lar- 
go de  1,500  pies. 

El  largo  del  puente  de  Moche  fi- 
jado en  la  contrata  á  3,400  pies,  se 
proyecta  reducir  á  poco  mas  de 
cien  metros.  El  rio  de  Moche,  en 
ese  punto,  S3  halla  ya  en  su  ]>arte 
mns  baja,  cerca  de  su  desemboca- 
dura en  el  mar,  y  por  consiguien- 
te tionen  muy  poca  corriente  sus 
aguas.  El  i)uente  provisorio  no  tie- 
ne as  de  GO  metros,  y  d<"ja  bas- 
tante para  las  agujis  aun  en  tiem- 
po do  avenidcis.  No  creemos  pues, 
que  haya  inconveniente  en  reducir 
el  cauce  á  100  metros,  aunque  no 
conociendo  el  rio  el  tiempo  de  ave- 
nidas, 4io  podemos  decidir  defini- 
tivamente á  este  respecto ;  en  todo 
caso,  se  necesitarán  trabajos  de 
consolidación  en  las  orillas  vecinas 
del  rio  bastante  desarrolladas  para 
asegurar  los  estribos  y  el  camino, 
en  el  caso  de  avenidas  extraordi- 


narias. 


ESTACIONES. 


La  estación  de  Trujillo  ocupa 
una  superficie  de  250  metros  de  lar- 
go sobre  48  de  ancho  ;  contiene : 

1?  Un  edificio  de  madera  para 
pasajeros,  50  metros  sobre  20  me- 
tros bien  distribuidos,  construcción 
sólida,  salones  altos  y  bien  venti- 
lados; instalación  interior  bastan- 
te cómoda  y  confortable.  Distribu- 
ción interior:  Dos  salones  iguales 
l)ara  la  primera  y  segunda  clase, 
.  boletería,  oficina,  t<ilegrafo,  salón 
<l;*  equipajes,  habitaciones  del  jefe 
y  de  un  empleado. 

29  Dos  bodegas  do  20  metros  por 


10  metros  para  mercaderías,  edifi- 
cios de  láminas  de  fierro  y  postes 
de  madera,  basamentos  de  cal  y 
canto,  plataforma  con  piso  de  una 
especie  de  cimiento  duro.  Como 
anexo  un  espacio  cubierto  de  35 
metí  os  sobre  10  metros  i)ara  depó- 
sito de  mercaderías. 

39  Un  depósito  para  tres  loco- 
motoras y  algunos  útiles  de  com- 
postura. 

49  Un  depósito  de  50  metros  de 
largo  por  7  de  ancho.  La  distribu- 
ción interior  de  los  edificios  bas- 
tante bueiui,  la  construcción  esme- 
rada y  sólida.  Los  alrededores  ne- 
cesitan ser  destruidos  y  las  calles 
arregladas,. tanto  por  delante  como 
pol»  atrás  para  facilitar  el  tráfico 
de  las  mercaderías  y  de  los  carros 
que  las  llevan. 

La  estación  de  Chicama,  de  im- 
])ortancia  secundaria  cuando  esté 
abierta  la  de  Chocope,  se  compone 
de  un  edificio  .para  i)asajeros,  con 
oficina  y  habitación  del  jefiT;  i^ 
duceion  de  la  de  Trujillo  y  sobre 
el  mismo  modelo  (125  m.  2  de  su- 
perficie), y  de  un  depósito  para 
tnercaderías,  20  metros  sobre  10 
metms  idéntico  al  de  Trujillo. 

Las  demás  estaciones  v^an  á  ser 
establecidas  sin)ultáueamente  con 
el  progreso  de  la  via.  La  contrata 
no  menciona  sino  las  de  Salaver- 
ry,  Trujillo,  Chocope  y  Ascope;  y 
no  especifica  Ja  superficie  (pie  de- 
be tener  cada  edificio  sino  que  de- 
ben contener  habitaciones  para  to- 
dos los  emi)leados. 

KSTACIOX  PRINCIPAL  DE  SALAVEERY. 

Su  sitio  depende  de  la  coloca- 
ción del  muelle  proyectado.  Hu- 
biera sitio  muy  ventajoso  colocar 
el  término  del  ferrocarril  á  sii  en- 
trada á  la  ])laya  de  Salaverrj', 
acortando  así  cerca  de  4  kilómetros 
de  la  via  col ocoda  sobre  arena  mo- 
vediza y  situándose  al  mismo  tiem- 
po en  un  terreno  bastante  elevado 
sobre  el  nivel  del  mar,  para  cons- 
trucciones. Las  consideraciones  del 
fondeadero,  han  decidido  no  obs- 
tante á  la-  comisión  del  muelle  á 
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ptopoüef,  para  su  colocación,  el  si- 
tio cerca  del  promontorio  do  Sala- 
verry.  En  caso  de  ser  aprobadas 
las  conclusiones  de  la  coinision, 
sería  preciso  levantar  el  nivel  del 
terreno  en  ese  punto,  y  formar  un 
terraplén  artificial  para  colocar  las 
^     construcciones  respectivas  encima. 
El  piso  del  edificio  destinado  hoy 
para  aduana,  se  halla  al  nivel  del 
mar  y  como  la  plataforma  del  mue- 
lle tendrá  que  elevarse  por  lo  me- 
nos é  una  altura  de  3  metros  sobre 
el  nivel  del  mar,'  la  via  que  salga 
del  muelle  se  hallará  poco  mas  ó 
menos  á  la  altura  del  techo  de  es- 
te edificio.  Además  la  casa  en  cues- 
tión consiste  de  una  construcción 
de  quincha  y  madera,  mal  distri- 
buida, mal  colocada  y  mal  ejecu- 
tada, y  por  consiguiente  no  mere- 
ce la  pena  de  ser  tomada  en  consi- 
deración para  destruir  con  esta  la 
armonía  de  las  demás  construccio- 
nes proyectadas.   Oreemos  conve- 
niente qué  la  colocación  de  todos 
los  edificios  públicos  y  del  Estado 
se  sujeten  á  un  plano  general  y  en 
relación  unos  con  otros.  El  esta- 
blecimiento de  la  estación  princi- 
pal de  los  ferrocarriles  hallará  de 
este  modo  el  sitio  mas  conveniente. 
La  estación  de  Salaverry  debe 
contener,  además  de  los  edificios 
especificados  en  la  contrata,  una 
factoría  completa  con  los  talleres 
de  herrería,  tornos  y  demás  útiles 
para  trabajar  el  fierro,  cerrajería, 
talleres  de  fundición,  carpintería 
y  tomos  de  madera,  talleres  de  pin- 
tura, todo  provisto  de  sus  útiles 
respectivos;  el  espacio  debe  ser 
bastante  grande  para  el  movimien- 
to iHterior  de  grandes  máquinasy  la 
introducción  de  locomotoras  y  co- 
ches x>ara  composturas.   Un  gran 
dei>ósito  para  locomotoras  y  co- 
ches con  los  accesorios  resi)ecti- 
vos,  y  otro  depósito  para  las  mer- 
caderías que  se  desembarquen  y 
destinadas  á  embarcarse,  so»  tam- 
bién de  toda  necesidad  en  esa  esta- 
ción, aunque  no  están  esi)ecifica- 
dos  en  la  contrata. 

£1  material  rodante,  hoy  exis- 


tente en  la  línea,  se  compone  de 
dos  locomotoras,  que  sirven  para 
lá  conducción  do  materiales  para 
la  via,  do  dos  coches  para  el  servi- 
cio de  pasajeros  y  de  treinta  y  cin- 
co carros  de  i)lataforma.  Según 
consta  de  las  facturas  presentadas 
por  el  emprcisario  á  esa  Junta  Cen- 
tral, se  halla  en  viaje  un  nuevo  en- 
vío de  material  rodante,  con  los 
útiles  y  máquinas  para  la  factoría, 
el  telégrafo  y  el  resto  de  las  4,200 
toneladas  de  rieles  que  ha  emplea- 
do. La*^  demás  se  hallan  desembar- 
cadas, así  como  los  cien  mil  dur- 
mientes determinados  en  la  espe- 
cificación del  7  de  Mayo  de  1874 : 
creemos  no  obstante  que  la  orga- 
nización de  la  factoría  debe  proce* 
der  á  la  entrega  del  material  rodan- 
te al  tráfico,  por  motivo  de  su  con- 
servación en  buen  estado,  única- 
mente posible  con  una  compostu- 
ra y  cuidado  constante. 


CONCLUSIÓN. 


La  ejecución  de  los  trabajos  con- 
cluidos ó  principiados  hasta  la  fe- 
cha, es  muy  satisfactoria. 

La  entrega  de  la  sección  de  Sa- 
laverry á  Ohicama  al  tráfico  públi- 
co, depende  de  la  conclusión  de 
los  trabajos  siguientes: 

1?  El  puente  de  Moche  y  el  ca- 
mino de  la  playa  de  Salaverry. 

2?  La  estación  principal  de  Sa- 
laverry, con  su  factoría  provista 
de  útiles. 

3?  La  completa  instalación  del 
material  rodante  suficiente.  — Fir- 
mado.—L.  FoLKiBESKi,  ingeniero 
de  Estado. 


Tarifa. 

Lima,  A{f08to  12  de  1875. 

Visto  el  proyecto  de  tarifa  que 
en  cumplimiento  de  lo  dispuesto 
en  el  artículo  14  del  supremo  de- 
creto de  27  de  Julio  último,  eleva- 
do á  escritura  pública,  ha  formu- 
lado el  empresario  de  los  ferrocarri- 
les de  Trujillo  don  Pedro  íT.  Larra- 
ilaga  y  resultando  del  examen  com- 
parativo que  ha  practicado  la  Junta 
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Central  de  Ingenieros,  entre  la  tari- 
fa, aludida  y  laque  rige  en  la  de  esta 
capital  áOlianeay,  mandada  tomar 
por  base  en  dicha  resolución,  que 
la  que  ha  presentado  Larrañaga  es 
mas  ventajosa,  pues  en  la  mayor 
parte  de  los  precios  consignados  en 
ella  se  nota  diferencia  en  beneficio 
del  público,  y  en  ninguno  excede  á' 
los  establecidos  en  la  de  Ohancay ; 
se  aprueba  la  mencionada  tarifa 
que  regirá  en  el  ferrocarril  de  Sa- 
laverry  y  la  que  de  ningún  modo 
podrá  altci^arse  sin  previo  permiso 
del  Gobierno,  debiendo  el  empre- 
sario hacerla  imprimir,  publicar  y 
fijarla  en  todas  las  estaciones  del 
mencionado  ferrocarril,  á  fin  de  que 
llegue  á  conocimiento  de  las  perso- 
nas que  tengan  necesidad  de  ocu- 
par esas  líneas,  y  dejando  la  respec- 
tiva copia  en  la  Sección  de  Conta- 
bilidad de  la  Dirección  de  Obras 
Públicas. 

Kegíh'trese,  publíquese  y  comu- 
niqúese á  quienes  corresponda  pa- 
ra los  efectos  consiguientes. — Eú- 
brica  de  S.  E. — García  y  Gaboia. 


para  esta  línea  férrea ;  pase  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  que  asi 
se  verifique  previo  registro  de  esta 
resolución. 

Comuniqúese  y  publíquese. — ^Rá- 
brica  de  S.  B.— García  y  García. 


Se  abre  al  tráfico  púMIco  la  sección  de  Sala- 
verry  á  Chocepe. 

Lima,  Diciembre  7  de  1875. 

Apareciendo  del  precedente  in- 
forme del  ingeniero  de  Estado  don 
Fernando  Erckman,  comisionado 
al  efecto,  que  la  sección  de  Sala- 
verry  á  Cliocope,  en  el  ferrocarril 
que  se  construye  entre  ese  puerto 
y  Trujillo,  está  concluida  y  que 
reúne  las  condiciones  requeridas 
para  que  pueda  entregarse  con  to- 
da seguridad  al  servicio  público ; 
se  resuelve :  que  el  empresario  de 
esa  línea  abra  al  tráfico  la  referida 
sección  de  Salaverry  á  Chocope. 
debiendo  observar  en  lo  relativo  a 
tari  fas  de  trasporte  lo  prescrito  en 
la  contrata.  Y  estando  estipulado 
por  la  cláusula  7?  del  decreto  su- 
premo de  27  de  Julio  del  presente 
año,  que  llegado  este  caso  se  entre- 
garía al  empresario  don  Pedro  T. 
Larrañaga  300,000  soles  de  los  bo- 
leos creados  y  puesto$  en  depósito 


Se  apraeka  la  cnenta  presentada  per  4mt 
Pedre  T.  LarraAafa, 

Lima,  Mayo  1?  de  1876. 

Vista  y  examinada  la  cuenta 
presentada  por  don  Pedro  T.  Lar- 
rañaga, contratista  de  los  ferrocar- 
riles de  Trujillo,  proveniente  de 
los  gastos  que  hizo  la  comisión  que 
se  nombró  fpara  que  estudiase  el 
lugar  mas  adecuado  en  que  debia 
construirse  el  muelle  en  el  puerto 
de  Salaverry;  y  manitestando  el 
expresado  contratista,  encontrarse  / 
insoluto  de  los  1,136  soles  68  cen- 
tavos que  suplió  para  estos  gastos ; 
apruébase  la  cuenta  mencionada 
y  remítase  al  Ministerio  de  Hacien- 
da á  fin  de  que  ordene  que,  por  es- 
ta Caja  Fiscal,  se  abone  al  referido 
Larrañaga  los  1,136  soles  68  cen- 
tavos con  cargo  á  la  partida  173 
pliego  1?  del  Presupuesto  General 
vigente. 

Eegístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica  de  S.  E.— Gaecia  y  Gakcia. 


Se  nombra  al  Ing^enlero  ErclUBaa  InCerteiiter 
de  108  ferrocarrileg» 

Lima,  Julio  4  de  1876. 

Habiéndose  estipulado  en  el  con- 
trato de  27  de  Julio  del  año  próxi- 
mo pasado,  celebrado  con  el  em- 
presario de  los  ferrocarriles  de  Tru- 
jillo y  muelle  de  Salaverry,  don 
Pedro  T.  Larrañaga,  relativo  á  la 
terminación  de  dichas  obras,  lo  si- 
guiente : 

Art.  89  Don  Pedro  T.  Larraña- 
ga, correrá  con  la  explotación  de 
los  ferrocarriles  de  Trujillo  y  del 
muelletdel  puerto  de  Salaverry,  por 
el  término  de  20  años,  á  contar 
desde  la  fecha  del  presente  decre- 
to, debiendo  entregar  anualmente 
al  Gobierno  las  do$  terceras  partes 
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del  producto  que  del  camiuo  y  mue- 
lle resulten  después  de  cubiertos 
los  gastos  de  ezplotaoioa^  consí^r- 1 
vacion  y  renovación,  y  el  servicio 
de  las  obligaciones  que  se  emiti- 
rán con  arreglo  al  artículo  6? 

Art.  15.  El  Gobierno  nombrará 
un  ingeniero  que  sea  inspeclor  é 
interventor  del  camino,  y  este  bui- 
dará :  19  de  que  los  productos  del 
ferrocarril  no  se  inviertan  sino  del 
modo  y  forma  que  establece  el  ar- 
tículo 8?,  teniendo  además,  como 
representante  que  es  de  los  intere- 
ses del  Estado,  los  derechos  que  la 
ley  acuerda  á  todo  accionista ;  2? 
que  se  halle  siempre  completo  y  en 
buen  estado  el  material  rodante 
y  de  que  la  línea  se  halle  en  bue- 
nas condiciones  para  el  servicio 
público.  Larrañaga  podrá  hacer 
observaciones  á  his  prescripciones 
del  ingeniero,  durante  los  15  pri- 
meros dias  después  de  recibidas, 
y  si  apesar  de  ellas,  el  ingeniero, 
insistiera  en  su  primitiva  resolu- 
ción,' el  Gobierno  y  Larrañaga  nom- 
brarán arbitros  facultativos  que  di- 
riman la  cuestión  que  se  suscitare, 


cuyo  fallo  será  definitivo  y  obliga- 
torio para  ambas  partes;  y  por 
cuanto  han  sido  nombrados  por 
decreto  de  29  de  Enero  del  presen- 
te año  los  ingenieros  inspectores 
de  todos  los  ferrocarriles  de  la  Re- 
pública y  asignado  los  de  Tnyillo 
al  ingeniero  don  Fernando  Erck- 
man ;  se  resuelva*  que  el  expresa- 
do ingeniero  Erckman,  inspector 
de  los  ferrocarriles  de  Tn\jillo,  de- 
sempeñe además  la  intervención  en 
la  explotación  de  las  secciones  des- 
de la  fecha  eu  que  han  sido  entre- 
gadas al  tranco  púWico,  de  confor- 
midp.d  con  lo  estipulado  en  la  con- 
trata con  Larrañaga,  debiendo  pa- 
sar al  Ministerio  mensualmente  in- 
forme detallado  de  los  rendimien- 
tos, de  conformidad  con  las  tarifas 
aprobadas  y  gastos  de  las  líneas 
entregadas  al  servicio  público.  Dé- 
se copia  de  la  contrata  de  27  de 
Julio  referido  y  dé  las  tarifas  apro- 
badas al  ingeniero  interventor  de- 
signado, para  norma  de  sus  proce- 
dimientos. 

Begistrese  y  comuniqúese^— Rú- 
brica de  S.  E. — García  y  García. 
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.  El  Perú  y  Mr.  Meiggs. 


(1872.) 


y 


Bígo  este  rubro  registra  "La  Pa- 
tria^ en  su  número  del  3,  un  artí- 
culo de  la  prensa  de  Chile,  el  que 
ocupándose  de  la  repatriación  de 
los  chilenos  residentes  en  el  Perú, 
define  la  situación  política  y  eco- 
nómica de  este  país,  aseverando 
Jiieohos  del  todo  falsos  y  estable- 
ciendo consecuencias  y  formulan- 
do razonamientos  que  carecen  has- 
ta de  lójica. 

Verdaderamente  que  me  he  sor- 
prendido al  ver  fi/rurar  mi  nombre 
en  semejante  escrito  y  sin  entrar 
á  escudriñar  los  móviles  que  Id  ha- 
yan inspirado,  quiero  sí  refutarlo, 
desmintiéndolo  en  obsequio  de  la 
verdad. 

Dice  el  articulista :  "que  después 
de  haber  yo  tratado  con  un  Gobier- 
no que  no  solo  cumplió  religiosa- 
mente sino  que  se  adelantó  espon- 
táneamente á  todos  sus  compromi- 
sos, tengo  que  habérmelas  con  otro 
tan  exhausto  de  recursos  y  falto  de 
crédito,  que  me  he  visto  precisado 
á  contraer  obligaciones  onerosas 
en  Valpuraiso  para  satisfacer  una 
serie  de  pagos  que  en  el  Perú,  Es- 
tados Unidos  é  Inglaterra,  habían 
quedada  insolutos  por  culpa  del 
Gobierno  peruano.^ 


Bastaría  un  simple  desmentido 
para  destruir  tan  falsa  aseveración; 
pero  ella  encierra  una  calumnia 
contra  el  Gobierno  del, Perú,  quien, 
á  la  par  con  la  Nación  entera  y  fiel 
int6ri)rete  de  sus'  aspiraciones  y 
propósitos,  no  ha  omitido  medio  ni 
sacrificio  alguno  para  ir  siempre 
adelante  en  su  marcha  de  progreso. 

El  dinero  extraño,  no  ha  servido 
í<nmas  en  las  obras  de  que  estoy  en- 
cargado en  el  Perú,  pues  el  Gobierno 
no  se  limita  al  cumplimiento  de  sus 
contratos  solamente,  y  ha  estado 
siempre  dispuesto  á  hacerme  fuertes 
anticipios  de  fondos  con  un  módi- 
co interés,  convencido  de  que  ellos 
redundan  en  beneficio  de  los  traba- 
jos mismos.  Apenas  reintegrado  un 
préstamo  de  5.000,000  de  soles  que 
me  había  hecho,  otro  de  6.000,000 
ha  sido  decretado  en  Diciembre  úl- 
timo. Esto  habla  muy  alto  á  cer- 
ca, no  diré  de  la  integridad,  de  la 
eaplendidez  del  Gobierno  del  Perú. 

Si  el  articulista,  al  hablar  de  ua 
Gobierno  que  se  adelantaba  espon- 
táneamente á  satisfacer  sus  com- 
promisos conmigo,  ha  querido  re- 
ferirse al  de  Chile,  en  verdad  que 
tiene  razón  en  ese  punto ;  pero  no 
la  tiene  para  hacer  comparaciones 
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desprovistas  de  todo  fundamento; 
y  la  espontaneidad  de  ese  Gobier- 
no al  anticiparse  en  el  campli- 
miento  de  susobüíj^aciones,  equipa- 
parándola  con  la  del  Perú,  qneda 
eclipsada,  si  se  atiende  á  la  mag- 
nitud de  las  empresas. 

Hubo  tiempo,  es  ciert-o,  en  que 
mis  trabajos  de  ferrocarriles  estu- 
vieron amenazados,  no  de  una  para- 
lización, de  decadencia :  y  esta  no 
domiqaba  de  falta  de  fondos  en 
que  abundaba,  contando  con  la  an- 
ticipación hecha»  por  el  Gobierno 
para  el  mayor  incremento  de  las 
obras  y  con  los  dividendos  que 
mensualmente  sin  interrupción  me 
han  sido  í  bonados.  Pero  alzóse  una 
grita  en  Chile  con  la  constante  emi- 
gración de  trabajadores  que  se  ale- 
jaban de  su  país  en  busca  de  una 
mejor  retribución  de  sus  fatigas; 
una  propaganda  de  deserción  se 
introdujo  en  los  campamentos;  la 
espectativa  de  enfermedades  y  mi- 
seria, ofrecimientos,*  todo- se  puso 
en  juego,  y  la  deserción  comenzó 
y  cundió  y  con  ella  la  decadencia 
en  los  trabajos  de  que  Ire  hab'ado. 

Muy  l^jos  de  n)í  la  idea  <le  diri- 
jir  un  reproche  á  los  que  deseaban 
reprimir  la  emigración.  Oomi>ren- 
do  que  la  carencia  de  brazos  fuera 
fatal  á  los  agricultores  de  Chile. 
He  reprochado  sí,  los  medios.  No 
era  justo  hablar  de  miseria  cuando 
no  existia  ni  podia  existir;  tampo- 
co era  necesario  ni  justo  pintar  los 
valles  del  Perñ  como  un  inmenso, 
campo  santo  de  chilenos.  Aquí  se 
muere  comO  en  cualquiera  otra  re- 
gión del  globo. 

Si  al  poner  coto  á  la  emigríicion 
se  hubiera  querido  ívertlaileramen- 
te  hacer  un  servicio  al  peón  chi- 
leno asegurándole  sii  repatriación 
concluida  su  contrata,  por  cuenta 
de  la  empresa,  sin  duda  alguna  que 
el  benetício  habria  sido  positivo 
y  que  ei  empresario,  consecuente 
con  sus  principios  humanitarios, 
habría  asentido  áese  pensamiento. 
De  este  modo  se  habria  evitado 
males  y  disgustos  y  Chile  no  ha- 
bria decretado  una  suma  de  diñe* 


10  para  repatriar  ms  nacionales, 
escasa  aun  para  efeotaar  la  décima 
parte  de  los  que  se  han  presentado. 

"Todo  augura,  dice  el  artículo, 
que  una  revolución  estalle,  ó  que 
no  se  pueda  levantar  otro  emprés- 
tito en  Valparíiso,  jqué  será  en- 
tonces de  nuestros  infelices  paisa- 
nos!" 

Es  dura  cosa  que  se  lancen  pa- 
labras al  acaso  y  se  viertaa  con- 
ceptos impremeditados  é  irreflexi- 
vos. Créeme  con  mas  derecho,  con 
un  criterio  mejor  formado  que  el 
articulista,  para  juzgar  de  la  si- 
tuación política  de  este  país;  y 
me  complazco  en  decir  que  ten- 
go la  íntima  convicción  de  que  su 
era  de  paz  no  será  turbada.  Pero 
en  la  hipótesis  que  un  conflicto  so- 
breviniera, tengo  la  fé  que  el  pue- 
blo jíeruan  o,  el  artesano  ó  el  peón,  mi 
primeroy  mejor  auxilrar  en  mis  tra- 
l)ajos  y  que  en  ellos  encuentra  la- 
bor y  beneficio,  no  se  apartará  de 
su  juiciosa  senda.  El  sería  el  mejor 
defensor  de  mis  int-ereses,  pues  se- 
rían los  de  la  Nación,  los  suyos 
propios  los  que  se  defendiera. 

Eéstame  la  cuestión  financiera, 
que  el  artículo  de  qne  me  ocupo 
aborda  y  define  de  una  manera  sin- 
gular. Según  él,  el  Peni  es  el  Job 
ele  las  naciones  y  la  lepra  y  la  muer- 
te no  tardarán  en  consumirlo.- 

"Con  la  última  tonelada  de  hua- 
no  que  se  cargue,  dice,  se  oirá  el 
último  silvido  de  la  locomotora  en 
las  líneas  férreas  que  ahora  se  cons- 
truyen; pues  no  se  puede- pensar 
que  ellas  produzcan  siquiera  los 
gastos  de  explotación." 

Oreia  que  antes  de  que  el  huano 
fuera  una  fuente  de  entrada  pata  el 
Perú,  este  era  rico ;  y  que  su  rique- 
za consistía  en  su  suelo  feraz,  pro- 
ductor tanto  de  los  frutos  tropica- 
les como  de  las  zonas  frias ;  la  tra- 
dición no  los  pinta  como  un  empo- 
rio de  riqueza,  esplendente  en  sus 
tres  reinos,  faltándole  únicamente 
vias  fáciles  de  comunicación  y  de 
trasjmrte. 

Hoy  qué  la  acción  bienhechora 
de  los  ferrocarriles  se  deja  ya  sen- 
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tir,  los  derechos  de  aduana,  que  es 
lo  que  da  la  medida  de  la  riqueza 
de  los  pueblos,  han  tenidq  un  in- 
cremento considerable,  incremento 
que  iría  e1e7ándose  cada  dia  mas. 
— Peneti'ado  de  este  convenci- 
miento, hace  dos  .años  formulé  la 
idea  que,  tomando  por  base  el  pro- 
ducto de  esos  derechos  durante  los 
auosl86Gal  de  1869  y  adoptando  un 
arancel  como  el  de  los  Estados  Uni- 
dos ó  Chile,  terminadas  las  vias 
férreas  á  la  Oroya  y  á  Puno,  el 
aumento  de  los  derechos  de  la  adua- 
na, del  Callao  únicamente,  será 
bastante  para  la  amortización  y 
pago  de  intereses  de  los  60.000,000 
de  soles,  importe  de  ambos  ferro- 
carriles.— Mas  aun,  y  extendiendo 
mi  idea  á  todas  las  aduanas  de  la 
Eepública,  ese  aumento  en  todas 
ellas  amortizará  los  150.000,000  á 
que  se  eleva  la  deuda  por  ferrocar- 
riles. T  tal  es  mi  persuacion,  que 
no  vacilaría  en  aceptar  un  contra- 
to de  esa  naturaleza,  como  lo  indi- 
qué entonces  á  algunos  señores  Se- 
nadores y  Diputados.  El  producto 
de  los  ferrocarriles,  libre  de  esta 
manera,  podria  ser  destinado  á 
otras  empresas. 

El  país  que  esto  puede  hacer,  no 
marcha  á  sujruina  ni  decae,  y  son 
dignos  de  gloria  la  nación  y  sus 
mandatarios  que,  como  el  Perú  y 
su  ilustrado  Gobierno,  han  inverti- 
do las  pingües  rentas  de  un  bien 
pasajero,  para  asegurar  el  bienes- 
tar y  la  fortuna  cada  vez  mas  ere- 
creciente  de  los  pueblos.. 

Que  los  ferrocarriles  del  Peró  no 
puedan  producir  ni  siquiera  sus 
gastos  de  explotación,  es  una  ase- 
veración tan  errónea  del  articulis- 
ta, que  tampoco  trepidaría  tomar- 


los en  arrendamiento,  una  vez  ter- 
minados, por  un  período  de  15  á 
20  años,  abonando  al  Estado  el  tres 
por  ciento  del  valor  de  construc- 
ción. A  este  respecto,  recuerdo  que 
durante  los  trabajos  del  ferrocarril 
de  Valparaíso  á  Santiago  y  en  con- 
versación con  el  señor  D.  Manuel 
Antonio  Tocornal,  Ministro  de  Es- 
tado en  aquella  época,  en  mi  ran- 
cho, en  el  campamento  de  los  Lo- 
ros, me  dijo :  **indíqueme  U.  las 
vías  férreas  en  Chile  que  puedan 
producir  el  tres  por  ciento  fuera  de 
gastos  de  explotación,  y  el  Gobier- 
no decretará  su  construcción  en  el 
acto.^  Estas  palabras  de  una  alta 
inteligencia  de  uno  de  los  prime- 
ros estadistas  de  ese  país,  son  la 
mejor  garantía  de  que  los  ferrocar- 
riles del  Perú  serán  una  nueva  em- 
presa por  si  mismo,  desde  que  hay 
quien  asegura  ese  producto. 

Casi  no  era  necesaría  esta  con- 
testación, cuando  los  hechos  ha- 
blau  y  desmienten ;  pero  un  senti- 
miento de  gratitud  y  de  respeto 
hacia* el  Gobierno  y  pueblo  perua- 
no, me  han  impelido  á  ello.  Los 
veo  unidos,  ricos  y  fuertes,  mar- 
char con  ahinco  á  su  engrandeci- 
miento, ocurriendo  con  solicitud  á 
las  necesidades  v  ailanando  los  obs- 
tácalos  en  que  pudieran  tropezarlos 
encargados  de  sus  grandes  obras. 

Mis  ideas  y  convicciones,  fnito 
de  la  experiencia  y  del  estudio,  rec- 
tificarán, no  lo  dudo,  las  impresio- 
nes que  el  ai*tículo  "El  Perú  y 
Mr.  Meiggs,''  pudiere  haber  dejado 
en  el  ánimo  de  los  que,  lejoa  del 
país,  no  están  en  aptitud  de  cono- 
cerlo y  juzgarlo. 

Lima,  Febrero  7  de  1872.— Ek- 
RiQUB  Mbiggs. 
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Excmo.  Señor. 

• 

Jíombrados  por  V.  E.  para  liqui- 
ílar  las  cuentas  de  ol>ras  públicas 
y  de  los  fondos  afectos  á  ellas,  he- 
mos examinado  detenidamente  los 
contratos  celebrados  por  el  Snpre- 
mo  Gobierno  y  las  cuentas  que  á 
dichos  contratos  se^  refieren,  com- 
parando entre  sí  las  cuenta»  y  es- 
tados que  hemos  recabado  directa- 
mente de  los  contratistas  y  de  los 
agentes  financieros,  con  las  respec- 
tivas que  nos  han  sido  remitidas 
por  la  Dirección '  de  Contabilidad 
General,  y  el  resultado  de  estos 
trabajos  lo  encontrará  V.  B.  en 
la  relación  circunstanciada  que  ha- 
cemos de  la  situación  actual  de  ca- 
da uno  de  dichos  contratos. 

-Para  llegar  á  un  conocimiento 
perfecto  de  la  situación  <lel  emprés- 
tito de  1872,  aplicable  á  ías  obras 
decretadas,-  hemos  fornuilado  con 
los  datos  que  nos  han  suministra- 
do, tanto  la  casa*emisora  de  dicho 
empréstito,  como  la  Dirección  de 
Contabilidad,  y  los  documentos  ofi- 
ciales publicados,  las  tres  cuentas 
que  presentamos  con  sus  debidas 
aplicaciones  é  indicación  de  los 
medios,  que  á  nuestro  alcance  pu- 


dieran ponerse  en  práctica  para  fa- 
cilitar en  algo  la  prosecución  de 
las  obras  comenza<las. 

En  cuanto  á  los  ferrocarriles  de 
la  Oroya  y  Puno  que  se  construyen 
con  un  fondo  diverso,  procedente 
del  empréstito  de  1870,  hemos  com- 
parado si  las  cantidades  entrega- 
das*por  la  casa  depositarla  de  los 
fondos,  aparecían  conformes  con 
las  que  se  dan  por  recibidos  los 
contratistas  y  las  que  aparecen  en 
las  cuentiis  de  la  Dirección  de  Con- 
tabilidad. 

Croemos  j>resentar  de  un  modo 
claro. el  estado  general  (\e  las  cuen- 
tas de  obras  públicas  y  de  los  fon- 
dos afectos  á  ellas  al  19  de  Setiem- 
bre en  el  siguiente  informe : 

Obra«  pAbllca§  pw  cn|HréiiÜt#  de  1872* 

Por  ley  de  21  de  Enero  de  1871, 
se  autorizó  la  emisión  de  un  em- 
préstito de  £  15.000,000  que  debe- 
rían emplearse :  dos  en'  las  irriga- 
ciones de  la  costa  de  la  República, 
y  los  trece  restantes  en  los  ferro- 
carriles del  Cuzco,  Cajamarca,  An- 
cahs.  lio  á  Moquegua,  Paita  á  Piu- 
ra,  Trujillo  á  Huamachuco  y  pro- 
longación del  de  la  Oroya.  En  vir- 
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tud  de  esta  ley,  el  Gobierno  ha 
contratado  los  siguientes  ferrocar- 
riles : 

FEímOCARRIL   DE  ILO  Á  MOQÜEGÜA. 

Fué  contratado  en  10  de  Diciem- 
bre de  1870,  con  los  señores  Deves 
Préres  en  la  cantidad  de  6.700,000 
soles  en  bonos,  y  trasferido  á  don 
Enrique  Meig^s  con  aprobación 
del  Gobierno  en  12  de  Enero  de 
1871  por  la  misma  cantidad. 

En  30  de  Diciembre  de  1871,  el 
Gobierno  compró  á  don  Enrique 
Meiggs  los  bonos  correspondientes 
á  este  ferrocarril  á  75  ;^,  obligan- 
dose  ár  pagarle  en  efectivo  la  su- 
ma de  5.025,000  soles.  Esta  obra 
ha  sido  recibida  ya  por  el  Gobiemo, 
y  contándose  el  certificado  de  Julio 
de  1872,  de  170,240  soles,  que  aun 
está  insoluto,  mas  10,000  soles  des- 
contados para  refacciones  del  mue- 
lle y  los  300,000  soles  del  depósito 
de  garantía,  se  halla  completamen- 
te pagado  en  este  orden  : 

Certificados  por  traba- 
jos ejecutados  y  com- 
pra de  materiales  in- 
cluso el  insoluto  cita- 
do  de  1872  neto S.  4.715,000 

Para    refacciones     del 

mueUe ^      10  000 

En  cuenta  de  depósito  ' 

pqr  garantía . . '?    300,000 

^    ,  8.5.025,000 

En  la  cuenta  de  Dreyfus  figura 
como  pagado  4.804,700  soles  cuya 
cifra  se  descompone  del  modo  si- 
guiente : 

Al  contratista g.  4.494,700 

Al  fondo  de  garantía. ,  ^     300,000 
A  retención  para  refac- 
ción del  muelle »       10,000 

,    ,  S.  4.804,700 

Agregándose  á  esta  par- 
tida el  certificado  de 
19  dp  Febrero  de  1 372 
importan  te  de  220,300 
soles  que  está  sin  i3a- 
garse s.    220,300 

Hacen  la  cantidad  de.  .8.  5.025,000 


VALOR  DEL  FEBBOCAlt&IL. 

El  certificadosinpagarde220,300 
soles  se  descompone  así: 

Para  el  contratista 8.   176,240 

Para  el  fondo  de  amor-. 

tizacion  por  adelanto  ^      44,060 

8.    220,300 

8egun  esta  demostración  resul- 
tan del  todo  conformes  las  cuentas 
de  la  Dirección  General  de  Ha- 
cienda, la  de  Meiggs  y  la  de 
Dreyfus. 

FEREOCABRIL  DE  PACASMAYO. 

La  primera  sección  de  este  fer- 
rocarril fué  adjudicada  por  decreto 
de  15  de  Julio  de  1870  á  D.  Bafael 
Barbe  para  construirla  de  orienta 
propia,  ó  de  cuenta  de  una  compa- 
ñía que  podia  formar  con  la  garan- 
tía de  7  ^  sobre  emisión  de  bonos 
por  un  capital  de  2.700,000  soles 
y  veinticinco  años  de  pri\íilegio. 

En  2  de  Agosto  de  1870  Barlie 
traspasó  sus  derechos  con  permiso 
del  Gobierna  á  D.  Andrés  Zapata 
y  D.  José  G.  Garcia.  En  30  de  Se- 
tiembre se  ni  edificó  el  contrato  de 
Zapata  en  construcción  por  cuenta 
del  Estado  por  la  cantidad  de 
2.100,000  soles  en  efectivo,  cuyo 
contratista  con  la  aprol)acion  <lel 
Gobierno  lo  traspasa  á  D.  Enritjue 
Meiggs  en  24  de  Diciembre  del 
mismo  año. 

La^  segunda  sección  de  Oalasñi- 
que  á  la  Magdalena  tné  contrata- 
<la  directamente  por  D.  Eiuique 
Meiggs  en  la  cantidad  de  5.000,000 
de  soles  en  bonos,  los  que  fueron 
comprados  por  el  Gobierno  en  30  de 
Diciembre  de  1871  al  75  íp,  obli- 
gándose por  tanto  á  pagar  en  efec- 
tivo la  cantidad  de  3.750,000  soles; 
quedando  así  contratadas  las  dos 
secciones  del  ferrocarril  que  solla- 
ma de  Pacasmayo  á  la  Magdalena 
^n - 8.5.850,000  00 

Lo  pagado  á  cuenta 
por  certificados 
de  trabajos  he- 
chos y  compra  de 
materiales  inclu- 
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yéndose  200,000 
soles  de  descuen- 
to de  garantía, 
asciende  basta  el 
1?  de  Setiembres.  5.378,893  09 


Restándose  por  pa- 
gar cuando  se 
acabe  la  obra. . ,  S/    471,106  91 

FERBOCABRIL    DE  JULIACA  AL    CUZCO* 

Fné  contratado  con  don  Enrique 
Meiggs  en  Diciembre  de  1871  por  la 
suma  en  efectivo  de.  .S.  25.000,00(r 00 
Abonado    basta   1.^  de 

Setiembre  de  1873  por 

certificados  de  trabajos 

ejecut*» dos  y  compra  de 

materia.es  2.922,026  23 
Betenidopor 

garantía..     316,572  00  3.238,508  23 


Quedando  saldo  por  pa- 
garse para  seguir  la 
obra  basta  su  conclu- 
sión  21.761,401  77 

Debe  advertirse  que  en  los  tres 
millones  doscientos  treinta  y  ocbo 
mil  quinientos  noventa  y  ocho  so- , 
les  veintitrés  centavos,  abonados 
en  cuenta  á  favor  del  Gobierno,  es- 
tán inclusos  los  certificados  de  Di- 
ciembre de  1872,  Enero  y  Febrero  de 
1873  importantes  neto  602,559  soles 
que,  aunque  expedidos  y  al  haber 
del  Gobierno^  no  han  sido  pagados 
hasta  el  19  de  Setiembre. 

En  las  cuentas  de 
Dreyfus,   aparece 
pagado  por  cuenta 
de  este  ferrocarril  S.  2.569,088  23 
á  los  que  agrega- 
dos el  valor  de  los 
certificados  de  No- 
viembre y  Diciem- 
bre de  1872  y  Ene- ^ 
ro  de  1873insolu-* 
to,  i  m  portan  tes  en 
sa  totalidad  la  su- 
ma de ;  ^     669,510  00 


que  aparecen  abonados  al  Gobier- 
no en  la  cuenta  de  Meiggs,  resul- 
tando en  todo  conforme  hasta  P 
de  Setiembre  las  cuentas  de  la  Di- 
rección de  Cofitabilidad,  de  Drey- 
fus y  de  Meiggs. 

El  importe  de  los  tres  certifica- 
dos no  pagados  de  669,510  soles 
se  descompone  así : 


Por  pagar  al  contra- 
tista     S. 

Por  pagar  al  fondo 
de  garantía,   des-' 
cuento  que  corres- 
ponde en  esos  cer- 
tificados        ^ 


602,559 


66,951 


S.      669,510 

FERBOCABRIL  DE  CHIMBÓTE   k  HÜARAZ* 

Esta  obra  fué  cout(attfida  con  los  fle* 
ñores  Val  deavellano  y  Derteano  por 
vía  angosta  y  tospasada  por  estos, 
con  aprobacioQ  del  Gobierno,  á  D.  En- 
rique MeiggíJf,áquieu  se  adjudicó  defini- 
tivamente en  6  de  Noviembre  de  1871, 

por  la  cantidad  de S.  24.000,000  00 

Se  ba  abonado á cuenta 

ba^ta  el  l.°de  Setiem- 
bre por  trabajos  be- 

cbos    y    materiales 

comprados   la  suma 

de....  8.2.819,78726 
Retenido  al 

fondo  de 

garantía.  144,293  34      2.964,080  60 


Hacen  los S.  3.238,598  23 


Quedando  lialdo  por  pa- 
garse para  seguir  la 
obra  basta  su  con- 
clusión   S.  21,035,919  40 

Debe  advertirse  que  de  los  soles 
2.964,080  60  centavos  abonados  en 
cuenta  á  favor  del  Gobierno,  está 
insoluto  el  certificado  de  Enero  de 
1873  importante  -645,871  soles  78 
centavos. 

En  las  cuentas  de 
Dreyfus  figuran 
como  pagados  por 
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este  ferrocarril.. 8.  2.318,208  82 
A  lo  que  agregado  el 
valor  del  certifica- 
do de  £¡Dero  de 
1873  insoluto  de"    645,871  78 


Hacen  los S.  2.964,080  60 

que  figuran  al  haber  del  Gk>bierno 
en  las  cuentas  de  Meiggs  y  de  la 
Dirección  de  Contabilidad  General . 

FEBBOOABRIL  DE  SALAVEBBY  k  TBUJILLO. 

Fué  contratado  con  D.  Pedro  T. 
Larráñaga  en  3  de  Junio  de  1872 
en  la  cantidad  de.  ,8.  3.400,000  00 

El  valor  de  los  certi- 

• 

ficados  de  traba- 
jos ejecutados 
hasta  el  30  de  Ju- 
nio importa  soles 
592,153  21. 

Sehapagadc^ácuen-  ^ 
ta  según  las'cuen- 
tas  de  la  Díre^on 
Greneral  hasta  el 
30  de  Junio  la  su- 
ma de  8.  371,916 
62  centavos. 

Se  han  entregado, 
además  al  contra- 
tista 4  libramien- 
tos contra  la  casa 
Dreyfuspor  soles 
140,484  49  cts-. 


7J 


512,401  11 


Quedando  un  saldo  á 
favor  del  contra- 
tista en  1?  de  Ju- 
lio de 8.2.887,598  89 


En  las  cuentas  de 
Dreyfus,    figuran 

pagados 8. 

Por  oficinas  fiscales  " 
Besto  que  falta  pa- 
ra amortizar  los 
30,000  soles  reci- 
bidos de  aduanas 
mandados  reinte- 
grar á  la  caja  fis- 
cal.  ^ 


462,688  69 
'  43,712  42 


6,000  00 


que  figuran  al  haber  del  Gobier- 
no en  las  cuentas  de  la  Dirección 
de  Contabilidad,  resultando  del  to- 
do conformes  las  cuentas  presenta- 
das por  Dreyfus,  por  el  contratista 
y  por  la  Dirección  de  Contabilidad. 

FEBBOCABBIL  DE  PAITA  i  PIUBA. 

Fué  contratado  con  D.  P.  Blume 
en  la  cantidad  de. .  8.      1.945,600 

El  Gobierno  le  ha 
abonado  á  cuenta 
en  efectivo  y  li- 
bramientos     ^        362,330 


Quedando  saldo  á  fa- 
vor del  contratista.  8.     1.583,270 

Debe  advertirse  que  de  la  canti- 
dad al  haber  del  Gobierno  no  han 
sido  pagados  225,000  soles  valor 
de  chekes  contra  la  Caja  Fiscal 
que  no  han  sido  cubiertos,  de  ma- 
nera que  lo  realmente  pagado  es: 

Por  Tesorería 8.        75,000 

Por  Dreyfus  incluso 
6,233  soles  por  des- 
cuento de  garantía.    ^        62,330 


8.      137,330 


^acenlo» 8.    512^40111 


Hay  conformidad  entre  las  cuen- 
tas de  la  Dirección  y  las  de  J)rey- 
fus ;  pero  el  contratista  ha  omitido 
en  su  cuenta  al  haber  del  Gobier- 
no los  6,233  ^oles  que  se  le'  descon- 
taron por  fondo  de  garantía. 

_  FERROCARBIL  DE  HTTACHO  i  SATÁN. 

El  24  de  Enero  de  1872  se  ac^ 
tó  la  propuesta  de  D.  Felipe  Aran- 
cibia  para  la  •construcción  por  via 
angosta  de  un  ferrocarril  de  Hua- 
cho á  8ayan  y  un  muelle  en  Hua- 
cho, por  la  cantidad  de  1.700,000 
soles.  En  6  de  Junio  del  mismo 
año  se  oiÉénó  por  el  Ministerio  de 
Hacienda,  que  se  entregase  al  con- 
tratista cuatro  libramientos  contra 
la  aduana  del  Callao  por  valor  de 
100,000  soles  pagaderos  por  mesa- 
das, del  30  de  Junio  al  30  de  S^ 
tiembre. 
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Be  los  cuatro  libramientos  se 
hau  pagado  por  la  aduana  del  Ca- 
llao dos,  importantes  50,000  so- 
les. 

FERROCAKRII.  DE  TACNA  Á  LA  FRONTERA  DE 

"^OLIVIA. 

Por  ley  de  28  de  Enero  de  1869 
el  Congreso  autorizó  al  Poder  Eje- 
cutivo para  que  mandase  hacer  los 
estudios  de  un  ferrocarril  de  Tac- 
ana á  la  frontera  de  Bolivia  atrave- 
sando por  los  valles  de  Sama,  Lo- 
en mba,  Moquégua  y  parte  del  ter- 
ritorio de  Puno. 

Posteriormente,  por  decreto  de 
12  de'EaieíX),  se  concedió  á  D.  En- 
rique ^éiggs  autorización  para  ha- 
cer los  estudios  á  su  costa,  como 
él  lo  propuso. 

En  8  de  Junio,  el  Gobierno  pidió 
propuestas  cerradas  dentro  de  30 
dias  para  la  construcción  de  esta 
línea,  debietido  los  proponentes 
presentar  una  fianza  de  500,000 
soles. 

El  7  de  Julio  se  presentaron  las 
de  Dockendorf,  De  ves  Préres,  Da- 
vies  Campbell  y  mientras  se  trami- 
tabí?n  estas,  fué  aceptada  por  de- 
creto dé  25  del  mismo  la  que  hicie- 
ron D.  Juan  Davies  Campbell  en 
representación  de  la  casa  de  Hains- 
worth  y  C?,  de  Tacna,  y  D.  Cari 
Oschsenin  apoderado  de  E.  Brlan- 
ger  y  C?,  de  Paris,  para  hacerlo 
por  su  cuenta  ó  por  la  de  la  com- 
pañía que  organizasen,  siendo  la 
línea  de  su  propiedad  absoluta  y 
perpetuo  dominio,  y  estipulándose 
al  Diismo  tiempo  que  el  Grobierno 
podría  comprar  en  cualquier  tiem- 
po el  camino  y  sus  dependencias, 
estuviese  ó  no  concluido. 

Posteriormente  los  empresarios 
solicitaron  que  el  Gobierno  se  sus- 
cribiese, conforme  á  la  ley,  en  su 
empresa,  por  12,000  acciones  de 
£  100  cada  una.  El  Gobierno  ac- 
cediendo á  esa  solicitud,  dispuso 
por  decreto  de  13  de  Diciembre  de 
1871  que  se  tomara  por  su  cuenta 
a  tercera  parte  del  capital  social 
de  £  3.000,000  efectivo,  con  el  que 
yoM  I. 


debia  organizarse  en  Londres  una 
compañía  para  la  construcción  de 
este  ferrocarril,  constituyéndose  de 
este  modo  el  Gobierno  en  accionis- 
ta por  la  suma  efectiva  de  1.200,000 
libras  esterlinas  que  deberla  pagar 
por  dividendos  de  5  ^,  al  mismo 
tiempo  que  lo  hiciesen  los  accionis- 
tas representantes*  de  las  otras  dos 
terceras  parte  del  capital. 

Se  estipuló  que  los  trabajos  de 
la  línea  se  principiarían  á  los  60 
dias  de  firmada  la  escritura  y  que 
los  gastos  de  construcción  se  con- 
siderarían definitivamente  conclui- 
dos á  los  dos  años  de  explotarse  la 
línea. 

No  consta  de  los  datos  y  cuentas , 
remitidas  á  1^  comisión,  que  se  ha- 
ya hecho  desembolso  alguno  por 
este  negocio,  ni  hay  razón  de  tra- 
bajos ejecutados. 

*    cañería  de  mollendo. 

Fué  contratada  con  D.  Enrique 
Meiggs  en  25  de  Octubre  de  1871, 
en  )h  cantidad  de  1.800,630  soles. 

Se  ha  pagado  á  cuenta : 

Por  Dreyfus .S.  1.524,622  84 

Existe  un  certificado 
insoluto  atrasado 
cuyo  valor  dedu- 
cido de  cuentas 
por  garantía  es 
de "     197,266  70 

A  este  certificado 
corresponde  por  el 
fondo  de  garantía 
la  cantidad  de. . .  "       13,830  00 


Hacen.. S.1.735,719  54 

que  figuran  al  haber  del  Gobier- 
no en  las  cuentas  de  Meiggs,  resul- 
tando en  todo  conformes  las  de  la 
Dirección,  las  de  Meiggs  y  las  de 
Dreyfus. 

Pero  como  según  demostración 
arriba,  lo  que  está  efectivkmente 
pagado  es  1.524,622  soles  84  centa- 
vos, resulta  que  el  Estado  debe  su- 
ministrar para  el  completo  de  esta 
obra  276,007  soles  16  centavos. 
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De  este  modo : 
Saldo   que   iiesulta 
contra  el  Gobier- 
no al   19  de  Se- 
tiembre  S 

Certificado  insoluto 
que  se  descompo- 
ne  según    arriba  . 
demostrado. ^ 


64,910  40 


211,096  76 


S.    276,007  16 


Pagado  por  la  casa 
Dreyfus  al  19  de 
Setiembre "  1.524,622  8i 


Valor  del  conti-ato..S.  1.800,630  00 

Lima,  Octubre  6  de  1873.— 
J.  V.  OYA.GÜB. — Emilio  Altuaüs. 
— Natalio  Sánchez. — J.  F.  Oal- 
DBRONi. — Eulogio  Delgado. 


De  la  Memoria  de  Obras  Públicas  presentada  al 

Congreso  ordinario  de  1874. 


FEBBOCARRIL.  DE    PAITA  Á  PIUBA. 

Se  contrató  con  D.  Federico  Bl li- 
me, por  supremo  decreto  do  17  de 
Julio  de  1871,  en  la  cantidad  de 

soles. 1.945,600  00 

Se  lian  abonado  al 

contratista 352,459  30 


Eestándosele. .  S.  1.593,140  70 

Eu  este  camino,  cuya  longitud 
es  de  100  k.,  solo  existen  hechos  9 
terraplenes  por  el  lado  de  la  H¿ia- 
ca  y  á  la  subida  de  Paita ;  pero 
hay  adelantados  otros  trabajos  que 
representan  la  mitad  del  total  que 
demanda  la  via.  Hay  también  aglo- 
merada gran  cantíclad  de  materia- 
les. 

La  obra  ha  estado  en  suspenso ; 
pero  últimamente  se  han  aplicado 
&  200,000  en  bonos  á  este  ferro- 
carril y  se  han  hecho  los  arreglos 
convenientes  para  que  continúen 
los  trabajos,  que  podrán  terminar- 
se en  seis  meses. 

FEBKOCAHRIL    DE    PACASMAYO    k    GUADALUPE 

y  MAGDAJ^ENA. 


dos  secciones :  la  1?  desde  Pacas- 
mayo  hasta  San  Pedro  de  Lloc  y 
Guadalupe,  por  decreto  de  30  de 
Setiembre  de  1870,  con  D.  Andrés 
Zapata,  quien  traspasó  su  contrata 
en  16  de  Enero  de  1Q71  á  D.  Enri- 
que Meiggs,  siendo  el  valor  de  la 
obra  de  S.  2.100,000  en  efectivo, 
y  la  2?  desde  el  Cerro  de  Galssñi- 
que  hasta  la  Magdalena,  por  de- 
creta de  13  de  Diciembre  de  1870, 
con  el  mismo  Meiggs  en  5.000,000 
de  soles  eu  bonos,  que  se  redujeron  á 
S.  3.750,000  en  efectivo,  scíifun  arre- 
glo de  30  de  Diciembre  de  1871. 


5.850,000  00 


Importa  paea 

to<la  la  obra 

solías 

El  contratista 

ha  recibido 

hasta  30  de 

Abrí!  del  pre 

senté  año  por 

la    1*.    sec- 
ción  S.  3.970,693  50 

Por  la  2* 1.850,129  49  5.826,82299 


Restándosele 


8  28,177  01 


Est«  ferrocarril  tiene  de  longitud 
Este  ferrocarril  se  contrató  en  |  145  k.  880  m.  y  155  k.  con  desvíos : 
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se  halla  concluido;  faltando  solo 
las  estaciones  que  so  terminarán 
en  breve. 

FERROCARRIL  DE  8ALAVERRY  i  TRUJILLO. 

i  Se  contrató  conD.  Pedro  T.  Lar- 
rañaga,  por  supremo  decreto  de  3 
de  Junio  de  1872,  en  la  cantidad 

^le S.  3.400,000  00 

Se  le  han  satisfecho  - 
hasta  ahora »     919,611  99 


Eestándosele....  S.  2.480,388  01 

Este  ferrocarril  tiene  de  longi- 
tud 88  k.  500  ra.,  de  los  cuales  hay 
48  k.  292  m.  terraplenados  y  7  k. 
243  m.  enrielados. 

En  virtud  de  los  arreglos  hechos 
últimamente  con  el  contratista,  de- 
be terminar  al  fin  del  presente  año. 

FERROCARRIL  DK  CHIMBÓTE  Á  HUARAZ 
'  Y  RECUAY. 

Se  contrató  con  D.  JJ.  Meiggs, 
por  supremo  decreto  de  31  de  Oc- 
tubre de  1871,  en  la  cantidad  efec- 
tiva de S.  24.000,000  00 

Ha  recibido  el  con- 
tratista hasta  30 
de  Abril  último..  "   4.262,392  57 


Eestándosele.... S.  19.737,607  43 

En  este  camino  hay  construidos 
terraplenes  hasta  mas  aUá  de  Ta- 
quilpon,  comprendiendo  una  dis- 
tancia de  100  á  110  kilómetros.  El 
material  fijo  existe  colocado  hasta 
la  hacienda  de  Suchiman,  48  kiló- 
metros mas  ó  menos  de  Chimbóte. 
Va  á  precederse  á  enrielar  hasta 
Yuramarca,  á  fin  de  entregarlo  has- 
ta allí  al  tráfico  público. 

FERROCARRIL   DEL  CALLAO    A  LA  OROYA. 

Se  contrató  con  D.  E.  Meiggs, 
por  supremo  decreto  de  18  do  Di- 
ciembre de  1 869,  en  S.  27.600,000 
en  bonos,  que  se  redujeron  á  soles 
21.666,860  04  en  efectivo,  según 
arreglo  de  6  de  Julio  de  1870. 


Se  han  satisfecho  al 

contratista  hasta 

30  de  Abril  del 

presente  año. ..  .S. 22.388,933  83 
Habiendo  un  saldo 

en  su  contra  de. . "      722,073  79 


S.  2]  .666,860  W 

Este  saldo  tiene  origen  en  el  ade- 
lanto de  S.  5.000,000  que  le  hizo  la 
administración  pasada  en  13  y  20 
de  Agosto  de  1870. 

Para  que  el  Estado  se  reembolse 
de  esa  suma  y  para  crear  fondos 
coa  que  pueda  atenderse  á  la  cons- 
trucción de  la  obra,  se  han  cele- 
brado los  arreglos  de  14  de  Enero  y 
19  de  Junio, según  los  cuales,  de  los 
certificados  de  trabajos  hechos  en 
las  líneas  de  Chimbóte  y  Cuzco,  va 
á  deducirse  el  20  ^  aplicable  á  las 
de  la  Oroya  y  Puno. 

Este  ferrocarril  tiene  una  exten- 
sión de  213  k.  y  de  229  con  desvíos, 
de  los  cuales  hay  hechos : 
173  k.  terraplenes. 
173  k.  enrielado 
127  k.  via  lastrada. 

Debe<iuedar  terminado  en  el  cur- 
so del  año  1875,  según  el  arreglo 
citado  el  19  de  Junio  último. 

FERROCARRIL    DE    AREQUIPA    A    PUNO. 

Se  contrató  con  D.  E.  Meiggs, 
por  supremo  decreto  de  18  de  Di- 
ciembre de  1869,  en  la  cantidad  de 
S.  32.000,000  en  J>onos,  que  se  re- 
dujeron á  S.  25.120,997  50  en  efec- 
tivo, según  arreglo  de  6  de  Julio 
de  1870. 

Se  han  satisfechoül 
contratista  hasta 
Abril  del  presen- 
te año S.  23.482,843  63 

Restándosele "    1.638,153  87 


Total S.  25.120,997  50 

Esta  línea,  cuya  longitud  es  de 
350  k.  y  de  370  k.  con  desvíos,  se 
halla  casi  concluida,  faltándolo  so- 
lo las  estaciones  con  excepción  de 
la  de  Viucocaya  que  se  encuentra 
terminada. 
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FEBBOCÁBSIL  DE  JULIACA   AL   CUZCO. 

Se  contrató  con  don  Enrique 
Meiggs,  el  2  de  Diciembre  de  1871, 
en  la  cantidad  en  efectivo  de  so- 
les 25.000,000. 

De  cuya  cantidad  se  han  rebaja- 
do por  economías  beclias  en  el 
nuevo  trazo,  según  decreto  de  14 
de  Ém?ro  de  1871,  S.  1.040,856. 


Quedando  reducido 
su  valor  á S. 

Ha  recibido  el  con- 
tratista hasta  30 
de  Abril  último. .  " 


23.959,144 


6.667,671 


Restándosele S.     17.291,473 

En  esta  línea  cuya  longitud  es 
de  337  k.  890  m.  y  de  353  k.  con 
desvies,  no  hay  mas  que  terraple- 
nes que  se  extienden  hasta  el  pue- 
blo de  Santa  Bosa  y  comprenden 
una  distancia  de  193  kilómetros. 

Va  á  precederse  á  enrielar  el  ca- 
mino hasta  Maranganí,' con  el  fin 
de  entregarlo  al  tráfico  desde  Ju- 
liaca  hasta  este  punto. 

FERROCABRIL   DE    PISCO  A  ICA. 

Fué  construido  por  empresa  par- 
ticular, garantizando  el  Estado  un 
beneficio  de  7^  anual  sobre  soles 
1.450,000  que  tuvo  de  costo. 

En  el  primer  año  fle  su. explota- 
ción el  producto  neto  del  camino 
no  alcanzó  á  S.  50,000  y  la  Nación 
tuvo  que  llenar  el  déficit. 

Por  resolución  de  26  de  Octubre 
de  1871  lo  compró  el  Estado  en 
£90,000  comprometiéndose  además 
á  hacer  el  servicio  de  los  bonos  pue 
los  empresarios  emitieron  para  eje- 
cutar la  obra  por  valor  de  £  198,650. 

Puesto  en  seguida  en  arrenda- 
miento, fué  adjudicado  á  D.  Mo- 
desto Basadre,  representante  de 
D.  José  Boza,  quien  lo»recibió  en 
6  de  Marzo  de  1872. 

La  duración  del  contrato  es  de 
5  años,  y  la  merced  conductiva  la 
de  S.  80,020  on  los  dos  x)rimeros 
años,  y  la  do  S.  106,686  en  los  tres 
últimos. 


I  El  camino  se  halla  en  mal  esta- 
do y  en  peor  las  estaciones,  siendo 
escaso  su  material  rodante.  Ahora 
mtBmo  se  ha  mandado  examinar  y 
presupuestar  los  gastos  que  exige 
su  refacción. 

FERROCARRIL   DE    CHANCAY. 


El  Gobierno  pasado,  por  decreto 
de  29  de  Marzo  de  1872,  adquirió 
el  dominio  exclusivo  y  absoluto  de 
este  ferrocarril. 

Tiene  la  extensión  de  42  millas 
desde  Lima  hasta  Chancay  y  se 
encuentra  en  mal  estado,  necesi- 
tándose hacer  crecidos  gastos  pa- 
ra componerlo. 

La  obra  que  de  preferencia  exige 
y  que  se  ha  decretado  en  22  de 
Marzo  líltimo,  es  un  cambio  de  li- 
nea en  el  punto  denominado  *Tie- 
dras  Gordas"  que  importará  20,114 
soles. 

La  cuesta  de  Pasamayo  que  in- 
fundía temores  al  público  se  ha 
mejorado  notablemente,  no  habien- 
do ocurrido  un  solo  siniestro  que 
lamentar. 

La  línea  tiene  siete  estaciones 
en  regular  estado,  construidas  de 
fierro  acanalado  galvanizado. 

El  material  rodante  es  escaso,  á 
pesar  de  Jiaberlo  aumentado  re- 
cientemente con  carros  tomados 
del  ferrocarril  de  la  Oroya. 

Tiene : 

10  Máquinas. 

4  Coches  grandes  del^  clase. 
4    Id.  id.  2?     id. 

2  Coches  mixtos. 
1    Id.  de  equipajes. 

6  Id.  de  carga. 

4  Jaulas  para  animales. 
21  Carros  de  plataforma. 
1  Tanche. 

7  Coches  chicos  de  1?  clase. 
4    Id.        id.  2?    id. 

1     Id.  equipaj^es. 

El  balance  general  de  los  libros 
del  f ferrocarril  hasta  el  31  de-  Di- 
ciembre de  1873  arrójalos  siguien- 
tes resultados : 
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Prodticto  de  ex- 
plotíKíioii     on 
1872segUQciui 
dtoN.l 85,010  96 

Producto  de  ex- 
plotación en 
1873  según  cua 
dro 17J  ,997  88  257,008  61 

Gastos  de  expío-  ^ 

taciouen  1872 

según  cuadro 

N.  2 179,903  41 

Gastos  do  expío-     . 

tacion  eu  1873 

según  cuadro..  192,744  17  372,047  58 

Déficit 115,6ci8  74 

El  Gobierno  ha 
gastado  ade- 
más en  el  cur- 
so de  los  años 
72  y  73  eu  su- 
plementos y 
carbón ^  77,013(53 

De  míinera  que 
el  déficit  de  e3-    ^ 
taHnea  ha  si- 
do de S.  192.652  37 

■i 

FEEROCABRIL  DE  MOLLENDO  Á  AREQUIPA. 

Lo  construyó  D.  Enrique  Meiggs 
en  la  cantidad  de  12.000,000  de  so- 
les, y  lo  recibió  la  administración 
pasada,  habiéndose  arrendado  al 
mismo  Meiggs,  según  suprema  n- 
solucion  de  1?  de  Julio  de  1871, 
por  cinco  años,  siendo  la  merced 
conductiva  de  300,000  soles  en  los 
dos  primeros  años  y  la  de  480,000 
soles  en  los  tres  siguientes. 

El  camino  se  halla  en  perfecto 
estado  dé  conservación  y  tiene  su- 
ficiente material  rodante. 

PERROCARRIL  DE  ILD  Á  JffOQUEGUA. 

La  construcción  de  este  ferro- 
carril se  contrató  por  su[)remo  de- 
creto de  10  de  Diciembre  de  1870 
con  Deves  Preres,  quienes  lo  tvas- 
I^asaron  á  D.  Enrique  Mei.í?g-s  en 
12  de  Enero  de  1871,  siendo  su  va- 
lor 6.700,0(K)  en  bonos,  cuyaeanti- 
dad  se  redujo  á  5.025,000  *en  eft^c- 
tivo,  según  arre  ¿i^do  de  'ó\>  d*- Diciem- 
bre de  1871. 


El  camino  fué  recibido  del  em- 
presario con  las  formalidades  debi- 
das en  21  de  Febrero  de  1873  y  en- 
cargada su  administración  al  inge- 
niero Hindle. 

Su  extensión  es  de  100  kilóme- 
tros. 

Tiene  cinco  evitaciones,  y  su  obra 
<le  arte  mas  notable  es  el  puente 
sobre  el  rio  de  Moquegua  á  2  k. 
de  la  estación  del  Alto  de  la  Villa. 

Se  halla  en  buen  estado  y  cuen- 
ta con  11/2  k.  de  rieles  y  4,000  dur- 
raientes  de  repuesto  para  su  con- 
servación. 

Su  material  rodante  se  ha  redu- 
cido á  la  cantidad  que  reclama  su 
sei^vicio,  habiéndose  vendido  el  que 
resultó  excedente. 

Cuenta  hoy  con 
8  Locomotoras 
4  Coches  de  1?  clase. 
4    Id.  mixtos.    . 
8    Id.  de  2? 
4  Carros  de  equii)aje8. 
1    Id.  de  ganado. 

20    Id.  de  bodega, 

16    Id.  de  i)Iatafornja. 

El  balance  general  de  los  libros 
de  este  ferrocarril  hasta  el  28  de 
Febrero  del  presente  año,  arroja 
los  resultados  siguientes: 

Entradas S.  98,210  46 

Gastos..... "    00,678  74 


Déficit  en  el  año. .  S.    1,468  28 

FERROCARRIL  DEL  CERRO  DE  PASCO. 

Por  decreto  de  26  de  Setiembre 
1867,  ratificado  en  28  de  Marzo  de 
de  1868,  el  Gobierno  acordó  per- 
miso a  D.  Enrique  Orbegoso  Wy- 
man  y  C?  para  construir  un  ferro- 
carril entre  el  Cerro  de  Pasco  y 
Piusco,  pasando  por  Quillacocha, 
Sacrafamilia  y  Tinashuascx),  con  la 
garantía  del  7  ^. 

Se  fijó  para  la  terminación  de  la 
obra  el  plazo  de  5  años,  desde  la 
inauíTurRcion  <le  los  trabajos,  b«j(> 
penade  pa.üfar  la  multa  de  S.  10,0(K>. 

Estando  para  vencerse  dicho  pla- 
zo, que  terminó  en  Junio  próximo 
pasado,  ocurrió  el  empresario  al 
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Gobierno  solicitaudo  próroga  de 
3  años  y  el  Gobierno  tuvo  á  bien 
concederla  por  resolución  de  10  de 
dicho  mes,  de  acuerdo  coa  la  vista 
del  Fiscal  de  la  Corte  Suprema, 
persuadido  de  que  la  falta  de  cum- 
plimiento del  contrato  no  habia  de- 
pendido de  la  voluntad  de  los  in- 
teresados, sino  de  graves  imi)edi- 
mentos,  imposibles  de  proveerse, 
emanados  de  la  naturaleza  y  de 
las  circunstancias  especiales  de  la 
localidad. 

El  ferrocarril  está  ya  concluido 
y  en  ejercicio  en  una  extensión  de 
GJ  millas  de  la  línea  principal ;  es- 
to es,  desde  el  Cerro  de  Pasco  á 
Sacrafamilia.  Falta  por  construir 
mas  de  12  millas ;  pero  están  ya 
en  la  Eepúblicalos  materiales  pre- 
cisos. 

FEBROOABBIL  DE  UMA  A  PISCO. 

Por  suprema  resolución  de  12  de 
Julio  de  18G9,  se  concedió  á  don 
Andrés  Alvarez  Calderón  permiso 
para  construir  un  ferrocarril  de  mo- 
ción á  vapor  de  esta  capital  á  Pis- 
co, atravesando  los  valles  de  Sur- 
co, Lurin,  Cínica,  Mala,  Asia,  Ca- 
ñete y  Chincha,  comprometiéndo- 
se el  Estado. á  prestar  á  la  empre- 
sa, por  viade  protección,  2.600,000 
soles  en  bonos  á  la  par  y  á  garan- 
tizar la  emisión  de  S.  2.()00,000  de 
obligaciones  que  debia  hacer  la 
empresa,  y  esta  á  poner  un  capi- 
tal efectivo  de  S.  2.600,000  y  lo  de- 
mas  que  fuese  necesario,  y  á  ofre- 
cer al  público,  S.  1.600,000  en  ac- 
ciones, asegurando  el  cumplimien- 
to del  contrato  con  una  fianza  de 
S.  500,000. 

En  el  año  72  el  Gobierno,  ale- 


gando que  el  contratista  sin  acep- 
tar ni  rechazar  los  términos  de  la 
comisión,  demoraba  el  perfeccio- 
nar él  contrato,  dictó  su  resolución 
de  30  de  Enero  imponiéndole  la 
obligación  de  comenzar  los  traba- 
jos 30  dias  después  d^  firmada  la 
escritura,  y  determinando  la  ma- 
nera como  debia  prestarse  la  fian- 
za y  emitirse  los  bonos. 

En  27  de  Mayo  se  concedió  & 
Alvarez  Calderón  traspasar  el  con- 
trato á  D..  Manuel  José  y  D.  Juan 
Martin  Eamos. 

La  actual  administración,  con  el 
fin  de  cautelar  los  intereses  del  Fis- 
co, por  resolución  de  17  de  Febre- 
ro de  1873,  precisó  las  obligacio- 
nes del  Estado  y  de  los  Eamos, 
sostituyendo  á  la  fianza  el  depósi- 
to de.  S.  2.600,000  en  bonos  y  de 
igual  suma  en  efectivo  que  esta- 
ban obligados  á  desembolsar  los 
cesionarios,  según  el  contrato,  pa- 
ra constituir  con  amblas  Qantidades 
un  fondo  del  cual  debian  hacerse 
los  gasf  os  de  la  obra ;  imponiéndo- 
le además  el  poder  de  presentaren 
el  plazo  de  seis  meses  el  trazo  pre- 
liminar de  toda  la  línea  y  el  defi- 
nitivo de  la  sección  de  Chorrillos 
á  Chilca;  en  los  cuatro  meses  pos- 
teriores los  estudios  de  la  sección 
de  Chilca  á  Cañete ;  y  en  los  cua- 
tro meses  siguientes  los  de  la  sec- 
ción de  Cañete  á  Pisco. 

Los  plazos  so  .han  vencido,  y 
aunque,  loíi  interesados  han  pedido 
una  próroga,  que  se  les  ha  otorga- 
do, no  hay  nada  que  mahifiesto 
(jue  aíjuellos  cuenten  con  los  ele- 
mentos precisos  para  llevar  á  cabo 
el  contrato. 


Propuestas  hechas  al  Supremo  Gobierno  por  el  señor 

D.  Enrique  Meiggs^ 


Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  contratista  de 
ferrocarriles,  ante  V.  B.  en  debida 
forma  digo :  Que  con  esta  fecha 
presento  á  la  consideración  de  V.  E. 
tres  propuestas :  una  para  la  ter- 
minación del  ferrocarril  de  la  Oro- 
ya y  su  prolongación  hasta  el  Oer- 
r«rde  Pasco,  y  construcción  en  es- 
te mineral  de  un  socavón  de  desa- 
güe, todas  estas  obras  con  fondos 
propios  y  con  la  garantía  del  Su- 
premo Gobierno ;  y  las  otras  dos 
tendentes  á,  la  conclusión  de  los 
demás  ferrocarriles  de  que  soy  con- 
tratista. 

Al  formular  cada  una  de  las  tres 
propuestas  indicadas,  he  dado  las 
razones  que  las  apoyan,  y  he  de- 
mostrado las  ventajas  que  de  su 
aceptación  resqltarán  al  Fisco. 

Pero  estas  consideraciones  par- 
ticulares, peculiares  á  cada  pro- 
puesta, no  son  los  únicos  motivos 
que  las  recomiendan,  sino  que  hay 
otros  generales  que  deben  tenerse 
en  consideración.  De  ellos  voy  á 
ocui)arme  en  este  recurso,  con  el 
fin  de  que  V.  E.  atienda^  todas  las 
propuestas  que  le  hago,  á  mérito 
de  lo  que  voy  á  exponer. 

Para  la  construcción  de  los  fer- 
¡rocarriles  de  Cuzco,  Chimbóte,  lio 


y  Pacasmayo,  se  levantó  el  emprés- 
tito de  1872,  cuyo  producto,  en  su 
mayor  parte,  debia  emplearse  en 
dichas  obras;  y  el  Grobiemo  se 
comprometió  á  disponer  de  esos 
fondos  en  los  plazos'estipulados  en 
las  contratas  celebradas  conmigo. 

Si  seiVie  hubiese  dejado  el  derecho 
de  intervenir  ^u  la  celebración  del 
empréstito,  su  p^'oducto  habria  si- 
do bastante  para  la  conclusión  de 
las  líneas  férreas,  6  por  lo  menos 
para  llevarlas  casi  á  su  termina- 
ción. Pero  no  se  me  concedió  ese 
derecho;  y  el  Supremo  Gobierno 
dispuso  libremente  del  empréstito, 
no  solo  en  cuanto  á  su  emisión,  si- 
no también  con  respecto  á  la  apli- 
cación de  sus  productos,  una  parte 
de  los  cuales  sirvió  para  pagar  á 
los  señores  Dreyfus  Hermanos  y 
Compañía,  préstamos  hechos  al  Go- 
bierno con  la  garantía  de  los  pro- 
ductos del  huano. 

lío  se  puede  negar  que  en  esa  si- 
tuación, tenia  derecho  de  oponer- 
me á  que  los  fondos  de  los  ferro- 
carriles se  distrajeran  de  su  objeto, 
ó  á  que  el  empréstito  Be  colocara 
de  modo  que  no  produjese  lo  sufi- 
ciente para  las  obras  que  me  estri- 
ban encomendadas.  Sin  embargo, 
no  hice  oposición  alguna  á  las  me- 
didas del  GobiérnOj^  tanto  para  no 
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crearle  dificultades,  cuanto  porque 
abrigaba  y  abrigo  abora  mismo  la 
convicción  de  que  el  Peni  hallará 
siempre  en  su  crédito  y  en  el  pa- 
tnotismo  de  sus  gobernantes  una 
fuente  inagotable  de  recursos  para 
él  cumplimiento  de  suv«;  compro- 
misos. 

Esta  convicción  mia  se  fortificó 
con  la  declaración  que  V.  B.  se  sir- 
vió hacerme  al  tomar  losesion  del 
mando  supremo.  En  su  elevmla 
intelijencia/ concibió  V.  E.  un  vas- 
to plan  para  la;  terminación  de  los 
ferrocarriles ;  y  me  dijo  que  iiada 
omitiría  en  la  esfera  de  sus  facul- 
tades, para  llevar  adelante  las  vias- 
forreas  de  que  tanto  necesita  el 
país,  por  lo  mismo  que  sus  pobla- 
ciones se  hallan  separadas  unas  de 
otras  por  inmensas  distancias. 

Halagado  con  est^  esperanza  y 
comprendiendo  que  V.  E.  tenia 
que  pensar,  no  solamente  en  los 
ferrocarriles,  sino  también  en  au- 
mentar las  rentas  del  Estado,  arre- 
glando las  existentes  y  creando 
otras  puevas,  he  esperado  á  que  to- 
dos estos  arreglos  se  hicieran;  y 
no  he  distraído  la  atención  de  V.  K. 
de  los  graves  asuntos  a  que  se  ha- 
llaba cons  igrado. 

Lejos  de  molestar  á  V.  E.  c(m 
solicitudes  ])ara  el  estricto  cumpli- 
miento dC'  miws  contratas,  be  deja- 
'  do  al  Gobierno  tiempo  suficiente 
para  que  se  proporcioiuise  fondos 
para  materiales  de  los  ferrocarriles 
de  Cuzco  y  Chimbóte ;  he  sosteni- 
do "esos  caminos  con  mi  crédito 
particular  durante  un  largo  plazo; 
he  aceptado  en  pago  papel  en  vez 
de  dinero ;  y  he  con^eutido  en  sus- 
pender temporalmente  los  trabajos. 
Por  estas  razones  he  sufrido 
cuantiosas  pórdi<las.  La  falta  de 
fondos  para  materiales  me  obligó 
á  comprarlos  á  precios  mas  altos  de 
los  que  habría  alcanzarlo  adipiirién- 
dolos  en  las  épocas  designadas  en 
las  "con  tratas;  y  los  préstamos  que 
me  hicieron  los  bancos  para  dar- 
me.fondos  á  cuenta  de  certificados 
que  no  podia  pagarme  el  Gobier- 
no, me  gravaron  con  intereses. 

TOM.  I 


De  la  misma  manera,  los  bonos 
de  Tesorería,  recibidos  en  yes  de 
dinero,  á  un  tipo  elevado,  no  him 
sido  vendidoS)  sino  con  pérdida 
que  ha  recai  lo  sobre  mí ;  y  actual- 
mente la  suspensión  de  los  traba- 
jos me  causa  qifebrantos,  porque 
me  veo  precisado  á  conservar  los 
ingenieros  y  empleados  que  tenia 
antes  de  la  suspensión,  para  utili  * 
zar  sus  servicios  en  el  momento  en 
que  sean  neoesark>s. 

Por  todos  estos  motivos,  he  per- 
dido mas  de  seis  millones  de  soles 
según  lo  he  comprobado  á  Y.  E. 
'con  los  documentos  reí^pectivos 
que  existen  en  el  Ministerio  de  Go- 
bierno. 

No  he  molestado,  sin  embargo, . 
al  Gobierno  con  reclamaciones  ni 
quejas ;  y  en  vez  de  proceder  de 
ese  modo,  he  secundado  su  acción 
en  cuanto  de  mí  ha  dependido  para 
que  los  ferrocarriles  pudieran  lle- 
varse á  su  término.  Con  este  obje- 
to hice  valer  mis  relaciones  perso- 
nales ante  el  Cuerpo  Legislativo, 
á  fin  de  <iue  votase  3.000,000  de  li- 
bras esterlinas  para  los  ferrocar- 
riles, que  deben  buscarse  con  la 
garantía  del  salitre;  y  para  que 
autorízase  ampliamente  á  V.  E. 
para  obtener  de  cualquier  otro  mo- 
do recursos  para  las  mismas  obras. 

Preparados  de  esta  manera  los 
medios  de  acción,  he  esperado  has- 
ta ahora,  sin  exigir  á  V.  E.  que  usa- 
ra de  ellos,  porque  como  he  dicho 
antes,  he  querido  que  V.  B.  aten- 
diera á  las  necesidades  interiores 
del  paísi 

Hoy,  en  virtud  del  inteligente 
y  perseverante  trabajo  de  V.  E.,  el 
Perú  ha  asegurado  una  valiosa  ren- 
ta por  el  salitre  y  ha  hecho  venta- 
josos arreglos  sobre  su  deuda  ex- 
t%rua.  Libre  ya  V.  E.  de  estas  gra- 
ves atenciones,  ha  llegado  la  vez 
^e  pensar  en  los  ferrocarriles,  y 
por  eso  someto  á  V.  E.  las  tres  pro- 
puestas adjuntas. 

Para  que  sean  admitidas,' no  so- 
lo he  hecho  de  mi  parte  todas  las 
concesiones  posibles,  sino  que  alla- 
no todas  las  dificultades  que  pudie^ 
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ran  presentarse,  facilitando  la  de- 
cisión del  Gobierno  en  un  asunto 
de  tan  vital  importancia  para  el 
país,  pues  que  en  la  terminación 
de  los  ferrocarriles  está  cifrada  su 
prosperidad  futura.  .Vd^más,  en 
mis  propuestas  nada  pido  que  *uo 
quepa  en  las  aut^irizaeiones  de  que 
V;  E.  se  halla  investido. 

Mas  aun,  es  innegable  el  derecho 
que  me  asiste  para  reclamar  del 
Supremo  Gobierno  justas  indemni- 
zaciones por  las  ingentes  pérdidas 
que  por  falta  de  cuKiplimientiO  de 
los  contratos  he  sufrido ;  pérdidas 
que  están  en  la  conciencia  de  V.  E. 
y  del  país  entero  y  que  me  han  oca- 
sionado trastornos  hasta  el  punto 
de  comprometer  mi  crédito,  des- 
pués de  haber  sacrificado  mis  bie- 
nes particulares. 

He  querido  también  hacer  desa- 
parecer ese  derecho,  renunciándolo 
en  el  caso  que  el  Supremo  Gobier- 
no accediera  á  mis  propuestas ;  y 
al  obrar  así,  no  he  tenido  otro  mó- 
vil que  auxiliar  al  país  y  á  su  Go- 
bierno en  momentos  en  que  se  efec 
túa  una  transformación  en  su  ha- 
cienda pública.     4 

Todas  estas  consideraciones,  los 
términos  y  condiciones  mas  que 
ventajosas  en  que  están  concebi- 
das mis  propuestas,  recomiéndala 
su  aceptación,  y  en  esta  virtud,  por 
el  bien  de  la  Nación  y  en  uso  de 
mis  derechos  como  ccmtratista,  es 
que  ocurro  á  y.  E.  pidiendo  la 
aceptación  de  ellas. 

Confiado  en  la  alta  justificación 
de  V.  E: 

A  V.  E.  suplico  se  digne  resol- 
ver, en  iusticía,  como  dejo  pedido. 


Lima,  Junio  12  de  1876. — ^Exmo. 
Señor. — Enrique  Mbigos. 


Excmo.  Señor. 

Er^iq'io  Meiggs,  contratista  ae 
los  liiiocarriles  de  Ch¡mbote*T 
Cuzco,  ante  V.  E.  en  debida  forma 
digo  :  que  en  la  contrata  de  1?  de 
Junio  de  1874,  celebrada  con  el  ge- 
ñor  Ministro  de  Obras  Publicas, 
doctor  D.  Francisco  llosas,  y  apro- 
bada por  V.  E.  el  dia  3  del  mismo 
mes  y  año,  se  me  asignaron  diez 
millones  de  soles  para  continuar  los 
trabajos  del  camino  de  Chimbóte 
hasta  Yuramarca  y  los  del  Cuzco 
hasta  Maranganí.  Estas  cantida- 
des dííbian  pagarse,  entregándose- 
me una  parte  de  ellas  en  bonos  de 
Tesorería,  la  otra  en  dinero  efecti- 
vo, deducido  de  los  bonos  del  em- 
préstito de  1872,  qiie  el  Gobierno 
mandó  vender  en  esa  fecha. 

Verificatla  la  venta  de  los  bonos, 
su  producto  neto  no  dio  el  resulta- 
do que  se  calculó  al  tiempo  de  ha- 
cer la  contrata  de  3  de  Junio ;  y  no 
pudiendoporest<)  motivo  el  Supre- 
mo Gobierno  danne  los  fondos  ne- 
cesarios para  que  yo  cumpliera  las 
obligaciones  que  me  habia  impues- 
to, me  ordenó  la  suspensión  de  los 
trabajos,  y  9I  mismo  tiempo  me 
entregó  en  bonos  la  cantidad  cal- 
culada para  los  gastos  que  demtui- 
daba  la  suspensión,  para  el  pago 
de  fletes  y  otros  gastos,  y  pafa  la 
conservación  de  los  caminos. 

Por  estos  diversos  motivos,  la 
cuenta  de  los  fondos  que  por  él  cot^- 
trato  de  3  de  Junio  se  adjudicaron 
á  los  ferrocarriles  de  Chimbóte  y 
Cuzco,  es  la  siguiente : 


FONDOS. 


Fondo  especial  partv  pago  de  certifica- 
dos de  ambos  ferrocarriles 


CERTIFICADOS. 


Certificados  pagados  uel Cuzco 

Certificados  pagados  de  Chimbóte. . . . 

Saldo 


S.    2.155,546  81 
"^     3.927,Ú01  64 


8.  10.000,000 


» 


6.082,54$  45 


S.     3.917,451  551 


DEL  PERÚ. 


915 


En  los  6.082,548  soles  45  centa- 
vos, importe  de  los  certificados  de 
Chimbóte  y  Cnzco  pagados  por  el 
Supremo  Gobierno,  está  incluida 
la  suma  de  1.216,509  soles  66  cen- 
tavos, que  es  el  20  ^  d^dncido  de 
dichos  certificados  para  aplicarlos 
al  ferrocarril  de  la  Orova,  en  con- 
formidad  al  contrato  de  3  de  J  unió. 

El  saldo  por  percibir  de  3.917,451 
soles  55  ceutav  os,  debe  ser  en  di- 
nero efectivo,  porque  el  sobrante 
de  bonos  aplicados  á  fondos  de  es- 
tos ferrocarriles,  se  ha  invertido 
en  los  gastos  que  ha  sido  preciso 
hacer  para  la  suspensión  de  los  tra- 
bajos, conservación  de  los  caminos 
y  obras  especiales  en  la  parte  de 
la  línea  de  la  Oroya,  entre  esta  ca- 
pital y  el  Callao. 

Como  el  estado  actual  de  las 
rentas  públicas  no  permite  que  \í.  E. 
me  proporcione  la  cantidad  in- 
dicada, es  claro  que  mientras  no 
haya  los  fondos  suficientes  para 
contimiar  los  trabajos,  los  caminos 
seguirán  paralizados  con  grave 
perjuicio  del  Gobierno,  que  tendrá 
necesidad  de  continuar  haciendo 
los  gastos  de  conservación,  priván- 
dose de  los  i)roductos  que  podrán 
dar  esos  caminos  cuando  se  entre- 
guen al  tráfico  público. 

Con  el  fin  de  no  prolongar  esta 
situación  tan  perpulicial  al  Gobier- 
no como  á  mis  propios  intereses, 
propongo  á  V.  E.  lo  siguiente: 

1?  Concluiré  el  ferrocarril  de 
Chimbóte  hasta  Yura marea  y  el 
del  Cuzco  hasta  Maranganí,  en  el 
término  de  ocho  meses,  contados 
desde  esta  fecha ;  ^^íctuIo  entendido 
que  la  línea  férrea  de  Obimbote 
llegará  al  mineral  de  carbón  de 
piedra  "Buena  Taquilpou"  en  los 
primeros  tres  níeses  del  plazo. 

2?  La  cantidad  de  3,917,451  so- 
les 55  centavos  que  el  Supremo 
Gobierno  debe  entregarme  en  efec- 
tivo para  estas  obras,  la  recibiré  en 
bonos  de  Tesorería,  al  tipo  de  50  ^. 

39  Aunque  estos  bonos  se  ven- 
dan á  menos  de  50  ^j^  yo  abonaré 
siempre  el  tipo  indica<io ;  pero  si  se 
vendiesen  á  mayor  precio,  abona- 


ré al  Gobierno  la  diferencia.  Para 
este  fin,  las  ventas  de  los  bonos  s^ 
harán  con  intervención  de  la  per- 
sona ó  bancx)  que  designe  el  Su- 
premo Gobierno. 

4?  Los  bonos  se  emitirán  con  es- 
ta fecha,  tendrán  el  plazo  de  dos 
años  para  su  amortización  y  serán 
en  todo  lo  demás  iguales  á  los  bo- 
nos de  Tesorería  que  se  me  han  en- 
tregado hasta  ahora,  llevando  cu- 
pones semestrales  de  intereses  que, 
á  su  vencimiento,  serán  recibidos 
en  pago  en  todas  las  oficinas  fisca- 
les de  la  República,  sin  previa  or- 
den. Los  certificados  provisionales 
por  bonos  que  se  me  entreguen, 
serán  de  á  1,000",  500  y  100  soles,  y 
se  canjearán  i)or  bonos  definitivos 
de  igual  valor,  de  la  fecha  en  cin- 
co meses. 

59  Xo  debiendo  pagar  arrenda- 
miento por  el  ferrocarril  de  Mo- 
liendo á  Arequipa,  desde  que  se 
ordenó  la  suspensión  de  los  traba- 
jos en  las  otras  líneas,  me  declara- 
rá V.  E.  libre  de  la  obligación  de 
verificar  ese  pago  desde  que  se  dio 
la  orden  de  suspensión  hasta  el  30 
del  presente  mes  en  que  termina  el 
arrendamiento  de  dicho  ferrocarril. 

Desde  el  19  de  Julio  próximo  has- 
ta que  el  feíTOcarril  del  Cuzco  lle- 
gue á  Maranganí,  administraré  el 
ferrocarril  de  Moliendo  á  Arequi- 
pa por  mi  cuenta,  sin  gravamen 
ninguno  del  tesoro  público,  y  con- 
servando en  él  y  en  el  de  Puno,  los 
trenes  necesarios  para  el  movimien- 
to de  pasajeros  y  de  carga. 

Los  trenes  extraordinarios  que 
exija  el  Supremo  Gobierno,  para 
traslación  de  tropas  ú  otras  aten- 
ciones, me  serán  abonados  -á  los 
mismos  precios  que  se  han  pagado 
hasta  hoy. 

69  Esta  propuesta  no  me  priva 
del  derecho  de  concluir  los  ferro- 
carriles de  Chimbóte  y  Cuzco  con 
arreglo  á  las  contratas. 

Tara  este  fin,  haré  al  Gobierno 
la  propuesta  conveniente. 

79  Tendré  la  facultad  de  forma- 
una  sociedad  que  asuma  los  derer 
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cbos  y  obligaciones  que  esta  con- 
trata me  impone. 

Lea  anteriores  condiciones  per- 
miten al  Supremo  Grobierno  la  con- 
tinuación de  los  ferrocarriles,  sin 
hacer  los  sacrificios  que  demanda- 
rla la  consecución  de  fondos  en  la 
actualidad,  y  le  evitan  las  pérdidas 
y  gravámenes  do  que  antes  he  ha- 
blado. 

No  reúnen  para  mí  las  mismas 
ventajas,  porque  tengo  que  correr 
los  riesgos  consiguientes  á  la  emi- 
sión de  papel  en  fuertes  cantida- 
des ;  y  además,  me  obligo  á  soste- 
ner el  ferrocarril  de  Moliendo  y  el 
de  Puno,  que  no  me  darán  prove- 
cho ninguno  y  me  causarán  un 
gravamen  positivo. 

A  pesar  de  esto,  no  vacilo  en  so- 
meter á  V.  E.  esta  propuesta,  por- 
que mi  deseo  es  siempre  prestar  al 
Supremo  Gobierno  todo  género  de 
facilidades  para  el  cumplimiento 
de  las  contratas  celebradas  con- 
migo. 

En  mérito  de  lo  expuesto  — 

A  V.B.  pido  se  digne  aceptar  mi 
propuesta  en  los  términos  expresa- 
dos. 

Lima,  Junio  12  de  1876. — Excmo. 
Señor.— Enrique  Mbtggs. 


Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  contratista  de 
ferrocarriles,  ante  V.  B.  en  debida 
forma  digo :  que  en  virtud  de  dos 
propuestas  que  he  sometido  á  V.  E. 
quedará  concluido  el  ferrocarril  de 
la  Oroya  y  su  prolongación  hasta 
Oerro  de  Pasco,  y  los  ferrocarriles 
de  Chimbóte  y  Cuzco  llegarán  á 
Yuramarca  y  Maranganí. 

Si  no  se  hiciesen  mas  trabajos 
que  esos  no  se  conseguiría  el  obje- 
to á  que  debe  tender  el  Supremo 
Gobierno,  que  es  la  conclusión  de 
todos  los  caminos,  para  ique  pro- 


duzcan todas  las  ventajas  que  de- 
be utilizar  el  país. 

En  efecto,  el  ferrocarril  de  Chim- 
bóte llevado  solamente  hasta  Yu- 
ramarca,  produciría,  sin  duda,  al- 
gunos beneficios;  pero  si  se  con- 
cluye con  arreglo  á  la  contrata,  las 
beneficios  serán  mucho  mayores. 

El  ferrocarril  <lel  Cuzco,  si  que- 
dase en  Maranganí,  no  solo  sería 
improductivo,  sino  que  no  favore- 
cería el  desarrollo  de  las  líneas  de 
Puno  y  Arequipa,  las  cuales  no 
pueden  considerarse  perfecci9na- 
das  sino  en  cuanto  se  combinen 
con  el  ferrocarril  del  Cuzco. 

Por  estas  razones  es  indispensa- 
ble concluir  esos  dos  caminos  y 
también  el  de  Puno  y  Pacasmayo. 

En  virtud  de  las  contratas  cele- 
bradas conmigo,  tengo  el  derecho 
de^^exigir  del  Supremo  Gobierno, 
los  fondos  necesarios  para  la  con- 
clusión de  esas  vías  férreas  en  el 
modo  y  términos  establecidos  en 
dichas  contratas. 

Pero  como  él  Supremo  Gobier- 
no en  la  actualidad  no  puede  dis- 
poner de  los  fondos  que  requieren 
estas  obras,  me  propongo  prestar 
por  mi  parte  todas  las  facilidades 
que  tiendan  á  proporcionar  recur- 
sos para  la  conclusión  de  los  ca- 
minos. ' 

Los  fondos  disponibles  que  para 
este  objeto  tiene  el  Supremo  Go- 
bierno, son  los  que  resulten  de  un 
empréstito  de  £  3.00(),0<)0  que,  por 
ley  especial,  está  autorizado  para 
contratar  para  este  objeto,  con  la 
garantía  del  salitre.  Esta  cantidad 
no  es  suficiente  para  la  cpnclusion 
de  los  ferrocarriles,  porque  con  su- 
jeción á  las  contratas  vigentes  se 
necesitan  para  ese  fin  23.398,514 
soles  96  centavos,  saldo  que  resul- 
ta de  la  liquidación  de  todas  las 
contratas,  segim  se  demuestra  en 
la  siguiente  operación :  ' 
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FERROCARRIL  DEL  CUZCO. 


Importe  del  contrato. . 
Pagado  hasta  la  fecha 


Saldo 


FERROCARRIL  DE  CHIMBÓTE. 


Importe  del  contrato . . 
Pagado  hasta  la  fecha 


S.   23939,144 
10.343,196  26 


8.  18.615,947  74 


SalcV) 


Saldo  total 


8.  24.000,000 
8.662,900  95 


S.  15.887,099  05 


Se  deduce  la  suma  que  el  Supremo  6o  ^ 
biemo  debe  entregar  segon  la  propues- 
ta pres<»Dtada  para  llevar  los  ftrroear 
riles  hasta  Yoramarca  y  Maranganí. ... 


Saldo 


8.  28.958,046  79 


S.     8.917,451  56 


8.  25.085,595  24 


Se  deduce,  además,  el  exceso  pagado  por 
el  Gobierno  en  los  ferrocarriles  de  la 
Oroya,  Pnno  y  Pacasmayo,  demostrado 
como  sigue: 

OROYA  Y  PUNO. 

Importe  de  los  contratos 

Mas  reintegro,  según  contrata  de  3-de  Ju- 
nio de  1874,  por  descuentos  hechos  en 
los  íériocarriles  de  Chimbóte  y  Cuzco. 

Mas. reintegro,  según  la  misma  contrata, 
poi*  descuentos  hechos  en  los  mismos 
ferrocarriles 


¡I  Pagado  hasta  la  fecha. 
£xceso  que  se  deduce . 


i 


Saldo 


PACASMAYO.      \ 

Jmx>orte  del  contrato. . . ,  

Mas  reintegro,  según  contrata  de  B  de  Jn 
nio  de  1874,  por  descuentos  hechos  en 
el  ferrocarril  del  Cuzco .' 


Pagado  bástala  fecha 

Exceso  que  se  deduce 

Saldo  de  todas  las  contratas. . 


8.  46.787,857  57 


8.        626,526  12 


8.     1  216,509  66 


8.  48.580,892  85 
8.  50.105,148  12 


S.  •  1.674,265  77 
¡8.  28.461,839  47 


S.     5.850,000 


S.        4^1,064  04 


8.     6.271,054  04 
S.    6.888,878  55 


S.  62,824  51 


S.  23.898,614  96 


=s= 
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La  anterior  suma  es  necesaria 
l»ara  llevar  los  ferrocarriles  ^esde 
Yiiraniarca  hasta  Recuay  y  de  Ma- 
ranga^pí  hasta  el  Cuzco ;  y  por  con- 
siguiente no  comprende  los  soles 
3.917,451  55  centavos,  con  cuya 
cantidad  me  comprometo  á  llevar 
esas  líneas  hasta  Yuramarca  y  Ma- 
ranganí,  sogun  la  propuesta  espe- 
ciíU  que  he  presentado  a  V/E. 

Siendo  por  consiguiente  líecesa- 
ria  para  la  conclusiou  de  esos  dos 
caminos  la  suma  total  de 23.398,514 
soles  96  centavos,  no  es  suficiente  q1 
producto  del  empréstito  de  3.000,000 
de  libras  esterlinas,  aun  cuando  pu- 
diera colocarse  á  un  tipo  elevado ; 
y  se  hace  preciso  arbitrar  otros  re- 
cursos para  completar  el  valor  to- 
tal de  los  ferrocarriles. 

Para  est^  fin  tiene  V.  K.  facul- 
tades bastantes,  porque  en  la  ley 
de. .  J . .  .se  ha  autorizado  amplia- 
mente al  Gobierno  para  procurar^ 
se  los  fondos  que  necesita  para  la 
terminación  de  los  caminos. 

Fundado  en  esta  autorización  y 
haciendo  por  mi  parte  todas  las 
concesiones  que  me  sean  posibles, 
propongo  á  V.  E.  lo  siguiente: 

19  Concluiré  los  ferrocarriles  de 
Chipbote  á  Recuay  y  de  Juliaca 
al  Cuzco,  con  extricta  sujeción  á 
las  contratas  celebradas  para  am- 
bas obras  y  en  el  x)lazo  que  se  in- 
dicará más  adelante. 

29  Para  el  pago  de  estas  obras, 
me  concederá  el  Supremo  Gobier- 
no la  facultad  de  levantar  un  em- 
préstito de  £  3.000,000.  Este  em- 
préstito será  negociado  por  mí,  á 
un  tipo  que  no  baje  de  75  ^  y  con 
un  interés  de  G  ^  y  amortización 
de  2  ^  anual  garantí zado3  con  los 
productos'netos  del  salitre. 

39  Se  me  conce/lerá  un  año  pa- 
ra la  negociación  de  este  emprós- 
tito.  Si  lo  contratase  dentro  de 
este  plazo,  principiaré  inmediata- 
mente los  trabajos  de  las  liiieas 
férreas,  y  las  coucloiré  dentro  de 
im  año  y  medio,  contado  desde  la 
fecha  en  que  principie. 

49  Si  no  fuese  posible  levantar 
el  empréstito,  el  Gobierno  buscará 


otros  recursos  para  el  cumplimien- 
to de  los  contratos  hechos  couniigo. 

59  En  caso  de  negociarse  el  em- 
préstito, su  producto  se  aplicará 
íntegramente  á  Ips  dos  caminos  de 
Chimbóte  y  Oiizco;  y  por  el  resto 
que  se  me  debe  dar  parala  conclu- 
sión de  esas  obras,  se  me  entrega- 
rán en  pago  bonos  especiales  de  la 
deuda  interna. 

69  Estos  bonos  serán  perpetuos 
y  el  Gobierno  no  tendrá  la  obli- 
gación de  amortizarlos  jamás;  y 
solo  pagará  por  ellos  el  3  $  de  in- 
tuiros anual,  por  semestres  vencidos. 

79  Yo  recibiré  en  pago  estos  ho- 
rnos al  tipo  de  50  ^. 

89  Estos  bonos  serán  los  prefe- 
ridos para  emplearlos  al  tipo  de  su 
emisión,  en  fianzas,  depósitos  y  ga- 
rantías, por  responsabilidades  en 
favor  del  Fisco,  ó  por  contratos  con 
el  Supremo  Gobierno;  asimismo 
como  garantía  de  emisión  de  bille- 
tes de  banco. 

99  La  Dirección  de  Contabilidad 
emitirá  semestralmente  certifica- 
dos por  los  intereses  de  estos  bo- 
nos; y  estos  certificados  serán  re- 
cibidos como  dinero  efectivo,  en 
¡  pago  de  cualesquiera  deuda  al  Fis- 
!  cx),  por  todas  las  oficinas  fiscales 
de  la  República,  sin  previa  orden. 

10.  Al  entregar  los  caminos  de 
Chimbóte  y  Cuzco,  entregaré  tam- 
bién los  de  Puno  y  Pacasraayo. 

11.  Tendré  la  facultad  de  formar 
una  sociedad  que  asuma  los  dere- 
chos y  obligaciones  que  esta  con- 
trata me  impone. 
.  12.  La  aceptación  de  esta  pro- 
puesta por  parte  del  Gobierno,  im- 
plica la  renuncia  por  jmrte  miade 
cualquiera  reclamación  que  pudie- 
ra interponer  por  los  daños  y  per- 
juicios causados  con  la  inejecución 
de  mis  contratos. 

En  mérito  de  las  condiciones  que 
anteceden,  el  Supremo  Gobierno 
puede  concluir  los  ferrocarriles  con 
solo  la  mitad  ó  poc<^  mas  de  lo  que 
por  ellos  me  debe;  y  yo  me  siyau) 
á  las  coutiiigüuciaó  que  pueaen 
ofrecerme  los  bonos  para  propOT- 
cionarme  fondos  con  ellos  fw^ggmr 
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cío  en  cierto  modo  las  utilidades 
de  mis  contratos,  pues  debiendo 
recibirlas  en  dinero  efectivo  me 
conformo  con  un  jmpel  que  no  ten- 
drá amortíz«eion  y  que  me  d^rá 
una  renta  mui  pequeña. 

Oomo  todas  estas  ventajas  ma- 
nifiestan mi  deseo  de  prestar  faci- 
lidades al  Supremo  Gobierno  pam 
la  conclusión  de  los  caminos,  espe- 
ro que  V.  B.  se  servirá  aceptar  es- 
ta propuesta  en  los  términos  indi- 
cados. 

Para  conseguirlo  — 

A  V.  E.  pido  se  digne  resolver 
como  solicitó. 

Lima,  Junio  12  de  1876. — Excmo. 
Señor. — Enriqür  Mbkkjs, 


Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  ante  V.  E.  en 
debida  forma  me  presento  y  digo : 
que  cou  motivo  del  camino  del  Ca- 
llao á  la  Oroya,  de  cuya  construc- 
ción estoy  encargado,^  he  hecbo  al- 
gunos estudios  acerca  del  mineral 
del  Cerro  de  Pasco ;  y  en  vista  de 
su  actual  i)ro<luccion  y  de  la  que 
puede  tener,  si  se  ponen  en  labor 
todas  las  miaas  que  se  bailan  de- 
samparadas, las  que  están  inunda- 
das y  las  que  todavía  no  han  sido 
denunciadas  por  nadie,  me  he  per- 
suadido de  que,  explicando  esas 
minas  en  alta  escala,  el  país  repor- 
tará inmensos  beneficios,  tanto  por 
la  exportación  de  metales  que  fa- 
vorecerá el  comercie  interior  y  ex- 
terior, cuíinto  porque  el  ferrocarril 
de  la  Oroya  dará  lo  necesario  para 
su  conservación,  y  podrá  mas  ta\r- 
de  procurar  al  país  una  renta. 

Para  conseguir  editas  grandes 
ventajas,  no  puede  quedar  el  fer- 
rocarril en  la  Oroya,  porque  en- 
tonces la  conducción  de  máquinas 
al  Cerro  para  el  trabajo  de  las  mi- 
nas sería  imposible  ó.  tab  costosa, 
que  impediría  el  laboreo;  y  el  tras- 
porte de  los  metales  del  (>irro  á  la 
Oroyaaumentai'iael  precio  de  ellos, 
con  daño  de  los  productores  y  del 
€omereio. 


Además,  siendo  pequeña  la  pro- 
ducpion  de  metales,  el  ferrocarril 
de  la  Oroya  no  produciría  las  ven- 
tajas que  el  país  tiene  derecho  de 
reportar  de  una  obrí  de  tienta  im- 
portancia como  esa. 

Por  consigi^ente,  pam  que  el 
Cerro  de  Pasco  aumente  su  pro- 
ducción, es  necesario  poner  todas 
sus  minas  en  laboreo,  y  procurar 
toda  tacili dad  para  la  traslación  de 
metales ;  y  fsto  no  puede  conse- 
guirse sino  prolongando  el  ferro- 
carril de  la  Oroya  hasta  el  Cerro 
de  Pasco,  y  haciendo  en  este  lugar 
las  obras  que  exije  el  estado  ac- 
tual de  los  minerales. 

Según  los  datos  que  he  reunido, 
los  minerales  del  Cerro  qiift  actual- 
mente se  explotan,  tienen  un  so- 
cavón de  desagüe,  que  se  halla  á 
cien  varas  de  la  superficie  de  las 
minas.  Para  trabajarlos  á  mayor 
profundidad  se  proyectó,  en  1861, 
por  el  Gremio  de  Mineros,  la  for- 
ma<áon  de  otro  »ocavon,  cuarenta 
varas  mas  abajo  qUe  el  primero ;  y 
para  que  pudiera  llevarse  á  cabo 
esta  empresa  de  grandiosos  resul- 
tados, se  dictó  la  ley  4®  24  de  Ma- 
yo de  1861,  en  virtud  de  la  cual  se 
prestó  la  garantía  de  la  Nación  i^K>r 
un  millón  de  soles. 

Ya  sea  porque  la  cantidad  no 
fuese  suficiente  para  la  obra,  ya 
porque  no  habiendo  entonces  fer- 
rocarril, era  muy  diíícil  y  costosa 
la  importación  de  máquinas  nece- 
sarias para  el  trabajo,  el  hecho  es 
que  la  empresa  no  pudo  realizar- 
se, y  la  industria  minera  ha  que- 
dado en  la  misma  postración  en 
que  se  bailaba  en  1861.  > 

Por  todas  estas  consideraciones 
Ift  pensado  que  una  empresa  mix- 
ta, que  s6  ocupe  al  mismo  tiempo 
de  la  construcción  del  ferrocarril 
y  de  la  explotación  de  las  minas 
por  medio  de  un  socavón,  dará  á 
la  industria  minera  la  prosperidad 
á  que  está  llamada  por  la  impor- 
tancia de  sus  minas. 

Animado 'del  deseo  de  prestar  al 
país  este  servicfb,  y  sabiendo*  el  in- 
terés que  tiene  V.  E.  por  el  en- 
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grandeoimiento  del  Cerro  de  Pas- 
00)  he  creído  que  le  será  agradable 
la  realizaeion  de  las  obras  dichas ; 
y  por  esto  someto  á  la  deliberacioii 
de  V.  E«.aDa  propuí^nta  para  veri- 
ficarlas. 

Para  proceder  co»  claridad  y  or- 
den, fijaré  algunas  condidones  ge- 
nerales y  después  otras  especíales 
patn  cada  ol^a. 

I. 

CONDICIOmCS  OBNBRALE8. 

1?  Me  comprometo  por  mí,  mis 
herederos  y  sucesores  ó  represen- 
tantes legítimos :  1?  á  concluir  el 
ferrocarril  de  la  Oroya,  desde  el 
punto  ^  que  actualmente  se  ha- 
lla, hasta  la  Oroya;  2?  á  continuar 
dicha  linea  desde  la  Oroya  hasta 
el  Cerro  de  Pasco ;  39  á  hacer  el 
nuevo  socavón  á  que  se  refiere  la 
ley  de  24  de  Mayo  de  1861. 

2^  Para  la  ejecución  de  estas 
obras  buscaré  los  fondos  correspon* 
dientes,  por  mi  cuenta,  ya  sea  reci- 
biéndolos prestados,  ya  formando 
una  ó  mas  sociedades  que  me  los 
proporcionen,  ya  haciendo  arreglos 
ó  combinaciones  que  tiendan  al 
mismo  fin. 

3?  El  capital  de  estas  obras  se- 
rá de  2.600,000  libras  esterlinas,  so- 
bre el  cual  garantizará  el  Gobierno 
un  interés  de  7  ^  anual  por  el  tér- 
mino que  se  iudii^rá  mas  ade- 
lante. 

El  interés  se*  pagará  por  semes- 
tres vencidos,  y  el  capital  se  óou- 
siderará,  pura  los  efectos  de  su 
amortización,  dividido  de  este  mo- 
do :  £  2.000,000  para  la  conclusión 
del  ferrocarril  de  la  Oroya  y  su 
continuación  hasta  el  Cerro  de  Pas- 
co, y  £  600,000  para  hacer  el  soca- 
ven y  explotar  la  minas. 
•  4^   ¥A  contrato  quedará  hecho 
definitivamente  desde  ahora ;  pero 
se  me  concederá  el    térriiino  de 
dos  años  para  buscar  los  fondos. 
Si  al  terminar  ese  plaiso,  no  hubie- 
se conseguido  1^  fondos,  quedará 
rescindido  el  contrato,  sin  respou- 
isabilidad  de  mi  parte. 


II, 


FEBBOGARBO^  DXL   CALLAO  A  LA   Ol^pTA. 

1?  Concluiré  este  ferrocarril  con 
sujeción  á  los  planos  de  la  contrata 
vigente. 

2?  Desde  que  sea  aceptada  osta 
propuesta  quedará  rescindida  la 
actual  contrata  de  e<>nstnieciou, 
en  cuanto  á  mis  obligaciones  como 
constructor,  pero  si  la  empl^3sa  no' 
se  lleva  á  cabo,  quedará  subsis- 
tente. 

3^  Gozaré  de  todos  los  derechos 
y  privilegios  concedidos  en  la  con- 
trata de  construcción,  que  está  vi- 
gente, y  quedarán  exentos  de  de-  ^ 
rechos  de  importación,  por  todo  el 
tiempo  de  esta  contrata,  los  artícu- 
los cuya  nomenclatura  se  a(5nm- 
paña. 

in. 

FF.RROCARBIL  DE  LA  OBOYA  AL  CEBBO  DI 

PASCO. 

If  Me  comprometo  á  consbroir, 
por  mi  cuenta,  el  ferrocarril  de  la 
Oroya  al  Cerro  de  Pasco. 

2^  Esta  línea  se  construirá  con 
arreglo  á  los  planos  y  trazo  pi*elimi- 
nar  que  tiene  el  Supremo  Oobiw- 
no,  quedando  yo  üacultado  para 
hacer  en  ellos  las  variaciones  de 
trazo  que  convengan,  después  de 
practicar  los  estudios  definitivos. 

3?  Para  la  construcción  de  esta 
línea  gozaré  de  todos  los  derecho», 
privilegios  y  franquicias  que  se  me 
conceden  en  la  contrata  de  cons- 
trucción del  ferrocarril  del  Callao 
á  la  Oroya  y  en  la  presenté  con- 
ti^ata. 

4?  Toda  la  línea,  desde  el  Callao 
hasta  el  Cerro  de  Pasco,  qnedacá 
e:ti>edita  para  el  tráfico  en  el  tér- 
mino de  tres  años,  contados  desde 
que  quede  perfeccionado  este  con- 
trato. 

IV. 

SOCAVÓN. 

If  Haré  el  socavón  de  desagüe 
del  Cerro  de  Pasco  con  su}eei(m  al 
plano  aprobado  por  el «  Gremio  de 
[  Mineros,  que  sirvió  de  base  jpara 
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dictar  la  ley  de  24  de  Mayo  de 
18(51,  6  con  las  modiflcaciones  que 
pueden  resultar  de  los  estudios  de- 
finitivos que  practiquen  los  inge- 
nieros de  la  empresa,  y  que  debe- 
rán ser  aprobados  por  el  Gobierno. 
Dicho  socavón  correrá  á  lo  njenos 
á  treinta  ó  cuarenta  varas  masaba- 
jo  del  actual  socavón  de  Quiulaco- 
cha,  con  todos  los  ramales  que  yo 
crea  convenientes. 

2?  Se  empezarán  los  trabíflos  del 
socavón  al  mismo  tiempo  que  los 
del  ferrocarril,  y  estarán  conclui- 
dos, cuando  mas  tarde,  dos  años 
después  de  que  el  ferrocarril  sea 
entregado  al  tráfico. 
^  3?  Durante  la  construcción  de 
esta  obra,  gozaré  de  todos  los  pri- 
vilegios concedidos  en  las  contra- 
tas de  construcción  de  ferrocarri- 
les, y  de  los  que  concedan  las  le- 
yes de  minas  á  las  empresas  mi- 
neras. 

4?  Como  por  el  hecbo  de  perfo- 
rar el  socavón  con  fondos  pro- 
pios, debo  gozar  de  todos  los  dere- 
chos que  las  Ordenanzas  de  Mi- 
nería conceden  á  los  aventureros, 
seré  dueño  de  todos  los  terreóos 
mineralizados  que  atraviese  el  so- 
cavón, en  conformidad  á  lo  dis- 
puesto en  el  artículo  7?  título  O? 
y  artículo  tO  tirulo  10  de  las  mis- 
mas Ordenanzas. 

5?^  Para  mejor  inteligencia  de  la 
cláusula  anterÍ4)r,  declaro  que  los 
terrenos  á  que  ella  se  refiere,  son 
los  que  seeocueutran  en  la  zona  mi- 
neral que  se  halla  comprendióla  des- 
de el  actual  nivel  de  las  aguas,  que 
es  el 'del  piso  ó  plan  del  socíivon 
de  Quiulacochíi,  hasta  el  nivel  que 
logre  desaguarse  por  efecto  de  las 
obras  de  la  empresa,  en  toda  la  ex- 
tensión de  dicha  zona,  y  en  todas 
direcciones  ó  rumlxis,  sin  limita- 
ción. 

O?  Se  me  adjudicarán  igtial men- 
te :  1?  todos  los  terrenos  minerales 
por  donde  cruce  el  socavón  faera 
de  poblado,  en  todas  direccíoní?», 
con  arreglo  al  titulo  G?  artícoJo  1? 
y  29  de  las  Ordenanzas ;  2?  Kxlon 
los  minerale?»  que  eñtén  decaíalo» 
Toai.  J 


y  abandonados,  tales  cqmo  los  plo- 
mizos de  Mata-gente  y  los  cobri- 
zos de  Yanacancha,  afuera  de  la 
poblacuní,  con  sujeción  al  artículo 
69  título  69  de  las  Ordeniwizas ;  39 . 
todas  las  mina^.i>erdidas  pbr  inob- 
servancia de  las  Ordenanzas,  se- 
gún el  artículo  11  título  69  de  las 
mismas ;  49  todas  las  minas  que  re- 
sulten desampaiadas,  las  inunda- 
das y  ruinosas,  y  en  general,  todus 
las  minas  cuyo  dominio  tenga  de- 
recho de  reasumir  el  Fisco,  pues  to- 
das se  me  deben  adjudicar  con 
arreglo  á  los  artícloft  13<  14  y  15  tí- 
tulo í)9„  artículo  17  título  69,  artí- 
culos 1?,  29  y  39  título  59,  /  artícu- 
los 19,  29,  49,  10,  15  y  17  d^l  títu- 
lo 10  de  las  Ordenanzas  de  Mi- 
nería. 

7?  Pido  también  que  se  me  ad- 
judique, cx)n  arreglo  al  título  69  de 
las  mismas  Ordenanzas :  19  toda  la 
potencia  hidráulica  que  pueda  ob- 
tenerse de  las  agua%  que  coiTau 
dentro  de  ambos  socavones;  29 
las  aguas  del  nuevo  socavón  que 
corran  por  la  quebrada  Bumia- 
llana ;  39  d  sitio  ó  s¡ti<^  qiie  sean 
aparentes,  en  dicha  quebrada,  pa- 
ra los  establecimientos  ó  hacien- 
das de  beneficio  de  la  compañía. 

H^  La  compañía  6  socie<la<l  que 
se  forme  para  la  construcción  del 
socavón  y  explotación  delai^  mina*, 
gozará  de  UkIos  los  privilegios  con- 
(^exlidos  [K>r  \uH  lijyes  á  las  Compa- 
ñías de  Minas. 

9^  Todos  U»»  mineros  que  se  ha- 
llen en  explotación  al  empezarse 
!  las  obras  de  la  empresa,  ten<lrán 
el  derecho  de  seguir  explotando 
sus  respectivas  minas  «lesde  la  su- 
{lerflcie  exterior  basta  la  profundi- 
dad del  sí>cavon  de  (¿niulacocha, 
esto  es,  la  zona  seca  del  mineral^ 
sin  ningún  gravamen  ni  contriba- 
cioná  favor  de  la  empresa;  pero 
'  para  explotar  los  rebajes  6  planes 
¡  íniHjdadoH  de  sus  minas,  se  arregla- 
rán con  la  empresa  en  Jos  ténotoos 
'  que  se  estípula  en  la  'dáiisnla  14^ 
[  y  para  el  Iatx>rer>  ée  la  zona  seca 
I  del  mineral  obM;rvarán  las  reglan 
que  se  i^tipulan  en  la  clánnala  15* 
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10.  Dnrante  la  construccign  del 
nuevo  socavón  tendré  el  derecho 
de  hacer  funcionar  la  pran  bomba 
que  existe  en  1^  lumbrera  de  Me- 
sapata  y  la  bomba  pequeña  exis- 
tente en  la  lumbrera  de  Jauri co- 
cha, y  colocaré  una  ó  mas  bombas 
en  los  lugiarcs  convenientes  para 
desaguar  los  planes' inundados  del 
Tajo  de  Santa  Rosa,  ó  de  otros  dis- 
tritos, á  mi  elección.  Del  fondo  de 
las  lumbreras  tiraré  los  rasgeos  ó 
socavones  que  estime  convenien- 
tes, tanto  para  activar  la  perfora- 
ción del  socavón  nuevo,  como  pa- 
ra explotar  los  minerales  inunda- 
dos que  ^  me  presenten  y  me  cor- 
respondan, según  las  cláusulas  de 
este  contrato. 

11.  Para  facilitar  los  trabajos 
generales  de  la  empresa,  se  me  con- 
cederá el  libre  uso,  sin  gravamen, 
cargo  ó  responsabilidad  de  ningu- 
na clase :  1?  del  socavón  de  Quiu- 
lacocha  y  todas  sus  ramificaciones ; 
29  de  las  lumbreras  de  Mesapata 
y  Jauricocha  y  de  las  máquinas 
plantiticadíis  en  ellas ;  39  de  la  lum- 
brera de  Huancapucre  y  de  cuales- 
quiera otra# máquinas  que  hubie- 
re disponibles,  aunque  no  ap  hallen 
en  el  Cerro  de  Pasco  sino  en  otros 
lagares. 

jl2.  Como  compensación  de  los 
derechos  que  pudieran  tener  los 
mineros  por  las  obras  y  máquinas 
de  que  yo  hago  uso,  entregaré  la 
décima  parte  de  todos  los  minera- 
les que  explote  la  empresa,  no  solo 
de  los  planes  inundados  del  mine- 
ral, sino  también  de  todas  las  mi- 
nas qué  trabaje,  desde  la  superficie 
del  terreno  hasta  el  socavón  nue- 
vo ;  esta  décima  parte  la  pondré  á 
mi  costo  afuera  de  las  minas  y  li- 
bre de  todo  gasto  para  quienes  de- 
ban percibirla. 

13.  Los  interesados  arreglarán 
entre  sí  el  modo  de  repartirse  la 
décima  parte  que  debe  entregárse- 
les,, según  la  cláusula  anterior.  Ko 
será  obligación  mia  entregar  su 
partea  cada  uno,  sino  formar  un 
montón  ó  cancha  común  de  todos 
los  minerales  que  explote  y  sepa- 


rar allí  la  décima  parte  á6  ellos  á 
c^isnosicion  de  quienes  correspou- 
da.  Si  se  quiere  hacer  arreglos  es- 
peciales para  la  percepción  de  la 
décima  parte  separaclamente  x)or 
distritos,  aceptaré  la  '  propuesta, 
sieinpre  que  sea  de  fácil  ejecución. 
Podré  también  comprar  esa  déci- 
ma parte  al  precio  de  tasación,  se- 
gún su  ley,  ó  comprar  las  porcio- 
nes correspondientes  á  los  que 
quieran  venderlas,  después  de  he- 
cha la  distribución  de  la  décima 
parte  entre  los  interesados. 

14.  Si  alguno  ó  algunos  de  los 
mineros  que  trabajan  la  zona  seca 
sobre  el  socavón  de  Quiulacocha, 
quisiesen  explotar  por  su  cuenta  ^ 
lat^  áreas  de  la  zona  inundada,  com- 
prendidas verticalmente  debajo  de 
la  cuadratura  exterior  de  sus  mi- 
nas, podrán  hacerlo  con  las  si- 
guientes condiciones:  1?  me  harán 
saber  su  determinación  antes  de 
que  yo  haya  principiado  los  traba- 
jos de  desagüe,  en  la  inteligencia 
de  que  no  será  admitida  si  se  pre- 
senta después  de  principiados  di- 
chos trabajos ;  2*  me  pagarán  co- 
mo contribución  de  desagüe  la  cuar- 
ta parte  de  todos  los  minerales  que 
exploten.  Esta  cuota  se  me  entre- 
gará afuera  de  las  minas,  y  libre 
de  todo  gasto  para  pí  ^  3^  liarán 
los  trabjyos  con  arrezo  á  las  orde- 
nanzas, fortificándolos  debidamen- 
te ;  4?  no  tendré  ninguna  responsa- 
bilidad porderrumbes,  paralización 
de  bombas,  inundaciones  á  otros 
accidentes  que  provengan  de  caso 
fortuito  ó  fuerza  mayor ;  5?  los  mi- 
neros que  hagan  estos  contratos 
no  tendrán  participación  en  la  dé- 
cima i)art^  de  los  minerales  á  que 
se  refiere  la  cláusula  12. 

15.  Para  el  trabajo  de  las  minas 
en  laboreo,  á  que  se  refiere  la  cláu- 
sula 9?,  se  observarán  las  reglas  si- 
guientes: 1?  los  mineros  no  inva- 
dirán con  sus  laboreos,  bajo  nin- 
gún pretexto,  la  zona  inundada 
comprendida  bajo  el  nivel  del  so- 
cavón de  Quiulacocha:  si  lo  hicie- 
ren, perderán  en  favor  mío,  como 
lo  disponen  las  ordenanzas,  todos 
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los  minerales  que  hubiesen  extraí- 
do de  la  zona  que  est4  bajo^  de  di- 
cho socavón  ;  2?  para  evitar  estas 
invasiones  tendré  el  derecho  de  ha- 
cer reconocer,  llegado  el  caso,  los 
laboreos  y  frontones  que  se  estén 
explotando  por  ellos;  y  sidos  mi- 
neros se  negasen  á  permitir  este 
reconocimiento,  la  Diputación  de 
Minería  me  prestará  los  auxilios 
necesarios  para  verificarlo,  y  por 
falta  ú  omisión  de  esta,  me  auxi- 
liará la  autoridad  política. 

16.  Los  mineros  tendrán  obliga- 
55Íon  de  permitirme  el  uso  de  las 
Ihmbreras  particulares  que  tengan, 
y  de  las  bocas  y  caminos  de  sus 
minas,  desde  la  superficie  exterior 
de  ellas  hasta  la  profundidad  d»d 
socavón  de  Quiulacocha,  Cv'>n  el 
único  objeto  de  que  tengan  entra- 
da y  salida  fácil  mis  empleados, 
dependient^es  y  trabajadores,  cuan- 
do sea  preciso  hacer  á  mi  cost;0  ca- 
ñones de  ventilación  y  comunica- 
ción para  los  laboreos  de  la  empre- 
sa; v  si  los  mineros  quisieran  im- 
pedírmelo, podré  solicitar  el  auxi- 
lio de  1;;  ]>i]Hitucion  de  Mi^iería  ó 
de  la  autoridad  política  para  con- 
seguirlo. 

Í7.  Cualquiera  diferencia  entre 
los  mineros  y  la  empresa,  acerca 
de  1aintell|tencia  y  extensión  de 
sus  respectivos  Merechos  y  obliga- 
ciones, será  resueka  por  arbitros 
arbitradores  amigabkó  co;:*ii:>nc- 
dores  nombrados  uno  por  cada  par- 
te. Loa  mismos  arbitros  nombra- 
rán un  tercero  dirimente  para  el 
caso  de  discordia  y  su  fallo  será 
inapelable. 

V. 

OAR4NTÍA  DIL  SÜPBEMO  GOBIERNO. 

Para  hacer  efectiva  la  garantía 
del  7  ^,  asignada  al  capital  de 
2.200,000  libras  esterlinas  y  para 
la  amortización  de  los  2.000,000  de 
libras,  que  se  aplican  á  la  construc- 
ción de  los  ferrocarriles,  es  indis- 
pensable dar  á  los  capitalistas  to- 
das las  seguridades  que  sea  posi- 
ble. Con  este  objeto  propongo  las 
bases  siguientes : 


I  1?  El  Supremo  Gobierno  me  con- 
cederá la  facultad  de  formac  una 
sociedad  para  todas  las  obras  á 
que  esta  propuesta  se  rf^fiere,  6 
sociedades  parciales  que  se  encar- 
guen de  dichas  obras.  ]V![©  autoriza- 
rá igualmente  para  conseguir  fon- 
dos, emitiendo  bonos  ú  obligacio- 
nes hipotecarias  hasta  la  cantidad 
¿;n'an  tizada. 

t'.*  Las  acciones  de  la  compañía 
ó  1  jmpañías  que  se  formen  y  los 
bonus  ú  obligaciones  que  se  emi- 
tan, contendrán  la  garantía  del  in- 
terés de  7  ^  dada  por  el  Supremo 
Gobierno.  Esta  garantía  será  firma- 
da en  representación  del  Gobierno 
por  el  Ministro  del  Perú,  en  el  lu- 
gar en  que  se  haga  la  operación,  y 
en  representación  mia  por  la  perso- 
na ó  personas  que  yo  comisione. 

3?  Se  aplicarán  al  pago  de  los 
intereses  de  £  2.600,000 :  19  Dos- 
cientas mil  toneladas  de  hnano; 
2?  Los  productos  netos  del  ferro- 
carril del  Callao  alGerro  de  Pasco ; 
39  Los  derechos  de  exportación  de , 
metales  establocídoá  ó  que  e.i  ad.j- 
laute  se  establezcan.  Estes  fondus 
se  recaudarán  y  se  pilcarán  corno 
indiof  en  las  cláusulas  que  si- 
guen. 

t  yLe  concederá  el  Gobierno  el 
derecho  de  exportar  doscientas  mil 
toneladas  de  buano,  con  destino  á 
los  Estados  Unidos.  Haré  esta  ven- 
ta ixunu  cuusiguaiario  del  Gobier- 
no, con  las  mismas  condiciones  de 
la  contrata  de  consignación  ajus- 
tada últimamente  para  el  mercado 
de  Norte-América. 

H;  producto  neto  del  huano,  de- 
ducidos los  gastos  y  comi;«ones,  se 
aplicará  al  pago  del  interés  del  7  ^. 

5?  Los  deit3chos  de  exportación 
de  metales,  serán  recaudados  por 
el  Supremo  Gobierno  y  deposita- 
dos para  constituir  el  fondo  de  ga- 
rantía. 

61-  L'd,  explotación  de  la  línea 
férrea  desde  el  Callao  hasta  el  Cer- 
ro de  Pasco,  correrá  á  cargo  del 
proponeute,  quien  aplicará  todos 
sus  productos  libres  á  constituir  el 
fondo  de  garantía  y  de  amortiza- 
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cioD  de  que  se  habla  en  la  cláu- 
sula 7f 

Del  producto  bruto  de  la  línea 
férrea,  tendrá  el  proponen  te  dere- 
cho de  cobrar  10  ^  por  comisión 
de  administración. 

El  GoWerno  podrá  vigilar  esta 
administración  por  medio  del  in- 
terventor ó  interventores  que  ten- 
ga á  bien  nombrar. 

7?  De  todos  los  minerales  que 
exporte  la  empresa  y  de  todos  los 
que  se  extraigan  del  Ceno  de  Pas- 
co, á  consecuencia  de  los  trabajos 
de  la  misma,  se  cobrará  j)or  todo 
gravamen  un  derecho  de  5  p  sobre 
su  valor,  que  se  aplicará  al  fondo 
de  garantía. 

Los  minerales  (jue  paguen  este 
derecho  podrán  ser  exportados  al 
extranjero,  sin  pagar  ningún  nue- 
vo derecho  de  exportación. 

El  derecho  sobre  los  minerales 
será  recaudado  por  mí,  y  princi- 
piará á  cobrarse  desde  que  la  lígea 
férrea  llegue  al  Cerro  de  Pasco. 

8?  El  fondo  de  garantía  que  se 
forme,  según  las  cláusulas  prece- 
dentes, se  aplicará  semestralmen- 
te  al  pago  ^e  los  intereses  del  ca- 
pital de  £  2.600,000. 

Si  el  producto  del  huJbo  para 
lo»  Estallos  Unidos,  el  derecho 
que  se  cobre  á  los  minerales  según 
la  cláusula  7?  de  los  derechos  de 
exportación  sobre  los  metales,  y 
los  productos  libres  del  ferrocarril 
del  Callao  al  Cerro  de  Pasco,  ex- 
cediesen en  cualquier  año  del  7  ^ 
sobre  £  2.600,000,  el  excedente  se 
aplicará  á  la  amortización  del  ca- 
pital de  £  2.000,000,  garantizado 
para  la  construcción  de  las  líneas. 
Este  fondo  de  garantía  y  el  fer- 
rocarril del  Callao  al  Cerro  de  Pas- 
co quedan  hipotecados  para  ga- 
!ran tizar  las  acciones,  bonos ú  obli- 
gaciones que  se  emitan. 

9*  Si  los  productos  de  las  minas, 
después  de  deducidos  los  gastos 
de  explotación,  la  décima  parte 
adjudicada  y  el  derech<j  de  5  ^ 
sobre  los  minerales,  diesen  á  la 
empresa  el  7  $  del  capital  de 
£  600,000,  no  se  tomará  para  es- 


te objeto  parte  ninguna  del  fon- 
do de  garantía,  que,  en  este  ca- 
so, se  aplicará  íntegro  al  pago  de 
intereses  y  amortización  del  capi- 
tal de  £  2\000,000  de  los  ferrocar- 
riles. 

10.  Las  minas  con  su  socavou 
serán  propiedad  de  la  empresa,  y 
después  de  treinta  anos  cesará  la 
garantía  del  Gobierno,  en  cuauto 
al  7  ^  de  intereses  del  capital  de 
£  600,0(K). 

11.  Tan  pronto  como  haya  sido 
amortizado  el  capital  de  £  2.ÍKK),000 
gai*antizado  para  los  ferrocarriles, 
cesará  la  administración  del  con- 
tratista, y  la  línea  del  Callao  al 
Cerro  de  Pasco,  volverá  á  poder 
del  Gobierno. 

• 

12.  'En  caso  de  que  el  proponen- 
te  desee  adquirir  los  derechos  de 
que  se  halla  en  actual  posesión  la 
compañía  de  Consignación  de  Hua- 
no  en  Estados  Unidos,  el  Gobier- 
no le  concederá  dichos  derechos, 
previo  el  arreglo  del  contratista 
con  dicha  compañía. 

]  ti.  Las  máquinas,  herramientas, 
útiles,  víveres  y  demás  3osas  nece- 
sarias para  la  construcción  y  ex- 
plot^rcion  del  ferrocarril,  y  para  la 
.  construcción  del  socavón  y  explo- 
tación de  las  minas,  serán  condu- 
cidas gratuitamente%K)r  el  mismo 
ferrocarril. 

14.  El  contratista  presentará  al 
Gobierno  la  tarifa  diel  ferrocarril 
para  su  aprobsicioíi. 

Aprobada,  se  agregará  á  la  es- 
critura, y  formará  parte  íntegra- 
mente de  la  contrata. 

,15.  La  garantía  empezará  acor- 
rer á  medida  que  se  vaya  invir- 
tiendo  el  capital,  y  en  las  propor- 
ciones que  designen  los  ingenieros 
del  Gobierno,  de  acuerdo  con  el 
contratista. 

16.  Si  todos  los  fondos  á  que  es- 
ta propuesta  se  refiere,  no  fuesen 
suficientes  para  cubrir  el  interés 
del  7  :^  de  £  2.600,000,  el  Supre- 
mo Gobierno  reintegrará  el  déficit, 
deduciéndolo  de  las  rentas  gene- 
rales de  la  Nación  y  comprome- 
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tiendo  para  este  reintegro  la  fe 
de  la  República. 

17.  Con  el  fin  de  favorecer  el 
desarrollo  del  ferrocarril  de  la  Oro- 
ya y  Cerro  de  Pasco,  y  de  acrecen- 
tar sus  ingresos,  tendré  el  derecho 
de  hacer  i)or  mi  cuenta  los  rama- 
les que,  partiendo  de  cualquier  pun- 
to de  la  línea,  vayan  á  Chauchama- 
yo,  Tarma  u  otro  punto  d'íl  interior. 
Sobre  estos  ramales  tendré  privi- 
legio exclusivo  por  el  término  de 
25  años,  y  propiedad  por  9U  años. 
En  caso  de  que  el  Gobierno  qui- 
siese hacer  por  su  cuenta  dichos 
ramales,  me  concederá  la  prefe- 
rencia para  su  construcción,  por  el 
tanto  que  ofreciese  cualquier  otro 
contratista. 

18.  Tendré  el  derecho  de  traba- 
jar por  mi  cuenta  el  mineral  de 
azojorue  de  Santa  Bárbara,  situado 
en  Huancavelica,  por  todo  el  tiem- 
po que  dure  la  explotación  del  mi- 
neral de  Cerro  de  Pasco,  sin  gra- 
vamen ninguno  durante  30  años. 


y  dando  al  Fisco,  después  de  es6 
tiempo,  el  10  ^  de  los  productos 
netos  del  mineral. 

19.  Se  me  concederá  igualmen- 
te el  derecho  de  introducir  al  país 
hasta  cinco  r.'il  fn^rilirseji  cualidad 
de  inmigrantes,  y  se  me  pagará 
por  cada  una  de  las  personas  una 
prima,  y  se  me  concederá  la  exten- 
sión de  terrenos  que  yo  designe. 

Los  pormenores  de  esta  conce- 
sión serán  objeto  de  una  contrata 
especial.  ^ 

Estas  bases  en  que  se  consultan 
todos  los  intereses  merecerán,  sin 
duda,  la  aprobación  de  V,  E.  Yo 
espero  alcanzarla  por  t<>do  lo  que 
he  dicho  ai  principio,  y  suplico  á 
V.  lí.  se  digne  concedérmela. 

Con  tal  fin  : — 

A  V.  E.  pido  respetuosamente 
se  digne  aceptar  mi  propuesta  ea 
los  términos  indicarlos. 

Lima,  Junio  12  de  1876.— Enri- 
que Meiggs. 


De  la  Memoria  de  Obras  Públicas  presentada 

al  Congreso  de  1876. 


FEBBOGARRILES    DE    TRUJILLO  Y  MUEI/LE  DE 

8ALAVERKY 

Se  contrataron  ambas  obras  con 
D.  Pedro  T.  Larrañaga,  por  Supre- 
mo decreto  de  3  de  Junio  de  1872, 
en  la  cantidad  de  S.  3.400,000. 

En  virtud  de  la  autorización  da- 
da al  Gk)biemo,  por  la  ley  de  9  de 
Julio  del  año  próximo  pasado,  pa- 
ra hacer  los  arreglos  convenientes 
á  fin  de  terminar  los  ferrocarriles 
que  actualmente  se  hallaban  en 
construcción  por  cuenta  del  Esta- 
do, el  (Gobierno  celebró  un  arreglo 
con  el  señor  Larrañaga  en  27  del 
mismo  mes,  por  el  cual  se  han  he- 
cho varias  modificaciones  en  el  pri- 
mitivo contrato,  quedando  de  este 
modo  reducido  el  valor  de  las  líneas 
férreas  y  muelle  á  S.  3.234,756  00 
Cantidad  entrega- 
da al  contratista 
hasta  la  fecha  del 
arreglo '^   2.154,60í)  66 


Saldo S.  1.080,146  34 

El  contratista  D.  Tedro  T.  Lar- 
rañaga se  ha  comprometido  á  reci- 


bir, en  pago  de  este  saldo,  la  can- 
tidad de  S.  1.300,000,  valor  no- 
minal de  obligaciones  que  ,el  Go- 
bierno ha  otorgado  á  la  orden  del 
referido  contratista,  y  gauan  d  $ 
de  interés  anual  con  1  ¡^  de  amor- 
tización ;  quedando  así  cubierto  el 
valor  total  de  los  ferrocarriles  de 
Trujillo  y  muelle  de  Salaverry. 

El  servicio  de  estas  obligaciones 
se  hará  exclusivamente  con  los 
productos  libres  de  los  expresados 
ferrocarriles  y  derechos  de  muella- 
je ;  pues  el  Gobierno  no  afecta  al 
pago  del  servicio  mas  rentas  que 
las  mencionadas. 

DoB  Pedro  T.  Larrañaga  corre- 
rá con  la  explotación  de  los  ferro- 
carriles y  muelle  del  puerto  de  Sa- 
laverry, por  el  término  de  20  años 
á  contar  desde  el  27  de  Julio  de 
1870,  debiendo  entregar  anualmen- 
te al  (iobierno  las  dos  terceras  par- 
tes de  los  productos  que  del  cami- 
no y  muelle  resulten,  después  de 
cubiertos  los  gastos  de  explotaciwi, 
cotaservacion  y  renovación  y  el  ser- 
vicio de  las  obligaciones. 

La  linea  hasta  Ohocope  está  en 
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explotación  desde  el  me»  de  Se- 
tiembre último  y  ha  producido  has- 
ta Marzo S.  87,808  78 

y  sns  gastos  han  as- 
cendido á ^  m^^Cñ  86 


quedando  un  sobrau- 

tede S.  21,144  92 

Este  ferrocarril  tiene  de  longi- 
tud 88  kilómetros  500  metros  y 
quedará  totalmente  concluido  den- 
tro de  dos  meses. — (Anexo  P.) 

FERRO(?ARttIL  DE  PAITA  A  PIXJRA. 

Se  contrató  con  Don  Federico 
Bhime,  por  supremo  decreto  de 
17  de  Julio  de  1871,  en  la  cantidad 

de S.  1.945,600  00 

Se  le  han  abonado 
al  contratista  has- 
ta el  19  de  Mayo 
del  pi-esonte  año .  ^  1.262,910  40 


detrab^yos  ejecu- 
tados en  las  lí- 
neas de  Chimbó- 
te á  Huaraz  y  de 
Juliaca  al  Cuz- 
co, que  prese  ota- 
se el  contratista, 
se  descontase  un 
tanto  por  ciento 
para  aplicarlo  co- 
mo foodo  á  este 
ferrocarril.     Los 
descuentos     h  e-. 
chos  hasta  la  fe- 
cha  son  los    si- 
guientes : 
Del  ferro- 
carril de 
Chimbo- 
te 935,925  44 

Del  ferro- 
caiTil  de 
Juliaca .  807,109  34  "    1.743,034  78 


Bástanse S.    682,689  60 

La  longitud  de  esta  línea  es  de 
100  kilómetros.  De  ellos  están  en 
explotación,  desde  23  de  Enero  úl- 
timo, 31  kilómetros.  Además,  liay 
5  kilómetros  terraplenados,  gran 
cantidad  de  rieles  y  de  durmientes, 
algunas  oficinas  concluidas  y  otras 
muy  avanzadas,  y  exi>edito  casi 
todo  el  material  rodante  señalado 
en  el  címtrato. 

Quejas  últimamente  elevadas  al 
Gobierno,  sobre  la  paralización  de 
esta  obra,  han  motivado  el  nom- 
bramiento de  una  comisión  para 
que,  previo  axámeo,  informe  á  es- 
te Ministerio  sobre  el  particular. 

FBBROGABIUL  DEL  GALLAO  A  LA  OBOYA. 

Por  decreto  de  18  de  Diciembre 
de  1869,  se  contrató  esto  feriocar- 
ril  con  D.  Knrique  Meiggs  en  la 
cantidad  de  S.  27.600,000  en  bo- 
nos, suma  que  se  redujo,  por  arre- 
glo de  6  de  .Julio  de  1870,  á  dinero 

efectivo S.  21.666,860  04 

Por  resoluciones  de 

14  do  Enero  y  ¿ 

de  Junio  de  1874, 

se  dispuso  que, 

délos  certificados 


S.  23.409,894  82 
Se  ha  satisfecho  al 
contratista  hasta 
el  29  de  Febrero 
último S.  25:423,523  27 


Saldo  eií  contra  del 
ex)ntratista S.  2.013,628  45 

^  La  longitud  de  esta  línea  es  de 
219  kilómetros.  De  estos  están  en- 
rielados 146  kilómetros,  y  falta  ter- 
raplenar 73  kilómetros. 

El  número  de  metros  lineales  de 
túneles  hechos  en  este  ferrocarril 
es  de  6,313  metros  y  taltan  por  ha- 
cer, se/j^un  cálculo  aproximativo, 
2,557  metros.— (Anexo  Q.) 

FEBROGAKBIL  I>E    AREQUIPA  A  PUNO. 

Se  contrató  esta  obra  con-D,  En- 
rique Meiggs,  por  decreto  de  18  de 
Diciembre  de  1869,  en  S.  32.000,000 
en  bonos,  que  se  redujeron,  según  , 
arreglo  de  6  de  Julio  de  1870,  á  di- 
nero efectivo S.  25.120,997  50 

Se  han  abonado  al 
contratista  hasta 
30  de  Abril  úl- 
timo  ' "  23.991,009  28 

Kestándosele S.  1.129,988  23 
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Esta  línea,  cuya  longitud  es  de 
370  kilómetros,  esti,  concluida,  fal- 
tando solo  los  techos  en  los  edili- 
cios  de  la  estación  de  Puno  y  algu- 
nas otnas  accesorias. 

FERROCARRIL  DE  JULIACA  AL  ('IZCO. 

Por  resolución  de  2  de  Diciem- 
bre de  1871  se  coq  trató  este  ferro- 
carril con  D.  Enrique  Meiggs,  en 
dinero  efectivo,   por   la  cantidad 

de .,.S.  25.000,000  00 

De  esta  suma  se  na 

rebajado  por  eco- 
nomías hechas  en 

el    nuevo  trazo, 

según  decreto  de 

14  de  Enero  de 

1874 ^ "    1.040,856  00 


Valor  total  de  la 

obra 8.23.050,144  00 

Se  le  ha  abonado  al 

contratista  hasta 

31  de  Diciembre 

último 8. 10.353,000  54 


Bástasele S.  1 3.600, 1 43  40 

La  longitud  de  esta  línea  es  de 
354  kilómetros.  De  estos  están  ter- 
raplenados 245  kilómetros  y  enrie- 
lados 106  kilómetros.  Éste  ferro- 
carril aun  no  tiene  material  ro-* 
dante. 

í-BRROCARRIL    DK   CHLMBOTE  Á    HT^^RAZ 
T  RECUAY. 

Se  contrató  con  don  Enrique 
Meiggs,  por  decreto  de  31  de 
Octubre  de  1871,  e)]    la  cantidad 

de S.  24.000,000  00 

Ha  recibido  el  con- 
tratista hasta  31 
de  Diciembre...  "   3.702,104  83 


Réstasele S.  15.297,89rs  1 7 

Este  ferrocarril  debe  tener  un 
largo  total  de  265  kilómetros.  Su 
construcción  es  de  via  angosta,  de 
1  m.  07  de  ancho. 

El  trazo  definitivo  de  esta  línea, 
desde '  Chimbóte  á  Yuramarca,  es 
de  130  kilómetros.  Hay  116  kiló- 
mictros  de  terraplenes  hechos,  de 


lo^  cuales  83  kilómetros  están  eu- 
tielados  y  recorridos  por  la  loco- 
motora. 

J)e  los  siete  puentes  grandes  so- 
bre el  rio  Santa,  entre  la  costa  y 
Yuramarca,  tres  están  colocados. 

En  Chimbóte,  hay  construidos: 
alnmceues  i)ara  mercaderías,  los 
tíUleres  con  sus  coiTcspondl entes 
máquinas,  factoría,  tornamesa,  es- 
tanques para  agua,  una  Iwilanza, 
casas  provisionales  para  máquinas, 
coches  y  cercos. 

Los  trabajos  se  hallan  paraliza- 
dos desde  Setiembre  del  ailo  próxi- 
mo pasado. 

FERRO C ABRIL  DE  PACASMAYO  A  LA  MAGDA- 
LENA. 

Este  ferrocarril  fué  contratado 
en  dos  secciones :  la  1?  desdé  Pa- 
casmayo  hasta  Guadalupe,  por  de- 
creto de  30  de  Setiembre  de  1870, 
en  ia  cantidad  de  S.  2.100,000  en 
efectivo ;  y  la  2%  desde  el  cerro  de 
Calasñique  hasta  la  Magdalena, 
por  decreto  de  13  de  Diciembre  de 
1870,  en  S.  5.0(MJ,0OOen  bonos,  que 
se  redujeron  á  S.  3.750,000  en  efec- 
tivo, según  arreglo  celebrado  con 
su  contratista  D.  Enrique  Meiggs 
en  30  de  Diciembre  de  1871. 
Importa  toda  la  línea  S.  5.850,000  00 
Fondo  creado  para 

este  ferrocarri  1  con 

el    descuento    de 

35  ^  de  los  certi- 
ficados de  tra  baj  os 

ejecutados   en    el 

ferrocarril  de  Ju- 

liaca  al  Cuzco...  ^    421,054  04 


8.6.271,054  04 
El  contratista  ha  re- 
cibido  hasta  el  IV 
de  Mayo  del  pre- 
sente año ^  6.394,821  12 


Saldo  en  contra  del 

contratista S.    123,767  08 

La  longitud  de  esta  línea  es  de 
140  kilónietros ;  está  concluida. 

El  muelle  de  Pacasmayo,  que 
forma  parte  del  contrato  d©  este 
ferrocarril,  también  se  halla  con- 
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dtrido,  faltándole  únicamente  la 
cubierta  de  madera  en  la  extremi- 
dad exterior,  que  es  de  30  por  100 
metros. 

FEBROCAtCBIL  DE  LDCA  Á  PISOO. 

Por  decreto  de .  12  de  Julio  de 
1809  se  concedió  á  D.  Andrés  Al- 
varez  Calderón  el  derecho  de  cons- 
truir un  ferrocarril  de  esta  capital 
al  puerto  de  Pisco,  atravesando  los 
valles  de  Surco,  Lurin,  Giiilca,  Ma- 
la, Asia,  Gánete  y  Chincha.    Que- 
daba obligado  el  empresario  á  pres- 
tar nna  fianza  de  S.  500,000  para 
responder  de  los  valores  que  debia 
recibir  del  Gobierno,  y  del  fiel  cum- 
plimiento del  contrato.    También 
se  obligó  á  poner  un  capital  efec- 
tivo de  S.  2.600,000  y  lo  demás  que 
fuese  necesario,  y  ofrecer  al  públi- 
co 8. 1.600,000  en  acciones  de  á 
100,  500  y  1,000  soles  cada  una. 

El  Gobierno,  á  su  vez,  se  com- 
prometía á  prestar  á  la  empresa  por 
via  de  protección  S.  2.600,000  en 
bonos  á  la  par,  y  á  garantizar  la 
emisión  de  otros  S.  2.600,000,  que 
en  obligaciones  debia  emitir  la  em- 
presa en  su  oportunidad. 

Én  el  año  de  1872  el  Gobierno, 
fundándose  en  que  el  empros:irio' 
sin  aceptar  ni  rechazar  los  térmi- 
nos propuestos  para  el  perfeccio- 
namiento del-  contrato,  demoraba 
indefinidamente  el  plazo  estipula- 
do en  este,  dictó  su  resolución  de 
30  de  Enero,  imponiéndole  la  obli- 
gación de  comenzar  los  trabajos  á 
los  30  dias  de  firmada  la  escritura 
y  de  quedar  terminados  dos  años 
después  de  principiados ;  estable- 
ciendo también  la  jaianera  como 
-  debia  prestarse  la  fianza,  agregan- 
do á  esta  garantía  la  de  consignar 
nn  dejíósito  de  8. 100,000  en  dine- 
ro ó  en  valores  del  crédito  público, 
y  fijándole  la  época  en  que  podía 
hacer  la  emisión  autorizada. 

Por  resolución  de  17  de  Mayo  de 
1872  se  concedió  á  D.  Andrés  Al- 
varez  Calderón  el  derecho  de  tras- 
pasar el  contrato  á  D.  Manuel  José 
y  D.  Juan  Martin  Hamos. 

A  fin  de  cautelar  los  intereses 
xox.  I 


del  Fisco,  expidió  el  Gobierno  cou 
fecha  17  de  Febrero  de  1873  una  re- 
solución ])recisando  las  obligacio- 
nes del  E^<tado  y  las  de  los  Ramos* 
Según  ella,  quedan  los  contratistas 
relevados  de   la  fianza,  debiendo 
consignar  en  dejWisito  en  un  banco, 
á  satisfacción  del  Gobierno,  los  8t>- 
les  2.600,000  en  bonos,  y  la  entn^ 
ga  inmediata  en  el  mismo  banco 
de  S.  800,000  en  dinero  efectivo,  á 
cuenta  de  los  S.  2.600,000  á  que 
están  obligados  los  cesionarios  por 
el  artículo  11  del  contrato ;  deter- 
minando además  las  cantidades  y 
épocas  en  que  deberán  entregar  el 
resto  del    dinero  efectivo,  hasta 
completar  la  suma  á  que  se  contrae 
el  citado  articulo;  é imponiéndoles 
la  obligación  de  presentar  en  el 
plazo  de  seis  meses  el  trazo  preli- 
minar de  toda  la  línea  y  el  defini- 
tivo do  la  sección  de  Chorrillos  tú 
pueblo  de  Chilca ;  á  los  cuatro  me- 
ses siguientes  los  estudios  de  la 
sección  de  Chilca  á  la  villa  de  Ca- 
ñete, y  cuatro  meses  después  los 
de  la  sección  de  Cañete  al  puerto 
de  Pisco.  Por  la  misma  resolución 
quedan  los  empresarios  autoriza- 
dos para  emitir  los  S.  2.600,000  en 
obligaciones,  de  que  habla  la  cláu- 
sula 10  del  decreto  de  12  de  Julio 
de  1869,  tan  luego  como  la  via  se 
halle  en  explotación  hasta  Cerro 
Azul. 

C)on  focha  24  de  Marzo  de  1875, 
se  presentaron  los  señores  Ramos 
pidiendo  que  se  les  autorizase  pa- 
ra comenzar  simultáneamente  los 
trabajos  en  las  tres  secciones  de 
Chorrillos,  Cerro  Azul  y  Pisco,  y 
hacer  algunas  modificaciones  en  el 
trazo  de  la  línea,  en  las  obras  rela« 
tivas  á  su  plantificación  y  en  el 
material  rodante ;  y  además  que  se 
les  exonerase  de  la  obligación  que 
les  impone  el  decreto  de  16  de  Fe- 
brero de  1873,  de  depositar  en  un 
baíico  la  suma  de  S.  2.IK)0,000  en 
dinero  efectivo,  para  atender  al  ¡la- 
go  de  materiahís,  trabajos  y  demás 
gastos,  fundándose  para  ento  en  el 
convenio  que  han  ajustado  con  una 
sociedad  constructora  de  Inglater* 
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ra,  que  se  aviene  á  recibir,  en  pago 
de  los  certificados  de  trabajo  y  fac- 
tiu'a  de  materiales  hasta  la  termi- 
nación de  la  obra,  obligacioues  ó 
documentos  personales  de  ellos.  A 
mérito  de  esta  solicitud,  se  expidió 
el  decreto  de  19  de  Abril  del  año 
de  1875,  por  el  que  se  autoriza  á 
los  empresarios  á  comenzar  simul- 
táneamente los  trabajos  de  cons- 
trucción en  las  tres  secciones  men- 
cionadas y  á  niodiñcar  el  trazo  de 
la  línea,  material  rodante  y  demás 
detalles  que  determina  el  pliego  de 
especificaciones,  con  cargo  de  no 
innovar,  sin  previa  aprobación  del 
Gobierno,  y  de  presentar  el  trazo 
definitivo  del  ferrocarril  en  el  tér- 
mino de  seis  meses,  contados  desde 
la  fecha  de  este  decreto ;  quedando 
en  todo  su  vigor  el  inciso  29  del  ar- 
tículo 49  del  decreto  de  17  de  Fe- 
brero de  1873,  que  prescribe  á  los 
empresarios,  so  pena  de  nulidad,  el 
dar  principio  á  los  trabajos  un  mes 
después  de  aprobado  el  trazo  defi- 
nitivo de  laiínea  y  también  exone- 
ra á  los  contratistas  de  la  obliga- 
ción del  depósito  en  efectivo  que 
les  prescribe  el  decreto  ya  citado, 
sustituyendo  esta  obligación  con 
la  de  los  documentos  personales  de 
( lloR  qne,  en  vez  de  dinero,  recibe 
la  bociedad  inglesa  al  hacerse  car- 
go de  la  línea. 

Habiendo  expuesto  los  concesio- 
narios que  se  hallaban  en  la  impo- 
sibilidad de  cumplir  las  obligacio- 
nes contraidas  como  contratistas 
de  la  construcción  del  camino,  por 
no  haberse  emitido  los  bonos  á  que 
,  se  contrae  la  cláusula  9?  del  decre- 
to de  12  de  Julio  de  1869,  el  (Jo- 
bierno,  con  el  objeto  de  salvar  los 
obstáculo^  alegados  por  aquellos  y 
á  fin  de  que  se  realice  tan  impor- 
tante obra,  dispuso,  por  resolución 
de  16  de  Noviembre  tíltimo,  la  ha- 
bilitación y  depósito  de  los  soles 
2.600,000  en  bonos  que  debian  emi- 
tirse, según  se  tenia  ya  mandado 
por  decreto  de  8  de  Octubre  de  1873. 
En  29  de  Diciembre  fueron  no- 
tificados Jos  señores  Eamos,  por  el 
escribano  de  Hacienda,  de  estar 


expeditos  los  S.  2.600,000  en  bono^i 
y  en  7  de  Enero  último  se* deposi- 
taron en  el  banco  de  Londres,  Mé- 
jico y  Sud- América. 

Con  fecha  5  del  corriente  Julio 
presentaron  los  contratistas  los  pla- 
nos definitivos  de  esta  obra,  los  que, 
en  decreto  de  22  del  mismo,  han 
sido  aprobados,  debiendo  princi- 
piarse los  trabajos  de  ejecución  en 
el  término  de  un  mes,  según  lo  es- 
tipulado en  el  contrato.  (Anexo  E.) 

FERROCARRIIi  DE  LA  OROYA  A  PISCO  Y  PUNTOS 
NAVEGABLES  DE  LOS  RÍOS  AFLUEKTES  DSL 
AMAZONAS. 

Las  ventajas  que  proporcionará 
al  país  esta  Jíuea  son  incalculables, 
si  se  atiende  al  desarrollo  del  vas- 
to territorio  der  Amazonas.  Ella 
está  llamada  á  hacer  accesible  to- 
da especie  de  progresos  agrícolas 
é  industriales,  acortando  así  las 
distancias  y  facilitando  la  exporta- 
ción de  los  productos  de  esas  férti- 
les regiones  por  el  rio  Amazonas 
y  sus  afiuentes. 

Por  decreto  supremo  de  19  de 
Enero  y  20  de  Marzo  de  1872,  se 
autorizó  á  D.  Enrique  Meiggs  pa- 
ra hacer  los  estudios  de  estos  ra- 
males, ó  sea  la  prolongación  desde 
la  Oroya  al  Cerro  de  Pasco,  Tar- 
raa.  Fuerte  de  San  Eamqn  sobre  el 
rio  Ohanchamayo,  etc. 

Los  estudios  del  ferrocarril  de  la 
Oroya  á  Pastío  se  hallan  conclui- 
dos, y  el  presupuesto  formado  as- 
ciende á  S.  5.800,000. 

SERVICIO  DE  FERROCARRILES  DEL  ESTADO. 

Cuatro  son  las  linead  del  Estado 
que  se  explotan  actualmente  por 
administración  ó  en  arrendamien- 
to. Desde  luego,  todas  ellas  cons- 
tituyen en  el  dia  una  carga  onero- 
sísima para  el  Erario  nacional,  pues 
las  qu^  se  manejan  por  el  prim^ 
sistema  no  cubren  sus  gastos  de 
explr^tacion,  y  las  últimas  no  pa- 
gan con  su  arrendamiento  el  ser- 
vicio de  las  obligaciones  contraí- 
das al  buscarse  los  fondos  para  sa 
construcción.  Verdad  es  que  todas 
las  líneas  férreas  contribuyen  po* 
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derosamente  á  la  comodidad  del 
público  y  al  desarrollo  de  la  indus- 
tria y  de  la  riqueza  del  país ;  pero 
es  tambieu  incoutestable  que  pa- 
sarán algunos  años  antes  de  que 
lleguen  á  ser^  una  realidad  los  be- 
neficios con  que  la  prosperidad  ge- 
neral promete  compensar  los  sa- 
crificios que,  para  facilitar  su  ad- 
venimiento, ha  hecho  el  Tesoro  pú- 
blico. En  breves  rasgos  os  haré 
conocer  la  historia  y  la  marcha  de 
estos  ferrocarriles. 

LÍNEA  DE  MOLLENDO  Á  AREQUIPA. 

La  construyó  D.  Enrique  Meiggs 
por  la  cantidad  de  S.  12.000,000, 
según  contrato  aprobado  en  30  de 
Abril  de  18tí8,  y  la  recibió  el  Go- 
bierno  en  19  de  Enero  de  IST'l, 
habiéndose  arrendado  al  mismo 
Meiggs,  según  resolución  suprema 
de  19  de  Julio  de  1871,  por  cinco 
años,  siendo  la  merced  conductiva 
de  S.  360,000  en  los  dos  primeros 
y  de  S.  480,000  en  los  tres  últimos. 

Esta  línea,  cuya  extensión  es  173 
kilójnetros,  se  halla  bien  «lotada  de 
material  rodante  y  en  perfecto  es- 
tado de  conservación. 

LINEA  DE  «SCO  A  ICA. 

Este  ferrocarril,  construido  por 
empresa  particular,  lo  compró  el 
Estado,  según  consta  de  la  resolu- 
ción suprema  de  26  de  Octubre  de 
1871,  en  £  90,000,  comprometién- 
dose además  á  hacer  el  servicio  de 
los  bonos  que  emitieron  los  empre- 
sarios, para  ejecutar  la  obra,  por 
valor  de  £  290,000 

Desde  el  6  de  Marzo  de  1872 
hasta  el  28  de  Enero  de  este  año, 
lo  ha  tenido  en  arrendamiento  el 
Dr.  D,  José  Boza,  quien  se  presen- 
tó al  Gobierno  en  Febrero  del  año 
próximo  pasado,  manifestando  el 
mal  estado  en  que  se  hallaba  la  lí- 
nea y  solicitando  se  mandara  un 
ingeniero  que  la  reconociera  y  va- 
lorizase las  obras  que  fueran  de  in- 
dispensable reparación. 

Habiéndose  nombrado  con  este 
objeto  al  ingeniero  de  Estado  don 
Ladislao  O.  Folkierski,  emitió  su 


informe  y  acompañó  elr  presupues-* 
to  respectivo  en  16  de  Mayo  del 
mismo  año,  el  que  modificado  por 
la  Junta  Cehtral  de  Ingenieros  as- 
cendió á  la  suma  de  S.  204,983. 

En  vista  de  estos  antecedentes, 
resolvió  el  Gobierno  solicitar  pro- 
puesta sobre  las  bases  que  se  pu- 
bliciiron  en  los  diarios  de  esta  ca- 
pital, durante  el  mes  de  Diciembre 
último.  No  hubo  mas  proponente 
qu  )  el  mencionado  Dr.  Boza,  quien, 
aceptando  en  todas  sus  partes  las 
bases  publicadas,  ofreció  formar 
una  sociedad  vinícola  y  tomar  en 
arrendamiento  poí  diez  años  el  fer- 
rocarril y  muelle  de  ¡Pisco,  para  ló 
cual  permitia  rescindir  el  contrato 
de  locación  que  tenia  celebrado 
con  el  Gobierno. 

Por  decreto  supremo  de  28  de 
Enero  último,  le  fué  adjudicado  el 
contrato  al  Dr.  Boza,  con  algunas 
modificaciones,  que  á  su  vez  acep- 
tó este. 

Entre  ellas,  figuran  la  de  com- 
prometerse el  Dr.  Boza  á  formar 
una  sociedad  con  un  capital  de  so- 
les 300,000  pora  fomentar  la  indus- 
tria vinícola  en  el  departamento 
de  lea,  comprar  á  los  hacendados 
los  mostos,  establecer  oficinas  de 
elaboración  para  mejorar  la  cali- 
dad de  los  vinos,  buscar  nuevas 
plazas  de  consumo  y  practicar  to- 
das las  demás  operaciones  condu- 
centes al  desarrollo  de  la  especu- 
lación. 

En  la  parte  que  respecta  al  fer- 
rocarril y  muelle,  la  sociedad  que- 
da obligada :  19  A  hacer  las  repá- 
racioues  reclamadas  por  dichas 
obras  y  con  arreglo  á  los  presu- 
puestos formados  por  los  ingenie-' 
ros  Folkierski  y  Hablch  y  modifi- 
cados por  la  Junta  Central  de  In- 
genieros, Importante  el  de  refac- 
ción del  muelle  S.  75,304  75  y  el 
perteneciente  al  ferrocarril  soles 
204,983.  Para  efectuar  dichas  obras, 
el  Gobierno  entregará  á  la  socie- 
dad S.  280,287  75,  suma  á  que  as- 
cienden los  dos  presupuestos  enun- 
ciados, en  bonos  especiales,  que 
ganarán  el  6  $  de  interés  anual 


932 


LOS  FERROCARWLEá 


y  ol  2  ^  de  amortizacioQ  acumula- 
tiva. La  sociedad  colocará,  por 
cueuta  propia,  este  papel,  y  el  8  $ 
anual  que  demanda  su  servicio  se- 
rá de  su  cargo  por  todo  el  tiempo 
del  contrato.  29  A  entregar  trimes- 
tralmente la  suma  necesaria  para 
pagar  el  servicio  de  los  bonos  que, 
por  £  290,000,  se  emitieron  para 
la  construcción  del  ferrocarril,  cal- 
culándose el  cambio  al  tipo  fijo  de 
43i  peniques  por  sol.  Y  39  á  de- 
volver, al  fenecimiento  de  los  diez 
años  de  este  contrato,  el  muelle  y 
el  ferrocarril  con  cuanto  á  ellos 
l)ertenezca,  en  perfecto  estado  de 
servicio,  sin  mas  deterioro  que  el 
causado  por  el  uso,  quedando  to- 
das las  mejoras  á  beneficio  dei  Es- 
tado. 

También  se  estipuló  en  la  cláu- 
sula 9?  del  referido  contrato,  que 
si  el  ferrocarril  y  muelle  rinden  un 
producto  bruto  de  S.  240,000,  el 
Gobierno  percibirá  el  20^  del  exce- 
so de  dicha  suma.  Si  durante  tres 
años  consecutivos  siguiere  rindien- 
do igual  producto,  el  Gobierno  per- 
cibirá el  1  ^  mas  sobre  lo  cobrado 
en  el  año  anterior,  hasta  completar 
el  25^  de  dicho  exceso. — ( Anexo  S.) 

LINEA  DE  LIMA  A  CHANCAY. 

Por  decreto  de  29  de  Marzo  de 
1872,  adquirió  el  Gobierno  el  do- 
minio exclusivo  y  absoluto  de  este 
ferrocarril. 

La  extensión  de  la  línea  es  de  66 
kilómetros  desde  Lima  á  Chancay. 

Para  atender  á  las  urgentes  re- 
paraciones y  desvíos  que  era  de 
imperiosa  necesidad  efectuar  en  es- 
ta linea,  se  han  entregado  al  admi- 
nistrador de  ella  S.  93,000  en  bo- 
nos de  la  deuda  interna  consoli- 
dada. 

El  movimiento  de  la  caja  de  este 
fejrocarril  en  los  años  74  y  75  ar- 
roja el  siguiente  resultado : 

Productos 
de  explo- 
tación en 
1874.... S. 

Productos 
de  explo- 


tación en 

1875 . . . .  "   181,921  28   S.  391,735  05 


Gastos  de 

explota  - 

clon   en 

1874..... S.  219,446  19 
Gastos  de 

explota  - 

cion  en 

1875...."   193,789  ^ñ 


^  413,235  87 


09,813  77 


Déficit S.     21,500  82 

El  Gobierno  quiso  dar  en  arren- 
damiento  este  ferrocarril  y  al  efec- 
to convocó  licitadores,  reservándo- 
se en  las  bases  de  la  subasta,  en 
p^uarda  de  los  intereses  fiscales, 
la  libertad  de  aceptar,  uo  la  pro* 
puesta  que  fuese  mas  ventajosa 
numéricamente,  sino  la  que  ofice- 
ciese  mejores  seguridades  al  Fisco, 
6  de  no  admitir  ninguna.  Podero- 
sas consideraciones  lo  determina- 
ron á  hacer  uso,  en  el  último  sen- 
tido, de  la  facultad  que  se  habia 
reservado  y  á  mantener  la  línea 
bajo  la  forma  de  administración 
en  que  se  encuentra. 

LINEA  DE    ILO  A  MOQUEGUA. 

La  construcción  de  ésta  se  con- 
trató con  la  casa  de  Déves  Freri^ 
por  decreto  de  10  do  Diciembre  de 
1870,  la  cual  lo  traspasó  á  D.  En- 
rique Meiggs  en  12  de  Enero  de 
18/1,  siendo  su  valor  el  de  soles 
6.700,000  en  bonos,  cuya  cantidad 
se  redujo  á  S.  5.025,000  en  efecti- 
vo, según  arreglo  de  30  de  Di- 
ciembre de  1871. 

Este  camino  fué  recibido  del  em- 
presario con  las  formalidades  debi- 
das, en  21  de  Febrero  de  1873,  y 
encargada  su  administración  al  in- 
geniero D.  José  Hindle. 

Su  longitud  es  de  100  kilóme- 
tros. Tiene  cinco  estaciones^y  so 
obra  d^  arte  mas  notable  es  el  puen- 
te sobre  el  rio  de  Moquegua. 

El  balance  de  la  caja  de  este  f^- 
rocarril,  desde  el  primero  de  Mar- 
zo de  1873  hasta  el  31  de  Diciem- 
bre último,  da  el  siguiente  resal- 
tado: 
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Productos 
de  explo- 
tación úei 
1?  de  Mar- 
zo de  1873 
al  31  de 
Diciem- 
bre de 
1874 8.164,871  08 

Productos 
de  explo- 
tiiciua  eu 
1875. ...  '^     92,128  51    S.  256,990  59 


Gastos  de 
explota - 
cioD  de  1? 
de  Marzo 
del  873  á 
31  de  Di- 
ciembre 
de  1 874.. S.  179,403  95 

Gastos  de 
explota- 
ción en 
1875....  ''   121,732  90  S.  301,136  85 


Déñcit S.    44,137  26 


Para  áterider  á 
las  exij;eneií?s 
de  este  ferro- 
caiTÜ,  el  Go- 
bierno ha  or- 
denado la  en- 
trega de  las  si- 
guientes can- 
tidades : 

Por  la  caja  Fis- 
cal de  Lima  en 
diversas  fe- 
chas  S.  17,000 

Por  la  aduana 
de  Arica  en  di- 
versas fechas.  ^  25,000  " 


42,000  00 


Déficit  en  31  de 
Diciembre  últi- 
mo  


S.      2,137  26 


El  adrainistrador  de  esta  líuea. 
ha  solicitado  se  le  remitan  S.  25,000 
para  cubrir  este  saldo  y  hacer  otros 
gastos  urgentes,  pero  el  deficiente 
estado  del  erario  no  ha  permitido 
atender  su  pedido. 

El  Gobierno  quiso  también  ar- 
rendar este  fenocanil,  al  efecto  pi- 
dió propuestas  como  para  la  línea 
de  Pisco  á  lea,  sobre  la  bíise  de  la 
formación  de  una  sociedad  viníco- 


la, y  aunque  se  bau  presentado  di- 
versos postores,  ha  juzgado  que  no 
debia  aceptar  ninguna  de  las  ofer- 
tasiiochas  hasta  el  dia. 

ITSnnOCArKTL  DE  LIMA  AL    C/XLAO. 

Entre  los  asuntos  administrati- 
vos de  obras  públicas,  figura  uno 
que  ha  llamado  la  atención  gene- 
ral por  mas  de  un  motivo.  Me  re- 
fiero á  la  cesacioij  del  privilegio 
del  ferrocarril  entre  esta  capital  y 
el  Callao,  que  la  empresa  conce- 
sionaria pretendió  ampliar  en  dos 
años  mas.  Expirados  los  veinticin- 
co de  su  exclusiva,  á  tenor  de  los 
datos  aut^í uticos  oficiales  y  de  otro 
carácter  que  existen,  lo  declaró  así 
el  Gobierno  por  decreto  de  18  de 
Mayo  de  1875— (Anexo  T.),  fijan- 
do el  17  de  igual  mes  del  año  en 
crn-so  como  fecha  debida  y  necesa- 
ria para  la  cesación  del  imvilegio, 
y  ordenó  se  notificara  así  al  repre- 
sentante de  la  compañía  propieta- 
ria, en  esta  capital.  Conocidos  son 
los  servicios  prestados  por  este  an- 
tiguo ferrocairil,  de  modo  que  el 
Gobierno  siempre  tuvo  la  voluntad 
de  dispen.sarlc  su  mas  generosa 
protección.  Pero  semejante  dispo- 
sición no  era,  ni  podia  ser,  supe- 
rior al  fciimpl) miento  de  lo  pacta- 
do.   Trascurridos    los  veinticinco 
años  del  tráfico  privilegiado  de  es- 
ta línea  férrea  (la  primera  que  se 
estableció  en  la  América  del  Sur), 
se  halla  en  la  obligación  impres- 
cindible de  fijar  su  fenecimiento.  ^ 
Apesar  de  haber,  por  pura  equi- 
dad, señalado  el  Gobierno  á  la  ce- 
sación del  privilegio  una  fecha  pos- 
terior en  mes  y  medio  á  la  que  es- 
trictamente marcaba  aquella,  el  ge- 
rente de  la  eroj>resa  .  solicitó  la  re- 
consideración del  decreto,  y  dene- 
gada esta  por  otra  resolución  ofi- 
cial, fecha  25  de  Junio  de  1875, 
mas  fundada  aun  que  la  anterior, 
( Anexo  U. ),  interpuso  querella  de 
despojo  ante  la  Corte  Suprema  de 
Justicia.    Sustanciado  el  recurso, 
declaró  el  Tribunal  en  sus  dos  ins- 
tancias no  haberse  inferido  tal  des- 
pi3go.  El  informe  que  expidiera  es- 
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te  Ministerio  lo  encontrareis  en  el 
(Anexo  V.) 

REGLAMENTACIÓN    DE    FERROCARRILES. 

La  necesidad  do  sujetar  á  una 
regla  coninn  todas  las  empresas  do 
ferrocarriles,  en  cuanto  á  los  dere- 
chos y  deberes  recíprocos  de  los 
administradores  y  del  público  y  á 
las  garantías  que  deben  otorgarse 
á  la  vida  y  á  la  propiedad,  hacia 
imprescindible  la  promulgación  de 
un  reglamento  de  explotación  y  de 
señales,  que  no  existia  en  el  país. 
El  Gobierno  ha  llenado  esta  exi- 
gencia imperiosa,  sancionando  y 
promulgando,  en  17  de  Enero  y  en 
22  de  Febrero  del  corriente  año  — 
(Anexo  X), «un  reglamento  gene- 
ral y  otro  de  señales  para  los  obje- 
tos indicados,  y  ordenó  que  todas 
las  empresas  de  ferrocarriles  some- 
tiesen á  su  aprobación  los  particu- 
lares de  su  servicio  interior  en  con- 
formidad con  el  espíritu  y  el  tenor 
de  los  generales  del  Estado. 

Al  tratar  esta  materia,  debo  ma- 
nifestaros, por  doloroso  que  sea,  la 


urgencia  de  ampliar  nuestra  legis- 
lación penal,  con  relación  á  las  fal- 
tas y  delitos  que  pueden  cometerse 
contra  los  ferrocarriles  y  las  perso- 
nas que  en  ellos  vi^an  6  traspor- 
tan sus  propiedades.  Ya  os  dije,  al 
hablar  del  servicio  telegráfico,  qne 
eran  frecuentes  los  atentados  con- 
tra esta  clase  de  propiedades ;  os 
anuncio  ahora  que  son  aun  mayores, 
por  las  desgracias  que  originan,  los 
que  la  ignorancia,  6  la  depravación, 
comete  en  los  ferrocarriles,  no  co- 
mo quiera  maltratando,  destruyen- 
do, ó  usurpando  el  material  fijo  y 
rodante,  las  estaciones,  oficinas, 
talleres,  puentes  y  cercos,  sino,  lo 
que  es  inaudito,  disparando  armas 
de  fuego  ó  arrojando  piedras  ú  otros 
proyectiles  sobre  los  convoyes  en 
marcha,  sin  conocer  siquiera  á  la 
inocente  víctima  de  tamaña  per- 
versidad. Solo  una  ley  severa,  apli- 
ega por  el  Gobierno  en  protección 
de  la  sociedad,  llegará  á  prevenir 
tales  delitos  y  á  moralizar  6  conte- 
ner á  los  desgraciados  que  sean  ca- 
l>aces  de  cometerlos. 


Instrucciones  á  los  comisionados  D.  E.  Althaus 

y  D.  Francisco  Rosas. 


(De  la  Memoria  de  Hacienda,  1876.) 


,  FEBRO^OIRILES. 

\ 
otro  asunto  que  debe  ser  objeto 

de  los  estutlios  de  los  comisionados, 
es  la  posibilidad  de  terminar  nues- 
tras líneas  férreas. 

La  via  del  empréstito  directo  es 
imposible  hoy,  por  un  cúmulo  de 
razones  que  es  innecesario  expo- 
ner. 

La  venta  de  la  parte  terminada 
de  las  lineas  es  no  menos  irreali- 
zable. 

El  único  medio  que  á  juicio  del 
Gobierno  puede  intentarse,  es  la 
organización  de  sociedades  por  ac- 
ciones que  tomen  todos  ó  algunos 
de  nuestros  (caminos,  constituyen- 
do el  capital  necesario  para  termi- 
narlos, garantizando  el  Gobierno  á 
este  capital  un  interés  de  f>  ^  al 
año  y  una  amortización  de  1  ^. 

Si  esto  no  fuese  realizable  con 
todas  las  líneas,  puede  intentarse 
la  combinación  por  dos :  la  del  Ca- 
llao á  la  Oroya  y  Cerro  de  Pasco 
y  la  de  Chimbóte  á  los  distritos 
minerales. 

La  primera  de  estas  líneas  que- 


dara terminada  con  dos  millones 
de  soles  á  lo  Has  y  unida  al  CeiTo 
de  Pasco  con  seis  mas. 

Puede  combinarse  el  negocio  que 
se  haga  sobre  ella  con  la  coloniza- 
ción de  Chanchamayo,  la  mejor 
parte  de  la  montaña  del  Perú.  Si 
en  inti'oducir  emigrados  europeos 
á  esas  colonias  y  á  los  minerales 
.de  Pasco  y  establecerlos  se  invir- 
tiesen dos  millones  mas,  se  baria 
de  la  empresa  un  negocio  conside- 
rable y  dada  un  gran  impulso  al 
país. 

Los  comisionados  pueden  hacer 
concesiones  de  tierras  en  el  Clian- 
chamayo,  y  estipular  que  el  inte- 
rés será  garantizado  con  los  pro- 
ductos de  la  aduana  del  Cíillao. 

La  sección  del  Callao  y  Lima 
puede  abrirse  al  tráfico  en  17  de 
Mayo  de  1876.  Quizá  es  la  Socie- 
ílad  General,  dueño  del  Muelle- 
Dársena,  el  establecimiento  que 
mas  fácil  aceptaría  este  negocio. 
Podría  estipularse  que  la  empresa 
del  Muelle-Dársena  cobraría  los 
derechos  de  ciertos  artículos  que 
se  calculase  cubriesen  la  garantid 
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del  Gobierno,  que  apenas  alcanza- 
ría &  cincuenta  mil  soles,  suponien- 
do que  la  sección  del  Callao  y  Li- 
ma solo  produjese  cien  mil  al  ano. 
El  camino  de  Chimbóte  se  pres- 
ta también  á  una  organización  de 
sociedad  en  una  forma  análoga  por 
la  riqueza  en  minerales  del  territo- 
rio que  abraza :  necesitaría  dos  á 
dos  y  medio  millones  de  libras  es- 
terlinas de  capital  para  su  conclu- 
sión total. 

La  renta  de  aduanas  quedaría 
recargada  con  estas  combinaciones 
en  cien  rail  soles  al  mes  ;  pero  no 
6S  posible  dudar  que  los  produci- 
ría la  terminación  de  esas  líneas, 


pues  un  valor  de  metales  exporta- 
dos por  ellas  de  seis  millones  al 
año  sería  suficiente  para  producir 
en  el  tráfico  y  en  la  aduana  los 
cien  mil  soles  mensuales  que  se 
necesitan. 

Es  innecesario  recomendar  á  los 
comisionados  la  importancia  de  es- 
te asunto. 

Si  los  comisionados  pueden  ce- 
lebrar contratos  arf  referenduhy  so- 
bre estas  ideas,  debe^i  hacerlos  y 
enviarlos  á  Lima  para  su  ratifica- 
ción. 

Ministerio  de  Hacienda. — Lima, 
Mayo  25  de  1875.— Rúbrica  de  S.  E, 
— Juan  Ignacio  Elgübba. 


FIN  DEL  TOMO  PRIMERO. 


LOS 


FERROCARRILES  DEL  PERÚ 


EN  1877. 


^ 


Lim<ii  Uñero  12  de  i 877. 

Vistas  las  tres  propuestas  que 
anteceden,  elevadas  por  el  empre- 
sario constrnctor  de  los  ferrocarri- 
les del  Estado,  D.  Enrique  Meiggs, 
relativas,  la  1?  á  la  terminación 
del  ferrocarril  del  Callao  á  la  Gro- 
ara, su  prolonjraeion  hasta  el  Cerro 
de  Pasco  y  perforación  en  ose  mi- 
neral de  un  socavón  do  desagüe, 
con  fondos  propios  y  con  la  ga- 
rantía del  Siii)reino  Gobierno:  pro- 
puesta* apoyada  por  el  gremio  de 
mineros  de  ese  asiento  mineral, 
como  consta  de  las  actas  que  cor- 
ren en  este  expediente;  la  2?  rela- 
tiva á  la  conclusión  del  ferrocarril 
de  Chimbóte  hasta  Yuramarca,  y  el 
del  Cuzco  hasta  Maranganí;  y  la 
3?  que  trata  de  la  prolongación  del 
ferrocarril  de  Chimbóte  hasta  Re* 
cuay,  y  el  de  Juliaea  hasta  et  Cuz- 
co, con  sujeción  á  los  contratos 
celebrados  sobre  las  líneas  férreas ; 
y  considerando:  19  que  las  sumas 
destinadas  á  estas  obras  no  han 
podido  ser  habidas  por  la  defícien- 
eia  de  los  fcmdos  emanados  del 


empréstito  de  1872,  que  les  estaban 
adjudicados:  29  que  las  cuantiosas 
sumas  invertidas  en  la  ejecución 
de  los  ferrocarriles  contratados, 
y  el  fuerte  gravamen  que  pesa  so- 
bro el  Fisco  por  la  conservación 
y  explotación  de  las  secciones  con- 
cluidas y  entregadas  al  tráfico  pú- 
blico, hacen  dispensable  arbitrar 
una  combinación  para  llevar  esas 
obras  íi  füüz  término:  3?  que  es  un 
deb'jr  del  Gobierno  facilitar  el  de- 
sarrollo de  la  industria  minera,  por 
ser  la  mas  importante  por  su  pro- 
fusión y  riquezas  naturales:  49  que 
el  proponente  Meiggs  manifiesta, 
hallarse  expedito  para  cumplir  fiel- 
mente las  obligaciones  que  contra- 
jo en  sus  contratos  pendientes, 
y  poder  disponer,  por  otra  parte, 
de  los  medios  y  recursos  necesarios 
para  las  obras  que  propone  reali- 
zar por  su  propia  cuenta.  Por  es- 
tos fundamentos  y  haciendo  uso 
de  las  leyes  autoritativas  de  28  de 
Abril  de  1873,  y  28  de  Mayo  y  8  de 
Julio  de  1875;  con  el  acuerdo 
y  aprobación  unániíne  del  Conseja 
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de  Ministros,  se  resuelve:  uprné- 
banse  las  tres  propuestas  eleva- 
das por  el  empresario  D.  Enrique 
Meiggs,  con  las  modificaciones  y 
condiciones  siguientes: 

I. 

CONDICIONES    GENERALES. 

1?  Don  Enrique  Meiggs,  por  sí 
y  sus  herederos  y  representante» 
legítimos  se  obliga:  1?  á  concluir 
el  ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya 
desde  el  punto  en  que  actualmente 
esítá  hasta  la  Oroya:  2?  á  continuar 
dicha  línea  desde  la  Oroya  hasta 
el  Cerro  de  Pasco :  3?  á  hacer  en 
este  el  nuevo  socavón  á  que  se  re- 
fiere la  ley  de  24  de  Mayo  de  1861. 

2?  Para,  la  ejecución  de  estas 
obras  se  compromete  D.  Enrique 
Meiggs  á  buscar  por  su  cuenta  los 
fondos  correspondientes,  ya  sea 
recibiéndolos  prestados,  ya  forman- 
do una  ó  mas  sociedades  /  que  se 
los  pro^rcionen,  ya  haciendo  ar- 
reglos ó  combinaciones  que  tiendan 
al  mismo  fin. 

3?  El  capital  de  estas  obras  se- 
rá el  de  2.400,000  £,  sobre  el  cual 
garantizará  el  Gobierno  con  un 
interés  de  7  ^  anual  por  el  térmi- 
no que  se  indicará  mas  adelante. 

El  interés  se  pagará  por  semes- 
tres vencidos  y  el  capital  se  consi- 
derará para  los  efectos  de  su  amor- 
tización dividido  de  este  modo: 
1.800,000  £  para  la  conclusión  del 
ferrocarril  de  la  Oroya  y  su  con- 
tinuación hasta  el  Cerro  de  Pasco; 
y  600,000  £  para  hacer  el  socavón 
y  explotar  las  minas. 

4?  Estas  obras  se  realizarán  con 
arreglo  á  los  téritiinos  y  condicio- 
nes puntualizados  en  las  cláusulas 
posteriores. 

II. 

FERROCARRIL  DEL  CALLAO  A  LA  OROYA, 

Art.  Único.  El  referido  señor 
Meiggs  se  obliga  á  dejar  comple- 
tamente concluido  dicho  ferrocar- 
ril, con  sujeción  á  los  planos  de  la 
contrata  que  se  celebró  con  él ;  para 


la  construcción  de  dicho  ferrocar- 
ril, gozará  el  mencionado  señor 
Meiggs,  para  el  efecto  indicado,  de 
todos  los  privilegios  concedidos  en 
ella,  quedando  exento  de  los  de- 
rechos de  importación  por  todo  el 
tiempo  que  dure  el  presente  eon^ 
trato,  los  artículos  cuya  nomencla- 
tura se  acompaña  por  separado. 

III. 

FERROCARRIL     DE     LA    OROYA    AL    CEBBO   DS 

PASCO. 

Art.  1?  Esta  línea  se  construirá 
con  arreglo  á  los  planos  y  trazo 
preliminar  que  tiene  el  Supremo 
Gobierno  levantados  y  formados 
por  el  ingeniero  D.  Francisco  Paz- 
Soldan ;  quedando  facultado  el  se- 
ñor Meiggs  para^  hacer  en  ellos  las 
variaciones  de  trazo  que  convengan 
después  de  practicar  los  estudios 
definitivos;  i>ero  sometiendo  esas 
variaciones  á  la  aprobación  del 
Gobierno. 

Art.  29  Para"  la  construcción  de 
esta  línea  gozarádicho  señor  Meiggs 
de  todos  los  derechos,  privil^os 
y  franquicias  que  se  le  conceda 
en  la  contrata  de  construcción  del 
ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya  y 
en  la  presente  contrata. 

Art.  39  Toda  la  línea  desde  el  Ca- 
llao al  Cerro  de  Pasco,  quedará  ex- 
pedita para  el  tráfico,  en  el  térmi- 
no de  cuatro  años,  contados  desde 
que  quede  firmado  este  contrato. 

IV. 

SOCAVÓN. 

Art.  19  Hará  dicho  señor  Meiggs 
el  socavón  de  desagüe  del  Ceno 
de  Pasco,  con  sujeción  al  plaao 
aprobado  por  el  gremio  de  mine- 
ros, que  sirvió  de  base  para  dictíff 
la  ley  de  24  de  Mayo  de  1861, 
y  con  las  modificaciones  que  pue- 
dan resultar  de  los  estudios  defi- 
nitivos que  practiquen  los  ingenie- 
ros de  la  empresa  y  que  deberán 
ser  aprobados  por  el  Gobierno ;  di- 
cho socavón  correrá,  á  lo  menos, 
'^de  cincuenta  á  sesenta  varas  mas 
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abajo  del  aotual  socavoD  de  Quin- 
lacocha,  con  todos  los  ramales  que 
el  señor  Meiggs  ó  la  empresa  que 
lo  represente  crea  convenientes. 

Art.  29  Se  empezarán  los  traba- 
jos del  socavón  al  mismo  tiempo 
que  los  del  ferrocarril,  y  estarán 
concluidos,  cuando  mas  tarde,  dos 
año^  después  de  que  el  ferrocarril 
sea  entregado  al  tráfico  público. 

Art.  39  Durante  la- construcción 
de  esta  obra  gozará  el  señor  Meiggs 
6  la  epipresa  qué  lo  represente,  de 
todos  los  privilegios  concedidos  en 
los  contratos  de  construcción  de 
los  ferrocarriles  y  de  los  que  con- 
ceden las  leyes  de  minas  á  las  eoi- 
presas  mineras. 

Art.  49  Como  por  el  hecho  de 
perfoi-ar  el  socavón,  debe  gozar  el 
señor  Meiggs  ó  la  empresa,  ó  em- 
presas que  lo  representen,  de  todos 
los  derechos  que  las  ordenanzas  de 
minería  conceden  á  los  aventure- 
ros, adquirirá  la  propiedad :  19  de 
todos  los  terrenos  «que  no  estén 
amparados  en  esta  fecha;  29  de 
todas  las  minas  que,  aunque  tra- 
bajadas hasta  alguna  profundidad, 
se  encuentren  abandonadas  y  no  se 
conozcan  los  propietarios  de  ellas. 
La  propiedad  de  estas  minas  com- 
prenderá no  solo  la  iona  que  está 
sobre  el  socavón  de  Quinlacocha 
sino  lo  que  se  logre  desaguar  de- 
b£y|o  de  él. 

Esta  concesión  se  hace  con  arre- 
glo á  los  artículos  19,  29  y  39  título 
69,  artículo  17  título  69,  artículo  10 
'  titulo  10  de  las  ordenanzas  de  mi- 
nería. 

Art.  69  Se  le  adjudicará  igual- 
mente: 19  la  potencia  hidráulica 
de  las  aguas  del  socavón  de  Quin- 
lacocha, sin  perjuicio  de  los  dere- 
chos que  sobre  ella  tengan  algunos 
mineros  hasta  la  fecha ;  29  las  aguas 
del  nuevo  socavón  que  corran  por 
la  quebrada  Bumai-Uama,  en  cuan- 
to sean  necesarias  para  los  esta- 
blecimientos ó  haciendas  que  le 
convenga  poner  en  ella,  eu  la  ex- 
tensión de  una  milla  desde  la  sali- 
da del  socavón ;  quedando  después 


dichas  aguas  á  beneficio  de  los  que 
quieran  hacer  uso  de  ellas. 

Art.  69  La  compañía  que  se  forme 
para  la  construcción  del  socavón 
y  explotación  de  las  minas,  gozará 
de  todos  los  privilegios  concedidos 
por  las  leyes  á*  las  compañías  de 
minas. 

Art.  79  Durante  la  construcción 
del  nuevo  socavón  tendrá  el  señor 
Meiggs  ó  quien  lo  represente  el 
derecho  de  hacer  funcionar  la  gran 
bomba  que  existe  en  la  lumbrera 
de  Mezapata  y  la  bomba  pequeña 
existente  en  la  lumbrera  de  Lauri- 
cocha,  y  colocará  una  ó  mas  bom- 
bas en  los  lugares  convenientes 
para  desaguar  los  planos  inunda- 
dos del  Tajo  de  Santa  Eosa,  ó  de 
otros  distritos  á  su  elección.  Del 
fondo  de  las  lumbreras  tirará  los 
rasgos  ó  socavones  que  estime  con- 
venientes, tanto  para  activar  la 
perforación  del  socavón  nuevo,  co- 
mo para  explotar  los  minerales 
inundados  que  se  le  presenten  y  le 
correspondan  según  las  cláusulas 
de  este  contrato. 

Art.  89  Para  facilitar  los  traba- 
jos generales  de  la  empresa  se  le 
concede  el  libre  uso,  sin  gravamen, 
cargo  ó  responsabilidad  de  ningu- 
na clase  n19  del  socavón  de  Quin- 
lacocha y  todas  sus  ramificaciones ; 
29  de  las  lumbreras  de  Mezapata^ 
Yauricocha  y  Huancapucro. 

Se  le  concede  ademas,  la  propie- 
dad sin  gravamen,  cargo  ó  respon- 
sabilidad :  19  de  las  máquinas  plan- 
tificadas en  las  lumbreras  de  Meza- 
pata  y  Yauricocha ;  29  de  la  má- 
quina de  Huancapucro ;  39  de  las 
otras  dos  máquinas  que  tiene  el 
Gobierno  á  su  disposición  y  que  se 
hallan  en  el  Cerro  y  en  el  paraje 
dé  Conan. 

Art.  99  En  compensación  de  los 
derechos  de  los  mineros  en  las 
obras  y  máquinas  de  que  haga  uso 
el  señor  Meiggs  ó  quien  lo  repre- 
sente, entregará  el  5  $  durante  los 
diez  primeros  años,  y  el  2  ^  ^  en 
los  siguientes,  de  todos  los  mine- 
rales que  explote,  de  entre  los  que 
se  le  adjudiquen  con  arreglo  á  la 
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cláusula  3?  Esta  parte  la  pondrá 
á  su  costa,  afuera  de  las  mÍBas 
7  libre  de  todo  gasto,  á  dÍ8i)osicion 
del  gremio  de  mineros. 

Art.  10.  Todos  los  mineros  que 
conserven  la  propiedad  de  sns  mi- 
nas al  empezar  las  obras  de  la  em- 
presa que  represente  el  Sr.  Meigg9, 
tendrán  el  derecho  de  seguir  ex- 
plotándolaa,  no  solo  desde  lasu- 
j)erficie  exterior  hasta  la  profun- 
didad del  socavón  de  Quinlacocha, 
sino  también  los  planes  inundados 
de  sus  minas;  ó  podrán  ceder  la 
explotación  de  la  parte  inundada 
de  ellas. 

Art.  11.  Si  prefieren  ceder  la 
explotación  de  la  parte  inundada 
de  sus  minas,  podrá  explotarlas  el 
señor  Meiggs  ó  la  empresa  que  lo 
represente  por  su  cuenta,  y  les  da- 
rá el  25  $  de  los  minerales  que  sa- 
que de  ellas.  Este  25  ^  les  será 
entregado  fuera  de  las  minas,  sin 
gravamen  alguno. 

Art.  12.  Los  que  quisieren  ex- 
plotar las  áreas  de  la  zona  inunda- 
da comprendidas  verticalmente  de- 
bajo de  la  cuadratura  exterior  de 
sus  minas,  podrán  hacerlo  con  las 
siguientes  condiciones:  1?  harán 
saber  á  D.  Enrique  Meiggs  ó  á 
la  empresa  que  lo  represente  su 
determinación  antes  que  este  haya 
principiado  los  trabajos  de  desagüe, 
con  cuyo  objeto  avisará  con  sesen- 
ta dias  de  anticipación,  cuándo 
deba  empezar  los  trabajos;  2?  le 
pagarán,  como  contribución  de  de- 
sagite, la  quinta  parte  de  todos  los 
minerales  que  exploten  de  dicha 
parte  inundada,  la  cual  se  le  entre- 
gará fuera  de  las  minas  sin  grava- 
men alguno ;  3?  hará  los  trabaos 
con  arreglo  á  las  ordenanzas,  for- 
tificándolos debidamente ;  4?  no 
tendrá  dicho  señor  Meiggs  ó  sus 
representantes  responsabilidad  al- 
giuia  por  derrumbes,  paralización 
de  bombas,  inundaciones  ú  otros 
accidentes  que  provengan  de  casos 
fortuitos  ó  fuerza  mayor. 

Art.  13.  Para  el  trabajo  do  estas 
minas  se  observarán  las  reglas  si- 
guientes: 1?  los  mineros  no  inva- 


dirán con  sus  labores,  bajo  ningui 
pretexto,  la  zona  ínundiadA  oom- 
prendida  bajo  el  nivel  del  socavKm 
de  Quinlacocha;  ai  así  lo  hideieii 
perderán  en  favor  de  Meiggs  ó  sos 
representantes,  como  lo  disponea 
.las  ordenanzas,  todos  los  minerfi- 
les  que  hubiiesen  extraído  de  la 
zona  que  está  bajo  dicho  socavón; 
2?  para  evitar  estas  invasiones, 
tendrá  dicho  señor  Meiggs  por  sí 
ó  sus  representantes,  el  derecho  de 
hacer  reconocer,  llegado  el  caso, 
los  laboreos  y  frontones  que  se  es- 
tán explotando  por  ellos;  y  si  los 
mineros  se  negasen  á  dejsa  hacer 
este  reconocimiento,  la  Diputacioa 
de'  minería  prestará  los  auxilios  ne- 
cesarios para  verificarlo,  y  por  ébJ- 
ta  ú  omisión  de  esta  lo  hará  la 
autoridad  política. 

Art.  14.  Jjos  mineros  tendrán 
obligación  de  permitir  á  dicho  se- 
ñor Meiggs  ó  á  quien  lo  repres^i- 
te,  el  uso  de  las  lumbreras  particu- 
lares que  teng|u,  y  de  las  bocas  y 
caminos  de  sus  minas,  desde  la  su- 
perficie exterior  de  ellas  hasta  la 
profundidad  del  socavón  de  Qoin- 
lacocha,  con  el  único  objeto  de  que 
t>engan  entrada  y  salida  fácil  sus 
empleados,  dependientes  y  traba- 
jadores cuando  sea  preciso  hacer  á 
su  costa  cañones  de  ventilación  y 
comunicación  para  los  laboreos  de 
la  empresa.  Estos  cañones  de  veai- 
tllación  se  harán  con  arreglo  á  las 
ordenanzas  y  á  la  prescripciones 
de  la  ciencia,  y  será  responsable 
dicho  señor  Meiggs  ó  la  empresa, 
que  lo  represente  de  los  daños  que 
pudieran  sufrir  los  mineros  por 
falta  de  cumplimiento  de  esas  dis- 
posiciones. No  tendrá  responsabi- 
lidad alguna  por  los  daños  que 
provengan  de  casos  fortuitos  6  de 
fuerza  mayor.  Si  los  mineros  qui- 
siei'en  impedir  estos  trabajos,  po- 
drá solicitar  el  auxilio  de  la  Dipu- 
tación de  minería  6  de  la  autoridad 
pública  para  conseguirlo. 
'  Art.  15.  Cualquiera  diferencia 
entre  lo»  mineros  y'  la  empresa, 
acerca  de  la  inteligencia  y  exten- 
sión de  sus  i^espáMfcivos  derechos 
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j  oMigacioD6s,  B6rá  resuelta  por  ár- 
liikt>s  arbitradores,  amigables  com- 
IK>iiedores  nombrados  ano  por  cada 
parte.  Los  mismos  arbitros  nom- 
brarán un  tercero  dirimente  para 
el  caso  de  discordia^  y  su  fallo  será 
inapelable. 

Art.  16.  Todos  los  derechos  y  con- 
cesiones que  etí  el  presente  capítu- 
lo se  otorgan  á  Meiggs,  se  entien- 
den concedidos  á  este  ó  á  la  empre- 
sa que  lo  represente,  para  que  los 
haga  efectivos  de  su  cuenta  y  riesgo 
j  sin  responsabilidad  alguna  del 
Estado. 

V. 

GA&ANTlA    DEL     SUPBBMO    GOBIERNO. 

V 

Art.  19*  El  Supremo  Gobierno  le 
concede,  como  va  dicho  al  referido 
señor  Meiggs,  la  facultad  de  for- 
mar una  sociedad  para  todas  las 
obras  á  que  esta  propuesta  se  refie- 
re, ó  sociedades  parciales  que  se 
encarguen  de  la  ejecución  de  di- 
chas obras,  emitiendo  bonos  ú  obli- 
gaciones hipotecarias  sobre  los  fer- 
rocarriles y  minas  materia  de  este 
contrato  basta  la  cantidad  garan- 
tizada. 

Art.  29  Las  íU5c¡ones  de  la  com- 
pañía ó  compañías  que  se  formen 
y  los  bonos  ú  obligaciones  que  se 
emitan,  contendrán  la  garantía  del 
interés  del  7  2|p  dada  por  el  Supre- 
mo Gobierno.  Esta  garantía  será 
firmada  en  representación  del  Go- 
bierno por  el  Ministro  del  Perú  en 
,  el  Ingar  en  que  se  haga  la  operación, 
y  en  representación  de  Meiggs  por 
la  persona  6  personas  que  este 
comisione. 

Art.  39  Rl  fondo  para  el  servicio 
de  la  garantía  y  amortización  á  su 
vez,  de  los  capitales^  se  formará: 

19  Con  200,000  toneladas  de  gua- 
no: 

29  Con  los  productos  libres  del 
ferrocarril  del  Callao  al  Cerro  de 
Pasco : 

39  Con  los  derechos  de  exporta- 
ción de  numerario,  metales  y  mi- 
neral/)s  e£tabIecidos  ó  que  en  ade- 
lante se  establezcan;    y 


49  Con  los  productos  de  lan  mi- 
nas de  que  después  se  hablará. 

Este  fondo  de  garantía  y  i^mor- 
tizacion  se  recaudará  y  aplicará 
como  se  determine  en  las  cláusulas 
siguientes. 

Art.  49  Las  200,000  toneladas  de 
guano  de  que  habla  el  artículo 
anterior,  destinadas  al  objeto  in- 
dicado, se  exportarán  para  los 
Estados  Unidos  por  D.  Enrique 
Meiggs  y  las  venderá  en  ese  mer- 
cado como  cousignatario  del  Go- 
bienio,  con  las  condiciones  que  se 
detallarán  en  resolución  separada, 
y  salvando  loa  derechos  de  la  ac- 
tual compañía  consignataria  de 
guano  de  los  Estados  Unidos.  En  el 
caso  de  que  D.  Enrique  Meiggs 
quiera  adquirir  lo;3  derechos  de  1¿ 
compañía  consignataria  de  guano 
en  los  Estados  Unidos,  el  Gobierno 
lo  faculta  para  hacer  los  arreglos 
convenientes  con  dicha  compañía  á 
fin  de  obtener  dichos  derechos. 

El  producto  neto  de  las  200,000 
toneladas  de  guano,  se  entregará 
trimestralmente  áf  los  agentes  del 
Gobierno,  encargados  de  satisfa^ 
cer  la  garantía  de  7  ^  y  la  amor* 
tizacion  respectiva. 

Art.  59  Los  derechos  de  expor- 
tación que  se  cobren  en  los  puertos 
de  laEepúbli(;a,sobre  el  numerario, 
metales  y  minerales  que  se  expor- 
ten al  extranjero,  se  remitirá» 
uiensualmente  al  agente  ó  agentes 
de  que  habla  el  ariículo  anterior 
en  su  última  parte. 

Art.  69  La  conservación  y  explo- 
tación de  la  línea  férrea  del  Callao 
hasta  el  Cerro  de  Pasco,  correrá  á 
cargo  de  D.  Enrique  Meiggs  6  de 
quien  lo  represente  debidamente, 
quien  aplicará  todos  sus  productos 
libres  á  constituir  el  fondo  de  ga- 
rantía y  de  amortización,  de  que 
se  habla  en  la  cláusula  7^ 

Del  producto  bruto  de  la  línea 
férrea  tendrá  derecho  D.  Enrique 
Meiggs  de  cobrar  5  ^  por  comi- 
sión de  administración..  El  Gobicír- 
no  podrá  inspeccionar  esta  admi- 
nistración por  medio  de  los  emplea-  \ 
üos  que  tenga  á  bien  nombrar. 
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Art.  79  De  todos  los  minerales 
que  se  extraigan  de  las  minas  del 
Cerro  de  Pasco,  á  consecuencia  de 
los  trabajos  de  la  empresa,  se  cobra- 
rá el  5  ^  sobre  su  valor,  y  se  aplica- 
rá al  fondo  de  garantía. 

Los  minerales  que  paguen  este 
derecho  podrán  ser  exportados  al 
extranjero  sin  pagar  ningún  nuevo 
derecho  de  exportación. 

El  derecho  sobre  los  minerales 
será  recaudado  por  Moiggs  ó  quien 
lo  represente  legalmente,  y  princi- 
piará á  cobrarse  desde  que  la  línea 
férrea  llegue  al  Cerro  de  Pasco. 

Art.  89  Del  fondo  de  gaiantía 
que  se  forme  según  las  cláusulas 
precedentes,  se  tomará  semestral- 
mente  lo  necesario  para  cubrir  el 
interés  del  7  ^  sobre  los  2.400,000 
libras  garantidas. 

El  sobrante  que  semestral  mente 
resulte,  se  aplicará  á  la  amortiza- 
ción del  capital  de  1.800,000  £  ga^ 
rantizadas  para  la  construcción  de 
los  ferrocarriles. 

Art.  99  Si  los  productos  de  las 
minas,  después  de  deducidos  los 
gastos  de  explotación,  la  parte  ad- 
judicada al  gremio  de  mineros  y  el 
derecho  de  5  $  sobre  los  minerales, 
diesen  á  la  empresa  el  7  ^  del  ca- 
pital de  600,000  £  no  se  tomará 
para  este  objeto,  parte  alguna  del 
fondo  de  garantía,  que  en  este  caso 
m  aplicara  integro  al  pa^o  de  los 
intereses  y  amortización  del  millón 
^  ochocientas  mil  libras  de  los  fer- 
rocarriles. 

Art.  10.  De  los  productos  netos 
que  se  obtengan  de  las  minas  que 
Meiggs  ó  la  empresa  que  lo  repre- 
sente explote  por  sí  ó  por  otra 
persona,  se  dará  al  Gobierno  semes- 
tralmente  el  26  ^.  Si  ^tos  pro- 
ductos netos  pasasen  de  500,000  £ 
se  le  dará  el  30  9^,  si  pasasen  de 
1.000,000  £  percibirá  el  Gobierno 
el  40  ^ ;  y  si  pasasen  de  1.600,000  £ 
el  50  ^.  Se  entiende  por  productos 
netos,  lo  que  sobre  después  de  de- 
ducir los  gastos  de  explotación  y 
conservación,  de  las  minas,  6l  5^ 
para  el  fondo  de  garantía,  y  el  7  $ 
sobre  las.  600,000  £  que  forman  e} 


capital  para  el  .socavón  y  explota- 
ción de  las  minas.  Para  fijar  la  sa- 
ma que  corresponde  al  Gobierno, 
sdgun  este  articulo  servirá  de  base 
el  balance  semestral  que  formará 
la  empresa. 

Art.  11.  La  suma  que  correspon- 
da al  Gobierno,  según  el  artículo 
anterior,  se  aplicará  á  la  amortiza- 
cioif  extraordinaria  de  los  1.800,000 
libras  para  construcción  de  los 
ferrocarriles  que  se  garantizan,  y 
tan  pronto  termine  esa  amortiza- 
ción, dicha  suma  qiiedará  á  la  libre 
disposición  del  Gobierno. 

Art.  12.  Amortizado  que  sea  el 
capital  de  1.800,000  £  destinado  á 
los  ferrocarriles,  dejará  de  cobrar- 
se el  5  ^  para  el  fondo  de  garantía. 

Art  13.  Las  minas  con  su  soca- 
vón serán  propiedad  de  la  empresa 
y  cuando  los  dividendos  por  utili- 
dades, repartidas  entre  su^  accio- 
nistas asciendan  á  600,000  £  cesa- 
rá la  garantía  del  Estado  sobre 
es£i,  cantidad,  quedando  de  todos 
modos,  extinguida  á  los  diez  años 
de  firmado  este  contrato. 

Art.  14.  Tan  pronto  como  ha- 
ya sido  amortizado  el  capital  de 
1.800,000  £  garantizado  para  los 
ferrocarriles,  cesará  la  administra- 
ción del  contratista  señor  Meig^ 
ó  quien  lo  represente,  y  la  línea  del 
Oallao  al  Cerro  de  Pasco  entrará 
definitivamente  al  poder  del  Go- 
bierno. 

Art.  15.  Las  máquinas,  herra- 
mientas, útiles,  víveres  y  demás 
cosas  necesarias  para  la  constmc- 
cion  y  explotación  del  ferrocarril 
y  para  la  construcción  del  socavoB 
y  explotación  de  las  minas,  serán 
conducidas  gratuitaanente  por  el 
mismo  ferrocarril,  mientras  dure  la 
administración  de  I^eíggs  de  las 
líneas  del  Oallao  al  Oérro  de  Pasco. 

Art.  16.  El  contratista  presenta- 
rá al  Gobierno  la  tarifa  del  ferro- 
carril para  su  aprobación,  y  apro- 
bada que  sea  se  agregará  á  la  es- 
critura y  formara  parte  íntegra- 
mente de  la  contrata. 

En  esta  tarifa  se  fijará  al  tras- 
porte de  carbón  qiMb.  se  extruga 
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del  Cerro  de  Pasco  ó  dé  otros  lu- 
gares del  Perú,  el  33  ^  menos  de 
lo  qne  se  fije  al  trasporte  de  cual- 
quiera otra  carga. 

Art.  17.  La  garantía  empezará 
á  correr  á  medida  que  se  vaya  in- 
virtiendo^el  capital  y  en  las  pro- 
porciones que  designen  los  ingenie- 
ros del  Gobierno  de  acuerdo  con  el 
contratista. 

Art.  18.  Sí  todos  los  fondos  á 
que  esta  propuesta  se  refiere  no 
fuesen  suficientes  para  cubrir  el 
interés  del  7  »  de  los  2.400,000  £ 
el  Supremo  Gobierno  reintegrará 
el  déficit,  deduciéndolo  de  las  ren- 
tas generales  de  la  Nación  y  com- 
prometiendo para  este*  reintegro  la 
fe  de  la  República. 

Art.  19.  Con  el  fin  de  favorecer 
el  desarrollo  del  ferrocarril  de  la 
Oroya  y  Cerro  de  Pasco  y  de  acre- 
centar sus  ingresos,  tendrá  Meiggs 
ó  la  empresa  que  lo  represente  el 
derecho  de  hacer  por  su  cuenta 
propia  los  ramales  que  partiendo 
de  cualquier  punto  vayan  á  Chan- 
chamayo,  Tarma  ú  otro  punto  del 
Interior  ó  de  la  costa.  Sobre  estos 
ramales  tendrá  privilegio  exclusivo 
IKwr  25  años  y  propiedad  por  99 
años. 

Eli  caso  de  que  el  Gobierno  qui- 
siese hacer  por  su  cuenta  dichos 
ramales,  le  concederá  la  preferen- 
cia para  su  construcción  por  el 
tanto  que  ofreciere  cualquier  otro 
contratista. 

Art.  20.  Se  obliga  D.  Enrique 
Mdggs  á  pagar  al  Estado,  el  im- 
porte de  los  derechos  que  este  tie- 
ne sobre  el  ferrocarril  mineral  del 
Cerro  de  Pasco.  El  importe  que  de- 
ba pagar  Meiggs  por  dicho  ferro- 
carril, será  deducido  de  lo  que  se 
le  adeude  á  la  terminación  de  los 
ferrocarriles  de  Chimbóte  á  Hua- 
raz  y  de  Juliaca  al  Cuzco. 


Art.  19  Don  Enrique  Meiggs  con- 
clnirá  el  ferrocarril  de  Chimbóte 
basta  Yuramarea  y  el  de  Juliaca 


hasta  Maranganf,  en  el  término  de 
diez  y  ocho  meses,  contados  desde 
la  fecha,  en  que  se  extienda  la  es- 
critura de  este  convenio;  siendo 
entendido  que  la  línea  férrea  de 
Chimbóte  llegará  al  mineral  de  car- 
bón de  piedra  denominado  "  Bue- 
na Taquilpon  ^  en  los  primeros  tres 
meses  de  plazo. 

Art.  29  Ascendiendo  á  3.917,451 
soles  55  centavos  la  cantidad  que 
el  Gobierno  del)e  entregar  á  D.  En- 
rique Meiggs  para  la  ejecución  de 
iBstas  obras,  se  verificara  el  pago  de 
esa  suma  en  esta  forma:  de  los 
160,000  soles  que  el  Banco  Central, 
cuando  esté  constituido,  debe  eu- 
tregar  al  Supremo  Gobierno  se  de- 
ducirán mensualmente  80,000  soles 
y  con  esta  cantidad  que  debe  co- 
menzar á  acumularse  desde  la  fe- 
cha de  la  primera  entrega  que  ha- 
ga el  Banco  Central  se  constituirá 
un  fondo  de  garantía  para  el  servi- 
cio de  interés  y  amortización  de 
una  deuda  especial  que  se  creará 
por  la  parte  suficiente  á  cubrir  los 
3.917,451  soles  55  centavos.  Esta 
deuda  no  podrá  emitirse  á  un  tipo 
menor  de  75  $  ni  ganar  un  interés 
mayor  de  6  ^  anual  pagadero  por 
trimestres. 

El  Gobierno  dará  los  80,000  soles 
mencionados  en  este  artículo  de 
los  fondos  que  por  préstamos  ú  otros 
arreglos  obtenga  de  los  bancos. 

Esta  entrega  durará  hasta  que 
quede  completamente  amortizada 
la  deuda  que  se  emita  ó  contraiga. 

Art,  39  Se  liquidarán  las  cuen- 
tas eíitre  el  Gobierno  y  D.  Enri- 
que Meiggs  hasta  la  fecha ;  y  al 
pago  de  todas  las  sumas  que  se  le 
deban  á  este  por  fondo  de  garantía, 
certificados  no  pagados  de  traba- 
jos hechos,  estudios,  trenes,  etc.  se 
aplicarán  los  que  resulten  á  su 
cargo  por  arrendamiento  de  ferro- 
carriles y  demás  cuentas  que  tiene 
abiertas.  Si  resultase  saldo  á  cargo 
de  Meiggs,  se  deducirá  del  monto 
que  se  le  adeude,  para  la  conclu- 
sión de  los  ferrocarriles  de  Chim- 
bóte y  Cuzco,  y  si  el  saldo  fuera  á 
su  favor  se   le  pagará  del  mismo 
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modo  pantaalizado  en  el  artículo 
anterior. 

Los  arrendamientos  de  los  fer- 
rocarriles corridos  desde  19  de  Ju- 
nio de  1874  hasta  el  31  de  Agosto 
del  75,  serán  deducidos  de  los  fon- 
dos que  deben  ^er  entregados  á 
Meiggs  á  la  conclusión  de  los  ca- 
minos de  Chimbóte  y  Cuzco. 

Art.  49  Desde  el  momento  que 
se  firme  el  presenta  contrato  cor- 
rerá de  cuenta  de  D.  Enrique 
Meiggs  la  conservación  y  adminis- 
tración de  los  ferrocarriles  de  Pacas- 
mayo  á  la  Magdalena,  de  Chim- 
bóte hasta  Yuramarcu  y  de  Molien- 
do, Puno  y  Cuzco,  sin  gravamen 
alguno  del  tesoro  público  y  conser- 
vando en  esto$  ferrocarriles  los 
trenes  necesarios  para  el  movi- 
miento de  pasiyeros  y  de  carga. 

Quedan  comprendidos  en  esta  ad- 
ministración los  muelles,  herra- 
mientas y  enseres  de  dichos  ferror 
<5arriles. 

Los  trenes  extraordinarios  que 
necesite  el  Gobierno  p^ira  la  tras- 
lación de  tropa  ú  otras  atenciones, 
serán  abonados  á  los  mismos  pre- 
cios que  se  han  pagado  hasta  hoy. 

Art.  59  La  aceptación  de"  esta 
propuesta  no  priva  á  D.  Enrique 
Meiggs  del  derecho  de  concluir  los 
ferrocarriles  de  Chimbóte  y  Cuzco 
con  arreglo  á  los  contratos  vigen- 
cias y  á  lo  estipulado  en  la  llamada 
•  tercera  i>rí)i)uesta. 

Art.  G?  I).  Enrique  Meiggs  ten- 
drá la  facilitad  de  formar  una  so- 
ciedad, i)révia  aprobación  del  Go- 
bierno, qiie  asuma  los  derechos 
y  obliííaciones  que  la  presente  con- 
trata le  impone. 


Tercera  propuesta, 

Art.  19  Don  Enrique  Meiggs  con- 
cluirá los  ferrocarriles  de  Chimbo- 
te  a  Recuay  y  de  Juliaca  al  Cuzco, 
con  estricta  sujeción  á  las  contra- 
tas celebradas  para  ambas  obras 
y  en  el  plazo  que  se  indicará  mas 
adelante. 

Art.  2?  Para  el  pago  de  esas 
obras  el  Gobierno  levantará  el  em- 


préstito de  7.000,000  £  á  que  se 
refiere  la  ley  de  28  de  M^iyo  de 
1875,  y  se  pairarán  de  preferenoiA 
los  certificados  de  salitreros  y  el 
resto  se  aplicará  á  los  ferroduriles. 
Si  no  se  pudiese  hacer  este  emprés- 
tito por  ¿(érmino  de  un  año,  se  le 
concederá  á  D.  Enrique  Meigga, 
por  el  término  de  otro  año,  la  ui- 
cultad  de  levantarlo  con  el  cargo 
de  darle  la  misma  aplicación.  Si  en 
ninguno  de  ambos  casos  se  consi- 
guiesen los  7.000,000  £  de  la  can- 
tidad que  96  obtenga,  se  pagarán 
de  preferencia  los  certificados  de 
salitreras,  y  el  resto  se  aplicará  al 
pago  dc'  las  obras  mSiicionadas. 

Tan  proAto  como  se  consigan 
esto^  fondos  principiarán  los  tra- 
bajos de  los  ferrocarriles  tuencio- 
dos 

Si  no  se  levantase  el  emprésti- 
to ó  si  levantado  no  quedase  fon- 
do alguno  para  los  ferrocarriles,  el 
Gobierno,  tanto  para  el  objeto  de 
construir  dichas  obras,  como  para 
pagar  el  saldo  pendiente  á  favor 
de  Meiggs,  arbitrará  otros  recur- 
sos; pero  esto  no  tendrá  lugar  si- 
no cuando  esté  concluido  el  ferro- 
carril de  la  Oroya  al  Cerro  de  Pas- 
co. 

Art.  39  Considerándose  que  en 
el  1.800,000  £  para  la  conclnsíon 
del  ferrocarril  de  la  Oroya  y  cous- 
trucciou  del  mismo  hasta  el  Cerro 
de  Pasco  so  ha  dado  á  D.  Bnriqno 
Meiggs  1.000,000  de  soles  para  la 
conclusión  do  dicha  obra  en  el 
trayecto  del  Callao  á  la  Oroj'a^  si3 
dedueiní  y  rebajará  esta  suma  do 
la  que  se  le  adeuda  para  Iíí  oondu- 
siou  de  los  ferrocarriles  de  Ghiiu- 
boto  y  Cuzco. 

Art.  49  Al  entregar  Meigirs  con- 
cluidos los  ferrocarriles  de  Chimbo- 
te  y  Cuzco  entregará  también  los 
de  Puno,  Pacasmayo  y  Arequipa, 
previniéndose  que  mientras  todas 
estas  líiieas  estén  en  poder  de 
Meiggs,  correrá  de  su  cuenta  su 
conservación  y  administración,  sin 
gravamen  alguno  del  Erario. 

Art.  5®  Tendea  Meiggs  la  facul- 
tad de  formar  con  4H[>robacioa  dd 
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Gobierno,  nna  sociedad  qu^asnma 
los  derechos  y  obligaciones  que 
esta  contrata  le  impone. 

Art  6^  Aceptadas  por  Meiggs 
las  estipulaciones  de  estos  contra- 
tos queda  renunciada  poi;  dicho 
Meiggs,  desde  ahora  y  para  siem- 
pre, todas  y  cualquiera  reclamación 
interpuestas  ó  que  pudiera  interpo- 
ner por  pérdidas^  daños  ó  perjui- 
cios causados  con  la  inejecución  de 
los  contratos  existentes  con  él  ó 
por  cualquiera  otra  causa  6  motívo« 

Esta  producirá^  sus  Infectos  desde 
que  esté  hecha  la'liquidacii>n  &  que 
se  refiere  el  ártf c^Jo  39,de  1a  segun- 
da propuesta. 

Art.  7?  láO  estipulado  e*n  el- artí- 


culo 2?  se  entiende  pactado  con 
arreglo  á  lo  convenido  con  los 
Bancos  asociados,  sobre  consecu- 
ción del  empréstito  para  el  pago 
de  los  certificados  por  salitreras. 

La  escritura  de  este  contrato  y 
las  de  las  compañías  para  su  cum- 
plimiento quedan  exentas  del  pago 
de  timbres. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  por  el  Escribano  del  ramo 
se  notifique  el  pi:esente  decreto  al 
contratist<a  proponente  D.  Enri- 
que Meiggs,  y  siendo  aceptado  por 
este,  precédase  á  extender  la  escri- 
toia  pública  respectiva. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Ru- 
brica de  8.  E.— OoTEBA. 


•  * 
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